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CHAMBRE DES DEPUTES
GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Session ordinaire 2014-2015

P.V. DEVDU 05

Commission du Développement durable

Procés-verbal de la réunion du 03 nhovembre 2014

Ordre du jour :

Approbation du projet de proceés-verbal de la réunion du 8 octobre 2014
Présentation de I'étude d'impact de mobilité pour le Luxembourg

Divers

M. Gilles Baum, M. Georges Engel, M. Gusty Graas, M. Max Hahn, Mme
Martine Hansen (remplagcant Mme Sylvie Andrich-Duval), M. Aly Kaes, Mme
Josée Lorsché, M. Roger Negri, M. Marco Schank, M. Justin Turpel, M. Serge
Wilmes

M. Francois Bausch, Ministre du Développement durable et des
Infrastructures

M. Guy Besch, M. Frank Vansteenkiste, du Ministére du Développement
durable et des Infrastructures

M. Georges Simon, de I'’Administration des ponts et chaussées
Mme Rachel Moris, de '’Administration parlementaire

M. Henri Kox

Mme Josée Lorsché, Présidente de la Commission

Approbation du projet de procés-verbal de la réunion du 8 octobre 2014

Le projet de procés-verbal de la réunion du 8 octobre 2014 est approuvé.



2. Présentation de I'étude d'impact de mobilité pour le Luxembourg

Les responsables du Ministére présentent la Cellule Modéle de Transport qui est porté par le
Ministére du Développement Durable et des Infrastructures et par la Ville de Luxembourg.
Cette cellule exploite un modéle de simulation de trafic qui se base sur des données
structurelles (habitat, emploi,..), sur les réseaux de transports actuels et projetés (route, rail,
bus, mobilité douce,...) et sur I'exploitation prévue. A cet effet, le modéle dispose d'une
subdivision de l'intérieur du pays en plus de 600 cellules et d’'une centaine de cellules pour
nos pays voisins. Ceci permet tant au niveau national et pour la mobilité transfrontaliere de
faire des prévisions et les analyses y relatives de la mobilité future en fonction de certaines
hypothéses de développement du pays et des projets de mobilité prévus. Toutes les études
de mobilité du Ministére sont en principe réalisées avec cet outil de modélisation. A titre
d’exemple, plusieurs projets de mobilité sont ensuite présentés. Pour les détails exhaustifs
de cette présentation, il est renvoyé au document repris en annexe du présent proces-
verbal. Suite a cette présentation, il est procédé a un échange de vues dont il y a lieu de
retenir ce qui suit :

- de l'avis de plusieurs membres de la Commission, l'outil présenté est un instrument de
planification important, car se basant sur des données objectives et concrétes. Un
intervenant insiste sur l'importance de publier cette présentation et de la mettre a
disposition a la fois des citoyens et des décideurs politiques nationaux et locaux. Si, a
I'heure actuelle, les différentes études de trafic réalisées a I'échelle du pays ne sont pas
toutes publiées, Monsieur le Ministre n’émet aucune objection a leur accorder un degré
de publicité approprié ;

- si plusieurs scenarii de croissance de la population et des emplois sont examinés en
marge de cette étude, la simulation repose pourtant sur certaines décisions concretes
qui ont déja été prises, ainsi que sur des dynamiques en cours. Ceci permet d’établir une
simulation assez précise et s’inscrivant dans la réalité ;

- les simulations permettent de prendre des décisions avisées quant a la concrétisation ou
'abandon d’un projet d’infrastructures, en rendant possible un contrebalancement entre
les avantages et les inconvénients y afférents ;

- le parameétre du trafic transfrontalier est également pris en considération dans le modele
sous rubrique, grace a des données précises fournies par le CEPS/INSTEAD. En
revanche, les données relatives au trafic de transit sont trés difficiles a estimer et font
défaut ;

- suite a une question relative a la problématique des contournements de localités,
Monsieur le Ministre rappelle que I'objectif primaire d’'un contournement est de séparer
les fonctions qui ne se laissent plus concilier sur un méme tracé en construisant pour le
trafic transitaire une nouvelle voie contournant les zones habitées et en transformant
'ancienne traversée de localité en une route destinée a I'habitat ou au commerce local ;

- Monsieur le Ministre précise par ailleurs que le Gouvernement s’est fixé un programme
d’'investissements considérable pour les cing prochaines années et qu’il apparait
impossible d’ajouter des projets supplémentaires a ce programme ;

- en ce qui concerne I'étude de trafic Dudelange-Bettembourg et plus particulierement en

ce qui concerne la mesure n°12 énoncée a la page 33 du document annexé (« Erhéhung
des Widerstandes fiir den ortsfremden Verkehr in Zentrum von Bettembourg mittels
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flachendeckend synchronisierten Ampelanlagen »), il est précisé qu'un groupe de travalil
a été mis en place afin de réfléchir a cette mesure, qui devrait aboutir a une
synchronisation des feux de signalisation et permettre une gestion optimisée des flux de
trafic ;

- suite a une question afférente, Monsieur le Ministre exprime sa volonté de réfléchir a un
transport en commun a haut niveau de service pour le Sud du pays, éventuellement
inspiré du Mettis de Metz. La premiére priorité en la matiére est d’identifier et de réserver
des couloirs pour bus et pour développer des mesures de priorisation pour bus. La
concrétisation de ce projet sera réalisée par étapes en fonction de la demande et de la
masse critique ;

- si, au cours des quinze derniéres années, le nombre de ronds-points n’a cessé
d’augmenter dans le pays car ces carrefours ont bénéficié d’'un effet de mode tout en
permettant de fluidifier le trafic, il apparait dorénavant qu’un retour aux carrefours a feux
est envisagé a certains endroits, surtout en milieu urbain. A noter l'idée, basée sur des
exemples étrangers, de giratoires équipés de feux tricolores y régulant les entrées de
véhicules afin de permettre une meilleure absorption de la circulation ;

- Monsieur le Ministre donne a considérer que 'aménagement d’'un Park&Ride a Dippach-
Gare ne fait aucunement partie de ses priorités. A contrario, il exprime sa volonté
d’augmenter la capacité du Park&Ride de Rodange de 300 a 1.500 places dans les plus
brefs délais ;

- la volonté d’étendre la limitation de vitesse a 30 km/h sur certains trongons du réseau
routier étatique a l'intérieur des localités est brievement discutée ;

- pour ce qui est de la mobilité douce, une étude a montré que, d’un cété, 40% des trajets
quotidiens sont inférieurs a 3 km alors que, d’'un autre coté, le Luxembourg détient le
record européen de ['utilisation de la voiture individuelle avec une part de 60% sur des
trajets inférieurs a 1 km. Or, il est évident qu’en milieu urbain, le vélo est de loin le
moyen de déplacement le plus efficace pour les trajets a courte distance'. Partant de ce
constat et étant donné que les données du modéle de trafic ne permettent pas de cerner
la situation de maniere plus détaillée vu que les trajets en vélo s’effectuent pour la
plupart a l'intérieur d’'une méme cellule, il a été décidé de réaliser une étude spécifique
sur les déplacements en vélo et sur leur potentiel de développement ;

- suite a une question relative au transport de marchandises, Monsieur le Ministre informe
qu’il faut en premier lieu différencier le trafic national du trafic international. Des
réflexions sont en cours en vue d’'une modélisation du transport de marchandises en
milieu urbain. Il s’agit d’'une approche intégrée pour traiter non seulement les activités de
distribution de marchandises en ville, mais aussi le trafic commercial dans son
intégralité. Un projet-pilote, se basant sur un modéle utilisé a Munich ainsi que dans
d’autres villes allemandes, pourrait étre mis en place dans le cadre du centre logistique
de Bettembourg ;

- I'Administration des ponts et chaussées procéde a un comptage permanent et
automatique du trafic routier par le biais de compteurs installés a travers tout le pays sur
les autoroutes et sur les routes nationales. Les résultats de ces comptages sont traités
sous formes de diagrammes et tableaux et renseignent notamment sur I'évolution du
trafic moyen. lls peuvent étre consultés sur le site Internet www.pch.public.lu.
L'Administration des ponts et chaussées procéde également & des comptages manuels

" Informations extraites de 1’exposé des motifs du projet de loi n°6600 relative au réseau cyclable national et aux
liaisons et raccordements vers le réseau communal
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http://www.pch.public.lu/trafic/comptage/liste_compteurs/index.html
http://www.pch.public.lu/

ponctuels mais les résultats de ces comptages ne sont pas publiés de fagon
systématique.

Luxembourg, le 5 novembre 2014

La secrétaire, La Présidente,
Rachel Moris Josée Lorsché
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1 LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

Strukturdaten pro Zelle Infrastruktur IV + OV Angebot OV (Bus/Bahn)

1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports

- EW (Einwohner) - Bestand - und Ausbau Zukiinftiges OV - Angebot

" der Strasse .
- ET (Erwerbstdatige) - Liniennetz Bus/Bahn
- AP (Arbeitsplatze) - Bestand - und Ausbau - Fahrplan Bus/Bahn
. der Schiene ) W
- SP (Schulplatze) - Bedienungshaufigkeit/Takt

Zelle i Zelle j - Einkautszentren

Arbeit Freizeit Ausbildung

TN | RN
\ I / Fahrtenmatrix Fij +
Widerstandsmatrix Wij

- Wijiv
Wij OV (V+OV)

Zelle i Zelle j

Arbeit Freizeit Ausbildung

: Output
( Fahrten )

Gesamt : OV/ IV => Modal Split ) oy 3

Cellule Modile de Transpart




1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 1 - Simulation de trafic - Nombre de cellules de la CMT
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1 LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports e e i
inistére du Développement durable
Input 1 - Simulation de trafic — Données structurelles a I’horizon 2030 — synthe:

et des Infrastructures

Années

2030

+ 78 600 hab.

2020

+ 88 000 hab.

2011

0 100 000 200 000 300 000 400 000 500 000 600 000 700 000 Habitants

Source: Evolution et répartition spatiale des données structurelles (places de travail et habitants) pour I’horizon 2030,
Base pour la mise a jour du modele de trafic de la CMT — Dossier final de septembre 2014



1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 1 - Simulation de trafic — Données structurelles a I’horizon 2030 — synthése
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1 LE GOUVERNEMENT

1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports el
inistére du Développement durable
Input 1 - Simulation de trafic — Données structurelles a I’horizon 2030 — synthe:

et des Infrastructures

Evolution des places de travail entre 2009 et 2030 pour le total du GDL suivant le scénario
retenu

Années

2030

2020 448 390 |

+ 82 520 p.d.tl.

2009 365 870

_TRAVAILDWG

+ 76 170 p.d.t.
|
2002 289 700
|
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Source: Evolution et répartition spatiale des données structurelles (places de travail et habitants) pour I’horizon 2030, 4

Base pour la mise a jour du modele de trafic de la CMT — Dossier final de septembre 2014



1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 1 - Simulation de trafic — Données structurelles a I’horizon 2030 — synthése
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1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports s e
ppement durable
Input 1 — Données structurelles — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014) BUARS SRS RER RIS
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1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 2 —

Infrastructures routieres et ferroviaires — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014)

1.2 1 6km

1el1el

6.10
4.2 @

SIvany:
/ ROESER
. 4,7

Nouvelle ligne ferroviaire entre
Luxembourg et Bettembourg

Réaménagement de la Gare
Centrale de Luxembourg avec les

tétes Nord, Sud et Ouest

Ligne de tfram entre la Gare
Centrale et les pdles d'echange
Bonnevoie, Howald et Cloche d'Or

A3 - Mise a 2x3 voies de la
section Aire de Berchem - Croix
de Gasperich

Nouvelle N3 - Section boulevard
urbain

Nouvelle N3 - Section
contournement de Hesperange /
Alzingen

Phase 2
(Horizon 2030)

Phase 1
(Horizon 2020)

Tous les projets de la phase 1 ainsi que le projet 6.10 [Nouvelle N3 — Section contournement de

Hesperange / Alzingen] de la phase 2 ont une influence au développement du sud-ouest de la Ville

de Lusembdlarglirecteur sectoriel « Transports », MDDI, 2014
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1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 2 — Infrastructures routieres et ferroviaires — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014)

Axes igentifiés dans le cadre de la mise en ceuvre de
I'6tude “Integratives Konzept fir de Veckehesmittel Tram n.
Bus und Kiz im Tram Korridor 2vischen Cessange und
Kirchberg” réalisée par le GIE Luxtram en 2010

durabée et des Infrastruchures)

— Amébnagement des infrastructures dans le cadre du o jet
Tram (Maltre de I'ouveage Luxtram)

— Extrait Concept Tram-Bus (source: Luxram) - Indice O
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Les voies bus au centre de la Ville de Luxembourg, élaborées dans le cadre du « Bus-Tram Konzept »

de 2009 ainsi que les voies bus élaborées et projetées par le groupe de travail « Couloir bus »
Source: Concept Tram Bus, GIE LUXTRAM, 2009, plan adapté en septembre 2013
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1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 2 — Infrastructures routieres et ferroviaires — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014)

/oom Ban de Gasperich / Midfield / Howald / Nouvelle N3
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Source: Groupe de travail « Midfield / Péle d’échange Howald », MDDI / PCH, 2014
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1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 3 — Offre de transport en commun — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014)

LEGENDE Remargque: Changements pris en compte a la suite
g du concept P&R 2020 adapté:

1. Le P&R Luxembourg-Sud/Howald est pris en

Grenzgurtel

150 Stelipiatze P+R (Stelpiatze
2020 P+R & sonstige Zwecke)

[ESll  Nach Sensitivitatsanalyse

compte et est branché au réseau via une ligne
AVL

Grenze
NationalstraBen

~ 2. Le P&R Cloche d'Or comprend 1500 places

m- Korridor L P & R L'
3. Le ivange comprend pour 2020 0 places
! Echternacherbriick (D) 75 O
{ 500 B Wasserbillig Gare 77 500
| i Echternach 500 Oetrange 55 55
/ Junglinster-Contournement 0 251 C g
Wasserbillig Gare v 500 Sandweiler 31 31
7/ Grevenmacher 36 36 Hettange-Grande (F) 216 396
DE UTSC H I_AN D"‘_ Wecker 44 44 Volmerange (F) 152 152
Roodt-Syre 64 64 E Dudelange 304 304
Minsbach 54 54 Bettembourg 308 308
Nennig (D) L cut Livange [A3] 0 1500
Oetrange 5 5 Audun-le-Tiche (A 167 167
Sandweiler 31 31 - 7
Fisange [A13] 268 518 E Belval-Université [A13] 0 1600
Dudelange 304 304 Belvaux-Soleuvre 21 41
Bettembourg 308 308 Schifflange 18 18
Luxembourg-Sud / Howald Differdange 271 300
Raemerich 160 200 Rodange 166 566
Belvaux-Soleuvre 21 41 Pétange 340 324
doche d Or 0 ¢ Bascharage 241 365
Steinfort 175 249 Di h-Gai 89 500
Stade 400 400 PRatilHTe
Schwebach-Pont 0 160 Leudelange-Gare 76 76
Quatre-Vents 0 125 Stockem [A6] (B) 0 300
Troisvierges 148 287 Arlon (B) 521 521
Qervaux 145 300 H Kleinbettingen 127 127
Witz 18 18 Windhof [A6] 0 500
Etelbriick 213 400 @pel len 52 0
ol InalzEerd] 2] ol =0 Bertrange-Strassen 56 56
Mersch 199 600 Troisvierges 148 287
Lintgen 177 150 dervaux 145 300
Lorentzweiler 125 125 .
Wialferdange 22 22 Wilwerwiltz 44 59
Beggen 160 160 Wiltz 118 118
Total 481 9343 Kautenbach 82 82
J Diekirch 376 376
Btelbriick 213 400
Colmar-Berg [A7] 41 750
Mesenich frontiére [Al] 261 890 Mersch 199 600
Hohenhof [A1] 0 4000 Lorentzweiler 125 125
Frisange [A13] 268 518 Walferdange 32 32
Hange (F) [A3/A31] 735 1341 Dommeldange 74 74
Schroeder Livange [A3] 0 VDL Gare 634 634
& Associés Belval-Université [A13] 0 1600 Total 5619 1644
e — Bouillon [A4] 2442 2442
= Stockem [A6] (B) 0 300
Windhof [A6] 0 500
Mamer [A6] 0 250
Colmar-Berg [A7] 41 750
Total 3747 12591 14

Source: Concept P&R 2020, MDDI / PCH / CFL, 2012



1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 3 — Offre de transport en commun — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014)

Pour 2020, les trains suivants passeront
par la Gare Centrale en direction
Dommeldange:
1 train par heure de la ligne 50
- [Luxembourg - Kleinbettingen]
S i —— « 2 trains par heure de la ligne 60
S C P91 PR PR o | o ﬂ_ZZjZEZl_so: [Luxembourg — Bettembourg -
emons T 11— T Esch/Alzette — Rodange]
Gare centrale )fhmﬂ); X L8min| X )02"11"12@'”):( X X[7min|X XX X . ] TrGin pGr heure de |CI ”gne 70
SEEp I EREER |k P [Luxembourg — Pétange — Athus]

. e | - 1 train par heure de la ligne 90
so_c - 60! | (60! | |30 | [60Y | |30! 60! 60!
50 60! | [60! | [301 | [60! 301 | [e0! [Luxembourg — Bettembourg —

* Thionville]

Un frain supplémentaire sera installé
entre Luxembourg et Mersch qui aura

son terminus a la Gare Centrale.

Concept d'exploitation CFL ("Projet horaire 2019" du 13.10.2011)
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Les trains de la ligne 30 via Syren ont
\ J un arrét a la gare périphérique de
Howald.

Le concept d’'exploitation se base sur un modele adapté du dossier « strategie globale pour une
mobilité durable pour les frontalierset les résidents (MoDu). Ce concept a été adapté en novembre
2011 et validé parles CFL en mai 2012.
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1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports
Input 3 — Offre de transport en commun — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014)

MalRnahmenkonzeption Ausbaustufe Tram — RGTR-/Coordonnée-Linien 1

Linienendpunkt
Umsteigepunkt
Zug

Tram

Eurobus
Coordonnée-Linie
RGTR-Linie

‘::._. L L T4 e s

’
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Bonnevoue » : L

1584175 P —
1704177 ’
172 "

- ) ' |}
& | Cloche d‘Or ' <N

Y [ Tram [112] 319] 8

B \
\
Q
200 N
Optimierung des Regionalbusnetzes in Abhangigkeit verschiedener Ausbaustufen der Tram % oucd o8 xrmsounG l 9 I verreiers
23. April 2013 verbond

Source: Optimierung des Regionalbusnetzes in Abhdngigkeit verschiedener Ausbaustufen der Tram, MDDI / CDT, 2013
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1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports

Input 3 — Offre de transport en commun — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014)

Malnahmenkonzeption Ausbaustufe Tram

— AVL-/Coordonnée-Linien

12
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Coordonnée-Linie
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AVL-Linie
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mit Linlennummer -

>y
\
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Source: Optimierung des Regionalbusnetzes in Abhdngigkeit verschiedener Ausbaustufen der Tram, MDDI / CDT, 2013



1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports

Input 3 — Offre de transport en commun — Exemple Simulation Nouvelle N3 (2014)

Poéle d‘Echange Bonnevoie im Regelbetrieb

Regelfall 1
alle Szenarien, Phase 2

Quelle Linienskizze: Transamo

» Endstelle fur eine }

Regelfall 2
Szenario 2 und 3, Phase 3

Quelle Linienskizze: Transamo

Linie im 4'-Takt
H1
» Durchfahrt einer
H2 6’ .. ‘

Linie im 6'-Takt

» Endstelle fur eine
Linie im 6'-Takt

08.05.2014 Machbarkeit TRAM Sid / Arbeitsgesprach PCH - GIE LUXTRAM Folie 23

Source: Machbarkeit TRAM Sud, GIE LUXTRAM , 2014

Sur base des résultats de
TRAMP / Luxplan / GIE
Luxtram, les hypothéeses
d’'horaire suivantes sont
prises pour les pointes:
« Ligne 1 (Aerogare —
Bonnevoie): 6 minutes
« Ligne 2 (Cloche d'Or -
Luxexpo): 6 minutes
—>sur le froncon Bonnevoie
— Luxexpo les fram ont une
fréquence de 3 minutes

L"horaire en-dehors des

pointes reste encore ¢
définir

18
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports

Strukturdaten pro Zelle Infrastruktur IV + OV Angebot OV (Bus/Bahn)

- EW (Einwohner) - Bestand - und Ausbau Zuklinftiges OV - Angebot

" der Strasse .
- ET (Erwerbstdatige) - Liniennetz Bus/Bahn
- AP (Arbeitsplatze) - Bestand - und Ausbau - Fahrplan Bus/Bahn
) der Schiene _ L
- SP (Schulplatze) - Bedienungshaufigkeit/Takt

Zelle i Zelle j - Einkautszentren

_—— RV RV
—_— ROV ROV
\ _I / Fahrtenmatrix Fij +
Widerstandsmatrix Wij
Wi OV

IV + OV
Zelle i Zelle ( )

Arbeit Freizeit Ausbildung

: Output
. ( Fahrten)

Gesamt : &V / IV => Modal Split %) emrier 19

Cellule Modede de Transpart




1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports

Simulation de

trafic — logiciels appliques par la CMT

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

VISEM

e X
N

Attribute de ]

; V\ﬁdelftsfcands- + rschliel{iuzntngs % Wegeketten dZie;i/oteknt;]ale
= matrix je qualita . <«— |der Verkehrs-
Fahrtzweck | als Matrix (Verkehrsverte”ung) zellen
W’ ~— S =y

S

| Aktivitatenmodell Aktivitaten- | Eimonmernach
(Verkehrserzeugung)|¥ | ketten | e o

|

l

e R S R

i

!

_____________ —»| Verkehrsmittelwanhl

sténde IV

S

e R e L

= e S
4—( Reisewider- |4—

“| Reisewider- |[*
stdnde OV

—— — —— o i

=" erkehrsmittei
| als Matrizen |
/// \\\
/ X
VISUM
,/ \\
o ! \ 4 4
/'"(5‘""ii'"”Z'/i/:. o = M»Q' |
uelle-Ziel- Quelle-Ziel- uelle-Ziel-
Matrix, Verkehrs Matrix, Verkehrs- Matrix, Verkehrs
mittel 1 mitte] 2 mittel n
(@B Auto) _ zB. OV) o

} |
i l

Umlegung Individualverkehr

Umlegung Offentlicher Verkehr

Legende
Schienenaffine Nachfrage
25 - 50 Pers.-fahrten/Werktag
50 - 100 Pers.-fahrten/Werktag
> 100 Pers.-fahrten/Werktag

Busaffine Nachfrage
25 - 50 Pers.-fahrten/Werktag

50 - 100 Pers.-fahrten/Werktag 2 O
> 100 Pers.-fahrten/Werktag




-1 LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

1. Fonctionnement Cellule Modele des Transports

Strukturdaten pro Zelle Infrastruktur IV + OV Angebot OV (Bus/Bahn)

- EW (Einwohner) - Bestand - und Ausbau Zuklinftiges OV - Angebot

" der Strasse o
- ET (Erwerbstdatige) - Liniennetz Bus/Bahn
- AP (Arbeitsplatze) - Bestand - und Ausbau - Fahrplan Bus/Bahn
) der Schiene _ L
- SP (Schulplatze) - Bedienungshaufigkeit/Takt

Zelle i Zelle j - Einkautszentren

Arbeit Freizeit Ausbildung

- FijIv [ FiV_]
I Fahrtenmatrix Fij +
Widerstandsmatrix Wij

- Wijiv
Wij OV (V+OV)

Zelle i Zelle |

Arbeit Freizeit Ausbildung

Output
( Fahrten)

Gesamt : OV / IV => Modal Split (%) (M8 21

Cellule Modede de Transpart




LE GOUVERNEMEN’T
2. Exemples concrets - Output CMT DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURC

Ministére du Développement durable

Chal’geS TI M et des Infrastructures

Migration de trafic
suite au contourneme
sud N3 - A3
Pointe matinale

e —

BRI
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2. Exemples concrets -

Charges TIM

Output CMT
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Ministére du Développement durable
et des Infrastructures
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
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2. Exemples concrets - Output CMT
AVL 2020 pointe matinale

1 LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Ministére du Développement durable
et des Infrastructures

VILLE DE LUXEMBOURG
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Oepnv-Konzept 2020 Streckenbelegung AVL-Linien

Morgenspitzenstunde (07:30-08:30)

9.52 25

Basisszenario_2020_hvz_m_OEV.ver

erstellt am: 04.11.2009

Source: Concept Tram Bus, GIE LUXTRAM, 2009, plan adapté en septembre 2013



- LE GOUVERNEMEN,T
2. Exemples concrets — Output CMT DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Verkehrspinnen

Ministére du Développement durable
et des Infrastructures

” \
P&R Mesenich

)

——
———

Allemagne

KONZEPTSTUDIE P&R

Quell-Zielverkehre IV/OV

3 zebersicn
O Quellbereich

Diagramm

- Quellverkehr Spinne (IV)

- Zielverkehr Spinne (OV)
KORRIDOR B Quellverkehr IV [Fzg/24h] - Zielverkehr OV [Pers/24h] P&R MESENICH
Basisszenario 2020 / Stand Juni 2012

CELLULE MODELE DE TRANSPORT 26
Source: Concept P&R 2020, MDDI / PCH / CFL, 2012

erstellt am: 01.10.2012




2. Exemples concrets — Output CMT
flux des passagers CFL 2020 a la Gare Centrale

Luxexpo

Wasserbillig
Troisvierges

Luxexpo

EEL

Troisvierges 4. Wiy
‘ o
| (68 [ETR =]
Liesie il 6 300 arrivants \ g
Gare Centrale <

| 2020 |

Luxexpo

Wasserbillig

Troisvierges Wasserbillig
: A
Kleinbettingen m
< a — o
= TRETE WE TR
| BB TR T |
TeTll 5 700 arrivants GARE CENTRALE
Gare Centrale Pétange 9 000 38 300 Aussteiger
§ 20% e Umnstoiger GFL (+7 700 Durchtfahrer)
I int
;~ Un?sr:‘eiger auf
Bettembourg s

(zu FuB)

4
g

Luxexpo A
Kleinbettingen Trolsvieres Wasserbillig
» : :
Pétange Kleinbettingen E]
| 16% Umsteiger CFL
} { intern
’ o {38 W e 7 g
H Bettembourg 26% Zielaussteigerram m
H (zu FuB) . I~— 1
Tl 2500 arrivants
500 Gare Centrale

3

6 300

Bettembourg

Pétange

A
®

CANQTHAC200TI2007075T ool lw 2020diy

Kleinbettingen

| -

Pétange

i

3 Umsteiger CFL

! intern

i 44% gg'y/ﬂ Umsteiger auf

g 0

| Bettembourg o m— AVL/RGTR/Tram

28% Zielaussteiger
(zu FuB)

Source: Concept d’éxploi’ro’rion ferroviaire 2020, CFL, mai 2010

o {49%

14% wes Umsteiger CFL
intern
Umsteiger auf

51% mmmmmm= Ay |RGTR/ Tram

38% Zielaussteiger

(zu FuB)

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

Wasserbillig

Luxexpo

| 2020 |
v

Troisvierges

3700 arrivants
Gare Centrale

Kleinbettingen
-«

»
Pétange

11% Umsteiger CFL
intern
Umsteiger auf

o, 4 59%
e {41% s AVL/RGTR/Tram
43% Zielaussteiger
(zu FuB)

Bettembourg

Troisvierges

Luxexpo

Wasserbillig

2 300

8 )
5 000 = B
i S e
===} [ 18 500 arrivants
3900 | Gare Centrale
Kleinbettingen
9°"
Pétange
é % Umsteiger CFL
i intern
i Umsteiger auf
; Bettembourg AVL/RGTR/ Tram 2 7

Zielaussteiger
Full



{Q" - LE GOUVERNEME[\{T
2. Exemples concrets — Output CMT ‘ﬁ bl i
Etude de trafic Dudelange — Bettembourg (2014) et des Infrastructures

Inputdaten der Basisszenarien

Bestandsszenario 2012: Referenzszenario 2020:
IV 2012 IV 2020
+ +
OV 2012 OV 2020
Kalibrierung durch Verkehrszahlung 2012

Input 1 - Srukturdaten

Input 1 - Srukturdaten

Einwohner 2012 Einwohner 2020
+ -+
Arbeitsplatze 2012 Arbeitsplatze 2020

Input 2 - Infrastruktur Input 2 - Infrastruktur

Verkehrsnetz 2012 Verkehrsnetz 2020
IV + OV IV + OV [PST/ MODU]

Input 3 - OV Angebot Input 3 - OV Angebot
OV Angebot 2012 OV Angebot 2020 [MODU]



Ministere du Développement durable

ig“'l LE GOUVERNEMENT
2. Exemples concrets — Output CMT \i@ DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Etude de trafic Dudelange — Bettembourg (2014)

Schritt 1:

et des Infrastructures

Methodik der Verkehrsstudie flr Dudelange - Bettemburg
Koharente Abbildung des derzeitigen Verkehrsaufkommens

Schritt 2:

[+ Kalibrierung des Verkehrsmodells flr den Bestand]

- Analyse der Dauerzahlstellen der P&Ch

- Bereitstellung der aktuellen Verkehrszahlen (24h-Werte)

- Analyse der in der CMT verflugbaren Daten [Verkehrszellen]

- Bendtigte Strukturdaten der 3 Gemeinden (Einwohner 2010/2012, Arbeitsplatze
2010/2012), Verkehrsaufkommen, Verkehrsspinnen, etc.

- Opportunitat von punktuellen Zusatzzahlungen

Abschatzung des zukunftigen Verkehrsaufkommens

Schritt 3:

fir den Prognosehorizont 2020/2030, etc. [+ Abbildung im Verkehrsmodell]
- Entwicklungsflachen (PAG/PAP, inkl. Entwicklungshorizonte 2020, 2020+)

- Infrastrukturelle Veranderungen (inkl. Entwicklungshorizonte 2020, 2020+)

Ausarbeitung von LOsungsansatzen

Schritt 4:

Berechnunqg der Wirkung resp. der Verkehrsverlagerung

- der jewelligen Losungsansatze bspw. fur den Prognosehorizont 2020



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

2. Exemples Concrets B OUtPUt CMT Ministére du Développement durable
Etude de trafic Dudelange — Bettembourg (2014) et des Infrastructures

s

manuelle Knotenstromz&hlungen der PCH

@  25/09/2012 [Industriezonen]
@  26/09/2012 [Dudelange]
@  03/10/2012 [Bettembourg]

aufomatische Querschnittszahlungen der PCH

19/09 - 27/09/2012
—— [Dudelange + Industriezonen]

28/09 - 08/10/2012
[Beftembourg + Industriezonen]

§
|
:
5
:
§i
2




LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

2. Exemples concrets — Output CMT
Etude de trafic Dudelange — Bettembourg (2014)

et des Infrastructures

Strukturdaten: Bestand 2012 + Prognose 2020

Update Zelleneinteilung und Strukturdaten
- Bettembourg

Update Zelleneinteilung und Strukturdaten
- Dudelange

e o / Rer =T Die eingearbeiteten
"J\ S Strukturdaten dienen
ausschlief3lich als Basis flr
das Verkehrsmodell der
CMT und koénnen

dementsprechend von den

DUDELANGE

Entwicklungen, die von den

Gemeindeverantwortlichen
anvisiert werden,

abweichen!

Budersbery

- — LEGENDE
s HORS cotiee CH]
Einwohner 2012: 9.963 Q Arbeitsplatze 2012: 6.114

o

3

8

g 0 35 700 1050 1400

- = —— — LEGENDE

'i C ' ORIGINE CADASTRE: DROITS RESERVES A L'ETAT DU GRAND-DUCHE

: DU LUXEMBOURG {2006) - COPIE ET REPRODUCTION INTERDITES. Lim“e ce"u'es CMT

Einwohner 2012: 19.592 g Arbeitsplatze 2012: 8.869
Einwohner 2020: 22.256 g Arbeitsplatze 2020: 11.220

Einwohner 2020: 11.326 g Arbeitsplatze 2020: 6.547



LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable
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2. Exemples concrets — Output CMT
Etude de trafic Dudelange — Bettembourg (2014)

Szenario A+++: Resumeée der MaBnahmen Gesamtiibersicht

Echangeur
Capellen

Echangeur

Huncherange Heifent

Echangeur
Dudelange-Centre

R C R 190 I

~\>}\\\“’L’N1o‘ﬁ X=X -
PN103b _____ ‘

Fennange

CFL .
227 e e

‘ M!;!LTIMODAL
Z.l. KRAKELSHAFF .

A3 —
France

J

N\ Bivange

. A3 |
o Luxembour

Peppange

0 250 500 750 1000
N —— I

m

MaBnahmen "Route Nationale /
E—— Autobahn - Chemin Repris"

[—1 Nationalstrasse @ Stadi/Orischaft  @» Industriezone
[—1 Chemin repris @» VaBnahmen "Autobahn’

C:\ApTraficlch2012120120132\EDT_Plans_NEW'PLAN_216_2014-05-13.0WG |



2. Exemples concrets — Output CMT

Etude de trafic Dudelange — Bettembourg (2014)

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

MaBnahmen des integrativen Gesamtkonzeptes

[Szenario A+++]

Autobahn

v
Starkung
Autobahnnetz

v
Umgestaltung :
Straflenraum

NationalstraBen / Chemis repris

LSA

ov
|

Schiene |

Bus

Mobilité Douce
Ful / Rad

den Industriezonen Uber die Autobahn]

@ Umbau Echangeur Dudelange - Burange 1
@ Neue Verbindungsstrafle ,N31-CR161" entlang der A13 zwischen den Industriezonen 2
Schéleck
@ Neubau Echangeur Hellange 3
@ Dreispurigkeit A3/A6 [E25] Teilstlick: a
Aire de Berchem — Croix de Gasperich
Dreispurigkeit A3/A6 [E25]
(D Teilstiick: Croix de Bettembourg — Aire de Berchem 5
® s | 6 :
Eliminierung der Bahnschranke ,PN103a“ in der ,route de Kayl - N31" in Dudelange I
® Zone de rencontre im Zentrum Dudelange + Installation 2-Richtungsverkehr / Ampeln in i i
der ,,rue du Commerce — CR160" 7 | 7 | 7 7
Installation von Ampeln zur Fuligangerbevorrechtigung und Buspriorisierung im Ersetzt durch MaRnah 12
Ortskern von Bettembourg [= Bereich um die zentrale T-Kreuzungen N31/N13] reetzt aurch Maknahme
|
@ Umgestaltung von 4 Ortseingangsbereichen ,N31/N13“ in Bettembourg / Huncherange 9 I 9 I 9 9
Dreispurigkeit A3/A6 [E25] Teilstlck: 10
Croix de Gasperich - Echangeur Capellen
@ Dreispurigkeit A3 / A6 [E25][ - Teilstiick: Echangeur Dudelange-Centre — Croix de 11
Bettembourg [inkl. Ausbau Echangeur Dudelange-Centre]
@ Erhohung des Widerstandes fur den ortsfremden Verkehr im Zentrum von I I
Bettermnbourg mittels flachendeckend synchronisierten Ampelanlagen 12 ! 12 ! 12 12
Strecke zwischen Bettembourg — Dudelange — Volmerange-les-Mines 16 i
I
Eliminierung der verbleibenden Bahnschranken [PN102b auf CR190; PN103b und i i
@ PN104a auf Gemeindestralien] in Dudelange 17 | 17 17 | 17 17
Untersuchung eines neuen Zugarret im Bereich der Industriezone Schéleck Ersetzt durch MaRnahme 20
|
Ausbau P&R Bettembourg [als Alternative zum P&R-Livange] 19 :
|
Ausbau Busangebot / Haltestellen in Bezug auf die Industriezonen, etc. | 20
1
@ Stdarkung des Radverkehrs [Vernetzung der Industriezonen mit den umliegenden 21
Gemeinden/ Bahnhof etc.]
@ Einheitliches Beschilderungskonzept [konsequente Leitung des Verkehrs in Relation mit 22 22 |
I




LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
2' Exemples Concrets — OUtPUt CMT Ministére du Développement durable
Etude de trafic Dudelange — Bettembourg (2014) et des Infrastructures

VERKEHRSVERLAGERUNG INNERHALB DER ORTSCHAFTEN DUDELANGE UND BETTEMB OURG

‘ 3 T . =3 I I RIS 7 -
i : \ A %//’ Querschnittsbelastungen
4 ' X - 5 o ‘\ . L ' \ S \“ ‘ ' IR 1S \ o %8 gg '-\i
- 58|58 | &8
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2o | &0 g
) ]
B 12850 | 12150 | 6850
route de Dudelange
B2
o< A 5050 | 8850 | 7350
B3 :
route de Luxembourg 12250 | 16600 | 10 800
m AN 3
roule TEsch 9250 | 11650 | 9150
B5 -
N s 13800 | 15400 | 8750
TOTAL [Kfz/24h] | 53200 | 64 650 | 42 900
Transit "BS" 4450 | 7000 | 3030
Querschnitisbelastungen
e &
ORTSCHAFT 2 | 48 IR
2 o
DUDELANGE [ERS E o g
g |25 | 2
£t |28 |8
) )
D1 9300 | 6200 | 6300
route de Thionvlle :
D2
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D3 :
routs de Zoufigen 8100 | 8700 | 8950
route de Luxembourg 14000 | 13050 | 12850
D5.1 ,
N COmTERe 6850 | 6700 7”1
D52 s
rue de la Ubération 6200 | 6300 |1 400
TOTAL [Kfz/24h] | 47000 | 45 450 | 41 500
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Etude d’impact pour la mobilite au Luxembourg
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3. Nouveaux scénatrii

Scénarios a examiner :

- LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

Scénario 2017 :
Caractéristiques principales du
projet tram et des différents

concepts d’exploitation:

Tram: Place de [étoile —
Luxexpo ;

Concept bus adapté a la
mise en service du tram (a
faire)

Concept transport scolaire
(a faire)

Concept d’exploitation rail
(avec arrét pont rouge, sans
nouv. I. Lux-Bettemb, sans
5° quai) (effectué)

Scénario 2019 :

Caractéristiques principales du
projet tram et des différents
concepts d’exploitation:

e Tram: Bonnevoie -
Luxexpo ;

e Concept bus adapté sur
la mise en service du
tram (effectué)

e Concept
scolaire (a faire)

e Concept d’exploitation rail
(avec arrét pont rouge,
sans nouv. [ Lux-
Bettemb, sans 5
quai)(identique a 2017)
(effectué)

transport

Scénario 2024 :

Caractéristiques principales du
projet tram et des différents

concepts d’exploitation:

e Tram: Cloche dor -
Aérogare;

e Concept bus adapté a la
desserte du tram
(effectué)

e Concept transport scolaire
(a faire)

e Concept d’exploitation rail
(avec nouv. L. Lux.-
Bettemb (1°° partie) et
pdle d’échange
Howald)(effectueé)

Scénario 2030:
Caractéristiques  principales du
projet ftram et des différents
concepts d’exploitation:
e TJram: Gare Centrale -
Hollerich
e Concept bus adapté a
I'extension tram vers

Hollerich (effectué)

e Concept transport scolaire (a
faire)

e Concept d’exploitation rail
(avec nouv. L. Lux.-Bettemb

(compléte) et poéle
d’échange Hollerich)
(effectué)




3. Nouveaux scénatrii

Données structurelle

Données Région 2009
Ville de Luxembourg 59900
Habitants DICT Sud-Ouest (sans 28250
VdL)
GD de Luxembourg 494800
Ville de Luxembourg 143500
Emploi DICI Sud-Ouest 28100
GD de Luxembourg 365900
Frontaliers 147800

Sceénario 2017

108.725
33.212

565.000

164.912
36.623

424,400
reste 4 étre

complété par la

CMT

Scénario 2019
(Données 2020)

- LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

Scénario 2030
fév, 2014

Scénano 2024

112677

A définir 129579

41200

A définir 46203

597800

A définir 675600

173594

A définir 200992

40120

A définir 50775

448400

A définir 521598

185000

A définir 200000-
215000



3. Nouveaux scénatrii
Infrastructures a analyser

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Ministére du Développement durable
et des Infrastructures

Mise en Scénario Scénario Scénario Scénario

Rail et transports en commun : service 2017 2019 2024 2030
Projets PST:
1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg

Mise en service partielle 2021 2021 X X

Mise en service compléte 2024-2026 2024 X
1.2 Plateforme ferroviaire multimodale Bettembourg / Dudelange X X
2.1 Mise a double voie intéprale de la ligne Luxembourg — Pétange 2016 X X X X
22 Mise a double voie du trongon Hamm-Sandweiler 2019 X X X
2.3 Modernisation de la ligne de Luxembourg-Kleinbettingen (électrification) X X
2.4 Réaménagement de la Gare Centrale de Luxembourg avec les tétes Nord, Sud et Ouest Nord Nord Nord, Nord, Sud

(Sud) et Ouest

2.5 Mise & double voie de la ligne du Nord sur le trongon Clervaux — Plaffenmiihle X X
2.6 Mise a double voie du trongon Sandweiler — Oetrange X
2.7 Mise 4 double voie du trongon de ligne Rodange — frontiére frangaise X
3.1 Ligne de tram entre le pole d’échange Kirchberg / Luxexpo et la Gare Centrale

Mise en service entre le pdle d’échange Kirchberg / Luxexpo et le pile d’échange « Gare Pont 2017 X X X X

Rouge »

Mise en service entre le pile d'échange Kirchberg/ Luxexpo et le pole d'échange Place de 1'étoile 2018 X X X X

Mise en service entre le pdle d’échange Kirchberg / Luxexpo et la Gare Centrale (réalisé 2019 X X X

directement avec extension vers Bonnevoie)
3.2 Ligne de tram entre le pole d’échange Kirchberg / Luxexpo et Hohenhof / Aérogare 2021 X X
3.3 Ligne de tram entre la Gare Centrale et les poles d’échange Bonnevoie, Howald et Cloche d"Or

Mise en service entre la Gare Centrale et le pdle d’échange Bonnevoie 2019 X X X

Prolongation vers le pole d'échange Cloche d'or 2021 X X
3.9 Voie Bus sur |"autoroute A4 entre Esch-sur-Alzette / Belval et Luxembourg (Leudelange / Pole d'échange Réal. en X X X

Cloche d"Or) phases

38 Réseau de transport en commun 4 haut niveau de service dans la région Sud X




3. Nouveaux scénatrii

Infrastructures a analyser

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

Projets rail pas mentionnés dans le PST

Pole d’échange Howald
- Phase 1 (1 quai et 2 voies)
- Gare routiére
- Arrét tram
- Phase 2 (2e quai et 4 voies)
Nouveau viaduc Pulvermiihle
Pdle d'échange « Gare Pont Rouge »
Adaptations gare Dommeldange
5" et 6" quai dans la gare Centrale
Optimisation des blocs de section sur la ligne du Nord
Péle d’échange (train/tram/bus) & Hollerich avec un quai sur la ligne vers Arlon et un autre sur la ligne vers
Pétange

2019
2019
2021
2024
2019
2017
2019
2019

2028

g

et e
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3. Nouveaux scénatrii
Infrastructures a analyser

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures

Route :
Projets PST:
4.1 A3 — Section entre l'échangeur Dudelange-Centre et 'Aire de Berchem : Optimisation du réseau X X X
autoroutier dans le cadre de réalisation de I’Eurchub / plateforme ferroviaire multimodale & Bettembourg
42 A3 - Mise 4 2x3 voies de la section Aire de Berchem - Croix de Gasperich X X X
4.3 A6 - Sécurisation/Optimisation de la Croix de Cessange et de |'échangeur Helfenterbruck
Helfenterbruck X X X
Cessange X X
4.4 Liaison Micheville (A4) X X X X
Contournement Raemerich X X X
4.5 Optimisation de la Collectrice du Sud (A13-A4-A13) Rél en X X
phases
4.6 Echangeur et accés Z.A. Fridhaff X X
4.7 Seécurisation de la B7 entre ["échangeur Colmar-Berg et I'échangeur  Ettelbruck — Elimination des goulots X
d’étranglement
48 Transversale de Clervaux (E421/NT/N18) 2019 X X X
4.9 Contournement de Olm-Kehlen (N6-A6-N12) X
5.1 Contournement de Bascharage (E44/N5) X
52 Voies de délestage 4 Echternach (N10/E29/N11) X X
5.3 Contournement de Hosingen (E421/N7) X
6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-A4) X X
6.2 Voies de délestage de Strassen X X
6.3 Contournement de Cessange (A4-N4) X X
6.4 Corridor multimodal de transport Ettelbruck-Diekirch et priorisation pour bus & Diekirch X X X
6.5 Contournement d’Ettelbruck (N7-N15} X
6.6 Contournement de Feulen (N15-N21-N15) X
6.7 Desserte interurbaine Differdange — Sanem X
6.8 Deviation CR 175 (Niedercorn) X
6.9 Nouvelle N3 — Section boulevard urbain
Module Nord X X X
Module central X X
6.10 Nouvelle N3 — Section contournement de Hesperange / Alzingen X
Projets route d’envergure pas mentionnés dans le PST
* Route du Nord (A7) X X X X
e Contournement de Junglinster X X X X
* Ban de Gasperich (partiellement déja en 2017) (X) X X X
Echangeur 2030 X
e  Aménagement partiel du boulevard de Hollerich entre la rte d"Esch et le pont Biichler X X
e  Aménagement Porte de Hollerich + Bd de Hollerich X X




3. Nouveaux scénatrii
Infrastructures a analyser

P&R importants :

P&R. Bouillon avec 2400 emplacements (existant)

P&R Sud avec 750 emplacements (existant)

P&R. Cloche d’or avec 1500 emplacements

P&R Kirchberg avec 500 emplacements (250 existant)

P&R Hohenhaff avec 4000 emplacements (2021 : 2500 emplacements)
P&R Belval avec 1600 emplacements (existant)

P&R Colmar avec 750 emplacements

P&R Ettelbriick avec 500 emplacements

P&R Mersch avec 600 emplacements

P&R Windhof avec 500 emplacements

dans une premiére phase desservie par bus
dans une deuxiéme phase éventuellement desservi par le train (Analyse dans SMOT)

P&R. Rodange avec 1800 emplacements

P&R Dippach-Gare avec 500 emplacements

P&R. Stockem (Nombre d’emplacements définis dans SMOT)
P&R Wasserbillig frontiére (extension)

P&R Wasserbillig gare (extension)

2019
2019
2021

2019
2019

2017

e e

I S

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére du Développement durable

et des Infrastructures
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Concepts :
e Concepts bus RGTR 2020 (version 2011) et AVL 2020 adaptés au tram

e Concepts bus pour le sud ouest de la Ville de Lux. (variante Y)




