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Mme Marie-Josée Frank, M. Camille Gira, M. Paul Helminger, M. Roger Negri,
M. Marcel Oberweis,
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M. Marco Schank, Ministre délégué au Développement durable et aux
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durable et des Infrastructures,

Mme Rachel Moris, de I’Administration parlementaire

Excusés : Mme Lydia Mutsch, M. Marc Spautz

Présidence : M. Fernand Boden, Président de la Commission

1. Adoption des projets de procés-verbal des réunions des 29 juin et 4 juillet

(10h30) 2012

Les projets de procés-verbal sous rubrique sont adoptés.

2. 6393 Projet de loi concernant les équipements sous pression transportables

Le présent projet de loi a pour objet de transposer en droit national la directive 2010/35/UE
du Parlement européen et du Conseil du 16 juin 2010 concernant les équipements sous
pression transportables et abrogeant les directives du Conseil 76/767/CEE, 84/525/CEE,
84/526/CEE, 84/527/CEE et 1999/36/CE.

Il faut entendre par équipements sous pression transportables tous les récipients et citernes
destinés a transporter des gaz comprimés, liquéfiés ou dissous sous pression comme par
exemple des bouteilles a air liquide réfrigéré, des bouteilles a gaz naturel comprimé, des
extincteurs, des machines frigorifiques, des générateurs d’aérosols,... Les gaz transportés
sous pression présentent un danger potentiel d'éclatement ou d'explosion; ils sont
susceptibles d’inflammation spontanée et comportent des caractéristiques toxiques
corrosives, comburantes et/ou asphyxiantes.

La directive 1999/36/CE du Conseil du 29 avril 1999 relative aux équipements sous pression
transportables a été adoptée comme premiére mesure en vue de renforcer la sécurité du
transport des équipements sous pression transportables, tout en garantissant la libre
circulation de ces équipements sur le marché unique des transports. Elle a été transposée
en droit national par le réglement grand-ducal du 12 octobre 2001 concernant les
équipements sous pression transportables.

Récemment, la directive 2008/68/CE du Parlement européen et du Conseil du 24 septembre
2008 relative au transport intérieur des marchandises dangereuses a étendu I'application
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des dispositions de certains accords internationaux au trafic national dans le but
d’harmoniser les conditions qui régissent le transport de marchandises dangereuses par
route, rail et voie navigable dans toute 'UE. Cette directive a rendu nécessaire I'actualisation
des dispositions de la directive 1999/36/CE, afin d’'éviter la coexistence de regles
contradictoires, en ce qui concerne notamment les exigences de conformité, I'évaluation de
la conformité et les procédures d’évaluation de la conformité en matiere d’équipements sous
pression transportables.

La directive 2010/35/UE a pour objet de :

- renforcer la sécurité en ce qui concerne les équipements sous pression transportables
agréés pour le transport intérieur de marchandises dangereuses tout en assurant la libre
circulation de tels équipements, y compris leur mise sur le marché, leur mise a
disposition sur le marché et leur utilisation a I'intérieur de I'UE ;

- définir des regles détaillées concernant les obligations des différents opérateurs et les
conditions que doivent remplir les équipements en question.

Le projet de loi définit de plus des exigences applicables aux autorités responsables de
I'évaluation, de la notification et du contrble des organismes notifiés afin de garantir un
niveau uniforme de qualité des prestations des organismes notifiés.

*

Dans son avis du 24 avril 2012, le Conseil d'Etat note avec satisfaction que les auteurs du
projet ont opté pour la transposition en droit national de la directive 2010/35/UE par voie
d'une loi, alors que la directive 1999/36/CE avait quant a elle été transposée en droit
luxembourgeois par la voie d’'un reglement grand-ducal. De I'avis de la Haute Corporation,
cette nouvelle approche permettra d’exclure le risque de la non-application prévue a l'article
95 de la Constitution, voire méme de I'annulation par les juridictions administratives.

Le Conseil d’Etat marque également son accord quant au principe retenu par les auteurs du
projet de loi de la double démarche de désigner, d'une part, le ministre ayant les Transports
dans ses attributions comme autorité compétente au niveau national et de charger, d'autre
part, I'Institut luxembourgeois de la normalisation, de I'accréditation, de la sécurité et qualité
des produits et services (ILNAS) des missions d'accréditation, de notification et de
surveillance du marché.

Par contre, le Conseil d’Etat renonce a une analyse détaillée des articles et demande, sous
peine d'opposition formelle, que le projet de loi soit reformulé, et ce pour les raisons
suivantes :

- il constate que les auteurs se sont bornés a transcrire en grande partie les dispositions
de la directive européenne. En effet, bon nombre d'articles du projet de loi s'alignent
excessivement sur le texte de la directive a transposer, a tel point que certains passages
sont a considérer comme de simples copies conformes omettant d’adapter les exigences
européennes au contexte national ;

- il estime gu'un simple renvoi aux directives européennes ne suffit pas a I'obligation de
transposition, mais qu'’il y a lieu de renvoyer dans la mesure du possible aux normes
nationales de transposition afférentes. Il est d’avis qu'une approche globale de renvoi
aux normes nationales augmenterait la lisibilité du texte et contribuerait
considérablement a la sécurité juridique ;

- il demande l'inclusion compléte des annexes 1 et 3 de la directive 2010/35/UE en annexe
du projet de loi proprement dit ;
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- il exige que soit défini clairement et sans équivoque le terme « autorité compétente » aux
endroits des articles respectifs afin de mettre I'administré en mesure de remplir ses
obligations Iégales en toute connaissance de cause et d’exclure le doute juridique ;

- il estime inadmissible de faire référence a un texte de loi qui n'a pas encore recu
I'assentiment de la Chambre des Députés (référence au projet de loi n° 6315 a I'endroit
de l'article 23 du projet de loi) ;

- il constate encore que l'article 16 de la directive a transposer n'a pas été repris par le
texte du projet de loi au motif qu'une transposition ne serait pas nécessaire. Il se
demande pourquoi il a été opéré de la sorte alors que la loi du 15 décembre 2010
relative a la sécurité des jouets contient une telle disposition.

*

Suite a cet avis, les responsables du Ministere ont retravaillé entierement le texte du projet
de loi et soumettent leur proposition, reprise en annexe n°l du présent proces-verbal, aux
membres de la commission parlementaire. Les propositions d’amendements seront étudiées
par la Commission et, le cas échéant, adoptées au cours d'une prochaine réunion puis
envoyées au Conseil d’Etat.

Pour ce qui est de la remarque de la Haute Corporation concernant la référence au projet de
loi n°6315 a I'endroit de I'article 23 initial du projet de loi n°6393, il y a lieu de noter que le
nouveau texte propose, conformément a cette observation du Conseil d’Etat, de ne plus faire
référence au projet de loi n°6315 portant réorganisation de I'lLNAS, mais de simplement faire
référence a la « législation relative a I'ILNAS », étant donné que ledit projet de loi n’a pas
encore été voté par la Chambre. Il s'agit en I'occurrence des articles 24, 25 et 27 (nouveaux)
du projet de loi. Bien que le projet de loi n°6393 confere entre autres la surveillance du
marché a I'lLNAS, il est proposé d’introduire cette disposition également dans le projet de loi
n°6315 portant réorganisation de I'ILNAS puisque ce projet de loi regroupe tous les
domaines dans lesquels I'ILNAS est compétent en matiere de surveillance du marché. Il est
retenu en conséquence de procéder a un amendement gouvernemental du projet de loi
n°6315 en ce sens (voir annexe n°2).

3. Examen des documents européens

Le document COM (2012) 199 est une communication de la Commission européenne
relative a l'imposition aux véhicules particuliers Iégers de redevances nationales sur les
infrastructures routieres.

Dans son livre blanc?, la Commission avait annoncé son intention de proposer a I'horizon
2020, des mesures obligatoires pour internaliser les principaux colts externes des
transports, tels que les nuisances sonores, la pollution locale et les encombrements. Pour ce
faire, il faudra procéder a une restructuration des redevances routieres, qui est prévue en
deux phases.

Lors de la premiere phase, qui s'achévera en 2016, l'introduction d'une redevance obligatoire
d'utilisation des infrastructures pour les poids lourds est envisagée. Cette redevance doit étre
harmonisée dans l'ensemble de I'UE en ce qui concerne la structure tarifaire, les

Lcom (2011) 144 : Feuille de route pour un espace européen unique des transports - Vers un systéme de transport compétitif
et économe en ressources
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composantes de codts, le mode de perception et I'affectation des recettes. Il faut en outre
évaluer la compatibilité, avec les traités UE, des systémes de tarification routiére existants
pour les voitures et élaborer des lignes directrices pour I'application de l'internalisation des
codts externes a tous les véhicules. Au cours de la seconde phase, de 2016 a 2020, le livre
blanc prévoit l'internalisation compléte et obligatoire des co(ts externes pour les poids
lourds, avec la possibilité de I'étendre a tous les véhicules, en plus de la récupération
obligatoire des codts d'usure.

La présente communication vise a expliquer la maniére dont la Commission entend
appliquer les principes généraux de non-discrimination et de proportionnalité du traité a un
systeme de vignette pour veéhicules particuliers légers. Elle fournit également des
orientations sur I'application d'un tel systeme de vignette. Bien que la communication puisse
s'appliquer aux véhicules utilitaires légers, elle ne prétend pas couvrir la totalité des aspects
pouvant étre liés a lI'imposition de redevances routiéres aux transports commerciaux. Elle ne
concerne pas non plus les autobus et les autocars. Ces véhicules sont normalement
couverts par les mémes systemes de tarification que les poids lourds.

La Commission fournit aux Etats membres des orientations concernant ce qui constitue un
systeme de tarification non discriminatoire :

- elle exprime une nette préférence pour les systémes de péage calculés en fonction de la
distance, car ils sont par nature plus équitables et envoient des signaux de prix plus
efficaces que ceux d'un systeme de vignette calculé en fonction de la durée ;

- si un systeme de vignette calculé en fonction de la durée est utilisé, il doit remplir
certaines conditions. Ainsi, il faut qu'existent :

(a) Des vignettes minimales de courte durée. Les résidents comme les non-résidents
doivent avoir au moins le choix entre des vignettes hebdomadaires, mensuelles et
annuelles ;

(b) un rapport acceptable entre les tarifs journaliers moyens. Il s'agit du rapport entre le
tarif moyen, ramené au tarif journalier, payé par un non-résident lorsqu'il utilise la
vignette minimale, par exemple une vignette hebdomadaire, et le tarif moyen payé
par un résident qui utilise la vignette maximale, par exemple une vignette annuelle.

Suite a la présentation de ce document par un responsable du Ministere, les membres de la
commission parlementaire procédent a un bref échange de vues. Y sont notamment
évoqués les points suivants :

- la nécessité, pour le Luxembourg, d’adopter un systeme similaire a d’autres pays pour
I'application de ses taxes permettant l'utilisation de ses réseaux routiers. Une solution
isolée n'est en effet pas de mise, étant donné que le Luxembourg est un pays de transit ;

- les contrdles systématiques qui doivent étre opérés afin d’éviter que les camions ne
quittent les autoroutes luxembourgeoises et ne se rendent sur le réseau secondaire afin
de faire le plein a moindre co(t, engendrant ainsi de hombreuses incommodités pour les
riverains.

Le document COM (2012) 236 est une proposition de décision du Conseil relative a la
conclusion du protocole additionnel de Nagoya — Kuala Lumpur sur la responsabilité et la
réparation relatif au protocole de Cartagena sur la prévention des risques biotechnologiques.

En vertu de larticle 27 du protocole de Cartagena, la Conférence des Parties devait

engager, lors de sa premiére réunion, un processus visant a élaborer des régles et
procédures internationales appropriées en matiere de responsabilité et de réparation pour
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les dommages résultant de mouvements transfrontiéres d’organismes vivants modifiés
(OVM).

A l'occasion de la cinquieme COP en octobre 2010, le compromis final a été adopté. En date
du 11 mai 2011, le protocole a été signé par 15 Etats, dont le Luxembourg, et par I'UE ; il
s'est fermé a la signature le 7 mars 2012 avec un total de 51 signatures et a fait I'objet de
deux ratifications (Lettonie et République tcheque). Il entrera en vigueur quatre-vingt-dix
jours apres le dép6t du quarantieme instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation
ou d'adhésion.

Le protocole est largement inspiré de la directive modifiée 2004/35/CE sur la responsabilité
environnementale en ce qui concerne la prévention et la réparation des dommages
environnementaux ; ceci implique que les dispositions du protocole sont couvertes par la
directive précitée, qui met en place un cadre reposant sur le principe du pollueur-payeur, en
vertu duquel les colts liés a la réparation des dommages causés a I'environnement doivent
étre supportés par le pollueur. Le Protocole précise que les pays ayant subi un dommage lié
a une importation d'OVM pourront exiger réparation par une procédure civile ou
administrative ; il revient aux Etats d'apporter la preuve du dommage subi. Il se limite a la
réparation des « dommages importants, durables ou permanents, réduisant la capacité de la
biodiversité a fournir des biens et services ou ayant un impact prouvé sur la santé
humaine ». Il ne couvre pas les produits dérivés des OVM. Il n’introduit pas de garantie
financiére mais en envisage la création.

Le dossier sous rubrique reléve du contrdle du principe de subsidiarité. La commission
parlementaire conclut que le document ne comporte pas d’élément qui risquerait de violer le
principe de subsidiarité et le droit d’agir du Luxembourg.

Le document COM (2012) 261 est une communication de la Commission européenne sur la
mise en ceuvre de la directive « Services ».

La Commission annonce gqu’elle concentrera ses efforts sur les secteurs de services dont le
poids économique est significatif, et le potentiel de croissance supérieur a la moyenne, a
savoir :

les services aux entreprises (11,7 % du PIB),
la construction (6,3 % du PIB),

le tourisme (4,4 % du PIB) et

- le commerce de détail (4,2 % du PIB).

Avant d'envisager d'étendre le champ d'application de la directive, les Etats membres et la
Commission doivent, avant tout, assurer une mise en ceuvre plus ambitieuse et plus
compléte de cette directive afin d'en exploiter tout le potentiel. Presque toutes les activités de
service de nature commerciale sont déja couvertes par la législation de I'UE. La Commission
estime, par conséquent, qu'il n'est pas nécessaire de modifier la directive pour le moment.

La Commission européenne envisage des actions a différents niveaux :

- appliquer une tolérance zéro en cas de non-respect des réegles,

- maximiser l'impact économique de la directive « Services »,

- moderniser le cadre réglementaire pour les services professionnels,

- assurer que les consommateurs bénéficient de la directive « Services »,
- assurer que les regles du marché unique fonctionnent sur le terrain,

- répondre aux besoins propres a certains secteurs,
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- mettre en place des guichets uniques de seconde génération.

La présente communication propose des pistes pour maximiser l'impact économique de la
directive « Services », notamment dans les secteurs de services ayant un poids économique
important :

- en ce qui concerne la mise en ceuvre de la directive, les Etats membres devraient revoir
leurs ambitions a la hausse. Les obstacles qui n‘ont pas encore été supprimés devraient
étre évalués au regard de leur impact économique ;

- les Etats membres devraient adopter rapidement la proposition de la Commission en vue
d'une modernisation de la Iégislation sur la mobilité des services professionnels ;

- le marché unique doit profiter aux consommateurs. Les entreprises ne devraient pas le
cloisonner artificiellement, au détriment des destinataires de services ;

- la directive « Services » et d'autres instruments du marché unique, tels que la directive
relative a la reconnaissance des qualifications professionnelles et la directive sur le
commerce électronique, devraient étre appliqués de maniere cohérente. Le droit de I'UE
devrait, en outre, étre modernisé lorsque cela est nécessaire pour répondre aux besoins
spécifiqgues de certains secteurs de services et permettre au cadre législatif de
fonctionner efficacement sur le terrain, tant pour les prestataires que pour les
destinataires de services ;

- les Etats membres devraient développer leurs guichets uniques, pour en faire de
véritables centres administratifs en ligne a part entiére, répondant adéquatement aux
besoins des prestataires et des destinataires de services.

Le document COM (2012) 271 est une communication de la Commission européenne
relative aux énergies renouvelables.

En 2007, I'Union européenne s'est fixé I'objectif ambitieux de parvenir a des parts d’énergies
renouvelables de 20% dans la production énergétique totale et de 10% dans les transports
d'ici a 2020. L'objectif en matiére d’énergies renouvelables fait partie des priorités de la
stratégie «Europe 2020» pour une croissance intelligente, durable et inclusive.

La directive 2009/28/CE sur les énergies renouvelables fixe des objectifs nationaux
contraignants pour la réalisation de I'objectif général d'une part de 20% d’'énergie produite a
partir de sources renouvelables dans la consommation finale brute d'énergie de la
Communauté d’ici a 2020. En d’autres termes, chaque Etat membre veille a ce que la part
d’énergie produite & partir de sources renouvelables dans sa consommation finale d’énergie
en 2020 corresponde au minimum a son obijectif national global en ce qui concerne la part
d’énergie produite a partir de sources renouvelables pour l'année 2020 (11% pour le
Luxembourg). Afin d’atteindre les objectifs fixés pour 2020, les Etats membres doivent mettre
en ceuvre leurs plans d'action nationaux et augmenter substantiellement le financement des
énergies renouvelables. Les investissements annuels en capital devraient rapidement
doubler pour atteindre 70 milliards d’'euros; c'est principalement du secteur privé que
devraient venir ces investissements Afin d’atteindre ces obijectifs, les Etats membres peuvent
mettre en ceuvre des régimes de soutien et appliquer des mesures de coopération.

La directive définit des mesures communes en vue de veiller & ce que I'UE atteigne son
objectif majeur de réduire sa consommation d’énergie de 20% d’ici a 2020.

Les Etats membres vont devoir établir des objectifs indicatifs basés sur la consommation

d’énergie primaire ou finale, les économies d’énergie primaire ou finale ou lintensité
énergétique. La Commission européenne va évaluer les progres réalisés d'ici la fin du
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premier semestre 2014, ce qui lui permettra de voir si 'UE sera en mesure de réduire sa
consommation d’énergie.

Les autorités publiques vont devoir jouer un role exemplaire dans la mesure ou les Etats
membres vont devoir s’assurer qu'a partir du 1% janvier 2014, 3 % de la surface au sol
chauffée ou refroidie des batiments appartenant a I'administration centrale et occupés par
celle-ci sera rénovée chaque année.

Les Etats membres vont devoir par ailleurs mettre en place des mécanismes contraignants
en matiéere d’efficacité énergétique de sorte que les entreprises distribuant de I'énergie et les
compagnies de détail parviennent & des économies d’énergie cumulées d’ici 2020 atteignant
au moins 1,5 % du volume annuel de leurs ventes aux consommateurs finaux.

Pour atteindre cet objectif, les Etats membres auront la possibilité d'utiliser une série de
mesures de flexibilité ainsi que des mesures alternatives comme la possibilité d’atteindre ces
1,5 % en trois étapes pour atteindre 1,5 % en 2018, d’exclure les ventes d’énergie des
industries incluses dans le mécanisme EU-ETS, ou encore de compter les économies
d’énergie faites dans les secteurs de la distribution et de la transformation d’énergie, ainsi
que les actions menées a partir de décembre 2008. L'utilisation de ces mesures de flexibilité
ne doit toutefois pas conduire a une réduction de plus 25 % du total des économies
d’énergie.

En tout et pour tout, la directive devrait permettre d’améliorer de 17 % I'efficacité énergétique
d’ici 2020, des mesures complémentaires devant permettre d’atteindre I'objectif de 20 %.

La plus grande part de l'approvisionnement énergétigue en 2050 devra provenir des
énergies renouvelables. La feuille de route pour I'énergie a I'horizon 2050 laisse penser que
la croissance des énergies renouvelables ralentira fortement aprés 2020 en l'absence
d'intervention, du fait de leurs codts plus élevés et des obstacles auxquels elles se heurtent
par rapport aux combustibles fossiles.

L'objectif des 20% ne peut étre atteint d’'une maniéere efficace au regard des colts que si
I'ensemble des politiques actuellement en place sont mises en ceuvre dans tous les Etats
membres et que les régimes d’aide convergent. Dans la communication, la Commission
appelle donc a mettre en place et a réformer de maniére plus coordonnée les régimes d'aide
et a recourir davantage aux échanges d'énergies renouvelables entre les Etats membres, les
énergies renouvelables ne pouvant bénéficier de conditions de concurrence équitables que
sur des marchés ouverts.

La communication explique les modalités de l'intégration des énergies renouvelables dans le
marché unique. Elle formule certaines orientations sur le cadre actuel jusqu'en 2020 et
présente les options envisageables aprés 2020 pour assurer la continuité et la stabilité et
permettre a la production énergétique de poursuivre sa croissance jusqu'en 2030 et au-dela
a partir de ressources renouvelables en Europe.

La communication indique quatre principaux domaines dans lesquels les efforts doivent étre
intensifiés jusqu’en 2020 pour réaliser nos objectifs en matiere d’énergies renouvelables
selon un bon rapport codt-efficacité :

Marché de I'énergie : La Commission insiste sur la nécessité d'achever le marché
intérieur de I'énergie et constate la nécessité de prévoir des incitations a l'investissement
dans la production énergétique afin d'assurer une intégration sans heurts des énergies
renouvelables ;

Régimes d'aide : La Commission donne la préférence aux régimes qui encouragent les
réductions de co(t et évitent les surcompensations. Elle appelle a des régimes d’aide
plus cohérents entre les Etats membres afin d'éviter les barriéres inutiles ;
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Mécanismes de coopération: La Commission encourage un recours accru aux
mécanismes de coopération, car ils permettent aux Etats membres de réaliser leurs
objectifs contraignants nationaux par le commerce des énergies renouvelables. Ainsi, un
Etat membre pourra par exemple acheter de I'énergie d'origine éolienne ou solaire
aupres d'un autre Etat membre ou d'un pays tiers en dehors de I'UE, cette énergie lui
revenant moins cher que la production solaire ou éolienne sur le territoire national ;
Coopération énergétique dans l'espace méditerranéen : La Commission suggére des
améliorations du cadre réglementaire et souligne qu'un marché régional intégré au
Maghreb faciliterait des investissements a grande échelle dans la région et permettrait a
I'Europe d'importer de I'électricité d'origine renouvelable.

Suite a la présentation de ce document par un responsable du Ministere, les membres de la
commission parlementaire procedent a un bref échange de vues, dont il y a lieu de retenir ce
qui suit :

afin d'atteindre ses objectifs en matiere d’augmentation de production d'énergies
renouvelables sur le territoire national, le Gouvernement luxembourgeois soutient
plusieurs projets allant dans ce sens. Est notamment citée la convention qui a été signée
avec la société Kiowatt relative a l'installation d'un projet de cogénération & Roost ;

le Ministere de I'Economie et du Commerce extérieur est responsable des mécanismes
de coopération mis en place afin que le Luxembourg puisse acheter de I'énergie d'origine
éolienne ou solaire aupres d'autres Etats membres ou de pays tiers ;

Monsieur le Ministre délégué informe qu'il est en train d’étudier des projets de parcs
éoliens a mettre en place dans le nord du pays. Dans ce contexte, le représentant du
groupe déi gréng regrette I'absence d’un plan directeur sectoriel « éoliennes » ;

les nouveaux tarifs d'injection de I'électricité dans le réseau sont en cours de discussion
dans les différents ministeres impliqués.

Divers

Les prochaines réunions auront lieu les 18 juillet & 09h00 et 19 juillet a 08h30. En outre, en
date du 13 septembre prochain a 15h00, il sera procédé a la visite des structures provisoires
construites pour accueillir les lycéens pendant la rénovation de I'Athénée. Cette réunion
pourrait avoir lieu conjointement avec la Commission du Contrdle de I'exécution budgétaire.

Luxembourg, le 19 juillet 2012

La secrétaire, Le Président,

Rachel Moris Fernand Boden
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Version 09 juillet 2012
ANNEXE 1

Projet deloi concer nant les équipements sous
pression transportables (PL 6393)

Amendementssuiteal’avisdu 24 avril 2012
(un apercu des modifications, ainsi que le texte initia
et celui de ladirective sont joints dans un
tableau de correspondance)

Remar ques préiminaires:

Dans son avis, le Conseil d Etat préconise qu'il «estime (...) qu'un simple renvoi aux
directives européennes ne suffit pas a I’ obligation de transposition, mais qu’il y a lieu de
renvoyer dans toute la mesure du possible aux normes national es de transposition afférentes.»

Toutefois, un simple renvoi aux normes nationales risque de ne pas permettre aux intéressés
de retrouver les dispositions visees.

En effet, les textes impliqués dans le cadre de cette transposition sont a la fois tres techniques
et tres volumineux (environ 2500 pages pour |’ ensemble).

Partant, confrontée a la méme problématique, la directive a transposer (2010/35) elle aussi ne
recourt qu’ au renvoi ala directive 2008/68 rendant applicables dans I’ UE les textes relatifs au
transport de marchandises dangereuses.

Il sagit de I'ADR, le RID et ’'ADN. Ses accords internationaux ont été repris dans la
|égislation nationale par:

— laloi du 23 avril 1970 portant approbation de I"Accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par route (ADR), du Protocole de
signature y relatif et des Annexes A et B audit Accord, en date, & Genéve, du 30
septembre 1957,

— laloi du 24 juillet 1995 portant approbation du Protocole portant amendement des
articles 1(a), 14(1) et 14(3)b) de I'Accord européen du 30 septembre 1957 relatif au
transport international des marchandises dangereuses par route (ADR), adopté a
Geneve, le 28 octobre 1993;

— laloi du 4 ma 1983 portant approbation de la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF), du Protocole sur les priviléges et immunités de
I”Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires
(OTIF), des Reégles uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviaire des voyageurs et des bagages (CIV) et des Régles uniformes concernant le
contrat de transport international ferroviaire des marchandises (CIM), signés a Berne
le 9 mai 1980; (RID).



— laloi du 15 juin 2006 portant approbation du Protocole, signé a Vilnius, le 3 juin
1999, portant modification de la Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires (COTIF), du 9 mai 1980;

— laloi du 13 mars 2007 portant approbation de I’ Accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures
(ADN), fait a Genéve le 26 mai 2000.

Les dispositions relatives au transport de marchandises dangereuses se trouvent pour chague
accord dans les annexes. Ces annexes sont modifiées dans un rythme de deux ans et sont
publiées dans leur ensemble au Mémorial. Actuellement, les versions de 2011 sont
d application.

Dans le PL dont question, il est propose de faire référence a la directive 2008/68 permettant
de retrouver les dispositions visées dans les annexes de I’ accord ADR (publié au Mémorial).

Un simple renvoi aux dispositions nationales reprises si dessus ne permettrait pas de retrouver
les dispositions visees par la directive, mais un intéressé serait obligé de passer par le biais du
texte initial de la directive 2010/35, par la directive 2008/68 et par les annexes des accords
afin de trouver les dispositions recherchées.

A titre d’ exemple:
Article 2 Définitions 1a)
Le texte actuel est libellé comme suit:

« Aux fins de la présente loi on entend par: 1 « équipement sous pression transportable »: @)
tous les récipients a pression, leurs robinets et autres accessoires le cas échéant, tels qu'ils
sont couverts par le chapitre 6.2 des annexes de la directive 2008/68/CE; »

Cette formulation permet de retrouver les dispositions mentionnées dans le chapitre 6.2 de
I”’ADR (publié au Mémorial).

Une formulation faisant référence aux textes nationaux (puisqu’ils sont nombreux, il est
propose de les regrouper par la définition « |égislation nationale en matiere de transports de
marchandises dangereuses »), donc ...« tels qu’'ils sont couverts par la législation nationale
.. » permettrait certes a I'intéressé de trouver les textes nationaux, mais pas de retrouver
I"information recherchée sans passer par les directive 2010/35 et 2008/68 et ensuite par
I’ accord visée.

En conséquence, a I'instar du reglement grand-ducal du 12 octobre 2001 concernant les
équipements sous pression transportables (qui sera abrog