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Session ordinaire 2022-2023

P.V. MOBTP 23

Commission de la Mobilité et des Travaux publics

Procés-verbal de la réunion du 25 mai 2023

(la réunion a eu lieu par visioconférence)
Ordre du jour :

Approbation du projet de procés-verbal de la réunion du 20 octobre 2022
Projet de loi relative au financement de I'exploitation des services de transports
spécifiques réguliers spécialisés
- Rapporteur : Madame Chantal Gary
- Présentation et adoption d'un projet de rapport
Projet de loi modifiant la loi modifiée du 6 juin 2019 relative a la gestion, a
I'acces, a l'utilisation de l'infrastructure ferroviaire et a la régulation du marché
ferroviaire
- Rapporteur : Madame Chantal Gary
- Présentation et adoption d'un projet de rapport

Présentation de la stratégie nationale de stationnement

Divers

M. Frank Colabianchi, M. Félix Eischen, M. Jeff Engelen, Mme Chantal Gary,
M. Marc Goergen, M. Max Hahn, M. Marc Hansen, Mme Cécile Hemmen, M.
Claude Lamberty, M. Marc Lies, Mme Jessie Thill, M. Carlo Weber
M. Frangois Bausch, Ministre de la Mobilité et des Travaux publics

M. Jeff Biever, Mme Anouk Ensch, Mme Annick Trmata, M. Christophe
Reuter, du Ministére de la Mobilité et des Travaux publics

M. Dan Michels, du groupe parlementaire déi gréng
Mme Tania Sonnetti, de I'Administration parlementaire
Mme Semiray Ahmedova, M. Aly Kaes, M. Marc Spautz, M. Serge Wilmes

Mme Myriam Cecchetti, observateur délégué
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Présidence : Mme Chantal Gary, Présidente de la Commission

*

1. Approbation du projet de procés-verbal de la réunion du 20 octobre 2022

Le projet de de procés-verbal de la réunion du 20 octobre 2022 est approuvé
par les membres de la commission parlementaire présents.

2. 8124 Projet de loi relative au financement de I'exploitation des services de
transports spécifiques réguliers spécialisés

Suite a une présentation du projet de rapport, ce dernier est approuvé a
'unanimité de membres présents de la commission parlementaire.

3. 8104 Projet de loi modifiant la loi modifiée du 6 juin 2019 relative a la gestion,
a l'acces, a l'utilisation de l'infrastructure ferroviaire et a la régulation du
marché ferroviaire

Suite a une présentation du projet de rapport, ce dernier est approuvé a
'unanimité de membres présents de la commission parlementaire.

4. Présentation de la stratégie nationale de stationnement

Monsieur le Ministre expose la stratégie nationale de stationnement sur base
d'une présentation PowerPoint. Pour le détail de laquelle il est renvoyé au
document annexé.

L’orateur souligne qu’il ne s'agit pas d’obligations, mais de recommandations
concrétes permettant aux communes, ainsi qu’a d’autres acteurs, d’utiliser de
facon ciblée les espaces privés et publics dédiés au stationnement.

La construction de places de stationnement est colteuse et accapare des
surfaces importantes.

Monsieur le Ministre explique qu’il s’agit en quelque sorte d’un cercle vicieux du
stationnement :

L’on manque de place pour aménager des voies dédiées aux bus, des pistes
cyclables sécurisées et des chemins piétonniers. Vu qu'il n'existe alors pas
d'alternatives intéressantes a la voiture pour de nombreux déplacements, les
autorités imposent 'aménagement de places de stationnement pour chaque
autorisation de construire. La croissance économique est accompagnée d’une
augmentation des embouteillages. Par conséquent, un nombre croissant
d'automobilistes cherchent des places de parking peu chéres.
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En 2021, le Luxembourg comptait environ 900.000 places de stationnement
autorisées pour les voitures, dont 600.000 emplacements a ciel ouvert et
300.000 fermés ou souterrains. La majorité des places de stationnement, 67%,
sont donc en plein air, notamment le long des routes. Au Luxembourg, I'on
compte 2,08 places pour un véhicule et 1,43 par habitant. Pour la capitale, il
existe 2,73 places pour un véhicule, proportionnellement bien plus qu’a
Amsterdam (0,98), Paris (1,23), Barcelone (1,31) ou Vienne (1,46). A
Luxembourg ville, la premiére vignette est gratuite pour le premier véhicule et
ne dépasse pas les 48 euros par an sur 'ensemble du Grand-Duché. Il s’agit
d'un prix modéré par rapport a I'étranger (a Metz, par exemple, le prix de la
vignette varie entre 102 et 204 euros selon la zone, tandis qu’a Strasbourg le
prix varie entre 180 et 480 euros selon le revenu.)

Au lieu de construire de nouvelles places, il faudrait plutét gérer plus
efficacement celles qui existent d’ores et déja. L'on se trouve confronté a une
gestion inefficace du stationnement dans le pays. Le défi par conséquent est
de mieux gérer les places dont on dispose.

En effet, la plupart des parkings, soit en espace public, soit au lieu de travail
sont mis a disposition a un prix modéré, voire gratuitement. Cela contribue a
encourager le transport individuel motorisé, notamment pour se rendre au
travail. Le nombre élevé de stationnements de longue durée ainsi qu'un faible
taux d'occupation montrent que le stationnement n'est pas géré de maniére
efficace au Grand-Duché. En effet, une seule voiture garée dans I'espace public
pendant 6 heures empéche 24 automobilistes de s'y garer pendant un quart
d'heure. Ce sont par conséquent surtout les places de stationnement de longue
durée qui posent probleme. Il ne s'agit pas d'éliminer complétement les
emplacements de stationnement, mais d’obtenir un espace routier organisé
différemment.

Le cercle vicieux du stationnement illustré dans le Plan national de la mobilité
PNM 2035 présente un intérét non seulement national, mais aussi local. Etant
donné que les dispositions relatives au stationnement relévent de la
compétence communale, les communes pourront, en tant qu'acteur de la
mobilité, avoir un impact positif non seulement sur le choix du mode de transport
aux heures de pointe, mais aussi sur la qualité de séjour dans les espaces
publics, la mise en place d'aménagements cyclables slrs, la promotion de
logements abordables ainsi que la disponibilité des emplacements de parking.

La nouvelle stratégie de stationnement se base sur une expertise
internationale : il y a eu une consultation de104 acteurs nationales. Elle est
basée sur I'analyse de trois bureaux d’études (Komobile, Zeyen et Baumann,
Austrian Institute of Technology). Elle se présente sous forme d'un classeur
regroupant dix fiches de travail qui ont vocation a étre mises a jour au fil des
années. Le nouveau site web www.parken.lu permettra de télécharger les
fiches de travail en ligne. Les communes pourront y trouver des pistes dans le
but de réduire la tension autour du stationnement.

Les communes pourront également y commander une version papier, ou les 10
fiches de travail sont présentées dans un classeur élaboré a cet effet.

La nouvelle stratégie de stationnement fait le point sur la situation actuelle, mais

montre également comment améliorer la situation afin de créer une meilleure
qualité de vie.
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La premiére fiche dresse pour la premiére fois l'inventaire du parking au
Luxembourg. Les autres traitent des sujets aussi variés que la gestion du
stationnement public, les clés de stationnement, le stationnement pour vélos,
le P&R et le parking de covoiturage ou I'équipement des places de
stationnement avec des points de recharge.

L’'une des clefs de la stratégie repose aussi sur le plan d’aménagement afin
d’encadrer le développement urbain et d'offrir plus d’alternatives a la voiture.
Cela englobe des indications sur l'installation d’équipements pour les vélos,
comme les cages, pour éviter les vols. Le plan aborde aussi les volets de
I'optimisation des trajets en bus ou la construction de bornes rechargeables.
Les parkings-relais sont aussi mis en valeur, tout en sachant que seuls 5 % des
employés viennent en covoiturage sur leur lieu de travail.

De I'échange de vues subséquent, il y a lieu de retenir ce qui suit :

Monsieur le Député Aly Kaes (CSV) félicite Monsieur le Ministre pour sa
présentation, mais souhaite néanmoins compléter la présentation par quelques
réflexions. Il illustre quelques problemes rencontrés dans la zone rurale,
notamment des garages de ménages privés, qui sont utilisés a d’autres fins que
pour garer/stationner la voiture. Par conséquent la voiture est garée devant le
garage dans la rue. Pour ce qui est des entreprises de construction, bon nombre
d’ouvriers du batiment emménent la voiture de I'entreprise chez eux le soir et la
stationnent sur la voie publique, afin de pouvoir se rendre directement sur le
chantier le lendemain matin. Une autre piste pourrait étre la mise en place du
Ruffbus (petit bus dans le milieu rural) pour le déplacement au lieu de travail.
Ces réflexions sont partagées par Monsieur le Ministre.

Monsieur le Député Marc Lies (CSV) remercie également Monsieur le Ministre
pour son analyse pertinente. Il estime que lors de la planification de nouveaux
quartiers résidentiels, il faut accorder encore plus de poids a la promotion de la
mobilité douce. Le nombre croissant de sous-locations de chambres,
notamment dans le milieu rural, a également une incidence sur le stationnement
sur la voie publique. Il plaide pour la construction davantage de pistes cyclables,
et rend attentif aux problemes rencontrés lors de la construction de celles-ci
dans les zones vertes (. Il reste encore beaucoup d’efforts a faire. Il donne
I'exemple que dans le passé I'’Administration des ponts et chaussées a refusé
de dessiner des bandes de stationnement sur la route nationale dans sa
commune.

Cette derniére déclaration étonne Monsieur le Ministre, car tel ne serait
certainement plus le cas aujourd'hui. Monsieur le Ministre réitére que le
document s’adresse surtout aux communes et pourra servir de boite a outils,
leur permettant notamment de trouver des arguments pour la réalisation de
certains projets. Pour ce qui est des pistes cyclables dans les zones vertes,
Monsieur le Ministre affirme qu’'un pas en avant a pu étre fait et que des
solutions ont pu étre trouvées. Monsieur le Ministre souligne encore
'importance de dépolariser.

Madame la Députée Jessie Thill ( déi gréng) félicite aussi Monsieur le Ministre
pour I'analyse intéressante et pertinente et estime qu’il pourrait s’agir d’'un outil
fort utile pour les communes.

Divers
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Monsieur le Député Carlo Weber (LSAP) souhaite recevoir plus de détails
concernant I'état d’avancement de la réforme du secteur des taxis ainsi que
sur I'état d’'avancement des travaux dans le tunnel Schieburg.

Pour ce qui est de la réforme dans le secteur des taxis, Monsieur le Ministre
rappelle qu'un projet de loi a été déposé le 8 février 2021 (projet de loi n°7762
portant modification de la loi modifiée du 5 juillet 2016 portant organisation des
services de taxis). L'orateur informe qu’il y a eu entre-temps plusieurs
entrevues avec tous les acteurs concernés et qu’'une étude a été lancée en
septembre 2021 afin d'apporter des réponses. Le résultat de cette étude a été
présenté aux acteurs et des amendements seront déposés sous peu.

Pour ce qui est du tunnel Schieburg, Monsieur le Ministre informe la
commission parlementaire qu’un planning pour la réouverture sera établi par
les CFL début juin.

Procés-verbal approuvé et certifié exact
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Schlusselbotschaften der Parkraumstrategie %
=

» Bestimmungen zum Parkraum sind in Luxemburg eine kommunale Kompetenz.

» Die Parkraumstrategie schreibt nichts vor, aber sie gibt konkrete Empfehlungen, wie die Akteure der
Mobilitdt beim Thema "Parken" ihre Verantwortung Ubernehmen kdnnen.

» Jede Autofahrt ist ein Parkplatzwechsel.

> Uber den Umgang mit Parkraum steuern die Gemeinden das Verkehrsaufkommen mit. Dasselbe gilt,
besonders betreffend den Spitzenstundenverkehr, flr Arbeitgeber.

» Grund und Boden sind in Luxemburg wertvolle Ressourcen. Deshalb soll man sich auch bei Parkplatzen
fragen: wozu, wo, wie viele, zu welchem Preis? Man soll den Parkraum effizient nutzen.

» Der offentliche Raum wird fir offentliche Zwecke gebraucht. Die Nutzung von Parkplatzen im offentlichen
Raum soll tiber den Preis gesteuert werden.

» Kurzzeitparken (also etwas anliefern, abholen, einkaufen...) tragt zum Leben im offentlichen Raum bei.
Sein Fahrzeug aber langer als 3 Stunden irgendwo abzustellen ist eine rein private Nutzung.

» Differenziertere Stellplatzschlissel wirden mehr, und glinstigeren, Wohnraum ermaoglichen.

» Alles zum Thema auf www.parken.lu



Daiwelskrees vum Parken (Video) 1'40"

Parken a Mobilitéit




Input fur die Parkraumstrategie

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Todd Litman

Victoria Transport Institute

104 Stakeholderinterviews

Syvicol

Stadtische Gemeinden — Stadtplaner
Ville de Luxembourg, AC Esch/Alzette, AC
Dudelange, AC Differdange

Stadtische Gemeinden —Verkehrsplaner
VDL, AC Esch/Alzette, AC Dudelange
Suburbane Gemeinden

AC Mersch, AC Diekirch, AC Wiltz, AC Bertrange,
AC Leudelange, AC Sanem

Landliche Gemeinden

AC Steinfort

Service Parking

AC Mersch, AC Esch/Alzette, VDL, AC Mertert, AC
Hesperange

Ministerien

MMTP, MINT, ML, DATER, MINECO, DIGITAL,
MEN

Verwaltungen

Ponts et chaussées, Batiments publics, Police

komobile
2 ZEYEN
BAUMANN

Entwicklungsgesellschaften

FUAK, Fonds de Logement, SNHBM, Agora,
Abitatio, Fonds Belval

Architektenbiros

WW+, HSA, BFF, Steinmetz-Demeyer, Christian
Bauer, Bruck+Weckerle, Holweck Bingen
Stadt- und Raumplanbiros
Zeyen+Baumann, Dewey Muller, Van Driessche,
Pact, ECAU

Ingenieurblros

Schroeder & Associés, Goblet & Lavandier,
Luxplan

Unternehmensnahe Projekttrager
Luxinnovation, IMS

Immobilienentwickler

WPW Promotions, Eifel-Haus, Giorgetti, Tracol,
Polyform

Bauunternehmen

Giorgetti, Stugalux

%

ADVISEURS IN DUURZAME MOBILITEIT

RGTR

Sales-Lentz, Vandivinit, Emile Weber

CFL

Lieferdienste

Wedely, GroupLunch, La Provencale, LuxCaddy

Paketlieferdienste
DHL.

Taxianbieter

NGO

Mouveco, Provelo, Velo Diddeleng, ACL
Cargo

Arthur Welter

Banken und Versicherungen
Raiffeisen, Foyer

Einzelhandel

Cactus

Beratungsunternehmen 4
KPMG
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Beschiiderung parking und zone

LANGSPARKPLATZE UND o Parkraummanagement als Teil
P @ 3 BUNDELUNG VON PARKPLATZEN anag - Empfehlungen und

betrieblicher Mobilitatsplane ; .

i P kontraproduktive Mafdnahmen
Oftgestelte Fragen(FAQ) der
> Wie beeinflussen LBngsparkplatze den offentlichen Raum? des| Der Aspekt des Parkens kemmt in jedem Hand ungsfeld
> Wie besinfluszen Las das Mobi eines betrieblichen Mobilitats plans vor. Das fiir Transport

n einer Ortschaft? zustiindige Ministerium bietet den Arbeitgebern eine
> Wie ersatzt man Langsparkplatze durch Bondelung? kestenlose Unterstitzung bei der Ausarbeitung eines be- EMPFEHLUNGEN DER NATIONALEN PARKRAUMSTRATEGIE
trieblichen Mobilitatsplans an.

1::;:;;“ J——— i . * Fiir jede Buslinie soll an ihrer Endstation ein Warteplstz vorgesehen werden.
uewirkung von L3 Betriebliches

> Es ist sinnvoll, diese Warteplatze zu bitndein. Wenn suf dem Bushahnhof selbet

: Mobi]itﬁtsmanagement kein Raum firr solche Parkplztee ist, sollten sie maglichst nahe sein, um Leerfahrten

durch die umliegenden Stadtviertel auf ein Minimum zu reduzieren.

Bandekung von Parkplatzen ...
Emprehlungan und kontraproduktive Mafinahmen

> Es st wichtig. die Wrteplitze mit ciner Senitaranlage far die Fshrerinnen und

sy
d Fahrer aussustatten.
f K 4 verkehr
Auf einen Blick und it Die i > Auch fiir Reise- und Fernbusse sollen in der Stadt oder am Stadtrand Warteplatze
) - h i i tdurch susgewiesen werden. Von dort sus kannen die Fahrer mit dem Gffentlichen Verkehr
Lingsparkplitze tragen wesentlich zum Teufelskreis des Parkens™ und so zur Zunshme des Efzien und Pr ins Zentrum gelangen.
motorisierten Verl i. Zum einen Any itze fiir eine private Interne Mobilitatsheaufiragte,
Nutzung denjenigen Teil des éffentlichen Rsums, suf dem sttraktive Alternativen zum
Antofahren - sichere Radwege, breite Gehwege, Buspriorisierungen - geschaffen werden P
kénnten. Zum anderen macht die Mglichkeit, sein Privatauto direkt vor der eigenen Haus-
tiar auf der Strake sbzustellen, dieses immer zum bequemsten Verkehrsmittel. Durch Car-
sharingin ter o e Boradohung cor Parkplata, o s : Zzol KONTRAPRODUKTIVE MASSNAHMEN
seals tatsé notwendig haben, kinnen L 2 o)
ersetzt werden. standertwari
. SRR > Fiir Linienbusse nicht ausreichend Warteplitze (em Bushahnhof selbst oder in unmittel
barer Nahe) zu schaffen, fihrt unweigerlich zu Leerfahrten durch die umliegenden Stadt-
— - viertel und zum Abstellen der Busse an Orten, die dafiir nicht vorgesehen sind,
e
Fal > Reise- und Fernbusse, die ihre Wendezeit in den Bushahnhifen des regionalen oder
™ - Petptn 1 rrer stadtischen Linienbusverkehrs verbringen. stiren unter Umstinden den Betrich und
P Pt Unkstenne dringen Linienbusse zu Leerfahrten.
i .
= > Wenn 3 Beise- und Fernbu: ichtig gemacht mitssen
e \ auch die werden, Sonst stellen diese
Clossar o) / = Unternehmen ihre Busse an dafiir nicht vorgesehenen Orten kostenlos ab.
Strasnnid Faum, d6n man mwichn din Fasaadin der bejdan Srfnsatan narenmnt [ ~ - P—
Lngaschist dessan, ob man da Siaa v prieien Crund odsrvom SMEseichan fm s vt Mg, e
s Siratanng PR eyl
e
Dotng Lt srschan sinerm vorscre emall s recheen Fabvoaniand antong o [3ns
& v Radfarvar v e s ikt e Fafret . Fifet . scheren o
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o s 3l ke e 7t rsbeliogarudetn Habastle des Startichen Varkatrs. Aqicizme fc2y)
racht e guics ON-Angebol nseh st Fad
Kt Sersiten
it

Deckblatt: Arbeitsblatter (8-24): Letzte Seite:
> FAQ » Erklarungen » Empfehlungen

Themen Fotos » Kontraproduktive Malinahmen

> >
> "Auf einen Blick" »> Grafiken
> >
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO1 - Ubersicht: "Wie viele Parkplatze gibt es?"

271000 Parkplitze entlang der StraBen 0 O 325000 Parkplitze unter freiem
Dies entzpricht einem 15128 km langen Parkstrei- 30 A) ; 37 A) Himmel abseits des StraBanraums
fen, alzo etwa der Strecke von Lusemburg nach : D ha entzprechen 253-mal dem

Stockhiolm, Neapal oder Madrid. Parkplatz _Glacis® oder 21-mal der

Flache des Vatikanstaats.

Luxemburg
VAN
<

kS

e
W

N
./\

atmbmes | SR

833m .

205 000 unterirdisch in Gebduden 0 0 92 000 Parkplitze oberirdisch
Dies bedingt 20 Millionen Kubikmeter 23 A) : 10 A) in Gebiuden

Erdaushub oder 7.8-mal das Wolumen Dies kommt dem Parking
der Cheops-Pyramide. -Bouillon™ gleichmit einer Hohe 8
von 833m (286 Swockwerke mit
jeweils 322 Platzen).



PO1 - Ubersicht: "Wie viele Parkplatze gibt es?"

Parkplatz pro Einwohner und pro zugelassenem Fahrzeug
im europaischen Vergleich (Stand 2021) @

AMSTERDAM

PARIS

WIEN

BARCELONA

ZORICH

LUXEMBURG-STADT

GROSSHERZOGTUM LUXEMBURG

0,28
0,98
0,35
1,23
0,46
1,46
0,48
1,3
0,65
1,98
134
-
| 1,43
I
| 2,08

2,73

O Parkplatze pro
Einwohner

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

B Parkplatze pro in der Stadt

zugelassenem Fahrzeug
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PO1 - Ubersicht: "Langzeitparken im 6ffentlichen Raum"

Jahrlicher Preis fur die erste Anwohnervignette
im européischen Vergleich (in EUR, Stand 2023) @

: 316-1159
: 104-574
: 180-480
: 306
: 102 - 204 120-180 204 rm— rm—
H ] ] | ]
0-48 I 0 30 — ] ] ] ] ] ]
| i meeeees NN HEDEEE 42D I I NN 2 .
GROSSHERZOGTUM': LUXEMBURG-STADT® TRIER METZ® TUBINGEN® GENFs ZURICH STRASSBURG® AMSTERDAM’ STOCKHOLM®
'je nach Gemeinde 5 nur wenn nachweislich kein privater Parkplatz
2] erste Vignette pro erwachsener Person im Haushalt ®je nach Einkommen (ab dem 1. Oktober 2023)
*je nach Zone 7 je nach Zone und nur wenn nachweislich
4je nach Fahrzeuggewicht kein privater Parkplatz

80 % zu Hause 16 % anderer Ort 4 % Fahren

) o @ LB
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO1 - Ubersicht: "Langzeitparken im 6ffentlichen Raum" %
b

De facto Bezuschussung des Anwohnerparkens, pro Auto und Jahr (Auswahl, Stand 2021) @

Anwohnerparken (EUR) Mietkosten** Kostenunterschied (EUR)
Gemeinde 1. Auto* 2. Auto* (EUR) 1. Auto*** 2. Auto***
Luxemburg-Stadt (Zentrum) 0 60 2100 -2100 -2040
ESCh_ Su r_;_\|z ett e .............................................................. 60 ............. 1 3 20 ......... _1 3 20 ........... : 1 260 s
Mamer ............................................................................. O ............. 1200 ......... -1200 ........... _1200
Ecmema Ch .............................................. 48 ................... 48 ............. 1 08 O ......... : 1 0 32 ............ : 1 032 .....
Remloh ..................................................... O ................... 30 ............... 960 _960_930

* Jihrliche Kosten fiir eine Vignette permanente
**Durchschnittliche Jahresmiete fiir einen AufSenparkplatz
***Kostenunterschied im Vergleich zur jahrlichen Miete eines AufSenparkplatzes
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO1 - Ubersicht: "Belegung von 6ffentl. Parkplatzen"

Durchschnittlicher Belegungsgrad Anteil der am Wohnort im StraBenraum geparkten
von &ffentlichen Parkplatzen @ Autos, fir welche auch auf dem Privatgrundstiick
ein Parkplatz zur Verfiigung stiinde €

6:00 Uhr 9:00 Uhr 12:00 Uhr 15:00 Uhr 18:00 Uhr

Iﬁ'_ T _"I_ﬁ' Ir_ T 'QI _ng_ T __: 5 Ir_ Ir_ T _'QI )
o, Il JolHol Iot ol olIalolio 1w b
7 — /" N Sl ||_i {Ij i_|| i_|| o o I D D I|:'| i e T
(I 2y Ykddd o gld gle @))ls) e
e _11: —t+— ——t——— — >
OBERZENTREN ,'.’fj O Ol lc Ol £
(Stadt Luxemburg, it ]E\' i EE\. - L
Esch & Belval) P NN i e L ;
67% 77% 81% 77% 76 % T Norden
| 38 % ’
................................................................................................................................................................. 0 (:
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PO1 - Ubersicht: "Parkraum effizient nutzen"

Anzahl Parkvorgange, die 1 Langzeitparker
in 6 Stunden verhindert @

2 -3 Mittelzeitparker Mindestens 12 Kurzzeitparker

(2-55td.)

{<30min.)

1 Langzeitparker

(>55td.)
1
'Ry
—

L 1
1
(=)
il
(-

3 -6 Mittelzeitparker 6-12 Kurzzeitparker
(1-25td.) (30min.—15td.)

xg"'g

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO2 - Parkraummanagement ,gg
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO2 - Parkraummanagement: "Iterativer Prozess" ’?Q‘ e couveRNEmENT

Der iterative Prozess des Parkraummanagements €

Erhebungsanalyse Wahl der Bewirtschaftungsformen
Bestandsaufnahme (Ist-Zustand) Zieldefinition (Soll-Zustand) Bewirtschaftungskonzept
> siehe Seite & > siehe Seite 7 > siehe Seite 8
Wirksamkeitsprafung Bewirtschaftungsform
> Anwohnerparken stationnement résidentiel > siche Seite 11
> Kostenpflichtiges Parken parking payant > siche Seite 14
> Parken mit Parkscheibe disque > siche Seite 15

Sonderparkplatze und -regelungen
> Sondernutzungen > siche Seite 16
> Parkverbot far bestimmte Nutzergruppen > siehe Seite 18

Begleitende MaBnahmen

> Burgerbeteiligung und Kommunikation > siche Seite 19

> Kontrolle > siche Seite 20

> Parkleitsystem > siehe Seite 21

> Bundelung von Dienstleistungen an Parkplatzen > siche Seite 00

15



DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO2 - Parkraummanagement: "Entscheidungsbaum” 33;2‘ e couveRNEmENT

Wo? : ZENTRUM : WOHNGEBIET : GEWERBEGEBIET

Feststellung Geringe Um- Hoher Geringer Hoher Geringer Hoher Geringer
schlagshaufigkeit Parkdruck Parkdruck : Parkdruck Parkdruck : Parkdruck Parkdruck
Haben dIE: Sind es (ber-
Anwohner eine .
wiegend Anwohner
zumutbare die hier parken?
Parkalternative? P .
I
Ja
¥
Haben die
] ' Nein Anwohner eine
Ja Nein zumutbare
: Parkalternative?
I
Nein
: L L' L L _ J’ : k. L
Empfohlene 8 Parkuhr (payant) stationnement Umgestaltung [ stationnement Umgestaltung [ Parkuhr (payant)
Bewirtschaf-: [aelli s isi=g résidentiel des &ffentlichen B résidentiel des offentlichen B oder Parkscheibe

tungsform (disque) (kostenpflichtig) Raums (kostenpfiichtig) Raums (disque)

16




LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO2 - Parkraummanagement: "Code de la Route"

Stationnement

Saoll ein Parkstreifen bewirtschaftet werden, so ist das Verkehrszeichen C, 18 (stationnement
interdit) zu benutzen. Ausnahmen - wie 7. B. kostenpfichtiges Parken oder Sondernutzungen -
sind mit dem Zusatzzeichen _excepté _.° zu kennzeichnen.

Commission de circulation de I’Etat

Um sicherzustellen, dass die reglementarischen MaBnahmen dem Code de la Route ent- e ——
sprechen, kann die Gemeinde bei der Commission de circulation de I’Etat Rat einholen. .00 18.00n
So durfen die Zusatzzeichen nicht beliebig formuliert werden. Der Code de la Route e
definiert mehrere Szenarien, die das Parken verbieten. Diese mussen bei der Planung

bertcksichtigt werden.

Parking

Sind die zu bewirtzchaftenden Parkplatze senkrecht oder schriag zur StraBe positioniert. wird

das Verkehrszeichen E, 23 (parking), also das .blaue P verwendet. Zusatzzeichen zeigen die

daort gaitige maximale Parkdauer (z. B. .max. 2h7) an, oder resenvieren einzelne Parkplatze for
eine Sondermutzung wie z. B. Carsharing te 1¢

& jours ouvrables
w lundi = samedi
08,00 = 18.00h
max, Zh

Zone

ZONE

Der Beginn einer Bawirtschaftungszone wird durch das Verkehrszeichen H.1 (début de zone)
in Kombination mit dem Verkehrszeichen G, 18 (stationnement inferdit) und der jewsilig galtigen
Reglementierung gekennzeichnet. Das Ende wird entsprechend mit dem Verkehrszeichen H, 2
(fin de zone) dargestellt. Achtung: diese Verkehrszeichen reglementioran ausschiieBlich die
Langsparkplatze (Parkstreifen) innerhalb der Zone. Zusatzliche senkrecht bzw. schrag zur
StraBe markierten Parkplatze missen jeweils gesondert reglementiert und mit dem Verkehrs-
Zeichen E, 23 (siehe oben) versehen sain.

HI
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO3 - Langsparkplatze und Blindelung 33;2‘
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PO3 - Langsparkplatze: "Anspriche an das StraRenbild" (g | wcouvernemens

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

OFFENTLICH
ﬁ Fuaverkehr
% Einander begegnen, splelen®

i Radverkehr*

@ ° otrentlicher verkehr

.'.i Haltestellen und Carsharing
—

ﬁ Motorslerter Individualverkehr
1] molentsorgung
Fid

A% ueferungen
T Beleuchtung und Beschilderung

E:j Errelchbarkelt 1or Notrutdlenste
)

Qr 4 Beschattung® und Begronung

~ri~  ENtwWasserung

PRIVAT

\% Sich zurockziehen

Kunden empfangen
Vorgarten | Seitenraum StraBenraum

@ Beschattung und Bagranung’

Privattahrzeuge abstellen?



DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO3 - Langsparkplatze: "Nutzung offentlichen Raumes” ’?’Q‘ e couvernEment

o FuBverkehr, Malltonnen o Abstellen von Privatfahr-
24 A} und offentliches Leben 32 A) Zeugen im offentlichen Raum

Gffentliche
16 % Begranung

20
12 %

16% | 28% L 16% | 8%

12% | 8% |
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PO3 - Langsparkplatze: "Nachteile und Gefahren" %

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

e

Platzmangel! fur sichere Radwege und
: breite Gehwege macht das ZufuBgehen

: Ein- und ausparkende Autos i Platzmangel fur Buspriorisierungen :
: und Radfahren unattraktiv.

Bl
(o * ©o@o@Co @ @O o @O o (Co CO Co

T O oo oot

—&-
0D) C0) C)ICY) C0) C0) CO) [@:QD?(G:QD G0 CO) CO) CO)

Dooring-Unfall: Der vorschriftamaBig am
rechten Fahrbahnrand fahrende Rad- %__@
: fahrer prallt frontal in eine unachtsam {
! gedffnete Fahrertar. '

Parkende Autos versperren die Sicht

zwischen Kraftfahrzeugfahrern und

FuBgangern, insbesondere bei Kindemn,

: welche die StraBe Gbergueren mdchten. 21



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO3 - Biindelung: "Aquidistanz" %
o

Das Auto vor der Haustr, Aquidistanz: Haltestelle und Parkplatz
der Bus weiter entfernt € sind vergleichbar weit entfernt €

]

[
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P04 - Stellplatzschlussel ,gg
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P04 - Stellplatzschlissel: "Wohnungspreise” ‘gg (€ GouveRNEMENT

— — P |
™ XXX OOO EUR iy T KX OOO EUR T xxx.000 EUR —

1 L 1 L 1

Weniger und teurere Wohnungen durch
ein hohes Stellplatz-Minimum @

‘ Wohnung  Wohnung
Wohnung zu P3 + P4 zu P2 zu P4

Undifferenzierte Stellplatzschliissel verteuern das Wohnen.
Wohnung
Wohnung zu P1+P2 zu P1

1

- | P

M -60.000 EUR T 0. 000 EUR | +10.000 EUR 7
| -60000E r o000 o] P1 P2 P3 P4 P1 P2 P3 P4

_ [ ] _ I ] [ T . —— T —— I

——Y N fm e ) P
—9 () =] Bei einem Mindest-Stellplatzschitissel von 2 Parkplétzen pro Wohnung sind auf

a E E a diesem Grundsttick nur 2 grofse (links), statt 4 kleine (rechts) Wohnungen maglich.

Differenzierte Steliplatzschliissel fordern differenzierte Mobilitdtsgewohnheiten.

24



P04 - Stellplatzschlissel: "aktuelle Vorschriften”

<< LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

pro 1 000 m?2 Bruttoburofldche

Stadt Luxemburg: 4 bis 5 Parkplatze
Leudelange: 14 bis 18 Parkplatze
Niederanven: min. 23 Parkplatze

Beispiele von Stellplatzschlisseln in Luxemburg (Stand 2023)

FOr Bin- und Mehrtamillenhauser schesiban die Gemenden suf unter-

schiedliche Welse - versirzelt such 1r Fehmader - Mindest-Siel-

piatzechi0ssel vor. Auoamse Viertel werden in den alensenigsien

PAG vorgeszhen.

> Mindesiens 1 Parkplatz pro Wohnenheit mit einer wiahnnacha von
E&M= adar wenkger, mindesiens 2 Perkplgtze pro Wohnelinheit mit
elner Wohnfidche von mehr ats B5m? (Clenvaux)

» Mindesiens 2 Parkpisize peo Bnfamilenhaus - enftweder 2 Inner-
haly des Gebaudes oder jewedls 1 Imerhal und 1auBerhalb des
Gabaudes (Dippach)

> Mindestens 1 Parkplatz undmindestens 1,2 Fahredstelpiitze po
Wohnelnhelt In elnam Mehriamillenhaus (Hesperenga)

* Mindestens 1 Fehradstelplatz pro Wonneinhelt wrter 60m# und
mindestans 2 In griBaren Wohnainheitan eines Matrtamilen-
haisas (Echtemach)

Die restrikthaien Sielplatzschilzzel fndetman In Neubauvierteln
biffentiicher Bautriger.

> Jyunnemat der Woolz® (Fonds du Logement): 1 Pakkpiatz pro
\Wiohnelnhelt, Sammelparkhauser, der Fonds bielbt Eigentimer
der Perkpistze (Witz)

> Quartiar Nejschmetz (Fonds du Logement)-maxdmal 0,8 Parkpistze
pro Wohnelnhelt In Sammelparkhausern (Dudelange)

> Quertier Kuebebieng (ronds d'Urbenisation &t dAmEnagement
dy Plsteay de Kichberg): 0,5 Farkpigtze pro Wohnehhett in
Sammelgaragen {Luemburg)

* EImen (Sociar Nanonale des Habitarions & Bon Marche): min-
destens 1 undmaimal 2 Pafkplatze pao Wohnenhalt, wobel die
Perkpigtze nicht zwingend aut der Perzelle der Wohneinhatt,
sondem ledigich innemealb des PAP zu schatten sind (Kehien)

Elnige Gemainden passen den Stelplazechilssal dem Angebat
des dffentiichen Verkahs .

* Reduzienng des Stelpiatrchilzsais sut 1 Parkplatz peo Wohn-
einhait im Uméreis von 850m zum Behnhat (Mersch)

> Reduzienng des Stelplatrechilsssls BUT 1 Parkplat peo Wohn-
einheit im Umireis von e0om zum Bahnhot (Etebuck)

Bei Borofischen sind die Steliplatrschilssel benachbarer Gemendan
noch sebr unierschiedich. Dies kann die lokaie verkehrelege sub-
stenziell baeintrichtigen.

* Maximal 1 Perkpiatz pro 176 m? Brutto-Bannache undmindestans
1 Parkpiatz pro 200me Brutto-Boronache, also z B, po 1000 me
4 bis & Parkpiatze (Luxemburg)

* Maimal 1 Perkplatz pro 56 me Brutto-BOron2che und mindestens
1 Parkpiatz pro 75 m# Brutio-Birofidche, also z_B. pro 1000 MR
14 bis 18 Parkpigtze (Leudeianga)

> Mindestans 1 Parkpiatz pro 45 M ETutio-BFonache, diso 2. 8. pro
1000 m2 mindesiens 23 Parkplaire (Mladesnven)

Obwiohi Gewerbegeblete zu den Hauptverkehrazeten, bzw. beim
schichtwechsal, eine sehr hohe Moblittznachfage generleren,
wird T0r dlemelsten Gewerbegebiote weder ein Steliplatzschilssel
noch ein Moblitgtskonzept vorgezchriaben.

> Mindesiens 1 Parkpialz pro 46 me Brutto-Baonache (nnovation
Campus, Bissen)

Die Anzehl der StelipiAtze fir Nutztahrzewge LmTarss) wrd inder
Regel den sperinschen BedOrnissen des Lniemehmens engepasst.

* Hendals-, Dienstielstungs-, BOne- und Handwerkebetieba missan,
abhanigig von dar Art des Untemehmens, ene auskeichends Anzshi
2n Perkplatzen flr Nutzfehrzeuge aut threm Grundstdck vorsehen.
Die Anzahi der Autoparkpiatze wind unter Berocksichtigung der be-
Ineffanden Tatigksit, der Lage das Projekts und seiner Nachbarschart
festgelegt (Esch-sur-Alzatie]).

2ei Grundschulen gehen die melsten Gemeinden davon aus,
«dass das pasamis Lebrpersonalmit dem Auto zur Arbelt kommi.

> Wazximal 1 Parkpiatz pro Kiassenzimmer (Esch-sur-Alzatis)

> Mindestens 1 Perkplatz pro Klassenzimmer (Bech)

* Jgnach Zone: Mindestens 1 Parkplatz und 1 Fehradsteliplstz
pro 10 Schiler brw. mindesiens 1 Parkplatz pro 100 M Brutho-
peschossnache (Hespemngs)

Stelplatzechilzsel fir weltere Nutzungen werden von den Gemeinden
sahr unterschiediich definiart.

> Mindestens 1 Perkpietz pro 4 SHzpiStze 1r Geststatien und
Restaurents (Mondercange)

* Mindestens 1 Perkplatz pro & Betien fr Hotels (Hobscheld)

> Mindastens 1 PRrkpiatz pro 10 Sitzpietze iy Tegungsieume,
KInes und Kirchen (Wakdoiig)

> Mindestens 1 Perkpietz pro & SHZpiEtze fr Kinos und Kichen
(Dudaiange)

* Mindesiens 1 Perkplatz pro Zimmes fr Krankenh8user (Ettelbruck)

* Mindestens 1 Parkpietz pro 10 Kinder (jedochmindestens
2 Parkpiatze) fr KIndartegesstatien (Crevenmacher)

Manche Gemeinden sehen vor, dess der Bargenmelster, bow. der
Gemeinderat Ausnshmeregelungen (dérogations) erstelen kann.

> Der Gemeinderat kann aus stadiebauichen und 2sthetischen
Gninden sowle eus Sicherhelts- oder MobiltStsgrondan verlangen,
dass rusSiziiche Parkpldize geschaffen oder die Zahi der erfordes-
Ichen Parkplatze vermingert wird (Schengen).

* Aus stadtebaulichen und sozialen Grondan oder SUCh aus Mobiltsts-
gronden, kann dar Borgermaister elne Anpessung des Stelpiatz-
schilsseks anfordam (Bettambourg).

* Der BOrgermelster kann bel Gffentichen Eirrichiungen (ogements
da type colacHr sous hutelie pubWque), wie 7. 8. batrautem Wotnen,
Hospizen, Krenkanhausem, Batreuungseinrchtungen und
Studememwohrheimen von der vorgeschriebenen Parkplatzenzahi
abwaichen (Dippach).

* Fir s2mtiiche Mutzungen, die nicht Im PAG euigerOhrt sind, wird dar
Sieliplatzschilzze| jewels definiert und es kinnen welterhends
Studien verangt werden (Parc Hosingen).

FOr den Fall, dess eln Bauprmjekt die geforderten Parkpitze nicht er-
stallan kern, sahan enige Gemeinden eine unteschiadich teune Stell-
|platzabiisung vor. Andere schileBen diese Magichkelt expltit aus.

> 351000 Ewo pro Ferkpletz (Junginsier)

* 25000 Ewo pro Garagenperkpiatz, 16 000 Euro tir alie endenen
Farkpidtre (Trolsviarges)

> Q00 Eund pro Perkpiatz, falis kein Parkplatz im Umbkceis von
200m geschaften werden kann (Luxemburg)

* 18000 Eur pro Parkpletz (Kayl)
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P04 - Stellplatzschlissel: "Empfehlungen” Gl | e couvernement

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Landlicher Norden
und landlicher Siiden

Vorortgiirtel der Stadt Luxemburg,

E i t E Sonderfall durch dérogation

urbaner Sﬁden und N()rdstad L {P=Parkplerz/BCF=Brunogeschossfiachs) | Weniger Parkplatze moglich®  Mehr Parkpiatze moglich®

St dt L b Wohnen Einfamilienhaus Min. 1 und max_ 2 P pro Wohneinheit oP nein
a uXem urg Mehrfamilienhaus Min. 1und max. 2 P pro Wohneinheit oP nein
[ N _
Bdro/Dienstieistungen Max. 1P pro 75m? BGF ja Max. 1P pro

und ,,Esch & Belval - e e = | | 172 ‘ e

Nutz ' [ ie (P=Parkplarz/BOF=Bruttogeschossfieche) | Weniger Parkplate mogicht  Mehr Parkplarze mogicht

Wohnen Einfamilienneus | Min. 1P und max. 2P pra Wahneinhit ‘ op nein Einzzinandsl | ZoonomRer L ‘ Demien der e 20 Stelp e 1T e e MR

: N P i <10000m? BGF Max. 1P pro 50m? BGF* i 2
- " - Sonderfall durch Mehrfamilienhau: Min. 1und max. 1,5P pro Wohneinheit op nein
L i (P=Parkplatz/BCF=Enmogeschossfiachs) | Weniger Parkplaze mogiich®  Mehr Darkpiatzs moglich? Baro/Dienstieistungen Max. 1P pro 100me BGF* i Max. 1P pro Handwerk/ Max. 1P pro 75me BGF4 =] 2
3 50m? BGF Leichtindustrie
Wohnen Einfamilienhaus Genau 1P pro Wohneinheit oPR nein
. 2 i s ines Mabilitats s Schwerindustrie/ Definition der Anzahl an Stellpltzen im Rahman eines Mobiiitatskonzepts
Mehrfamiienhos Min_ 0,5 und max. 1P pro Wohneinheit op : nein Einzelhandel >10000m? BGF Definition der Anzahl an Stellplatzen im Rahmen eines Mabilitatskonzept: Gowerbegebiat I ‘
- - _ . <10000m? BGF Max. 1P pro 7am?® BGF* ia ja
Boro/Dienstleistungen | | Max. 1P pro 200m? BGF ia : Max LF' P - - Grundschulen Max. 1P pro Schulklasse® Definition der Anzahl an Stellplatzen
100m? BGF r;:‘mne | Max_ 1P pro 100m? BGF! ia Ja= und Gymnasien im Rahmen eines Mobilitatskonzepts

Einzelhandel >10000 m? BGF Definition der Anzahl an Stallplatzen im Rahmen eines Mobilitatskonzepts

Schwerindustrie/ Definition der Anzahl an Stellplatzen im Rahmen eines Mobilititskonzepts Kindertagesstatte/ Max. 1P je 50mE BGF a nein

<10000 m? BGF Max. 1P pro 100m? BGF* i i Gewerbegebiot Horesca

Handwerk/ | | Max. 1P pro 150m? BOF2 ] : i Grundschulen Max_ 1P pro Schulklasse® Definition der Anzahl an Stellpiatzen
Leichtindustrie H und Gymnasien im Rehmen eines Mobiitatskonzepts
Schwerindustrie/ Definition der Anzahl an Stellplatzen im Rahmen eines Mobilitatskonzepts
& gebiet Kindertagesstitte/ Max_ 1F je 75m? BGF ia nein

Horesca
Grundschulen Max. 0.5 P pio Schulklasse® Definition der Anzahl an Stellplatzen
und Gymnasien im Rahmen eines Mobilitatskonzepts
Kindertagesstitte, Max. 1P je 100m? BGF =] B nein
Horesca H
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P04 - Stellplatzschlissel: "Empfehlungen - Fahrrad" ‘?Q‘ £ GouvERNEMENT

Abstellen von Alltags- und Freizeitfahrradern bei der Wohnung @

+2

LR Rl LR SRR R RIS SRR S NS RRS)

LR E RS R RS RN S RS ER SN RSN RSN N L)

‘ ] Vargeschriebene abschlieBbare Stellplatze fir
: % Vorgarten Offentlicher Raum alltaglich genutzte Fahrrader (Nachtparken)

Eventuell zusatzliche Stellplatze fir nur in der
% Freizeit genutzte Fahrrdder (Dauerparken)

Mindestens I abschlie€harer Stellplatz pro Zimmer, entlang des FuSwegs zwischen Hausflur und Straie
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO5 - Fahrradparken ,gg
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO5 - Fahrradparken: "Prioritaten der 4 Nutzertypen" ,gg‘ e couveRNEMENT

Kurzzeitparker : Mittelzeitparker : Langzeit- und Nachtparker : Dauerparker
(<1h) : (1 bis 5h) : (5 bis 12h) ; (>12h) :
~ : : : N
Nahe am E.|ngang Diebstahlsicher
und auf dem direkten { und tberdacht
FuBweg dorthin

29
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO5 - Fahrradparken: "Langzeit- und Nachtparker" ,gg‘ e couveRNEMENT

Ll ey s
‘ s

SN N
1 '}
i II l

ul'

OV-Haltestelle

Arbeitsplatz (Tag) Wohnung (Nacht) (Tag oder Nacht)
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PO5 - Fahrradparken: "Ausstattung"” g | i couvernement

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Anlehnbiigel mit Querbalken

Pneumatisch unterstiitzte Wandbefestigung
(kein Stromanschluss nétig)
Mobile Anlehnbiigel

Verdopplung der Kapazitéit durch Doppelstockparker

31

Scheibenbremse Schaltwerk

Vorderradhalter oder Felgenbrecher



PO5 - Fahrradparken: "Hauptbahnhofe"

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

32

Maastricht: Rollteppich zum neuen Fahrradparkhaus



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P06 - Betriebliches Parkraummanagement ,gg
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PO6 - Betr. Parkraummgmt.: "Mitarbeiterparken” < | iecouvernement

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Parken am Arbeitsplatz €

= R R 17 mehr als 100 EUR
Kostenpfiichtig im 1 6 0/ f= _
offentlichen Raum 0 % 36% | 51Dbis 100EUR
|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| 1: .
Kostenpifiichtig auf dem 12 0/ e 28% | weniger als SO0EUR
R L=]
Grundstuck des Arbeitgebers 0 x 24% | zahlen trotz Kostenpdicht nicht
Kostenlos im
sttentlichen R 17 % Monatliche Ausgaben fiir kostenpflichtiges Parken am
entlichen kaum Arbeitsplatz von 132 Einwohnern, die mit dem Auto zur
-------------------------------------------------------- Arhel‘r OdErAUSbiidUﬂg fahren {’MMTP und TNS_ILRES,
2020, bezogen auf die Situation 2019)
wr
(=]
=
]
wr
Kostenlos aut dem 0o S
Grundstuck des Arbeitgebers 52 /0

3%
Sonstige Antworten 0

Parkgebiihren von 483 Einwohnern und 196 Grenzpendlern,
die mit dem Auto zur Arbeit oder Ausbildung fahren (MMTP
und TNS-ILRES, 2020, bezogen auf die Situation 2019} 34



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO6 - Betr. Parkraummgmt.: "Verkehrsmittelwahl" @

Parkplatz x Kein Parkplatz
am Arbeitsplatz am Arbeitsplatz

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Quelle: Osterreichisches Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie, 2016 35



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO6 - Betr. Parkraummgmt.: "Flachenverbrauch" %

Flachenanteil von Parkplédtzen in einem Gewerbegebiet (Foetz) @

Ohne Synergien

Mit Synergien

36



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO6 - Betr. Parkraummgmt.: "Handlungsfelder"

Standortwahl
Hauptsitz, Satellitenblros

e

Infrastrukturen

)

Interne Organisation
Arbeitszeiten, Schichtwechsel,
Homeoffice

0l 0
>

o o

Parkplatze far motorisierte Fahrzeuge Offentlicher Verkehr
und Fahrrader, Schranken, PendeIn mit Bus, Tram,
FuBwege, Umkleideraume und Bahn und P&R
Duschen, Ladesaulen

------------ Mobilitatsbeauftragter

e
'\ |
Interne Kommunikation

individuelle Mobilitatsberatung,
Sensibilisierung, Parkplatzzuteilung

2%

Flottenmanagement
Offentliches oder zwischen-
betriebliches Carsharing

=

Fahrgemeinschaften
Betriebsintern oder
mit den Arbeitnehmern
benachbarter Unternehmen

3O

Fahrrad
Arbeitswege und Dienstfahrten
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO7 - Carsharing ﬁgg

38



PO7 - Carsharing: "Offentliche und private Vorteile"

)

0|0 ][0 0] @0 ][C0]|C0]|C0]|C0]|C0]|C0]C

(@

D]

06D 6] CD]CD]C:

|G

mle]c

|G

(6]

L
EXXEX)

Garage

Unterha'ltskosten

Finanzieller Aufwand
U U

Privatauto Carsharing

A
Parkplatzsuchen? m....,.Q

Olwechsel machen?

#g_ .

Udo chillt lieber!
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO8 - Busparkplatze ,@‘

40



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO8 - Busparkplatze: "Wendezeit eines Linienbusses” ,@‘

»++» | eerfahrt
— Nutzfahrt Ausstieg aller Fahrgaste aufnehmen

Fahrgéaste (5min.)

Endstation Haltestellen Erste Halte-

(zurtck) (zurdck) stelle (zurdck)

/ \ {ennnnnnnn & .(llllllllllllll'l / \
e e L i R e B i IWendezmt |
\ / lll'llllllllllll}. :: '.IIIIIII} \ /

. '_; Erste Haltestellen Endstation

. : Haltestelle (hin) (hin) (hin)

R Fahrgaste aufnehmen Ausstieg aller

(5min.) Fahrgéaste
DEPOT

Fahrerwechsel, Batterie
laden, Gbernachten
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO8 - Busparkplatze: "Warteplatze oder Leerfahrten?" ‘?Q‘

42




LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P09 - P&R und Mitfahrerparkplatze @

43



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

PO9 - P&R und Mitfahrerparkplatze: "Standorte" ‘gg‘

1 einziges Fahrzeug mit
Haltestelle einer 4 Insassen fahrt
Express-Buslinie zu den Arbeitsplitzen

i
B85

00

LY

l

2
\QIJ
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P10 - Ladesaulen an Parkplatzen ‘g'g‘

45



DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P10 - Ladesaulen an Parkplatzen: "Standorte" ’?Q‘ £ couvERNEmENT

"’
PARKDAUER UBER 3 STUNDEN

3.7 bis MkW ausreichend [@ ]“% :%’D }\% %/[
AC-Ladesaule Zuhause und Wohnviertel Arbeitsplatz P&R-Anlagen

(Wechselstrom)

-
o e [T

L Parkhiuser Supermérkte, Kinos, offentliche Einrichtungen

\ \ =
DC-Ladesaule ) ! \
(Gleichstrom) ) SCHNELLLADESAULEN N\ e e

- Tankstellen und Rastplatze entlang von Autobahnen und Hauptverkehrsachsen
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P10 - Ladesaulen an Parkplatzen: "Fordermittel” 3,2?‘ £ CouvERNEMENT
b

Beihilfe far die Installation privater Ladeséulen

an einem Ein- oder einem Mehrfamilienhaus.

Erstattung von bis zu 50 % der Infrastruktur- Bugel& Poller R AC DC
und Installationskosten.

g 1 1

E E Beihilfe fur Ladeséaulen in kleinen und mittleren I I I . I I
. Unternehmen, sowohl fur den betrieblichen
| Fuhrpark als auch fur die Privatfahrzeuge der ! e '
E Mitarbeiter.
EE.--'E Beihilfe fur Unternehmen jeglicher GroBe infolge I: :| — kp_|
I eines Projektaufrufs fur die Errichtung von

" &ffentlich Zugéngnchen oder p[ivaten Ladesiulen Mégliche Konfiguration fiir eine AC-Ladeséiule Mégliche Konfiguration fiir eine DC-Ladesdule
E mit einer Ladekapazitdt von mindestens 175 kW.
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www.parken.lu

P @1 UBERSICHT

> Wie viele Parkplatze gibt es in Luxemburg?

> Wie viel kosten Parkplatze in Luxemburg?

> Wie werden &ffentliche Parkplatze in
Luxemburg genutzt?

> Welchen Einfiuss haben die kommunalen Parkraum-
bestimmungen auf die nationale Verkehrslage?

P @2 PARKRAUMMANAGEMENT
IM OFFENTLICHEN RAUM

> Wie verhindert man das Zuparken von Wohnvierteln?

> Wie bewirtschaftet man &ffentliche Parkplatze im Sinne

des lokalen Einzelhandels?

> Wie geht man mit dem Abstellen von Kleintransportern

und Wohnmobilen um?

> Wie gewahrleistet man eine gute Emeichbarkeit far den

Lieferverkehr, Paketdienste, Pflege- und Hilfsdienste
sowie far Firmen, die Montage- bzw. Reparaturarbeiten

durchfthren?

> Wie kann man den Parksuchverkehr reduzieren?

P @3 LANGSPARKPLATZE UND BUNDELUNG
VON PARKPLATZEN

> Wie beeinflussen Langsparkplatze den

gffentlichen Raum?

> Wie beeinflussen Langsparkplétze das Mobilitats-
verhalten in einer Ortschait?

> Wie ersetzt man Langsparkplatze durch Bandelung?

&) (8

D
3

P @4 STELLPLATZSCHLUSSEL

> Wie wirken sich Stellplatzschlossel auf Mobilitat
und Wohnungspreise aus?

> Wie legt die Gemeinde Stellplatzschlussel fest?

> Welche Stellplatzschlussel gibt es und worauf sollte
man achten?

> Welche Stellplatzschlussel werden den Gemeinden
vorgeschlagen?

> Warum schreibt der Staat keine Stellplatzschlussel vor?

< LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

P 08 BUSPARKPLATZE

> Warum sind Warteplatze fur Linienbusse notwendig?

> Wo kdnnen Warteplatze eingerichtet werden?

> Gibt es Synergien mit Parkplatzen far Reise-

P 05 FAHRRADPARKEN
> Wo sollten Fahrradabstellanlagen vorgesehen werden?

> Wie sollten Fahrradabstellanlagen gestaltet sein?

> Wie viele Fahrradstellplatze werden gebraucht?

P 06 BETRIEBLICHES PARKRAUMMANAGEMENT

> Was ist betriebliches Parkraummanagement und

warum ist es notwendig?

> Wie kdnnen Arbeitgeber begrenzten Parkraum
méglichst effizient nutzen?

> Was kénnen Arbeitgeber zur Mobilitdt beitragen —
far ihre Angesteliten und im Allgemeinen?

P @7 CARSHARING
> Wie hdngen Carsharing und Parken zusammen?

> Welche Carsharing-Varianten gibt es und welche Form
des Carsharings ist in Luxemburg sinnvoll?

> Wo sollten Carsharing-Stationen vorgesehen werden?

und Fernbusse?

P 09 P&R-ANLAGEN UND MITFAHRERPARKPLATZE

> Wo ist eine kommunale P&R-Anlage sinnvoll?

> Wie soll eine P&R-Anlage gestaltet sein?

> Wo sind Mitfahrerparkplatze sinnvoll?

> In welchen Féllen eignen sich P&R-Anlagen auch
fur Fahrgemeinschaften?

P 10 LADESAULEN AN PARKPLATZEN
> Welche Arten von Ladesé&ulen gibt es?

> Wo eignen sich langsame und normale Ladesdulen?

> Wo eignen sich Schnellladesdulen?

> Wie oft mussen Elektrofahrzeuge laden?

> Welche Ladeinfrastruktur sollte in Wohnvierteln
vorgesehen werden?
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