Ll

i
BN

TO/PR

1.

2. 6941
3. 6999
4. 6897
5. 6898
6. 6902

CHAMBRE DES DEPUTES
GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
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Commission de I'Economie

Procés-verbal de la réunion du 22 septembre 2016

Ordre du jour :

Approbation des projets de proces-verbal des réunions du 16 juin et des 7 et 21
juillet 2016

Projet de loi prévoyant une procédure d'information dans le domaine des
réglementations techniques et des régles relatives aux services de la société de
l'information

- Rapporteur : Monsieur Claude Haagen

- Présentation et adoption d'un projet de rapport

Projet de réglement grand-ducal abrogeant le reglement grand-ducal du 17
juillet 2000 prévoyant une procédure d'information dans le domaine des normes
et réglementations techniques et des régles relatives aux services de la société
de l'information

- Présentation en vue de la rédaction d'un avis pour la Conférence des
Présidents

Projet de loi portant approbation du Protocole portant modification de la
Convention Benelux en matiére de propriété intellectuelle (marques et dessins
ou modeles), fait a Bruxelles le 21 mai 2014

- Désignation d'un rapporteur
- Présentation du projet de loi
- Examen de l'avis du Conseil d'Etat

Projet de loi portant approbation du Protocole portant modification de la
Convention Benelux en matiére de propriété intellectuelle (marques et dessins
ou modeéles), en ce qui concerne l'opposition et l'instauration d'une procédure
administrative de nullité ou de déchéance des marques, signé a Bruxelles, le 16
décembre 2014

- Désignation d'un rapporteur
- Présentation du projet de loi
- Examen de l'avis du Conseil d'Etat

Projet de loi relatif aux bateaux de plaisance et aux véhicules nautiques
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2.

3.

Présents :

Excusés :

Présidence :

6941

6999

- Désignation d'un rapporteur
- Présentation du projet de loi
- Examen de l'avis du Conseil d'Etat

*

Mme Diane Adehm, M. Gérard Anzia, M. André Bauler, Mme Tess Burton, M.
Félix Eischen, Mme Joélle Elvinger, M. Franz Fayot, M. Gast Gibéryen
remplacant M. Roy Reding, M. Claude Haagen, M. Claude Lamberty
remplagcant Mme Simone Beissel, M. Laurent Mosar

M. Robert Biwer, Mme Elisabeth Relave-Svendsen, M. Claude Sahl, M. Lex
Kaufhold, M. Luc Wilmes, du Ministére de I'Economie

M. Timon Oesch, de I'Administration parlementaire

M. Léon Gloden, Mme Francoise Hetto-Gaasch

M. Franz Fayot, Président de la Commission

Approbation des projets de procés-verbal des réunions du 16 juin et des 7
et 21 juillet 2016

Les projets de procés-verbal susmentionnés sont approuvés.

Projet de loi prévoyant une procédure d'information dans le domaine des
réglementations techniques et des régles relatives aux services de la
société de lI'information

- Présentation et adoption d'un projet de rapport

Monsieur le Rapporteur présente succinctement son projet de rapport, transmis
le lundi 19 septembre 2016 aux membres de la Commission de 'Economie.

Le projet de rapport est adopté a I'unanimité, I'abstention du représentant de la
sensibilité politique ADR exceptée.

Projet de réglement grand-ducal abrogeant le réglement grand-ducal du
17 juillet 2000 prévoyant une procédure d'information dans le domaine
des normes et réglementations techniques et des régles relatives aux
services de la société de l'information

- Présentation en vue de la rédaction d'un avis pour la Conférence des
Présidents
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4,

6897

Les explications du représentant du Ministére quant a l'objet du projet de
réglement grand-ducal et a I'avis du Conseil d’Etat entendues, la Commission
de I'Economie décide d’adresser un avis favorable a la Conférence des
Présidents.

Projet de loi portant approbation du Protocole portant modification de la
Convention Benelux en matiére de propriété intellectuelle (marques et
dessins ou modéles), fait a Bruxelles le 21 mai 2014

- Désignation d'un rapporteur

Monsieur Claude Haagen est désigné comme rapporteur.

- Présentation du projet de loi

La présentation du représentant du Ministére est conforme a I'exposé des
motifs du projet de loi.

- Examen de I'avis du Conseil d'Etat

La Commission de 'Economie constate que I'article unique du projet de loi ne
souléve pas d’observation de la part du Conseil d’Etat.

Débat:

e Perte d’un degré de juridiction. Se référant a I'avis de la Chambre de
Commerce, un intervenant obtient confirmation qu’il n'existera
effectivement plus de degré de -cassation. L'introduction de la
compétence exclusive de la Cour de Justice Benelux vise
principalement a parvenir a une plus grande harmonisation de la
jurisprudence en matiére de marques.' La procédure au sein de cette
Cour connait deux instances, exercées par deux Chambres
indépendantes en son sein. Cette structure est inspirée de la Cour de
Justice de I'Union européenne ;

e Introduction d’un dépét communautaire d’office. Les représentants
du Ministére mettent en garde devant I'idée avancée par un intervenant
plaidant a ceuvrer a terme pour le remplacement du dép6t Benelux par
un dépdét communautaire. Il est confirmé qu’'un dép6t Benelux ne
protege le dépositaire d’'une marque que sur le territoire des Etats
membres du Benelux et qu'un dépdt exclusivement luxembourgeois
n'existe pas. Toutefois, dans lintérét des petites et moyennes
entreprises, le Luxembourg a toujours défendu le maintien de la
possibilité de limiter la protection a un territoire national ou, dans le cas
du Luxembourg, au Benelux. Des entreprises exergant a un niveau
purement local ou régional, comme des restaurants, petites brasseries
ou commerces de vétements, n’ont aucun intérét a quérir une protection

! Actuellement, en fonction du domicile du demandeur de la marque, un tribunal soit a Bruxelles, soit a La Haye
ou bien a Luxembourg est compétent pour les recours contre les décisions de 1’Office Benelux de la propriété

intellectuelle.
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territoriale de leur marque/nom plus large que le minimum nécessaire.
Une augmentation du nombre des territoires couverts augmenterait, en
parallele, non seulement le colt de cette protection, mais surtout le
risque d’étre confronté a des oppositions a la protection demandée.
Rien n’empéche une entreprise a élargir ultérieurement, si le besoin se
présente, la protection de sa marque Benelux a d’autres territoires ;2

o Reéglement de procédure de la Cour de Justice Benelux. |l est
confirmé qu’'un réglement de procédure actualisé tenant compte des
nouvelles procédures de recours introduites par le Protocole modifiant la
Convention Benelux en matiére de propriété intellectuelle (CBPI) n’est
pas encore disponible. Un projet de réglement vient cependant d’étre
élaboré par la Cour et sera examiné le mois prochain par les trois
gouvernements concernés ;

e Composition des deux Chambres en fonction de la nationalité. ||
n’existe actuellement pas de disposition traitant de la nationalité des
juges en fonction de la nationalité des parties. De maniére générale, le
Traité sur la Cour de Justice prévoit la nomination de conseillers, de
juges et d'avocats généraux parmi les juridictions et parquets des trois
Etats du Benelux. Un réglement d'ordre intérieur de la Cour devra fixer
les modalités de la composition des chambres de la Cour. Pour les
questions d'interprétation des régles juridiques communes, l|'avocat
général appartient « de préférence » au pays ou l'affaire est pendante
au fond ;

e Nature des décisions finales. Il est expliqué que c’est a escient que le
nouvel article 1.15bis CBPI a été rédigé de maniére large afin d'englober
non seulement les décisions de refus et d'opposition, mais aussi, d’'une
part, éventuellement d'autres décisions finales prises par I'Office dans le
cadre du refus ou de I'opposition (cela pourrait, par exemple, concerner
une décision d'irrecevabilité d'une opposition) et, d’autre part, les
décisions finales a prendre par ['Office dans le cadre futur de
I'annulation ou de la déchéance, procédures qui doivent précisément
entrer en vigueur en méme temps que les nouvelles compétences de la

CJB;

e Annulation ou révision ? Quant a la portée du recours en appel, le
texte prévoit effectivement qu'il peut s'agir de l'annulation ou de la
révision de la décision entreprise. La Cour peut donc, selon la saisine,
soit exercer elle-méme les compétences de I'Office (et donc prendre une
nouvelle décision sur le refus, l'opposition, la déchéance, etc.), soit
simplement annuler la décision de I'Office. Ce libellé a été directement
inspiré du systéme de la marque de I'Union européenne ou cette option
est expressément prévue tant pour les chambres de recours que pour
les recours devant la Cour de Justice / le Tribunal UE. |l est logique que
les deux possibilités coexistent parce que, dans certaines hypothéses, il
est souhaitable qu'en cas d'annulation de la décision de I'Office, la Cour
prenne une autre décision au fond, mais dans d'autres hypothéses, cela
n'est pas souhaitable (ni méme possible). Au demeurant, I'Office doit
veiller au respect des décisions judiciaires.

Conclusion :

? Le site internet TMview (https://www.tmdn.org) permet de vérifier, pour pratiquement tous les Etats du monde,
la disponibilité du nom de la marque qu’une personne envisage d'employer.
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5.

6.

6898

6902

La Commission de 'Economie décide de procéder a la rédaction d’un projet de
rapport, lequel devrait également faire état des explications obtenues au sujet
des questions soulevées par la Chambre de Commerce.

Projet de loi portant approbation du Protocole portant modification de la
Convention Benelux en matiére de propriété intellectuelle (marques et
dessins ou modéles), en ce qui concerne l'opposition et l'instauration
d'une procédure administrative de nullité ou de déchéance des marques,
signé a Bruxelles, le 16 décembre 2014

- Désignation d'un rapporteur

Monsieur Claude Haagen est désigné comme rapporteur.

- Présentation du projet de loi

La présentation du représentant du Ministére est conforme a I'exposé des
motifs du projet de loi.

- Examen de I'avis du Conseil d'Etat

La Commission de 'Economie constate que I'article unique du projet de loi ne
suscite pas d'observation de la part du Conseil d’Etat et décide de procéder a la

rédaction d’'un projet de rapport.

Les projets de rapport 6897 et 6898 sont a finaliser et a adopter en paralléle.

Projet de loi relatif aux bateaux de plaisance et aux véhicules nautiques
- Désignation d'un rapporteur

Madame Tess Burton est désignée comme rapporteur.

- Présentation du projet de loi

Le Commissaire du Gouvernement aux affaires maritimes résume I'objet du
projet de loi.

- Examen de I'avis du Conseil d'Etat

Un tableau synoptique est distribué juxtaposant le texte initial du projet de loi,

l'avis du Conseil d’Etat et les explications et propositions d’amendement
afférentes des auteurs du projet de loi.>

3 Joint en annexe au présent procés-verbal.
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A haute voix, le Commissaire du Gouvernement aux affaires maritimes parcourt
ce tableau en se concentrant sur les articles nécessitant des adaptations.

La Commission de I'Economie fait droit aux réponses proposées de donner aux
observations soulevées par le Conseil d’Etat et décide d’adresser une lettre
d’amendement dans ce sens a ce dernier.

Luxembourg, le 23 septembre 2016

Le Secrétaire-administrateur, Le Président,
Timon Oesch Franz Fayot
Annexe :

Projet de loi n® 6902 - Tableau synoptique.
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Projet de loi relatif aux bateaux de plaisance et aux véhicules nautiques (directive 2013/53)

- Amendement proposé par le Conseil d’Etat

- Autre amendement proposé a la Commission de I’Economie

- Observations

Texte du projet de loi coordonné

Propositions d’'amendements /
Observations

Avis du Conseil d’Etat

Art. 1°' - Objet

La présente loi fixe les exigences relatives a
la conception et a la fabrication des produits
mentionnés a l'article 2, paragraphe 1%, ainsi
que les dispositions régissant leur libre
circulation dans I'Union européenne.

Art. 2 - Champ d'application

(1) La présente loi couvre les produits
suivants:

a) les bateaux de plaisance et les
bateaux de plaisance partiellement
achevés;

b) les véhicules nautiques a moteur et
les véhicules nautiques a moteur
partiellement achevés;

) les éléments ou pieces d'équipement
énumérés a l'annexe 1II lorsqu'ils sont

Ces articles ne
modifications.

requierent pas

de

Articles 1*" et 2

Les articles sous examen déterminent
I'objet et le champ d’application de la loi
en projet en suivant de pres le texte des

articles 1" et 2 de la directive 2013/53/UE
a transposer, telle que rectifiée. Ils
n'appellent pas d'observation.




mis sur le marché séparément, ci-
aprés dénommés «éléments ou
pieces d'équipement»;

d) les moteurs de propulsion qui sont
installés ou sont spécialement congus
pour étre installés sur ou dans des
bateaux;

e) les moteurs de propulsion installés
sur ou dans des bateaux et qui sont
soumis a une modification
importante;

f) les bateaux qui sont soumis a une
transformation importante.

(2) La présente loi ne couvre pas les
produits suivants:

a) en ce qui concerne les exigences de
conception et de construction
énoncées a l'annexe [, partie A:

i) les bateaux congus
exclusivement pour la
compétition, y compris les
embarcations a rames et les
embarcations  destinées a
I'enseignement de l'aviron, et
désignés comme tels par leur
fabricant;

i) les canoés et les kayaks
congus exclusivement pour




iii)

iv)

Vi)

vii)

étre propulsés par la force
humaine, les gondoles et les
pédalos;

les planches de surf congues
exclusivement  pour  étre
propulsées par la force du
vent et étre manoceuvrées par
une ou plusieurs personnes
debout;

les planches de surf;

les originaux de bateaux
anciens congus avant 1950
ainsi que les copies
individuelles de ces bateaux
lorsqu’elles sont construites
essentiellement  avec les
matériaux d'origine et sont
désignées comme telles par
leur fabricant;

les bateaux expérimentaux a
condition qu’ils ne soient pas
mis sur le marché;

les bateaux construits pour
une utilisation personnelle, a
condition qu'ils ne soient pas,
par la suite, mis sur le marché
pendant une période de cing
ans a compter de la mise en




viii)

ix)

Xi)

Xii)

xii)

b) en ce

service du bateau;

les bateaux  destinés
spécifiguement a recevoir un
équipage et a transporter des
passagers a des  fins
commerciales, sans préjudice
du paragraphe 3,
indépendamment du nombre
de passagers;

les submersibles;
les aéroglisseurs;
les hydropteres;

les bateaux a vapeur a
combustion externe,
fonctionnant au charbon, au
coke, au bois, au pétrole ou
au gaz;

les véhicules amphibies, c'est-
a-dire les véhicules a moteur,
a roues ou a chenilles, qui
sont capables de se déplacer a
la fois sur I'eau et sur la terre
ferme;

qui concerne les exigences

applicables aux émissions gazeuses
énoncées a l'annexe [, partie B:

1)

les moteurs de propulsion




installés ou  spécialement
congus pour étre installés sur
les produits suivants:

les bateaux congus
exclusivement  pour la
competition et désignés
comme tels par leur
fabricant,

les bateaux expérimentaux,
pour autant qu'ils ne soient
pas mis sur le marché,

les bateaux destinés
spécifiquement a recevoir
un équipage et a
transporter des passagers a
des fins commerciales, sans
préjudice du paragraphe 3,
indépendamment du
nombre de passagers,

les submersibles,
les aéroglisseurs,
les hydropteres,

les véhicules amphibies,
c'est-a-dire les véhicules a
moteur, a roues ou a
chenilles, qui sont capables
de se déplacer a la fois sur




|'eau et sur la terre ferme;

i) les originaux, et leurs copies
individuelles, d'anciens
moteurs de propulsion dont la
conception est antérieure a
1950, qui ne sont pas produits
en série et qui sont montés
sur les bateaux définis au
point a), v) ou vii);

iii) les moteurs de propulsion
construits pour une utilisation
personnelle, a condition qu'ils
ne soient pas, par la suite, mis
sur le marché pendant une
période de cing ans a compter
de la mise en service du
bateau;

C) en ce qui concerne les exigences
applicables aux émissions sonores
énoncées a l'annexe I, partie C:

i) Il'ensemble des bateaux
mentionnés au point b);

ii) les bateaux construits pour
une utilisation personnelle, a
condition qu'ils ne soient pas,
par la suite, mis sur le marché
pendant une période de cing
ans a compter de la mise en




service du bateau.

(3) Le fait que le méme bateau puisse
également étre utilisé pour I'affretement ou
pour la formation aux activités sportives et de
loisir ne I'empéche pas d'étre couvert par la
présente loi lorsqu’il est mis sur le marché a des
fins de loisir.

Art. 3 - Définitions
Aux fins de la présente loi, on entend par:

1° «bateau», tout bateau de plaisance ou
véhicule nautique a moteur;

2° «bateau de plaisance», tout bateau de tout
type, a I'exclusion des véhicules nautiques a
moteur, destiné a étre utilisé a des fins
sportives et de loisir, dont la coque a une
longueur de 25 a 24 meétres,
indépendamment du moyen de propulsion;

3° «véhicule nautique a moteur», un bateau
destiné a étre utilisé a des fins sportives et
de loisir, dont la longueur de coque est
inférieure a 4 metres, équipé d'un moteur
de propulsion qui entraine une turbine
constituant sa principale source de
propulsion et concu pour étre manceuvré
par une ou plusieurs personne(s) assise(s),
debout ou agenouillée(s) sur la coque

Cet article ne requiert pas de modification.

Article 3

Les auteurs ont pris soin de reprendre
fidelement les définitions retenues par la
directive 2013/53/UE, telle que rectifiée.
Suite a I'observation du Conseil d'Etat dans

d'autres avisz, les auteurs n‘ont pas repris
la définition 22 de la directive («
organisme national d'accréditation »),
étant donné que la loi modifiée du 4 juillet
2014 portant organisation de [IInstitut
luxembourgeois de la normalisation, de
I'accréditation, de la sécurité et qualité des
produits et services (ILNAS) 3

désigne d'ores et déja I'ILNAS comme
organisme luxembourgeois
d'accréditation.
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plutét qu'a l'intérieur de celle-ci;

«bateau construit pour une utilisation
personnelle», un bateau construit
essentiellement par son futur utilisateur
pour son utilisation personnelle;

«moteur de propulsion», tout moteur a
explosion ou a allumage par compression,
a combustion interne, utilisé directement
ou indirectement a des fins de propulsion;

«modification importante du moteur de
propulsion», la modification d'un moteur
de propulsion qui pourrait éventuellement
I'amener a dépasser les limites des
émissions precisées a |'annexe I, partie B,
ou qui augmente sa puissance nominale de
plus de 15 %;

«transformation importante du bateau», la
transformation d'un bateau qui modifie le
mode de propulsion du bateau, suppose
une modification importante du moteur ou
modifie le bateau a un tel point que les
exigences essentielles applicables en
matiere de sécurité et d'environnement, qui
sont définies dans la présente loi, peuvent
ne pas étre respectées;

«moyen de propulsion», la méthode par
laquelle le bateau est propulsé;

«famille de moteurs», une classification




10°

11°

12°

13°

14°

15°

retenue par le fabricant selon laquelle les
moteurs, de par leur conception, ont les
mémes  caractéristiques en  termes
d’'émissions gazeuses ou sonores;

«longueur de coque», la longueur de la
coque mesurée conformément a la norme
harmonisée;

«mise a disposition sur le marché», toute
fourniture d'un produit destiné a étre
distribué, consommé ou utilisé sur le
marché de [|'Union européenne dans le
cadre d'une activité commerciale, a titre
onéreux ou gratuit;

«mise sur le marché», la premiere mise a
disposition d'un produit sur le marche de
I'Union européenne;

«mise en service», la premiere utilisation
dans [I'Union européenne, par son
utilisateur final, d'un produit couvert par la
présente loi;

«fabricant», toute personne physique ou
morale qui fabrique un produit ou fait
concevoir ou fabriquer un produit et
commercialise ce produit sous son propre
nom ou sa propre marque;

«mandataire», toute personne physique ou
morale établie dans I'Union européenne
ayant recu mandat écrit d'un fabricant pour




16°

17°

18°

19°

20°

21°

agir en son nom aux fins de
I'accomplissement de taches déterminées;

«importateur», toute personne physique ou
morale établie dans I'Union européenne
qui met sur le marché de ['Union
européenne un produit provenant d'un
pays tiers;

«importateur  privé», toute personne
physique ou morale établie dans I'Union
européenne qui, dans le cadre d'une
activité non commerciale, importe dans
I'Union européenne un produit d'un pays
tiers avec l'intention de le mettre en service
pour son utilisation personnelle;

«distributeur», toute personne physique ou
morale faisant partie de la chaine
d'approvisionnement, autre que le fabricant
ou l'importateur, qui met un produit a
disposition sur le marché;

«opérateurs économiques», le fabricant, le
mandataire, I'importateur et le distributeur;

«norme harmonisée», la norme harmonisée
au sens de l'article 2, paragraphe 1%, point
c), du reglement (UE) n° 1025/2012 du
Parlement européen et du Conseil du 25
octobre 2012 relatif a la normalisation
européenne;

«accréditation», l'accréditation telle que




23°

24°

25°

26°

27°

définie a l'article 2, point 10, du reglement
(CE) n° 765/2008 du Parlement européen et
du Conseil du 9 juillet 2008 fixant les
prescriptions relatives a |'accréditation et a
la surveillance du marché pour Ila
commercialisation des produits, tel que
modifié par la suite;

«évaluation de la conformité», le processus
qui permet de démontrer si les exigences
de la présente loi relatives a un produit ont
été respectées;

«organisme d’évaluation de la conformité»,
I'organisme qui effectue des opérations
d'évaluation de la conformité, y compris
I'étalonnage, les essais, la certification et
I'inspection;

«rappel», toute mesure visant a obtenir le
retour d'un produit qui a déja été mis a la
disposition de I'utilisateur final;

«retrait», toute mesure visant a empécher
la mise a disposition sur le marché d'un
produit  présent dans la  chaine
d'approvisionnement;

«surveillance du marché», les opérations
effectuées et les mesures prises par le
département de la surveillance du marché
de [IInstitut luxembourgeois de |la
normalisation, de [l'accréditation, de Ia




sécurité et qualité des produits et services,
désigné ci-apres « I'ILNAS » pour veiller a
ce que les produits soient conformes aux
exigences applicables énoncées par la
législation d’harmonisation de ['Union
européenne et ne portent pas atteinte a la
santé, a la sécurité ou a tout autre aspect
lie a la protection de I'intérét public;

28° «marquage CE», le marquage par lequel le
fabricant indique que le produit est
conforme aux dispositions applicables de la
législation d’harmonisation de [|'Union
européenne prévoyant son apposition;

29° «législation d'harmonisation de ['Union
européenne», toute législation de I'Union

européenne visant a harmoniser les
conditions de commercialisation des
produits.

Art. 4 - Exigences essentielles

(1) Les produits mentionnés a larticle 2,
paragraphe 1%, peuvent uniquement étre mis a
disposition sur le marché ou mis en service s'ils
ne mettent pas en danger la santé et la sécurité
des personnes, les biens ou l'environnement,
dés lors qu'ils sont diment entretenus et
utilisés conformément aux fins prévues, et sous
réserve qu'ils satisfassent aux exigences

Cet article ne requiert pas de modification.

Article 4

L'article sous examen reprend le contenu
de l'article 4 de la directive 2013/53/UE.

Le paragraphe 2 fait référence a un
département déterminé de I'ILNAS qui, en
vertu de la loi précitée du 4 juillet 2014,
antérieure a la loi du 25 mars 2015
modifiant, entre autres, la loi modifiée du
16 avril 1979 fixant le statut général des




essentielles applicables énoncées a I'annexe 1.

(2) Le département de la surveillance du
marché de [IILNAS, désigné ci-aprés «le
département de la surveillance du marché »
veille a ce que les produits mentionnés a
I'article 2, paragraphe 1%, ne soient mis a
disposition sur le marché ou mis en service que
s'ils remplissent les criteres du paragraphe 1.

, 3 . ,
fonctionnaires de |'Etat, a été constitué
dans les formes d‘une administration
étatique.

Art. 5 - Dispositions nationales relatives a la
navigation

La présente loi est sans préjudices des
dispositions nationales concernant la navigation
sur certaines eaux afin de proteger
I'environnement, la configuration des voies
navigables et d'assurer la sécurité sur celles-ci,
sous-réserve que ces dispositions n'obligent
pas a modifier des bateaux qui sont conformes
a la présente loi et qu'elles soient justifiées et
proportionnées.

Le Commissariat aux affaires maritimes
propose de renvoyer d’une part a la loi du 23
septembre 1997 portant réglementation de la
navigation de plaisance qui prévoit que « la
réglementation relative a la police et a la
sécurité sur les cours et plans d’eau s’applique
aux batiments de plaisance » et d’autre part, a
la loi modifiée loi du 28 juin 1984 portant
réglementation de la police de la navigation
intérieure, des sports nautiques et de la
natation qui dispose que :

« Art. ler. Les réglements et décisions de la
Commission de la Moselle instituée par la
Convention entre le Grand-Duché de
Luxembourg, la République  Fédérale
d’Allemagne et la République Francaise au
sujet de la canalisation de la Moselle signée a
Luxembourg, le 27 octobre 1956 et tels que
ces réglements et décisions ont été publiés au
Meémorial, sont applicables a la navigation sur
la Moselle et aux parties navigables de la Sdre.

[..]

Article 5

L'article sous examen transpose l'article 5
de la directive 2013/53/UE. Concernant le
renvoi aux « dispositions nationales
concernant la navigation sur certaines
eaux afin de protéger I'environnement, la
configuration des voies navigables et
d'assurer la sécurité sur celles-ci », le
Conseil d’Etat demande qu'il soit remplacé
par un renvoi aux dispositions précises de
la legislation nationale.

Dans I'hypothese ou le renvoi vise
d'éventuelles dispositions nationales
futures, le Conseil d'Etat propose la
suppression de |'article sous examen pour
étre superfétatoire. Dans ce cas, les articles
subséquents de la loi en projet seraient a
renuméroter.




Les prescriptions de caractére temporaire que
cette autorité compétente est amenée a
prendre, dans des cas spéciaux, conformément
aux réglements et décisions prévus a l'alinéa
ler du présent article sont publiées par voie
d’avis affichés ou a paraitre dans la presse.
Art.2. Des réglements grand-ducaux peuvent
édicter toutes autres prescriptions de police et
de sécurité concernant la navigation intérieure
sur la Moselle et les parties navigables de la
Sdre.

Art.3. Des réglements grand-ducaux peuvent
édicter des prescriptions de police et de
sécurité concernant la navigation de plaisance,
les sports nautiques, la natation et la baignade
sur tous les cours et plans d’eau. »

Art. 5 — Dispositions nationales relatives a la
navigation

La présente loi est sans préjudice des
dispositions de la loi du 23 septembre 1997
portant réglementation de la navigation de
plaisance et portant modification de certaines
autres dispositions légales, de la loi modifiée
du 28 juin 1984 portant réglementation de la
police de la navigation intérieure, des sports
nautiques et de la natation et du ou des
réglements grand-ducaux pris en leur
exécution -raticnalesconcorranilonavigatien
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sous-réserve que ces dispositions n’obligent
pas a modifier des bateaux qui sont
conformes a la présente loi et qu’elles soient
justifiées et proportionnées.

Art. 6 - Libre circulation

(1) Le département de la surveillance du
marché ne fait pas obstacle ni a la mise a
disposition sur le marché ni, sans préjudice de
I'article 5, a la mise en service sur le territoire
luxembourgeois de bateaux conformes a la
présente loi.

(2) Le département de la surveillance du
marché ne fait pas obstacle a la mise a
disposition sur le marché de bateaux
partiellement achevés lorsque le fabricant ou
I'importateur déclare, conformément a I'annexe
I, qu'ils sont destinés a étre achevés par
d‘autres.

(3) Le département de la surveillance du
marché ne fait pas obstacle ni a la mise a
disposition sur le marché ni a la mise en service
d'éléments ou de pieces d'équipement
satisfaisant les exigences de la présente loi qui
sont destinés a étre incorporés dans des
bateaux, conformément a la déclaration UE de
conformité du fabricant ou de limportateur
visée a l'article 15.

Cet article ne requiert pas de modification
si ce n'est d'ordre légistique, ce que le
Commissariat aux affaires maritimes
propose d'accepter.

« [...]JL'application des points b) et
) de l'alinéa 1° est soumise a la condition
suivante: lorsqu’'un moteur est adapté
pour étre installé dans un bateau, la
personne qui procede a I'adaptation veille
a ce que celle-ci soit effectuée en tenant
pleinement compte des données et des
autres informations disponibles aupres du
fabricant du moteur afin de s'assurer que,
une fois installé conformément aux
instructions d'installation fournies par la
personne qui adapte le moteur, celui-ci
continuera de remplir les exigences en
matiere d'émissions gazeuses fixées par le
reglement grand-ducal précité du 30 juillet
2002, adopté selon la procédure spéciale
prévue par la loi medifiée précitée du 9
aolt 1971 ou par le réglement (CE) n°
595/2009 précité du 18 juin 2009,

Article 6

Concernant le paragraphe 4, point b), de
I'article sous examen, le Conseil d'Etat note
que les auteurs de la loi en projet
renvoient au reglement grand-ducal du 30
juillet 2002 complétant le reglement
grand-ducal du 3 février 1998 portant
exécution de directives des C.E. relatives a
la réception des vehicules a moteur et de
leurs remorques ainsi que des tracteurs
agricoles et forestiers a roues. Comme les
auteurs précisent que ce reglement grand-
ducal a été adopté selon la procédure
prévue par la loi précitée du 9 aolt 1971,
le Conseil d’Etat ne s'oppose pas au texte
projeté. La méme observation vaut pour le
point ¢), alinéa 2, de ce paragraphe.




(4) Le département de la surveillance du
marché ne fait pas obstacle ni a la mise a
disposition sur le marché ni a la mise en service
des moteurs de propulsion suivants :

a) les moteurs, installés ou non dans des
bateaux, qui sont conformes a la
présente loi;

b) les moteurs installées dans des
bateaux et réceptionnés par type
selon le reglement grand-ducal du 30
juillet 2002 complétant le reglement
grand-ducal du 3 février 1998 portant
exécution de directives des C.E.
relatives a la réception des véhicules
a moteur et de leurs remorques ainsi
que des tracteurs agricoles et
forestiers a roues, adopté selon la
procédure spéciale prévue par la loi
modifiée du 9 aolt 1971 concernant
I'exécution et la sanction des
décisions et des directives ainsi que la
sanction des  réglements des
Communautés  européennes  en
matiere  économique, technique,
agricole, forestiére, sociale et en
matiere de transports, qui sont
conformes a la phase IIl A, a la phase
III B ou a la phase IV réglementant les
limites d'émission des moteurs a

\

allumage par compression destinés a

conformément a la déclaration UE de
conformité du fabricant du moteur. La
personne qui adapte le moteur déclare,
comme prévu a l'article 15, que le moteur
continuera de remplir les exigences en
matiere d'émissions gazeuses qui figurent
dans le réglement grand-ducal précité du
30 juillet 2002, adopté selon la procédure
spéciale prévue par la loi medifiee-précitée
du 9 aolt 1971 ou dans le reglement (CE)
n® 595/2009 précité du 18 juin 2009,
conformément a la déclaration UE de
conformité du fabricant du moteur,
lorsqu’il est installé conformément aux
instructions d'installation fournies par la
person