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6600 : résumé

Le projet de loremplacerda loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau national de pistes
cyclablesqui avait créé une base légale pour I'aménagement d’un réseau national fortement axé
sur la sécurité des cyclistes en ciblant essentiellement un usage du vélo a des fins sportives ou
touristiques.

Il est vrai que jusqgu’ici le vélo a été percu comme moyen de divertissement et non comme
moyen de transport et que, tandis que 40% des trajets quotidiens portent sur une distance de
moins de 3 kilométres, seuls 13% de ces déplacements sont effectués a pied ou a vélo. Pourtant,
il est établi qu’en milieu urbain, le vélo est le mode de transport le plus rapide et le plus efficace
pour les distances se situant entre 1 et 3 km.

C’est pourquoi, par sa stratégie pour une mobilité durable (« MoDu »), le Gouvernement s’est
fixé pour objectif qu'a I'horizon 2020, 25% des déplacements quotidiens se feront par le biais
de la mobilité douce et a décidé de promouvoir le vélo comme moyen de transport.

Ainsi, le projet de loi sous rubrique a pour objectif de :

contribuer a la réalisation d’'une infrastructure susceptible de favoriser le vélo sur les
trajets de courte distance inhérents aux activités de la vie quotidienne (trajets domicile-lieu
de travail, courses ménageres, ...) ;
- créer une législation permettant d’augmenter continuellement la part de la mobilité
douce dans les trajets quotidiens ;
- prévoir une complémentarité entre les transports en commun et la mobilité douce ;
- créer un milieu favorable et flexible au développement du réseau ;
- motiver les communes a compléter le réseau national au niveau local.
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N° 6600

CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 2012-2013

PROJET DE LOI

relatif au réseau national de pistes cyclables et a la promotion
de la mobilité douce et abrogeant la loi du 6 juillet 1999 portant
création d’'un réseau national de pistes cyclables

* * *

(Dépbdt: le 30.7.2013)
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ARRETE GRAND-DUCAL DE DEPOT

Nous HENRI, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,

Sur le rapport de Notre Ministre du Développement durable et des Infrastructures et apres délibé
ration du Gouvernement en Conseil;

Arrétons:

Article unique.—Notre Ministre du Développement durable et des Infrastructures est autorisé a
déposer en Notre nom a la Chambre des Députés le projet de loi relatif au réseau national de pistes
cyclables et a la promotion de la mobilité douce et abrogeant la loi du 6 juillet 1999 portant création
d’'un réseau national de pistes cyclables.

Palais de Luxembourg, [E8 juillet 2013

Le Ministre du Développement durable
et des Infrastructures,

ClaudeWISELER HENRI
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TEXTE DU PROJET DE LOI

Art. ler. Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau national de pistes cyclables, appelé
ci-aprés ,le réseau national, assurant les connexions énoncées a l'article 4 et figurées sur le plan
annexé a la présente loi dont il fait partie intégrante.

Le ministre ayant dans ses attributions les Travaux publics, appelé ci-apres ,le ministre®, est autorisé
a ces fins a faire procéder a 'aménagement des infrastructures nécessaires dont la réalisatien est d'uti
lité publique.

A c6té du réseau national assurant la desserte des différents points d'intérét majeurs tels que définis
a l'article 2, les communes soutiennent la mobilité douce en assurant la mise en oeuvre des mesures
suivantes:

1. réaliser des liaisons telles que définies a l'article 2, entre deux pistes cyclables relevant du réseau
national. La réalisation des liaisons, qui ne font pas partie du réseau national, est d’utilité publique;

2. réaliser des raccords permettant de connecter des pistes cyclables communales au réseau national.
La réalisation des raccords, qui ne font pas partie du réseau national, est d'utilité publique;

3. lier les différents points d’'intérét communaux entre eux par des pistes cyclables;

4. aménager, en fonction des caractéristiques des sites urbanisés ou a urbaniser, des zones d’apaisement
du trafic telles que des zones de rencontre ou des zones résidentielles au sens de I'arrété grand-ducal
modifié du 23 novembre 1955 portant réglement de la circulation sur toutes les voies publiques.

Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

(1) ,Point d'intérét majeur”: Quartiers centraux d'un centre de développement et d'attraction ou d’'une
localité, zone d’activité nationale, infrastructure scolaire, site touristique, culturel ou sportif, gare
ferroviaire, gare routiere, hopital, centre commercial ou point de jonction stratégique, tels-qu’énon
cés a l'article 4.

(2) ,Piste cyclable": Voie publique ou partie d'une voie publique signalée comme telle par des signaux
directionnels tels que définis au point 4.e. de l'arrété grand-ducal modifié du 23 novembre 1955
portant reglement de la circulation sur toutes les voies publiques et se composant des catégories
de voies définies par réglement grand-ducal, quel que soit le propriétaire de I'assise et dont le tracé
accomplit un réle de connexion tel qu'énoncé a l'article 4.

(3) ,Liaison“: Piste cyclable communale qui fait la jonction entre deux différentes pistes cyclables du
réseau national.

(4) ,Raccord“: Raccordement d'une piste cyclable communale avec une piste cyclable du réseau
national.

(5) .Connexion“: Point de départ et point d'arrivée a desservir par une piste cyclable du réseau national
tels que définis a I'article 4.

Art. 3. Le réseau national est défini de maniere a profiter au maximum de I'infrastructure existante
de pistes cyclables et de chemins forestiers, ruraux et vicinaux.

A I'exception des trongons a caractére touristique, les pistes cyclables sont a réaliser de maniére a
ce que la longueur de la piste cyclable du réseau national soit inférieure a cent-vingt pour cent de la
longueur de la voirie normale de I'Etat, assurant la méme connexion entre points d’intérét majeurs.

Les pistes cyclables sont aménagées de maniére a séparer la circulation des cycles de la circulation
des grands axes routiers. Des ouvrages de franchissement dénivelés sont réalisés pour sécuriser les
cyclistes sur des intersections en prenant en compte les trois criteres suivants:

1. niveau de visibilité;
2. densité du trafic;
3. vitesse maximale autorisée.

Les traversées des grands axes routiers sans ouvrages de franchissement, en dehors des aggloméra
tions, ne peuvent étre autorisées que pour un maximum de deux voies de circulation a traverser.

Les pistes cyclables existantes ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a la circulation
d’autres usagers de la route que des cyclistes.
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Un reglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de Faménage
ment des pistes cyclables du réseau national et des infrastructures communales pour la mobilité douce.

Art. 4. Le réseau national comprend les pistes cyclables suivantes:
PC1 Connexion du Centre autour de la Ville de Luxembourg
Points d’intérét majeurs a desservir:
Ban de Gasperich, Hesperange Parc, Dommeldange Gare
Acceés vers:
PC2, PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28

PC2 La piste cyclable d’Echternach

Points d'intérét majeurs a desservir:

Kirchberg Plateau, Ernster, Junglinster Lycée, Junglinster — intersection N11/CR129, Tunnel de Bech
Acces vers:

PC1, PC3, PC4, PC5

Connexion a assurer:

Echternach Pont — Luxembourg

PC3 La piste cyclable des Trois Riviéres
Points d'intérét majeurs a desservir:

Schengen, Remerschen, Remich, Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig Gare, Rosport,
Echternach Pont, Reisdorf Pont, Bettel

Acces vers:

PC2, PC4, PC5, PC6, PC7, PC16, PC23, PC26, PC27
Connexion a assurer:

Schengen — Bettel

PC4 La piste cyclable de la Syre
Points d'intérét majeurs a desservir:
Wecker Gare, Roodt/Syre Gare
Acces vers:

PC2, PC3, PC26

Connexion a assurer:

PC2 — PC3

PC5 La piste cyclable de I'Ernz Blanche

Points d'intérét majeurs a desservir:

Bourglinster, Fischbach, Larochette, Medernach Gare
Acces vers:

PC2, PC3, PC24

Connexion a assurer:

PC2 - PC3

PC6 La piste cyclable des Trois Cantons
Points d'intérét majeurs a desservir:

Chéateau de Sanem, Esch/Alzette Quartier Lallange, Noertzange Gare, Bettembourg Gare, Livange,
Frisange Frontiere, Mondorf-les-Bains

Acces vers:
PC3, PC7, PCS8, PC9, PC10, PC11, PC12, PC28
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Connexion & assurer:
PC12 - PC3

PC7 La piste cyclable ,Jangeli“
Points d'intérét majeurs a desservir:
Ellange Gare

Acces vers:

PC3, PC6

Connexion a assurer:

Remich — Mondorf-les-Bains

PC8 La piste cyclable de la Terre-Rouge
Points d'intérét majeurs a desservir:

Pétange Gare, Bache-Jang Frontiere, Gare Belval-Université, Gare Esch/Alzette, Rumelange Gare,
Kayl Eglise, Dudelange, Burange

Acces vers:

PC12, PC6, raccord vers la France sur la hauteur de Belval
Connexion a assurer:

PC12 - PC6

PC9 La piste cyclable ,Faubourg Minier*
Points d’intérét majeurs a desservir:
Reckange/Mess, Leudelange Z.A. Am Bann
Acces vers:

PC1, PC6, PC8, PC10

Connexion a assurer:

Chéteau de Sanem — PC1

PC10 La piste cyclable ,Francois Faber*
Points d'intérét majeurs a desservir:
Abweiler

Acces vers:

PC6, PC9

Connexion a assurer:

PC6 — PC9

PC11 La piste cyclable ,Charly Gaul*

Points d’intérét majeurs a desservir:

Alzingen Ecole, Weiler-la-Tour, Aspelt

Acces vers:

PC1, PC6

Connexion a assurer:

PC1 — PC6 — PC12 La piste cyclable de I'Attert

PC12 La piste cyclable de I'Attert
Points d'intérét majeurs a desservir:

Pétange Gare, Clemency, Steinfort-Cité de I'Usine, Tunnel d’Eischen, Noerdange, Useldange, Bissen,
Colmar-Berg
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Acces vers:

PC6, PCS8, PC13, PC15, PC17, PC25
Connexion a assurer:

Pétange Gare — PC15

PC13 La piste cyclable ,Nicolas Frantz*
Points d’intérét majeurs a desservir:
Strassen Mairie, Mamer Lycées, Garnich
Acces vers:

PC1, PC12, PC14

Connexion a assurer:

PC1 - PC12

PC14 La piste cyclable Eisch/Mamer
Points d’intérét majeurs a desservir:
Capellen, Kehlen, Schoenfels

Acces vers:

PC13, PC15

Connexion a assurer:

PC13 - PC15

PC15 La piste cyclable de I'Alzette

Points d'intérét majeurs a desservir:

Walferdange, Lorentzweiler, Mersch Gare, Arrét de Cruchten, Arrét de Colmar-Berg, Ettelbruck Gare
Acces vers:

PC1, PC12, PC14, PC16, PC24

Connexion a assurer:

PC1 - PC16

PC16 La piste cyclable de la Moyenne Sire

Points d’intérét majeurs a desservir:

Goebelmuhle, Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck Gare, Diekirch Gare
Acces vers:

PC3, PC15, PC19, PC21, PC23, PC25

Connexion a assurer:

PC20 - PC3

PC17 La piste cyclable du Nord-Ouest
Points d'intérét majeurs a desservir:

Noerdange, Redange Attert-Lycée, Rambrouch, Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif Jonction PC20,
Niederwampach, Frontiére Belge

Acces vers:

PC12, PC18, PC19, PC20, PC21
Connexion a assurer:

PC12 — PC21
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PC18 La piste cyclable des Ardoisiéres
Points d'intérét majeurs a desservir:
Rombach-Martelange, Perlé

Acceés vers:

PC17

Connexion a assurer:

Frontiére belge — PC 17

PC19 La piste cyclable du Lac de la Haute-Sare
Points d’intérét majeurs a desservir:
Lultzhausen, Esch/Slre, Niederfeulen

Acces vers:

PC16, PC17, PC25

Connexion a assurer:

PC16 — PC17

PC20 La piste cyclable de la Wiltz

Points d’intérét majeurs a desservir:

Wiltz Gare, Winseler, Schleif Jonction PC20
Acces vers:

PC17, PC21

Connexion a assurer:

Kautenbach Gare — Schleif Jonction PC20

PC21 La piste cyclable du Nord

Points d'intérét majeurs a desservir:

Kautenbach Gare, Arrét de Wilwerwiltz, Clervaux Gare, Troisvierges Gare
Acces vers:

PC16, PC17, PC22

Connexion a assurer:

PC16 — frontiére belge

PC22 La piste cyclable des Ardennes
Points d’intérét majeurs a desservir:

Parc Hosingen, Mont St Nicolas, Fouhren
Acces vers:

PC21, PC23

Connexion a assurer:

PC21 - PC23

PC23 La piste cyclable ,Benni*

Points d'intérét majeurs a desservir:

Tandel, Tunnel de Fouhren, Bettel, Vianden Barrage
Acces vers:

PC3, PC16, PC22

Connexion a assurer:

PC3 - PC16
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PC24 La piste cyclable ,Feelser Jangeli*
Acces vers:

PC5, PC15

Connexion a assurer:

PC15 - PC5

PC25 La piste cyclable Attert-Wark
Points d'intérét majeurs a desservir:
Grosbous

Acces vers:

PC12, PC16, PC19

Connexion a assurer:

Useldange — PC16

PC26 La piste cyclable Moselle-Syre
Points d'intérét majeurs a desservir:
Gostingen

Acces vers:

PC3, PC4

Connexion a assurer:

Ehnen — PC4

PC27 La piste cyclable ,Kiischtendall

Points d’intérét majeurs a desservir:

Bous, Moutfort, Sandweiler, cimetiére militaire américain, cimetiére militaire allemand
Acces vers:

PC3, PC1

Connexion a assurer:

Stadtbredimus — PC1

PC28 La piste cyclable ,Réiserbann”
Points d'intérét majeurs a desservir:
Berchem Gare

Acceés vers:

PC1, PC6

Connexion a assurer:

PC1 - PC6

Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant le réseau national, ne sont pas
soumis a I'octroi d’'une permission de voirie. Sans préjudice d’autres dispositions légales et réglemen
taires, les travaux a réaliser sur I'assise méme de la piste, a I'exception des travaux de conservation et
d’entretien, sont soumis a 'obtention d’une permission de voirie.

Art. 6. Les terrains formant I'assise des pistes cyclables du réseau national, qu'ils soient privés ou
publics, sont acquis par I'Etat, a I'exception de I'assise des chemins forestiers et ruraux communaux
existants, des chemins vicinaux et des terrains sur lesquels I'Etat acquiert un usufruit sur base
conventionnelle.

Les dépenses d'aménagement et d’entretien constructif des pistes cyclables faisant partie du réseau
national, tels que précisées a I'article 4, sont a charge de I'Etat, a I'exception des trongons sur chemins
vicinaux a l'intérieur d’'une agglomération.
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Afin de compléter le réseau national, les raccords et liaisons communaux tels que définis a
I'article 2, ne faisant pas partie du réseau national et qui sont d'utilité publique, peuvent étre subven
tionnés par I'Etat en fonction:

1. de leur conformité aux dispositions de I'article 3;

2. de leur conformité aux caractéristiques techniques fixées par le réglement grand-ducal pris sur base
de l'article 3;

3. de leur cohérence au niveau du réseau national,
4. de l'importance des points d’intérét a desservir.

Les subventions sont plafonnées a trente pour cent du montant global du projet d'aménagement de
la piste cyclable. D'autres trongons de pistes cyclables a aménager dans les régions limitrophes du
territoire national peuvent étre subventionnés par I'Etat.

Il est institué un comité interministériel regroupant les représentants des ministéres ayant dans leurs
attributions les Travaux publics, I'Agriculture, I'Intérieur, le Tourisme et les Sports, chargé de faire
des propositions relatives aux subventions et de veiller a la mise en oeuvre du réseau national.

La mise en place de la signalisation directionnelle des pistes cyclables est a charge de I'Etat.

L’entretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se trouvent

les différents trongons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des communes, les prestations
nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais des communes.

Art. 7. La loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau national de pistes cyclables est
abrogée.
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ANNEXE

6600 - Dossier consolidé : 14



10

EXPOSE DES MOTIFS

La premiére loi portant création d’'un réseau national de pistes cyclables date de 1999. A I'époque,
les auteurs de la loi du 6 juillet 1999 portant création d’un réseau national de pistes cyclables (ci-apres
la loi du 6 juillet 1999), sont partis de I'acceptation que d'un c6té, le nombre de cyclistes ne cesse de
croitre alors que de l'autre coté, I'espace-rue est loin d’accueillir les cyclistes en toute sécurité.

La loi du 6 juillet 1999 a donc pour objectif de créer une base |égale pour 'aménagement d’'un
réseau national fortement axé sur la sécurité des cyclistes. Le réseau en tant que tel, cible -essentielle
ment un usage du vélo a des fins sportives, touristiques, voire écologiques.

Aujourd’hui cet objectif ne correspond plus a I'image du vélo. La Stratégie pour une mobilité durable

a montré que d’'un coté, 40% des trajets quotidiens sont inférieurs a 3 km alors que de l'autre c6té, le
Luxembourg détient le record européen de I'utilisation de la voiture individuelle avec une part de 60%
sur des trajets compris entre 0 et 1 km. En 2009, seuls 13% des déplacements quotidiens ont été effec
tués a pied ou a vélo. Si tel est le cas, c'est parce que jusqu'ici le vélo a été percu comme moyen de
divertissement et non comme moyen de transport. Or, il est évident que, le vélo est de loin le moyen
de déplacement le plus efficace pour les trajets a courte distance. En effet, en milieu urbain, le vélo
est presque toujours plus rapide que la voiture, surtout s'il est utilisé en combinaison avec les moyens
de transports en commun. D’une facon générale, il est établi que pour une distance se situant entre
1 et 3 km, le vélo est le mode de transport le plus rapide

Il va sans dire que la promotion de la mobilité douce passe aujourd’hui avant tout par la promotion
du vélo comme moyen de transport. C’est pourquoi, par sa stratégie pour une mobilité durable, le
Gouvernement s’est fixé pour objectif qu'a I'horizon 2020, 25% des déplacements quotidiens se feront
par le biais de la mobilité douce. Il faut toutefois nuancer entre les espaces urbains et les espaces ruraux.
En effet, I'objectif des 25% est a considérer comme moyenne nationale. Il va de soi que le partage
modal devra étre largement supérieur au sein des zones urbaines, tandis qu’il sera souvent moindre en
zone rurale, ou les trajets sont bien plus longs.

Le projet de loi constitue, pour ainsi dire, le fondement d’'un changement de paradigmes qui, en
matiere d’'aménagement des pistes cyclables, consiste a passer de I'approche purement sécuritaire du
vélo-moyen de divertissement sportif & I'approche plus utilitaire du vélo-moyen de transport. Il va de
Soi, que le nouveau réseau national de pistes cyclables ne sera pas pour autant moins sdr. Au contraire,
les pistes cyclables seront aménagées de maniére a séparer la circulation des cycles de la circulation
des grands axes routiers et des ouvrages de franchissement dénivelés pourront étre réalisés pour sécu
riser les cyclistes sur des intersections et ce en fonction du niveau de visibilité, de la densité du trafic
et de la vitesse maximale autorisée.

Les prémisses du projet de loi peuvent étre résumées comme suit;

I FUYQ®pPJLVORMHIRGHWXIJPHARAWUQ XE8DDBWIRPRBEL CRWEGHE QW YV
trajets quotidiens;

 SUpX@MRIP SO p P HHOQU@WHUNDW ¥ SRPW Y@ PRELGRWEH
T FUY@®UWU O LBIXR UDWDOHH IDE® Y H O R SGX P M B /X

I PRWANRBPXPQHRP S OOhpH/D XY ITRKERQV W 1 f\SRRUHY B D U | B DWHYV
communes au niveau local.

Le présent projet de loi a été élaboré par le Groupe de travail mobilité douce, issu du plan d’action
national ,mobilité douce" de 2008 et qui a regroupé tous les acteurs compétents du secteur, a savoir:

UdtkéiersverbondCommunauté des Transports) (présidence);
QOHQLVOGYpPYH OR S SGHIPHIMBAHID IUDVWUXFW XUHV
QOHQL VG U H Wip BKHXWD QSHHLR Q
ON$GPLQGHIRIBMM BRVVpHYV

GROtLtBEHQG 'XFDOH

® MHQ G LG-HYW OHDWR/P P X Q M WH P E R X U 8 HYRLIRRHDV
ODO®HVFK $O]JHWWH

+—H +H+ +H+ H+ +H+ +H+ +H+

1 Voir, Stratégie globale pour une mobilité durable pour les résidents et les frontaliers, Ministére du développement durable
et des infrastructures, 19 avril 2012, page 22.
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COMMENTAIRE DES ARTICLES
Intitulé

L'intitulé précise que le projet de loi abroge la loi du 6 juillet 1999. Il comporte aussi une référence
a I'objectif de promouvoir la mobilité douce, tel que préconisé par la stratégie globale pour une mobilité
durable pour les résidents et les frontaliers.

Ad Article ler

L'alinéa ler est inspiré de l'alinéa ler de I'article 1ler de la loi du 6 juillet 1999 en ce qu'il autorise
le Gouvernement a établir un réseau national de pistes cyclables. Il est par ailleurs précisé que ce réseau
assure les connexions telles que détaillées a I'article 4 et représentées par le plan annexé au projet de
loi. Le terme ,connexion” est plus amplement défini a l'article 2 du présent projet de loi.

L'alinéa 2 réitére une disposition de Il'article ler alinéa 2 de la loi du 6 juillet 1999 en ce qu'il
prévoit que la mission de faire procéder a 'aménagement des infrastructures reléve des compétences
du ministre ayant dans ses attributions les Travaux publics. L'aménagement des infrastructures néces
saires a I'établissement d’'un réseau national de pistes cyclables est d'utilité publique.

A l'alinéa 3, il est proposé, dans I'objectif d’augmenter la motivation des communes a compléter
le réseau national, de définir le r6le des communes en tant que promoteurs de la mobilité douce. Il y
a lieu de citer non seulement I'aménagement de raccords vers le réseau national et la mise en place de
liaisons locales entiéres entre pistes cyclables du réseau national mais aussi, la nécessité de procéder
a des mesures d’apaisement du trafic.

Ad Article 2
L'article 2 vise a définir les termes spécifiques du projet de loi.

Il s'impose de prévoir en premier lieu un nouveau terme permettant de développer un réseau pour
les trajets en vélo au quotidien.

C’est pourquoi le paragraphe (1), au lieu de définir uniquement les territoires communaux a traver
ser, définit les points d'intérét majeurs a desservir par le réseau national. Afin de bien distinguer d’'une
part, les missions d’'un réseau local qui figure parmi les compétences communales et d’autre part, le
réseau national, ces points d’intérét majeurs doivent avoir un rayon d’attraction régional ou national
au niveau économique, touristique, culturel ou en terme d’intermodalité avec le transport en commun.

Les points d’intérét majeurs sont plus amplement décrits a 'article 4 du projet de loi.

Le paragraphe (2) donne une nouvelle définition de la notion de piste cyclable. Le manque de flexi
bilité di a la définition de tracés détaillés (ancien article 4 de la loi du 6 juillet 1999) risque de freiner
le développement du réseau national. La loi du 6 juillet 1999 définit en son article 2 la notion de piste
cyclable comme étant une ,voie publique ou partie d’'une voie publique réservée a la circulation des
cycles, quel que soit le propriétaire de I'assise et dont le tracé est nettement séparé de la voirie de
I'Etat”.

Au cours des 15 derniéres années, on a pu constater que cette définition se heurtait souvent aux
contraintes accrues en termes d’emprises privées ou de protection de zones sensibles.

Pour ces raisons, la définition de la notion de piste cyclable suggérée au paragraphe (2) ne prévoit
plus la séparation nette entre piste cyclable et voirie de I'Etat. Le réseau national de demain devra
davantage desservir des points d’intérét majeurs a l'intérieur des agglomeérations. Il s’impose deés lors
de prévoir une possibilité d’aménagements plus urbains, c’'est-a-dire des tracés sur voies suggestives
qui ne disposent que d’'un marquage séparatif. Il est en effet impossible d’'aménager a l'intérieur des
agglomérations, un réseau de pistes cyclables exhaustif en site propre qui soit conforme a la définition
d’'une piste cyclable retenue par la loi du 6 juillet 1999. Par ailleurs, le réseau national n'est pas sys
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tématiquement réservé aux cyclistes. Par exemple, un chemin rural réglementé par un panneau C2
L,Circulation interdite* est aussi ouvert aux automobilistes riverains. Il convient donc de réécrire I'an
cienne définition de la loi du 6 juillet 1999.

Ainsi, a l'avenir, il devra étre possible d'inclure dans le réseau national de pistes cyclables les
intersections entre le réseau et les chemins forestiers, les chemins vicinaux et les chemins repris a usage
mixte ou méme, les voies suggestives.

La définition proposée retient donc tout d’abord que, la piste cyclable est une voie publique ou une
partie d'une voie publique. Cette précision se justifie par la circonstance que l'article 2 de l'arrété
grand-ducal du 23 novembre 1955 portant reglement de la circulation sur toutes les voies publiques
prévoit que, la voie publique comprend les pistes cyclables.

Selon la nouvelle définition, seule la signalisation directionnelle mise en place par ’Administration
des ponts et chaussées permettra de qualifier une voie publique de piste cyclable. Bien évidemment,
la nouvelle définition continue a inclure les diverses voies cyclables prévues par 'arrété grand-ducal
du 23 novembre 1955 portant réglement de la circulation sur toutes les voies publiques qui distingue
aux points 1.21 a 1.24 entre les notions de piste cyclable obligatoire, de voie cyclable obligatoire, de
voie cyclable suggestive et de chemin obligatoire pour cyclistes et piétons. Mais la nouvelle définition
va au-dela de ce qui est prévu par I'arrété grand-ducal du 23 novembre 1955 portant réglement de la
circulation sur toutes les voies publiques, en ce qu’elle permet de définir comme piste cyclable toute
voie signalée comme telle indépendamment de la catégorie des voies en cause et indépendamment du
fait qu’elle soit obligatoire pour cyclistes ou seulement destinée a leur usage. Par ailleurs dans ce méme
souci de flexibilité, la nouvelle définition permettra de déterminer par voie de réglement grand-ducal
les catégories de voies constituant les pistes cyclables.

Reste a préciser que la définition proposée reprend I'ancien libellé du point 1. de l'article 2 de la
loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau national de pistes cyclables en ce qu'il y est indiqué
que l'appartenance de la piste cyclable au réseau national de pistes cyclables n’est pas tributaire de la
qualité du propriétaire de I'assise de celle-ci.

Le paragraphe (3) définit le terme de liaison. Il est précisé que la liaison est une piste cyclable du
réseau communal qui fait la jonction entre deux pistes cyclables du réseau national.

Le paragraphe (4) prévoit de simplifier la définition du terme embranchement contenue dans la loi
du 6 juillet 1999 en la remplacant par le terme ,raccord”. Faisant double emploi avec le nouveau terme
Lpoint d’'intérét majeur”, la référence a un site d’intérét particulier est a supprimer.

Enfin, le paragraphe (5) définit le terme de connexion qui remplit I'objectif principal du réseau
national qui est de créer un véritable réseau national reliant les pistes cyclables entre elles.

Ad Article 3

A linstar de la loi du 6 juillet 1999, I'alinéa ler de Il'article 3 continue a prévoir qu'il importe de
profiter au maximum de l'infrastructure existante (des pistes cyclables, des chemins forestiers, ruraux
et vicinaux). Le maintien de cette disposition se justifie dans la mesure ou, pour des raisons financiéres
et écologiques, il convient de tenir compte au maximum des infrastructures existantes en favorisant
des mesures réglementaires, telles la signalisation directionnelle pour cyclistes, au lieu de travaux
d’aménagement d’'un nouveau tracé de piste cyclable.

L'alinéa 2 contient des prescriptions quant a la longueur de la piste cyclable par rapport a celle de
la voirie normale de I'Etat. Le projet de loi entend promouvoir I'utilisation du vélo au quotidien. Cet
objectif risque d'étre compromis si, pour contourner des problemes d’emprises privées ou de zones
sensibles, des chemins alternatifs beaucoup trop longs sont emménagés. Les usagers qui au quotidien
cherchent en I'utilisation du vélo une liaison rapide, concurrentielle et alternative a la voiture privée
risquent d’étre découragés. Il est dés lors proposé de plafonner la longueur des nouvelles connexions
par rapport a la voirie normale de I'Etat destinée a la voiture. La longueur de la connexion entre deux
points d'intérét majeurs ne peut pas dépasser de plus de 20% la longueur de la voirie normale de I'Etat
faisant la méme connexion.

Le pourcentage de 20% s’oriente a la recommandation allemangedehlungen fir Radverkehrs-
anlagen* qui fixe le détour maximal a 10% par rapport a la voirie normale. Pour des raisons financieres
et écologiques, le projet de loi porte le seuil recommandé de 10% a 20%.

La loi du 6 juillet 1999 prévoit a I'alinéa 2 de l'article 3 que ,[L]es itinéraires sont aménagés de
maniére a éviter les conflits avec la circulation des grands axes routiers et au besoin des ouvrages de
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franchissement dénivelés sont réalisés”. Il s'impose de revoir cette formulation subjective et c'est
pourquoi a l'alinéa 3, il est proposé d’énumérer les trois parameétres d’'insécurité rendant obligatoires
l'installation d’ouvrages de franchissement a savoir:

— le niveau de visibilité;
— la densité du trafic;
— la vitesse maximale autorisée.

Souvent les ouvrages de franchissement sont pergus d'un oeil critique par les cyclistes. D'un c6té,
ils sont un moyen adéquat pour augmenter considérablement la sécurité sur des traversées a risque, en
revanche, de l'autre c6té, ces ouvrages sont souvent synonymes de détours importants et/ou de pentes
importantes pour arriver a niveau de I'ouvrage. Puis, la traversée de I'ouvrage est en elle-méme souvent
accompagnée d’'un sentiment d’insécurité des cyclistes di a des souterrains mal éclairés ou encore des
tracés difficilement perceptibles.

L’Administration des ponts et chaussées devra étre en mesure de définir au cas par cas la nécessité
d’installer des ouvrages de franchissement.

Les deux alinéas 4 et 5 de l'article 3 de la loi du 6 juillet 1999 portant sur des liaisons et pistes
cyclables dans les régions limitrophes du territoire national a intégrer dans le réseau national, sont
reformulés a I'endroit de I'article 6 du présent projet de loi.

L'alinéa 4 prévoit que les traversées des grands axes routiers sans ouvrages de franchissement, en
dehors des agglomérations, ne peuvent étre autorisées que pour un maximum de deux voies de circu
lation a traverser.

L'alinéa 5 reprend une disposition de la loi du 6 juillet 1999 prévoyant que les pistes cyclables
existantes ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a la circulation d’autres usagers que les
cyclistes.

L'alinéa 6 renvoie la détermination des caractéristiques techniques de I'aménagement des pistes
cyclables a un réglement grand-ducal. En ce, il ne se distingue pas de I'alinéa 6 de l'article 3 de la loi
du 6 juillet 1999 sauf a préciser que le reglement grand-ducal a prendre déterminera également les
caractéristiques techniques des infrastructures communales a mettre en place pour promouvoir la
mobilité douce.

Ad Article 4

Bien que la structure de l'article 4, a savoir la définition de chaque piste cyclable, reste inchangée,
les modifications prévues aux articles 2 et 3 imposent quelques changements au niveau de la description
des pistes cyclables.

Tout d’'abord, au lieu de définir les communes a traverser par une piste cyclable, la nouvelle défi
nition doit énumérer les points d’'intérét majeurs a desservir. Le verbe ,traverser a été remplacé par
.desservir‘, car le réseau national peut assurer la desserte d’'un point d’intérét également par un raccord
desservant le site alors que le trongon principal reste a I'écart du point d’intérét.

Les acces assurés vers d'autres pistes cyclables du réseau national sont & énumérer dans un alinéa
a part et ne sont plus emboités dans un texte descriptif. Cette démarche découle de l'idée de créer un
vrai réseau national et non pas une multitude de pistes isolées.

La dénomination et les numéros des pistes cyclables restent inchangés.

Les 23 pistes cyclables décrites a I'article 4 s'alignent sur les définitions de I'article 4 de la loi du
6 juillet 1999. Des acces vers d'autres pistes cyclables sont ponctuellement ajoutés.

Un changement fondamental consiste a ne plus annexer a l'article 4 une carte détaillée des troncons
a aménager. Afin de garantir une flexibilité maximale au développement du réseau, la nouvelle carte
montre les points d'intérét majeurs et les connexions entre ces points d’'intérét en ligne droite au lieu
d’'une carte topographique montrant des trongons détaillés.

Etant donné que 350 km du réseau national, soit un tiers du réseau défini en 1999 reste encore a
étre construit ou indiqué, le projet de loi n’identifie que 5 nouvelles connexions, a savoir:
— La PC24 nommée ,Feelser Jhangeli“ faisant la liaison entre la PC5 et PC15. Cette liaison peut se

faire partiellement sur I'ancien tracé de la voie ferrée précitée (+/- 7 km) ou entre Rollingen et

Ernzen (+/- 9 km). Afin de ne pas retarder la réalisation de cette liaison stratégiquement importante
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et a défaut de point d’intérét a rayon d’attraction régional ou national, la loi ne prévoit aucun point
d’intérét majeur a desservir entre la PC5 et la PC15.

— La PC25 nommée ,Attert-Wark", vise a combler le réseau entre ces deux vallées déja desservies
par des pistes cyclables tres populaires. Le point d’intérét majeur de Grosbous est a interpréter d’'une
facon stratégique, car depuis toujours cette localité était un carrefour pour les axes sud-nord
(Luxembourg-Wiltz) et est-ouest (Nordstad-Rédange).

— Les PC26 et PC27 visent a optimiser la liaison entre la région mosellane, trés populaire en termes
de cyclotourisme et le centre du pays avec la capitale et son potentiel énorme en termes de vélo
comme moyen de locomotion au quotidien. Etant donné que la topographie ne permet que deux
ascensions relativement faibles longeant des ruisseaux, la PC26 est prévue entre Ehnen et Roodt-
Syre ou la vallée de la ,Gouschténgerbaach” permet une montée praticable pour la mobilité douce.
La PC27 est proposée dans la vallée du ,Kiischtendall* entre Stadtbredimus, Moutfort et Sandweiler
en faisant la connexion vers la PC1. La liaison de la localité de Sandweiler au réseau urbain de la
Ville de Luxembourg pourra augmenter considérablement le potentiel de la mobilité douce dans les
communes de Contern et Sandweiler disposant d'un réseau local bien développé.

— La PC28 compléte les 7 corridors de pistes cyclables du réseau national vers Luxembourg-Ville. Le
.Réiserbann“ avec sa proximité a Luxembourg-Ville et sa topographie favorable a la pratique de la
mobilité douce au quotidien sera mis en valeur par 'aménagement d'une piste cyclable du réseau
national.

Ad Article 5

L'expérience des 15 derniéres années a montré que l'article 5 relatif aux aménagements a faire sur
les propriétés privées bordant le réseau national est majoritairement ignoré.

Il est proposé que le réseau national soit réglé comme un chemin repris de la voirie normale de
I'Etat en termes de réglementations et permissions.

En ce qui concerne les travaux a réaliser sur l'assise méme de la piste, au lieu que les travaux a
réaliser soient soumis a une autorisation du ministre, il est proposé de soumettre les travaux sur l'assise
méme du réseau a une permission de voirie. Conformément a l'article ler de la loi du 21 décembre
2009 sur les permissions de voirie et modifiant la loi modifiée du 16 ao(t 1967 ayant pour objet la
création d’'une grande voirie de communication et d’'un fonds des routes, tous aménagemerts, signali
sations ou travaux quelconques au-dessus, en dessous ou le long de la voirie de I'Etat requierent une
permission de voirie. Cette permission est délivrée par le ministre ayant les Travaux publics dans ses
attributions.

Ad Atrticle 6

Afin d’éviter un double emploi avec les dispositions du Code de la route (loi modifiée du 14 février
1955) en matiére de signalisation, des regles de circulation et de pose des signauy, il est proposé de
ne plus reprendre l'article 6 de la loi du 6 juillet 1999. La signalisation et les regles de circulation du
réseau national font déja partie intégrante du Code de la route d’ou il n’est pas nécessaire de les répéter
ici.

Les éléments de I'ancien article 7 de la loi du 6 juillet 1999 figurent maintenant a I'article 6.
L'alinéa ler regroupe les dispositions relatives a I'assise des pistes cyclables du réseau national.

Les dispositions concernant la propriété et les dépenses d’aménagement restent inchangées par
rapport a l'article 7 de la loi du 6 juillet 1999. Il est clair que I'Etat ne devient que propriétaire pour
les pistes cyclables qu’il aménage par ses propres soins. L'article 3 précise que le réseau national doit
profiter au maximum de l'infrastructure existante, soit des chemins forestiers, ruraux et vicinaux.
L'usage de cette infrastructure existante par les cyclistes peut étre réglé par un usufruit sans que I'Etat
en devienne propriétaire.

A l'alinéa 2 il est indiqué que les dépenses d’aménagement et de I'entretien constructif des pistes
cyclables faisant partie du réseau national et assurant la fonction de connexion, tels que précisés a
I'article 4, sont a charge de I'Etat, a I'exception des tron¢ons sur chemins vicinaux a l'intérieur d'une
agglomération.

Dans I'objectif d'augmenter la motivation des communes a compléter le réseau national, H est pro
posé, a l'alinéa 3, d'élargir I'utilité publique du réseau communal non seulement aux raccords-(embran
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chements selon la loi du 6 juillet 1999) vers le réseau national mais aussi aux liaisons communales

entieres entre deux pistes cyclables du réseau national. Bien évidemment, il faut que ces raccords et
liaisons soient conformes a l'article 3 et au réglement grand-ducal pris sur sa base. S'y ajoute, qu'ils

doivent étre cohérents au niveau du réseau national et desservir des points d’intérét d’'une certaine
importance.

A l'alinéa 4, il est également proposé de subventionner tous les raccords et liaisons locales vers le
réseau national jusqu’'a 30% du montant global de 'aménagement. Les communes voulant bénéficier
d’'une subvention doivent aménager les troncons de facon a ce qu’ils correspondent aux critéres tech
niques du reglement grand-ducal afférent. Aussi des troncons de pistes cyclables pourront étre aména
gés dans les régions limitrophes du territoire national et recevoir une subvention étatique.

Avant d’accorder une subvention, I'Etat contr6le la cohérence de ces trongons locaux, afin-de garan
tir la conformité de ces raccords et liaisons stratégiquement importants du point de vue du réseau et
du type d’aménagement. L'alinéa 5 prévoit que ce contrble ainsi que la mise en oeuvre du réseau
national sont effectués par un comité interministériel composé des acteurs étatiques compétents en la
matiére.

L'alinéa 6 regle la pose des panneaux de signalisation directionnelle du réseau national qui sera
assurée par I’Administration des ponts et chaussées.

L’alinéa 7 prévoit que I'entretien courant reste & charge des communes.

Ad Article 7
L'article 7 abroge la loi du 6 juillet 1999 et prévoit les formalités de publicité de la future loi.
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N° 66001
CHAMBRE DES DEPUTES

Session extraordinaire 2013

PROJET DE LOI

relatif au réseau national de pistes cyclables et a la promotion
de la mobilité douce et abrogeant la loi du 6 juillet 1999 portant
création d'un réseau national de pistes cyclables

* * *

AVIS DU CONSEIL D'ETAT
(12.11.2013)

Par dépéche du 17 juillet 2013, le Premier Ministre, Ministre d’Etat, a soumis a I'avis du Conseil
d’Etat le projet de loi sous objet, élaboré par le ministre du Développement durable et des Infrastructures.

Au texte du projet de loi proprement dit étaient joints un exposé des motifs et un commentaire des
articles ainsi qu'une fiche d’évaluation d’impact et une fiche financiére.

*

CONSIDERATIONS GENERALES

La loi en projet vise a remplacer celle du 6 juillet 1999 qui a tracé le cadre du réseau national des
pistes cyclables. Elle se veut, aux termes de I'exposé des motifs, étre ,un changement de paradigmes
qui, en matiére d’'aménagement des pistes cyclables, consiste a passer de I'approche purement sécuri
taire du vélo-moyen de divertissement sportif & l'approche plus utilitaire du vélo-moyen de
transport".

Toujours selon I'exposé des motifs, 40 pour cent des trajets quotidiens effectués portent sur une
distance de moins de 3 kilomeétres, dont presque les deux tiers sont inférieurs & 1 kilomeétre. Mais
seulement 13% des déplacements quotidiens sont effectués a pied ou a vélo.

Si I'objectif du Gouvernement pour 2020, qui est d'assurer d'ici-la 25 pour cent des trajets a pied
ou a vélo, doit étre atteint, I'effort de promotion de la mobilité douce devra viser prioritairement les
déplacements de courte distance et privilégier les déplacements en zone urbaine plutdét qu'a la
campagne.

Or, force est de constater que le réseau de pistes cyclables a réaliser aux termes de la loi en projet
prévoit presque exclusivement des itinéraires régionaux, voire inter-régionaux dont la tres grande partie
se situe en rase campagne. Certes, il est question d’encourager les communes a réaliser des liaisons
entre les différentes parties du réseau national, a connecter les pistes cyclables locales a ce réseau, a
créer des pistes cyclables locales et a favoriser dans les zones urbanisées ou a urbaniser la mobilité
douce par la création de zones d’apaisement du trafic. Il n’en reste pas moins que I'apport étatique
projeté a la mobilité douce restera largement cantonné dans le carcan du développement d’'un maillage
du territoire national en liaisons cyclables, qui au regard de son orientation et de sa localisation conti
nuera prioritairement a servir l'activité sportive, les loisirs et 'industrie touristique plutdét que de
constituer une contribution concréte et efficace a la réalisation d'une infrastructure susceptible de
favoriser le vélo sur les trajets de courte distance inhérents aux activités de la vie quotidienne (trajets
domicile-lieu de travail, courses ménageéres, ...).

L’effort a consentir sur le plan de ,I'approche utilitaire du vélo-moyen de transport* sera demandé
avant tout aux communes qui se verront offert en échange le subventionnement de certaines de leurs
initiatives jusqu’a hauteur de 30 pour cent des investissements effectués ainsi que le parrainage de leurs
projets par un comité interministériel.
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Le plan cartographique qui est censé faire partie de la loi en projet montre que les pistes cyclables
étatiques s’orienteront par exemple en couronne autour de la capitale plutét que de répondre a un
schéma radial convergeant vers des destinations en site urbain ou sont concentrés un grand nombre
des emplois. Les pistes cyclables qui permettent de rejoindre Esch/Alzette se limitent a des tracés dans
I'axe est-ouest. Le projet de loi reste muet, sauf pour les pistes cyclables PC18 et PC19 appelées res
pectivement ,piste des Ardoisieres" et ,piste du Nord“, sur d'éventuelles connexions
transfrontaliéres.

En se référant a I'exposé des motifs, le Conseil d’Etat constate encore que sur les 950 kilomeétres
prévus par la loi du 6 juillet 1999 portant création d’un réseau national des pistes cyclables seulement
600 kilométres se trouvent réalisés a ce jour. Au regard des infrastructures cyclables qui étaient déja
en service au moment du vote de la loi de 1999, ce bilan ne témoigne pas d’'une grande vclonté poli
tique pour parachever le réseau en question. Si le réseau nouvellement projeté de 1.100 km doit étre
en place dans ,une vingtaine d’années* (cf. fiche financiéere), I'effort d'investissement devra sans aucun
doute étre intensifié par rapport au rythme des années passées.

Le projet de loi reprend une grande partie des dispositions légales de 1999, partiellement modifiées,
au point que I'on peut se demander s’il n’aurait pas suffi de modifier certains aspects de la loi actuelle
plutdt que de remplacer celle-ci par un nouveau texte. Par ailleurs, en ce qui concerne la ,promotion
de la mobilité douce", le dispositif s’avére bien moins ambitieux que I'annonce l'intitulé.

*

EXAMEN DES ARTICLES

Intitulé

Si la Chambre des députés est d’accord avec I'approche gouvernementale de remplacer la loi précitée
du 6 juillet 1999 dans son intégralité, il y a lieu de faire abstraction de I'abrogation de celle-ci dans
l'intitulé. En effet, selon les régles de la Iégistique formelle, ,le remplacement d’'un acte [normatif]
dans son intégralité n'est pas mentionné dans l'intitulé de I'acte qui le génére*.

Par ailleurs, le Conseil d’Etat réitére son observation critique a I'égard de I'évocation de la promotion
de la mobilité douce qui restera largement confinée a des initiatives communales subventionnées par
I'Etat.

Dans ces conditions, le Conseil d'Etat préférerait évoquer l'objet de la loi dans les termes
suivants:

+Projet de loi relatif au développement d’'un réseau routier cyclable*

Article ler

Les deux premiers alinéas de l'article sous examen reprennent textuellement les dispositions des
alinéas afférents de l'article ler de la loi précitée du 6 juillet 1999.

A l'alinéa 1ler, les termes ,dont il fait partie intégrante” s'averent superfétatoires et pourront par
conséquent étre supprimés.

L'alinéa 2 devrait a son tour se limiter a I'évocation du statut d’utilité publique des aménagements
d’infrastructures a effectuer. En effet, la compétence du ministre ayant les Travaux publics dans ses
attributions pour assurer ces aménagements résulte de I'acte du Chef de I'Etat pris sur base de I'ar
ticle 76 de la Constitution en vue de fixer les attributions des différents ressorts gouvernementaux,
comme documenté d'ailleurs par l'arrété grand-ducal du 27 juillet 2009 portant constitution des
Ministéres (cf. article 1er sous 6. Ministére du Développement durable et des Infrastructures, point IV 3,
dernier tiret).

L'alinéa 3 qui dans la loi de 1999 laisse aux communes les initiatives utiles pour embrancher le
réseau local sur le réseau national est reformulé par les auteurs du projet de loi avec I'objectif ,d’aug
menter la motivation des communes a compléter le réseau national [et] de définir le réle des communes
en tant que promoteurs de la mobilité douce".

1 Marc Besch: Traité de légistique formelle, publication du Conseil d’Etat, Luxembourg, 2005, p. 20 (réf. (8)).

6600 - Dossier consolidé : 24



Le nouveau texte fait de la faculté légale actuelle une obligation pour les communes d’assurer la
mise en place des embranchements de leurs réseaux locaux au réseau national. En outre, il crée a leur
charge des obligations nouvelles qui consisteront a rendre accessibles les ,points d’intérét communaux*
par le biais de pistes cyclables et a créer des zones d’apaisement du trafic dans les sites urbanisés et a
urbaniser.

L'alinéa 3 prévoit encore que les infrastructures locales qui relient deux pistes du réseau national
ou qui relient a celui-ci le réseau cyclable local sont d'utilité publique, statut que les auteurs omettent
de réserver également aux autres éléments du réseau cyclable local.

L’introduction de nouvelles obligations |égales a charge des communes caomgtitag une ques
tion d’opportunité politique a laquelle il appartient & la Chambre des députés de répondre. Le Consell
d’Etat note toutefois que le texte de loi sous examen prévoit seulement pour les deux premiers points
(raccordement des réseaux locaux au réseau national) de 'alinéa 3 la possibilité d'un subventionnement
étatique qui, par voie de conséquence, sera exclu pour les investissements communaux reguis en rela
tion avec la mise en ceuvre des deux autres points. Le Conseil d’Etat signale que dans le cadre de son
avis du 6 juin 2012 relatif a la proposition de loi portant modification et nouvel ordonnancement de la
Constitution, il avait rappelé que la Charte européenne sur I'autonomie locale, signée le 15 octobre
1985 a Strasbourg et approuvée par la loi du 18 mars 1987, prévoit certes la prérogative du Iégislateur
national d’attribuer aux collectivités locales des ,compétences a des fins spécifiques", et il avait retenu
que si ,,l est loisible au |égislateur d’élargir la sphére d'intervention des communes, il est pourtant
nécessaire que la loi formelle qui fixe des obligations aux communes veille a laisser a celles-ci une
liberté de moyens appropriée pour y parvenir et a pourvoir & leur capacité organisatrice et financiére
pour mener a bien les missions dont elle les a char§é&istians le cas d’espéce la loi répond a la
premiére exigence (laisser aux communes une liberté de moyens appropriés pour réaliser I'obligation
Iégale), elle ne se dédouane que tres partiellement de la seconde exigence (pourvoir a la capacité orga
nisatrice et financiére pour mener a bien la mission Iégale dont la commune est nouvellement
chargée).

Quant au libellé retenu pour déterminer les objectifs I1égaux, dont la réalisation est confiée aux
communes, le Conseil d’Etat y reviendra dans le cadre de I'examen de I'article 2 relatif aux définitions.
Il note pourtant dés a présent que les notions ,points d’intéréts communaux” et ,zones d'apaisement
du trafic" ne sont pas définies, contrairement a d’autres notions qui ont trait au réseau cyclable
national.

Enfin, en application du principe de la hiérarchie des normes, une norme juridique ne peut pas se
référer a une autre norme juridiqgue de valeur hiérarchiquement inférieure. Aussi le Conseil d’Etat
demande-t-il, sous peine d’opposition formelle, de supprimer au point 4 le bout de phrase renvoyant
a un arrété grand-ducal et débutant par les mots ,.... telles que des zones ...".

Article 2

Dans la mesure ou les liaisons locales entre deux points du réseau cyclable national etdes raccor
dements a ce réseau national (terme que par référence aux dictionnaires le Conseil d’Etat préfere a
celui de ,raccord“) sont d'utilité publique, contrairement aux autres éléments du réseau cyclable local,
le Conseil d’Etat ne s’oppose pas au maintien de la définition des deux notions. A défaut de cette
différenciation, les définitions en question ne s'imposeraient guére, alors que la signification que les
dictionnaires donnent aux deux termes serait dans ces conditions suffisamment précise pour les besoins
du texte légal en projet.

Au regard de la proposition que le Conseil d’Etat fera a I'endroit de l'article 4 pour définir les
différentes pistes du réseau national, il estime que les termes ,point d'intérét majeur” et ,connexion”
n'ont pas besoin d’'étre définis.

Quant a la définition de la notion de ,,piste cyclable, le Conseil d’Etat doit s’y opposer formellement
pour les raisons qui ont déja motivé son opposition formelle a I'endroit du point 4 de l'alinéa 3 de
I'article 1er. Méme si la définition proposée ne se référait pas a une norme hiérarchiguement inférieure,
le Conseil d’Etat aurait néanmoins du mal a suivre les auteurs.

Dans l'optique de la création d’'une infrastructure destinée plus particulierement a la circulation
cycliste, les auteurs ont retenu de concevoir sur le plan national un réseau cyclable qui se compose

2 Doc. parl.n° 603G, p. 131.
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d’autant d’axes qu'ils qualifient de pistes cyclables. lls renvoient pour le surplus a l'indication obliga
toire de ces pistes par des signaux directionnels dont question a l'article 107 de I'arrété grand-ducal
modifié du 23 novembre 1955 portant reglement de la circulation sur toutes les voies publiques, cou
ramment appelé Code de la route. Selon les auteurs, la définition proposée va au-dela de la signification
prévue au Code de la route ,en ce gqu’elle permet de définir comme piste cyclable toute voie signalée
comme telle indépendamment de la catégorie des voies en cause et indépendamment du fait qu’elle
soit obligatoire pour cyclistes ou seulement destinée a leur usage", tout en ajoutant que ,la nouvelle
définition permettra de déterminer par voie de réglement grand-ducal les catégories de voies constituant
les pistes cyclables®.

Le Conseil d’Etat congoit que les termes ,pistes cyclables" sont déja a I'heure actuelle employés
dans la loi précitée du 6 juillet 1999 avec une signification qui s’écarte de celle de la terminologie a
laquelle a recours le Code de la routeaSiriori rien n'empéche un acte normatif de donner une
signification propre aux termes techniques auxquels il recourt, peu importe que la définition retenue
differe de la définition courante des dictionnaires ou de la définition technique donnée par d'autres
textes, il n’en reste pas moins qu’en général la sécurité juridique demande que les mémes termes soient
dans la mesure du possible utilisés avec la méme signification dans les différents textes légaux et
réglementaires. La lisibilité des actes normatifs est a ce prix, surtout quand on est en présence de deux
textes ayant trait a la méme matiére, en I'occurrence celle de 'aménagement et de la circulation routiers.
Dans le cas sous examen, il s'ajoute que nombre des termes retenus par le Code de la route empruntent
leur définition a des dispositions internationales ou européennes auxquelles le Luxembourg est tenu.
Dans cette optique, la piste cyclable constitue une voie publiqgue a part ou une partie d'une voie
publique, au cas ou elle longe la chaussée sur une assise qui en est séparée matériellement. Du moment
que l'infrastructure réservée a la circulation cycliste fait partie intégrante de la chaussée, il faut parler
de voie (de circulation) réservée a la circulation cycliste. Dans I'approche retenue par les auteurs du
projet de loi, le réseau cyclable ne se compose pas seulement de pistes cyclables en site propre et de
voies cyclables aménagées sur une chaussée, mais il comporte en plus des trongons de route auxquels
ont acces les cyclistes a l'instar des autres usagers de la route et dont les conditions d’utilisation com
mune sont fixées a cet effet par le Code de la route. En réservant a la notion de ,pistes cyclables” la
signification trés générale que lui donnent les auteurs du projet de loi et qui s’écarte pour le surplus
de la terminologie généralement employée par les textes internationaux et nationaux en matiere de
circulation routiére, celle-ci risque de devenir source de problemes d’interprétation et de malentendus
qui mettra a mal la sécurité juridique et, le cas échéant, la sécurité routiére.

Il est dés lors absolument nécessaire de remplacer la notion ,piste cyclable" par une notion neutre
par rapport a la terminologie actuelle du Code de la route. A titre d’exemple, les termes ,axe cyclable®
ou ,itinéraire cyclable“ pourraient, selon le Conseil d’'Etat, se préter a ces fins. La définition en question
se lirait dés lors comme suit:

» »itinéraire cyclable“: voie publique ou partie d'une voie publique faisant partie du réseau
cyclable national et signalée comme telle, quel que soit le propriétaire de I'assise empruntée.”

Article 3

Contrairement a l'article 3 de la loi de 1999, le nouveau texte projeté n’évoque plus explicitement
les finalités de 'aménagement du réseau cyclable national tenant aux maitres mots ,,cohérence”, ,sécu

rité“ et ,,confort”.

Méme si l'alinéa ler de l'article sous examen constitue une copie conforme de l'alinéa ler de
I'article 3 de la loi de 1999, le Conseil d’Etat note la tendance du législateur de se référer a la voirie
communale plutét qu’aux voiries vicinales et rurales pour désigner la voirie locale. Dans l'intérét d'une
terminologie Iégislative cohérente, il propose de reconsidérer le libellé sous examen dans ce sens.

Tout en notant la volonté louable des auteurs du projet de loi de veiller, par analogie aux recom
mandations allemandes en la matiere, a limiter la longueur des trajets cyclables par rapport a celle des
trajets paralleles en automobile, le Conseil d’Etat se demande si le principe 1égal projeté est réaliste.
D’abord, le texte projeté ne précise pas si les points d'intérét majeur doivent faire partie du méme
itinéraire cyclable ou s'il peut s’agir de n'importe quel itinéraire a l'intérieur du pays destiné a relier
deux points d’'intérét majeur définis a I'article 4. Sera-t-il, par exemple, possible de respecter ce principe
en empruntant la ,piste” cyclable PC27 entre Sandweiler et la Gare centrale, distance sur laquelle le
vélo peut méme pour les déplacements professionnels constituer une alternative a la voiture privée ou
aux transports en commun? La méme question se pose aussi pour aller de Reckange/Mess a Esch-sur-
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Alzette ou de Capellen a Garnich ou encore pour rejoindre la ,piste* PC1 a partir de Bourglinster.
Enfin, alors qu’ils prennent soin de supprimer a l'alinéa 3 une formulation a cause de sa connotation
subjective, les auteurs en introduisent une autre a I'endroit de I'alinéa 2 ou ils prévoient une exception
au principe ci-avant pour les trongons a caractére touristique non autrement définis.

Pour toutes les raisons qui précedent, le Conseil d’Etat recommande vivement de faire abstraction dans
la future loi de la disposition formelle sous examen qui pourrait étre avantageusement remplacée, soit par
des directives ministérielles s’adressant aux instances administratives compétentes pour I'exécution maté
rielle de la loi en projet, soit par des recommandations a prévoir dans le futur plan directeur sectoriel
Lransports* a édicter dans le cadre de la nouvelle Iégislation sur 'aménagement du territoire.

Les dispositions censées former l'alinéa 3 de l'article sous examen sont destinées a renforcer la
sécurité des infrastructures destinées a la circulation cycliste. Des regles précises sont prévues afin
d’'assurer que la circulation cycliste puisse se faire en site propre sur des infrastructures séparées des
grands axes routiers et évitant pour autant que faire se peut des intersections a niveau entre les pistes
cyclables et ces axes.

La logique grammaticale requiert une modification rédactionnelle de la premiere phrase de I'ali
néa 3. Il faut ou bien opposer la circulation sur les pistes cyclables a celle sur les grands axes routiers
ou bien opposer la circulation cycliste a la circulation automobile. En plus, y aurait-il avantage a
préciser ce qu'il faut entendre par ,grands axes routiers”, notion qui n'est pas autrement déterminée.
Quant a la deuxieme phrase, il échet de préciser au point 3 qu'il s’agit de la densité du trafic et de la
vitesse maximale autorisée sur la route a travers, le niveau de visibilité valant tant pour la piste cyclable
que pour la route.

En vue de ne pas méler des éléments explicatifs aux dispositions normatives, le Conseil d’Etat
propose de rédiger comme suit la deuxiéme et la troisieme phrases de l'alinéa 3:

»LAUX intersections d’'une piste cyclable avec [un grand axe routier?] des ouvrages de-franchis
sement en dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum autorisée [sur
le grand axe routier] ainsi que le niveau de visibilité I'exigent. Un reglement grand-ducal déter
mine les critéres qualitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages. Ces ouvrages sont de plein droit
aménagés aux intersections d’une piste cyclable avec un [grand axe routier] comportant plus de
deux voies de circulation.”

A l'alinéa 4, il convient de remplacer la notion de ,piste cyclable“. Méme si 'alinéa est repris
textuellement de la loi précitée de 1999, le Conseil d’Etat recommande, dans la ligne des préoccupations
de sécurité percant a travers les modifications qu'il est prévu d’apporter a I'alinéa qui précéde, d'inter
dire formellement dans la loi en projet que des trongcons des itinéraires cyclables ou la circulation se
fait en commun avec le trafic automobile puissent emprunter un [grand axe routier].

Au dernier alinéa, I'observation concernant le remplacement de la notion de ,piste cyclable* vaut
également. En proposant d’étendre la portée des criteres d'aménagement et des caractéristiques tech
nigues et réglementaires a respecter en relation avec les trongons composant le réseau cyclable national
a I'ensemble des infrastructures communales servant a la mobilité douce, le réeglement grand-ducal a
prévoir est censé devoir également fixer des conditions pour 'aménagement des trottoirs, des chemins
pour piétons, des espaces piétonniers dans les agglomérations, des sentiers dans les parcs publics,

A moins que cette finalité soit effectivement souhaitée par les auteurs, le Conseil d’Etat propose de

viser uniguement 'aménagement des pistes et des voies cyclables, que celles-ci relevent de I'Etat ou
des communes, tout en y incluant aussi les chemins ouverts a la circulation commune des cyclistes et
des piétons.

Article 4

Dans une approche normative, il suffit de déterminer le tracé des itinéraires cyclables, a l'instar de
la démarche retenue dans la loi de 1999, en précisant, en sus de la dénomination, les points de départ
et d’aboutissement ainsi que les points intermédiaires a relier. Cette approche permet en outre de faire
I’économie a l'article 2 du projet de loi des définitions du ,point d’'intéréts majeurs” et de la ,connexion®.
Pour le surplus, le Conseil d’Etat laisse a I'appréciation de la Chambre des députés l'intérét de changer,
dans I'optique de la terminologie proposée pour remplacer les termes inappropriés de ,piste cyclable,
le sigle ,PC", suivi d’'un numéro.

Dans ces conditions, la phrase introductive ainsi que la désignation des itinéraires cyclables appelés
a former le réseau national sont a libeller comme suit:
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»Art. 4. Le réseau cyclable national comprend les itinéraires cyclables suivants:

— PC1: itinéraire cyclable périphérique de la capitale, contournant la Ville de Luxembourg,
desservant le Ban de Gasperich, Hesperange-Parc et Dommeldange-Gare et assurant I'acces
vers les itinéraires cyclables PC2, PC9, PC11, PC13, PC15, PC27 et PC28"

— PC2: itinéraire cyclable d’Echternach-Pont, desservant Kirchberg-Plateau, Ernster, Junglinster-
Lycée, Junglinster (intersection N11 x CR129) et le Tunnel de Bech et assurant I'accés vers
les itinéraires cyclables PC1, PC3, PC4 et PC5;

— PCa3: ,itinéraire cyclable des Trois Riviéres reliant Schengen a Bettel, desservant Remerschen,
Remich ... et Reisdorf-Pont et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, ...,

— PC4: itinéraire cyclable de la Syre, reliant ...

Sur le plan rédactionnel, le Conseil d’Etat préconise d’écrire de fagcon uniforme les noms composés
avec un trait d’'union, de préciser les points frontieres (en écrivant ,Frisange frontiére* — PC6 plutdt
que ,Frontiere belge* — PC17) et en libellant correctement le point de passage de l'itinéraire PC13
~Strassen-Mairie”. Lorsqu'il est question de points de desserte, d'une part, et d'acces a d’autres itiné
raires, d’autre part, le fait de mentionner a deux fois la jonction PC20 en relation avec l'itinéraire PC17
constitue une redondance, qui se répete encore en relation avec les itinéraires PC20, PC22, PC24, PC25,
PC26, PC27 et PC28.

Article 5
L'article sous examen constitue une copie quasiment conforme de I'article 5 de la loi de 1999.
Les modifications projetées du texte actuel ne donnent pas lieu a observation.

Compte tenu de I'application autonome des textes normatifs, le Conseil d’Etat propose cependant
de faire abstraction du début de la deuxieme phrase qui devrait dés lors commencer par les termes
suivants:

,Les travaux a réaliser sur I'assise méme ...“

Article 6 (6 et 7 selon le Conseil d’Etat)

Cet article reprend I'alinéa 5 de l'article 3 ainsi que, sous une forme légéerement modifiée, les dis
positions de l'article 7 de la loi de 1999. Par ailleurs, il comporte des dispositions nouvelles au sujet
de I'encadrement financier et consultatif de I'Etat pour compte des communes qui prévoient de relier
deux éléments du réseau cyclable national par une infrastructure communale ou de raccorder leur réseau
local au réseau national.

Le Conseil d’Etat se demande si, dans l'intérét de la sécurité et de la commodité de la circulation
cycliste, il ne faudrait pas prévoir une exigence normative générale en matiere de criteres d‘aménage
ment des infrastructures cyclables valant tant pour celles mises en place par I'Etat que pour celles
créées par les communes.

Sur le plan formel, il propose de traiter dans deux articles séparés les interventions en faveur du
développement et de la conservation du réseau national (alinéas ler, 2, 6 et 7), d’'une part, et le sub
ventionnement et I'encadrement au profit de tiers assuré en la matiere par I'Etat (alinéas 3, 4 et 5),
d’autre part.

L'article 6 du projet de loi (selon le Conseil d’Etat) reprendrait dés lors les dispositions-des ali
néasler, 2, 6 et 7, tandis que celles des alinéas 3, 4 et 5 feraient I'objet d’'un article 7 a insérer
nouvellement.

Quant & l'alinéa 1er de l'article 6 (nouveau selon le Conseil d’Etat), la terminologie concernant la
voirie communale ne concorde pas avec le libellé de I'alinéa ler de l'article 3. Il y a lieu de rétablir a
cet égard la concordance nécessaire.

Dans l'optique de ses observations relatives a I'emploi des notions de ,piste cyclable® etde la ter

minologie utilisée pour désigner la voirie, le Conseil d’Etat propose de revoir la rédaction de Zalinéa
dans le sens suivant:

.Les dépenses d’'aménagement et d’entretien constructif des pistes cyclables et des autres
infrastructures routiéres formant le réseau cyclable national sont a charge de I'Etat, a I'exception
des trongons empruntant la voirie communale a l'intérieur des agglomérations.*
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Hormis que pour les raisons évoquées a I'endroit de l'article 2, le Conseil d’Etat demande qu'a
l'alinéa 3 de I'article 6 (nouveau selon le Conseil d’Etat) les termes ,pistes cyclables” soient remplacés,
il note que le texte projeté ne précise pas que les ,pistes cyclables” visées sont celles du réseau national.
Le libellé retenu par les auteurs permet de considérer la charge de I'Etat comme valant sans distinction
pour I'ensemble des infrastructures étatiques et communales servant a la circulation cycliste.

Qu’en est-il par ailleurs de la prise en charge de la pose et de I'entretien des autres signaux routiers
requis pour la circulation des cyclistes sur une infrastructure qui leur est propre ou qu’ils doivent par
tager avec autrui? Le simple fait d’évoquer le souci d’éviter des redondances avec le Code de la route
(cf. commentaire des articles) ne permet pas d'y répondre de maniere satisfaisante. Le Conseil d’Etat
renvoie a cet effet a son avis du 30 avril 2013 relatif au projet de loi modifiant 1) la loi modifiée du
14 février 1955 concernant la réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques, 2) la loi
communale modifiée du 13 décembre 1988 (doc. pa517).3

Pour ce qui est enfin de l'alinéa 4 de I'article 6 (nouveau selon le Conseil d’Etat), il reprend tex
tuellement les dispositions de I'alinéa 3 de I'article 7 de la loi de 1999. Compte tenu des difficultés
soulevées en relation avec I'emploi non conforme de la notion de pistes cyclables, le Conseil d’Etat
suggere de reformuler comme suit le texte en question:

.L'entretien courant du réseau cyclable national incombe aux communes territorialement
compétentes. En cas de carence de la commune territorialement compétente, les prestations
nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont effectuées par I'Etat aux frais de la commune
concernée.”

L'article 7 nouveau comporte, selon le Conseil d’Etat, les dispositions des alinéas 3, 4 et 5 de
I'article 6 du projet gouvernemental.

Le Conseil d’Etat a déja eu I'occasion de mettre en exergue la différence de traitement en matiere
de subventionnement étatique entre les liaisons aménagées par les communes entre deux itinéraires
cyclables faisant partie du réseau national et les raccordements des réseaux cyclables locaux au réseau
national, d’'une part, et les autres mesures gu'il est demandé aux communes de prendre dans le cadre
de la promotion de la mobilité douce, d’autre part.

Dans I'hypothese ou la Chambre des députés marque son accord avec cette différenciation, le
Conseil d’Etat fait remarquer que le point 2 de I'alinéa 1ler du nouvel article 7 (selon le Conseil d’Etat)
est superfétatoire, alors que le renvoi prévu au point 1 a l'article 3 du projet de loi comporte de plein
gré une référence aux caractéristiques réglementaires auxquelles doivent répondre les éléments com
posant le réseau cyclable national. Il échet par conséquent de faire abstraction de ce point 2.

Les points 3 et 4 du méme alinéa sont rédigés dans une approche particulierement subjective alors
que tout critére pour mesurer la cohérence du réseau national ou I'importance des points d'intérét a
desservir fait défaut. Le Conseil d’Etat estimerait bien plus logique de se fier au jugement des com
munes, juges de l'intérét local, quant a I'opportunité des éléments locaux destinés a compléter I'infra-
structure cyclable étatique, puisqu’en fin de compte ce sont elles qui supportent au moins 70 pour cent
du codt a charge de leur budget. Dans la phrase introductive, la mention du caractere d'utilité publique
de ces initiatives constitue une redite par rapport a l'article 1er.

L'alinéa 4 de l'article 6 du projet gouvernemental doit étre scindé, alors que la deuxiéme phrase
introduit une disposition étrangére aux aspects traités a la fois par I'alinéa qui précede et la premiére
phrase.

Dans la mesure ou, selon 'article 76 de la Constitution, il appartient au Grand-Duc d’organiser le
Gouvernement, il est interdit aux autres pouvoirs institutionnels, y compris le 1égislateur, d’intervenir
dans cette compétence. Aussi le Conseil d’Etat doit-il sS’opposer formellement au maintien de l'alinéa
prévoyant l'institution d’'un comité interministériel.

Au regard des considérations qui précedent, le Conseil d’Etat préconise la rédaction suivante pour
le nouvel article 7:

»Art. 7. (1) Les liaisons entre deux ou plusieurs itinéraires cyclables du réseau national et les
raccordements a ce réseau des infrastructures cyclables locales créées par les communes peuvent
bénéficier d'une aide financiére de I'Etat, a condition qu'ils soient conformes aux dispositions
de l'article 3.

3 Cf. observations formulées dans le cadre de I'examen de l'article ler, paragraphe ler.
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Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a charge
du budget de I'Etat et dans les limites des crédits disponibles.

Elles ne peuvent pour aucun projet dépasser [30 pour cent] du colt de I'investissement effectué
par la commune.

(2) Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontieres nationales peuvent étre
subventionnées par I'Etat.”

Article 7 (8 selon le Conseil d’Etat)
Sans observation.

Ainsi délibéré en séance pléniére, le 12 novembre 2013.

Le Secrétaire général, Le Président,
Marc BESCH Victor GILLEN

CTIE — Division Imprimés et Fournitures de bureau
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AVIS DE LA CHAMBRE DES METIERS
(23.1.2014)

Par sa lettre du 23 septembre 2013, Monsieur le Ministre du Développement durable et des
Infrastructures a bien voulu demander I'avis de la Chambre des Métiers au sujet des projets de loi et
de reglement grand-ducal repris sous rubrique qui réforment le cadre Iégal et réglementaire concernant
le réseau national de pistes cyclables et la promotion de la mobilité douce.

La nécessité de promouvoir la mobilité durdlgst d’autant plus importante, suivant les auteurs de
la présente réforme, que la voiture reste au Luxembourg le moyen de transport privilégié en milieu
urbain, alors que le vélo est le mode de transport le plus rapide pour les distances allant jusqu’a 3 km.

Afin de promouvoir la circulation en vélo et la mobilité douce, le projet de loi sous rubrique porte
abrogation de la loi du 6 juillet 1999 qui avait mis en place le réseau national de pistes cyclables (ci-
apres: ,loi de 1999%).

Suivant I'exposé des motifs accompagnant le projet de loi sous avis, la loi de 1999 n’est pas adaptée
car elle est principalement axée sur la sécurité des cyclistes, poursuivant essentiellement un objectif
de promotion du vélo pour un usage a des fins sportives, touristiques ou écologiques.

Tout en reprenant certaines dispositions antérieures, et en particulier les tracés des pistes cyclables
existantes, les principales avancées de la réforme portent, d'une part, sur une meilleure intégration des
communes comme vecteurs de promotion du réseau national des pistes cyclables et de la mobilité douce
et, d’autre part, sur la plus grande flexibilité accordée a la notion de piste cyclable.

Intégration des communes en tant que promoteurs de la mobilité douce

Le projet de loi sous avis prévoit une série de mesures a mettre en ceuvre au niveau communal, dont
la réalisation de ,raccords" entre pistes cyclables locales et nationales, la réalisation de ,liaisons" entre
deux pistes nationales, la réalisation de pistes cyclables entre les différents points d’intéréts commu
naux, et 'aménagement de zones d’apaisement du trafic, qu’il s'agisse de zones de rencontre ou de
zones résidentielles.

1 Dans le cadre des objectifs d’Europe 2020, le Luxembourg s’est engagé a réduire ses émissions de gaz a effet de serre non
couverts par le systeme d’échange de quotas d'émission (SEQE) de 20% par rapport aux niveaux de 2005.
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Le projet mentionne par ailleurs que les ,liaisons” seront reconnues ,d'utilité publique”, au méme
titre que les raccords. Ceux-ci pourront de surcroit étre subventionnés par I'Etat, dans la limite de
30% du montant global du projet d'aménagement de la piste cyclable.

Assouplissement de la notion de ,piste cyclable*

Afin de faciliter I'implémentation des pistes cyclables, le projet de loi sous rubrique en propose une
définition élargie, en supprimant les deux restrictions trop contraignantes prévues par la loi de 1999,
a savoir I'obligation d’'un tracé séparé de la voirie de I'Etat et I'exclusivité d'utilisation de la piste a
la circulation de cycles.

Dans le méme ordre d'idées, le projet de loi sous avis supprime les dispositions spécifiques de la
loi de 1999 afin de régler le réseau national des pistes cyclables comme des chemins repris de la voirie
normale.

Le projet de loi sous avis reprend les 23 pistes cyclables prévues dans la loi de 1999, dont un tiers
reste encore a étre construit, soit 350 kms, et prévoit 5 nouvelles connexions.

Le réseau national des pistes cyclables fait I'objet d’'un plan annexé au présent projet de loi, et il
est précisé que la longueur d’'une piste cyclable entre deux points d’'intérét majeur par rapport a la
voirie normale de I'Etat ne doit pas dépasser de plus de 20% la longueur de la voirie afin que I'utili
sation du vélo reste concurrentielle a celle de la voiture.

Le projet de réglement grand-ducal sous avis détermine les modalités et caractéristiques techniques
de 'aménagement des pistes cyclables du réseau national et des infrastructures communales pour la
mobilité douce. Il a été pris conformément au projet d’article 3 du projet de loi sous rubrique et permet
tant de diversifier les pistes cyclables que d’augmenter la flexibilité du réseau national, sans pour autant
réduire la sécurité et le confort des usagers.

Si la Chambre des Métiers accueille favorablement le projet de loi et le projet de reglement grand-
ducal sous rubrique, elle regrette que le développement du réseau national des pistes cyclables vise
surtout des itinéraires en milieu rural et elle considere que plus d’efforts devraient étre prévus au niveau
étatique pour favoriser les déplacements a pied ou a vélo des citoyens dans leur vie quotidienne, et
particulierement pour les trajets domicile-lieu de travail.

Aprés consultation de ses ressortissants, la Chambre des Métiers marque son accord avec le projet
de loi et le projet de reglement grand-ducal sous avis.

Luxembourg, le 23 janvier 2014

Pour la Chambre des Métiers

Le Directeur Général, Le Président,
Paul ENSCH Roland KUHN

AVIS DE LA CHAMBRE DE COMMERCE
(22.11.2013)

Le projet de loi, relatif au réseau national de pistes cyclables et a la promotion de la mobilité douce,
ainsi que le projet de réglement sous avis ont pour objectif de créer un cadre légal réglementaire favo
risant davantage la mobilité douce dans les trajets quotidiens. Le projet de loi abroge par ailleurs la loi
du 6 juillet 1999 portant création d’un réseau national de pistes cyclables. D’aprés ses auteurs, le
projet de loi sous avis constitue un changement de paradigme qui consiste notamment a passer de
I'approche du vélo ,moyen de divertissement” a I'approche plus utilitaire du vélo ,moyen de transport".

Le projet de reglement grand-ducal, quant a lui, couvre les changements au niveau des modalités et
caractéristiques techniques de I'aménagement des pistes cyclables du réseau national afférent.

2 Mémorial A n° 97 du 22 juillet 1999 — p. 1886
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En dépit d’'un territoire exigu et assez faiblement peuplé, le Luxembourg se caractérise par une
empreinte écologique non négligeable. Dans le cadre des objectifs d’Europe 2020, le Luxembourg s’est
engagé a réduire ses émissions de gaz a effet de serre non couverts par le systeme d’échange de quotas
d’émission (SEQE) de 20%par rapport aux niveaux de 2005. Ces derniéres années, de nombreuses
mesures ont fait leur apparition, comme une meilleure performance énergétique des immeubles ou
encore la promotion des énergies renouvelables. Pourtant, malgré ces efforts louables, il semble oppor
tun de rappeler que le contributeur principal en termes d’émissions de dioxyde de carbymes{eO
toujours le secteur du transport engendrant plus qué 68%©missions Chon couverts par le SEQE
et ce largement sous l'influence de la vente transfrontaliere de produits pétroliers. Selon I'exposé des
motifs, il importe de relever que 40% des trajets quotidiens sont inférieurs a 3 km et qu'en milieu
urbain, le vélo est considéré comme le mode de transport le plus rapide pour une distance se situant
entre 1 et 3 km. A part de la réduction des émissions l@@nobilité douce entrainera par ailleurs des
effets positifs en terme de santé publique, créant avant tout un effet préventif contre I'obésité, les
maladies cardio-vasculaires ou encore le stress, et diminuant ainsi les frais de santé et ceux liés a
I'absentéisme.

La Chambre de Commerce salue l'initiative visant la promotion de la mobilité douce qui s'insére
intégralement dans la stratégie pour une mobilité durable. Le projet de loi sous avis soutient I'intention
déclarée des pouvoirs politiques de vouloir atteindre le ,modal split* 25/75 qui prévoit un taux de
répartition de la mobilité douce et du trafic individuel motorisé de 25%/75% d'’ici 2020. Ainsi; I'amé
nagement graduel du réseau national de pistes cyclables permet une nouvelle orientation des déplace
ments quotidiens et une réponse plus adaptée aux besoins des flux de trafic futurs.

*

COMMENTAIRE D’ARTICLES

Concernant l'article 4 du projet de loi

L'article 4 du projet de loi sous avis définit les 23 pistes cyclables formant I'ensemble du réseau
national. Aux yeux de la Chambre de Commerce, l'article 4 devrait étre intégré dans le projet de
réglement grand-ducal sous avis afin de simplifier les procédures législatives au cas ou une piste
cyclable devrait étre ajoutée ou modifiée. De cette maniere, il ne faudrait pas alors a chaque fois
modifier la loi en question.

Concernant l'article 6 du projet de loi

L'article 6 regroupe les dispositions relatives aux terrains formant I'assise des pistes cyclables du
réseau national qui restent inchangées par rapport a la loi du 6 juillet 1999. Le premier paragraphe du
présent article dispose que les terrains sont acquis, qu'ils soient privés ou publics, par I'Etat. La
Chambre de Commerce est d'avis que le présent article ne se prononce pas assez clairement par rapport
au sort des propriétaires des terrains privés. Il semble donc opportun de clarifier dans le présent article
les dispositions quant & une expropriation des terrains concernés ainsi qu’aux procédures d’indemni
sations afférentes.

Vu la nature technique du projet de reglement grand-ducal sous avis, la Chambre de Commerce n'a
pas de remarques particulieres a formuler a I'égard des amendements proposés.

*

Aprés consultation de ses ressortissants, la Chambre de Commerce est en mesure d’approuver le
projet de loi et le projet de réglement grand-ducal sous avis.

3 Afin de faire face aux défis liés au changement climatique, les Etats membres de I'Union européenne se sont engagés a
réduire les émissions de gaz a effet de serre non couverts par le SCEQE de 20% par rapport a I'année 2005. Voir aussi:
»,Recommandation du Conseil concernant le programme de réforme du Luxembourg pour 2013“: http://ec.europa.eu/
europe2020/pdfind/csr2013_luxembourg_fr.pdf

4 ,Recommandation du Conseil concernant le programme de réforme du Luxembourg pour 2013*: http://ec.europa.eu/
europe2020/pdf/ind/csr2013_luxembourg_fr.pdf
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AVIS DE LA CHAMBRE DES SALARIES
(12.11.2013)

Par lettre du 23 septembre 2013, réf.: 189338/004492 FV-Win, Monsieur Claude Wiseler, ministre
du Développement durable et des Infrastructures, a soumis le projet de loi sous rubrique a I'avis de la
Chambre des salariés.

1. La premiere loi portant création d’'un réseau national de pistes cyclables date de 1999. A I'époque,
les auteurs de la loi du 6 juillet 1999 portant création d’'un réseau national de pistes cyclables (ci-apres
la loi du 6 juillet 1999), sont partis de I'acceptation que d'un c6té, le nombre de cyclistes ne cesse de
croitre alors que de l'autre coté, I'espace-rue est loin d’accueillir les cyclistes en toute sécurité.

2. La loi du 6 juillet 1999 a donc pour objectif de créer une base Iégale pour 'aménagement d'un
réseau national fortement axé sur la sécurité des cyclistes. Le réseau en tant que tel, cible -essentielle
ment un usage du vélo a des fins sportives, touristiques, voire écologiques.

3. Aujourd’hui cet objectif ne correspond plus a I'image du vélo. La Stratégie pour une mobilité
durable a montré que d’'un cbté, 40% des trajets quotidiens sont inférieurs a 3 km alors que de l'autre
coOté, le Luxembourg détient le record européen de [l'utilisation de la voiture individuelle avec une part
de 60% sur des trajets compris entre 0 et 1 km. En 2009, seuls 13% des déplacements quotidiens ont
été effectués a pied ou a vélo. Si tel est le cas, c’est parce que jusqu’ici le vélo a été pergcu comme
moyen de divertissement et non comme moyen de transport. Or, il est évident que, le vélo est de loin
le moyen de déplacement le plus efficace pour les trajets a courte distance. En effet, en milieu urbain,
le vélo est presque toujours plus rapide que la voiture, surtout s'il est utilisé en combinaison avec les
moyens de transports en commun. D’une facon générale, il est établi que pour une distance se situant
entre 1 et 3 km, le vélo est le mode de transport le plus rapide.

4. 1l va sans dire que la promotion de la mobilité douce passe aujourd’hui avant tout par la promotion
du vélo comme moyen de transport. C'est pourquoi, par sa Stratégie pour une mobilité durable, le
Gouvernement s’est fixé pour objectif qu'a I’horizon 2020, 25% des déplacements quotidiens se feront
par le biais de la mobilité douce. Il faut toutefois nuancer entre les espaces urbains et les espaces ruraux.
En effet, I'objectif des 25% est a considérer comme moyenne nationale. Il va de soi que le partage
modal devra étre largement supérieur au sein des zones urbaines, tandis qu'il sera souvent moindre en
zone rurale, ou les trajets sont bien plus longs.

5. Le projet de loi constitue, pour ainsi dire, le fondement d’'un changement de paradigmes qui, en
matiére d’'aménagement des pistes cyclables, consiste a passer de I'approche purement sécuritaire du
vélo-moyen de divertissement sportif a I'approche plus utilitaire du vélo-moyen de transport. Il va de
soi, que le nouveau réseau national de pistes cyclables ne sera pas pour autant moins sir. Au contraire,
les pistes cyclables seront aménagées de maniére a séparer la circulation des cycles de la circulation
des grands axes routiers et des ouvrages de franchissement dénivelés pourront étre réalisés pour sécu
riser les cyclistes sur des intersections et ce en fonction du niveau de visibilité, de la densité du trafic
et de la vitesse maximale autorisée.

6. Les prémisses du projet de loi peuvent étre résumées comme suit:

— créer une législation qui permet d’augmenter continuellement la part de la mobilité douce dans les
trajets quotidiens;

— prévoir une complémentarité entre les transports en commun et la mobilité douce;
— créer un milieu favorable et flexible au développement du réseau;

— motiver les communes a compléter le réseau national qui constitue I'épine dorsale a parfaire par les
communes au hiveau local.

7. Le présent projet de loi a été élaboré par le Groupe de travail mobilité douce, issu du plan d’'action
national ,mobilité douce" de 2008 et qui a regroupé tous les acteurs compétents du secteur, a savoir:

— le Verkéiersverbond (Communauté des Transports) (présidence);
— le Ministére du Développement durable et des Infrastructures;

6600 - Dossier consolidé : 35



— le Ministére de I'Intérieur et de la Grande Région;

— I’Administration des ponts et chaussées;

— la Police Grand-Ducale;

— le Syndicat des villes et communes luxembourgeoises (Syvicol);
— la Ville d’Esch/Alzette;

— la Ville de Luxembourg;

— le Mouvement écologique;

— la Letzebuerger Vélos-Initiativ (LVI);

— la Sécurite routiére.

8. Le projet de reglement grand-ducal, quant a lui, permet de diversifier les catégories de voies
ouvertes a la circulation des cycles et d’augmenter la flexibilité du réseau national afin de créer un
milieu favorable a une extension conséquente permettant de promouvoir la mobilité douce.

9. Il est certain, que cette augmentation de flexibilité ne doit pas réduire la sécurité et le confort des
usagers du réseau national et des pistes cyclables communales d'ou la nécessité d’élaborer par voie du
présent réglement, les exigences techniques auxquelles les pistes cyclables devront répondre.

10. La CSL a I'honneur de vous communiquer qu’elle approuve les projet de loi et de réglement
grand-ducal cités sous rubrique.

Luxembourg, le 12 novembre 2013

Pour la Chambre des salariés,

Le Directeur, Le Président,
Norbert TREMUTH Jean-Claude REDING
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21.10.2014

N° 66004
CHAMBRE DES DEPUTES

Session extraordinaire 2013-2014

PROJET DE LOI

relatif au réseau cyclable national et aux liaisons
et raccordements vers le réseau communal

* * *

AVIS COMPLEMENTAIRE DU CONSEIL D'ETAT
(7.10.2014)

Par dépéche du 11 juillet 2014 du Premier ministre, ministre d’Etat, le Conseil d’Etat a été saisi
d’amendements gouvernementaux au projet de loi sous rubrique qui font suite a son avis du 12 novem-
bre 2013.

Les amendements en question se présentent sous la forme d'un tableau comparatif. La premiére
colonne de ce tableau reproduit article par article et alinéa par alinéa le texte initial du projet gouver
nemental. La deuxiéme colonne du tableau comporte des notes paraphrasant par extraits l'avis précité
du Conseil d’Etat du 12 novembre 2013. Le texte de la troisieme colonne reprend en différentes cou
leurs les amendements prévus par le Gouvernement avec la biffure des passages qu'il est prévu de
supprimer et la présentation sous forme soulignée de passages nouveaux a ajouter. La quatrieme
colonne comporte pour plusieurs des amendements retenus un commentaire (qualifié de ,commentaire
TP").

Le Conseil d’Etat rappelle que les amendements gouvernementaux, peu importe que ceux-Ci
concernent un projet de loi ou un projet de réglement grand-ducal, sont a présenter 1° par I'évocation
de chacun des amendements pris individuellement, 2° par I'indication de I'endroit du projet amendé
ou le texte de chaque amendement aura sa place, et 3° par un commentaire explicitant 'amendement.
Au-dela de ses exigences formelles pour libeller les amendements proprement dits, le Conseil d’Etat
apprécie la pratique usuelle de joindre un nouveau texte coordonné intégrant les amendements prévus
avec l'indication des passages ajoutés, supprimés ou modifiés par rapport a la version initiale du projet
de loi ou de réglement grand-ducal.

La maniere d’introduire les amendements gouvernementaux sous examen ravale par contre la pré
sentation soignée des amendements a laquelle le Conseil d’Etat a été habitué jusqu’a présent. Il invite
dés lors le Gouvernement a réserver désormais de nouveau aux amendements qu'il se propose de
soumettre au Conseil d’Etat les soins appropriés en coulant ceux-ci dans la forme communément
appliguée dans le passé.

Quant a 'examen des amendements le Conseil d’Etat suivra la présentation de ceux-ci eonformé
ment a ce qu'il croit déceler comme changements apportés au texte qui lui avait été soumis le 17 juillet
2013.

EXAMEN DES AMENDEMENTS

Intitulé

Les auteurs des amendements gouvernementaux sont d’accord pour suivre le Conseil d’Etat quant
a l'intitulé de la loi du 6 juillet 1999 portant création d’'un réseau national de pistes cyclables qui est
censée étre remplacée par la loi en projet. Par ailleurs, ils acceptent de faire abstraction des termes
Lpistes cyclables" utilisés dans le cadre de la réglementation routiere avec une signification différente
de celle retenue dans le projet gouvernemental du 17 juillet 2013.

6600 - Dossier consolidé : 71



Par contre, ils craignent que la notion de ,réseau routier cyclable* proposé le 12 novembre 2013
par le Conseil d’Etat ne soit interprétée dans le sens du terme technique allenfaalordelstrasse
désignant des infrastructures cyclables a capacité élevée, alors que les éléments du réseau cyclable
national ne prétendent pas a de telles performances. Aussi préferent-ils a la proposition du Conseil
d’Etat de qualifier le réseau de ,réseau routier cyclable® la désignation ,réseau cyclable national®.

Tout en ne s’opposant pas au choix terminologique des auteurs des amendements gouvernementaux,
le Conseil d’Etat estime que la logique requiert des lors de parler aussi de réseau cyclable communal,
du moment que sont visées les infrastructures routiéres dédiées sur le plan local a la circulation cycliste.

Par ailleurs, toute référence a la promotion de la mobilité douce a été abandonnée, mais le nouvel
intitulé comporte un élément nouveau, non autrement motivé dans le commentaire concis qui est joint.
Cet élément nouveau reprend l'idée des raccordements que les autorités communales peuvent, en vertu
du projet de loi, établir entre le réseau cyclable communal et le réseau cyclable national. Il évoque par
ailleurs la possibilité de liaisons que les communes peuvent créer entre deux itinéraires faisant partie
du réseau cyclable national. Or, selon le Conseil d’Etat de telles liaisons, a moins qu’elles ne servent
des intéréts locaux, devraient constituer des éléments intégrants du réseau cyclable national dont I'Etat
assume la responsabilité conceptuelle et financiere. Si par contre l'intérét local est donné pour créer
ces liaisons, celles-ci apparaissent sur le plan fonctionnel soit comme relevant du ,réseau cyclable
communal“ soit comme en assurant les raccordements utiles au réseau cyclable national, sans qu'il soit
besoin d'y réserver une dénomination particuliere dans le cadre légal au projet. Aussi le Conseil d’Etat
estime-t-il suffisant d’évoquer dans l'intitulé les seuls ,raccordements leemnesean cyclables
commuraux’.

Le Conseil d’Etat craint en effet que la solution préconisée par les auteurs des amendements sous
examen ne puisse étre utilisée par les autorités étatiques, chargées de la conception et de 'aménagement
du réseau cyclable national, pour se décharger de leurs obligations sur les communes en ,reclassant"
certains trongons, voire certains itinéraires du réseau national comme ,liaisons entre deux itinéraires
du réseau national“ avec pour conséquence de faire assumer par les communes territorialement concer
nées la charge de la mise en place et de I'entretien de ces parties du réseau cyclable national.

Lintitulé a retenir selon le Conseil d’Etat se lirait dés lors comme suit:

~Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux raccordements de ce réseau vers les réseaux
cyclables communaux”

Article ler

Méme si les auteurs des amendements estiment pouvoir se passer de toute explication susceptible
de justifier les modifications visées, le Conseil d’Etat croit comprendre que les modifications apportées
a l'alinéa ler de I'article sous examen sont conditionnées par les nouvelles options rédactionnelles déja
prises pour modifier I'intitulé du projet de loi. Il propose de rédiger comme suit la fin de la phrase
faisant I'objet de cet alinéa: ... sur le pleapris en annexe

Les modifications qu'il est proposé d'apporter a I'alinéa 2 font également abstraction de toute jus
tification. Etant donné que le nouveau contenu tient compte des observations de son avis du 12 novembre
2013, le Conseil d’Etat peut s’en accommoder. |l propose toutefois d'écrire:

,Les opérations immobiliéres et les travaux réalisés dans l'intérét de I'établissement du réseau
cyclable national sont reconnus d'utilité publique.”

Quant a l'alinéa 3 la nouvelle orientation que les auteurs des amendements proposent de donner aux
dispositions concernées font que cet alinéa a sa place a l'article 7 afin d'éviter des redondances rédac
tionnelles, voire des renvois inutiles. Le Conseil d’Etat se propose d'y revenir lorsqu’il examinera le
texte amendé dudit article 7.

Article 2

Les auteurs des amendements gouvernementaux se sont efforcés de réserver les suites utiles aux
critiques du Conseil d’Etat du 12 novembre 2013.

La définition de la notion de ,point d'intérét majeur” est ainsi supprimée. Il en est de méme de celle
de la notion de ,connexion*.

La définition de la notion d',jitinéraire cyclable du réseau national“ est celle proposée par le Conseil
d’Etat qui ne s’oppose pas a I'ajout d’'une nouvelle définition de I',itinéraire cyclable du réseau com
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munal“, méme s'il lui est difficile d'imaginer, surtout dans les localités a caractére rural, un réseau
cyclable local structuré en itinéraires cyclables a I'instar de I'approche retenue pour le réseau national.
Ne faudrait-il pas voir les réseaux communaux comme étant composés de trongons (,partie d'une voie,
d’'une distance déterminée“ selon les dictionnaires)?

Quant a la ,liaison” telle que définie tant dans le projet de loi du 17 juillet 2013 que dans-I'amen
dement sous objet, le Conseil d’Etat se doit de rappeler les fortes réticences qu'il a déja formulées a
I'endroit de l'intitulé. A son avis il ne fait pas de sens de distinguer entre des liaisons, qui feraient la
jonction entre deux ou plusieurs itinéraires du réseau cyclable national tout en ayant un intérét purement
local et comme relevant dés lors de la responsabilité des communes, et les raccordements entre les
infrastructures cyclables a caractére local par lesquelles les communes entendent relier leur réseau local
au réseau national. Pour les raisons évoquées a I'endroit de l'intitulé le Conseil d’Etat propose de faire
abstraction de la définition de la liaison qu'il s’agit de considérer ou bien comme une partie du réseau
cyclable national, si la cohérence de ce réseau le demande, ou bien comme un raccordement de I'infra-
structure cyclable communale a ce réseau national, si la ,liaison“ se justifie dans l'intérét communal.

Quant a la définition du ,raccordement“ le Conseil d’Etat rappelle sa préférence pour la notion de
»ironcons cyclables” qui forment le réseau local. Par ailleurs, pour des raisons de style il faut écrire
.faccordement ..a un itinéraire ..."“ tout en ajoutant, le cas échéant, I'adjectif ,local“ a la notion a
définir. -

En ce qui concerne la définition de la notion de ,grand axe routier”, ajoutée a la demande du Consell
d’Etat, elle ne donne pas lieu a critique quant au fond. Le Conseil d’Etat propose cependant pour des
raisons d'ordre rédactionnel d’écrire:

,Grand axe routier: route nationale ou chemin regujsportanen moyenne anwlle une circu
lation de plus de 5.000 véhicules par jour.

Les auteurs des amendements gouvernementaux prévoient de reprendre les critéres de définition du
Lpoint d’intérét majeur” pour la notion nouvellement définie du ,point d’intérét communal“. La qualité
de la définition n'a pas été améliorée puisqu’elle se limite a énoncer, a titre d’exemples, plusieurs
illustrations de ce que I'on peut comprendre par point d’intérét communal. Une telle énumération
exemplative ne peut pas servir comme définition, lorsque par ailleurs la notion définie de la fagcon sert
de critere pour allouer des subventions a des communes disposées a raccorder leur infrastructure
cyclable locale au réseau national. En effet, 'absence de précision suffisante et I'exhaustivité défaillante
des critéres ne permettent pas d’allouer les subsides selon des critéres objectifs et préétablis et entrai
neront dés lors une insécurité juridique pernicieuse pour les communes concernées qui ameéne le Consell
d’Etat a s’opposer formellement a la condition reprise sous le chiffre 3. de la nouvelle version de
I'article 7, telle que celle-ci résulte des amendements gouvernementaux sous objet. Par voie de consé
quence, le Conseil d’Etat propose de supprimer la définition en question.

Enfin, en ce qui concerne la numérotation des définitions, le Conseil d’Etat rappelle que selon la
Iégistique formelle les chiffres placés entre parenthéses sont réservées a la numérotation des para
graphes subdivisant un article. Dans le cas d'espece il y a lieu de recourir & une présentation des
définitions sous forme d’une numérotation utilisant des lettres alphabétiques suivies d’une parenthése
ou des chiffres arabes suivis d’un point.

Article 3

Les observations du Conseil d'Etat du 12 novembre 2013 visaient avant tout a faire concorder les
termes employés pour désigner l'infrastructure cyclable avec la terminologie communément utilisée
par la Iégislation routiére (cf. article 5 de la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglemen
tation de la circulation sur toutes les voies publiques) qui distingue entre voirie de I'Etat et voirie
communale tout en déterminant les infrastructures constitutives de ces deux types de voirie. Dans
I'intérét de la cohérence des concepts juridiques relevant de la Iégislation routiére il y a lieu de s’y
tenir strictement en écrivant ... de la voirie nationale et de la voirie communale existantes”.

Le commentaire joint aux amendements gouvernementaux souléve une question nouvelle qui n'a
pas été évoquée ni dans la loi précitée du 6 juillet 1999 censée étre abrogée ni dans le projet gouver
nemental dont le Conseil d’Etat a été saisi le 17 juillet 2013. Cette question est celle de savoir si dans
le cadre de la mise en place d’'une infrastructure ouverte a la circulation cycliste, congue dans une
optique d’intérét public, voire d'utilité publique (cf. art. 1er de la version du projet de loi résultant des
amendements gouvernementaux sous examen), I'Etat a le droit d’empiéter sur des droits de propriété
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privée en grevant des chemins privés d’'une servitude publique sans respecter a cet effet le droit des
propriétaires privés a une juste indemnisation. En effet, la Cour constitutionnelle a retenu dans son
arrét 101/13 du 4 octobre 2013 ,qu’un changement dans les attributs de la propriété qui est a tel point
substantiel gu'il prive celle-ci d’un de ses aspects essentiels peut constituer une expropriation® et ,que
les propriétaires touchés peuvent ... suivant la situation concréte du cas d’espéce, le cas échéant faire
valoir devant le juge judiciaire un droit & indemnisation ...“. Méme si la Cour constitutionnelle-n’inter

dit pas aux pouvoirs publics d’instaurer des servitudes sur la propriété privée, ces servitudes doivent,
comme c'est le cas dans I'hypothése sous examen, étre reconnues d'utilité publique par la loi formelle
et ouvrir aux propriétaires concernés un droit a une indemnisation, alors qu'’il ne fait pas de doute que
I'utilisation comme infrastructure cyclable publique d’'un chemin privé, qui a été concu et aménagé
pour les uniques besoins de faciliter la desserte des propriétés adjacentes, constitue un changement des
aspects essentiels des attributs de propriété de ce chemin et risque dés lors d’'étre considérée par le juge
constitutionnel comme expropriation au sens de la jurisprudence citée.

Quant a l'alinéa 2, version amendée, la proposition de texte du Conseil d’Etat a été reprise. Toutefois,
les auteurs des amendements gouvernementaux ont remplacé a d'autres endroits du texte de loi en
projet la notion de ,piste cyclable“. Cette modification doit s’appliquer également au libellé de I'alinéa
sous examen. Par ailleurs, une erreur rédactionnelle s’était glissée dans le texte que le Conseil d’Etat
avait proposé dans son avis du 12 novembre 2013; il faut lire ,criteres quantitatifs“ au lieu de ,critéres
qualitatifs®.

Le texte modifié de I'alinéa 3 de Il'article 3 du projet de loi, version amendée, ne donne pas lieu a
observation.

Quant au dernier alinéa le Conseil d’Etat rappelle son observation critique a I'endroit de l'intitulé
et des articles qui précédent quant a la notion de ,liaison" qui a son avis doit étre considérée selon le
cas comme faisant partie du réseau national ou comme se présentant sous forme de raccordement de
l'infrastructure locale au réseau national. Il demande d’en tenir compte au niveau de la rédaetion défi
nitive de la disposition en question.

Article 4

Dans la phrase introductive il échet d’écriittngrairescyclables suivas’ en vue de rester en ligne
avec les choix rédactionnels retenus par ailleurs dans le texte du projet de loi.

Au regard de I'extension projetée du concept de réseau cyclable national résultant des amendements
gouvernementaux, le Conseil d’Etat se dispensera d’une analyse critique, a l'instar de celle gu’il avait
faite dans son avis du 12 novembre 2013, quant a I'adéquation des itinéraires aménagés ou projetés
par rapport aux finalités initiales de la loi en projet.

Il se limitera & pointer certaines incohérences rédactionnelles et inélégances stylistiques, tout en se
demandant si pour certains itinéraires longeant les frontiéres il n'y aurait pas lieu d'indiquer d’autres
points d'interconnexion avec les infrastructures cyclables des pays voisins (a titre d’exemples: PC3
vers I'Allemagne le long de la Moselle et le long de la Sare inférieure; PC6 vers la France, PC8 vers
la France, PC12 vers la Belgique, PC16 vers I'Allemagne, PC18 vers la Belgique, ...)

Comme la définition de la ,connexion” a été supprimée a I'article 2, il y a lieu d’écrire aux endroits
pertinents ,raccordements” (et non pas ,raccords®). Les termes ,sur la hauteur* sont inappropriés
comme indiquant un endroit topographique surélevé, ce qui dans de nombreuses situations évoquées
n'est pas correct; le Conseil d’Etat demande de remplacer le terme ,sur* par la préposition ,a“. De
facon générale les auteurs ont opté d'écrire les noms composés avec deux initiales majuscules tout en
les reliant par un trait d'union; il y a lieu de veiller & cette écriture tout au long du texte (cf. PC30a ou
PC30b Esch/Alzett€entre et Esch/Alzettdord). Concernant l'itinéraire ,PC29* le Conseil d’'Etat
estime qu'il suffit d’écrire ,Bigonville-Moulin“ (au lieu de ,le Moulin de Bigonville-Moulin®). Quant
a l'itinéraire ,PC31a"“ ,Ville de Luxembourg" s’écrit avec une lettre ,V* initiale majuscule. En relation
avec l'itinéraire ,PC31b" il faut écrirdg Ville-Haute". Pour ce qui est de l'itinéraire ,PC33" le Conseil
d’Etat rappelle que dans son avis du ler juillet 2014 concernant la proposition de loi relative-au chan
gement du nom de la commune de Erpeldange en celui de Erpeldange-sur-Sare (doc. parl. 6605) il a
noté que la législation actuelle ne prévoit aucune procédure concernant la modification du nom d’'une
localité; méme si la proposition de loi n° 6605 du député André Bauler est adoptée par la Chambre des
députés, le nom de la localité d’Erpeldange n’en sera pas changé, et par voie de conséquence il y a
lieu d’écrire ,Erpeldange” (et non pas Erpeldange/Sire). Le Conseil d’Etat demande la suppression du
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bout de phrase ,sur la futur (sic) assise du boulevard urbain (RN7)“ qui a défaut d’exister ne peut pas
servir de référence géographique pour I'implantation du trongon considéré de [l'itinéraire ,PC34".

Article 5
Sans observation.

Article 6

Méme si I'Etat entend s’assurer par la voie contractuelle le passage de la circulation cycliste sur des
chemins privés, il n'est paspriori garanti que les propriétaires de ces chemins soient d’accord pour
conclure. Les auteurs entendent que I'Etat obtienne ce passage en acquérant I'usufruit de I'assise visée;
le Conseil d’Etat se demande s'il n'y a pas d’autres formes juridiques pour obtenir ce passage. Enfin,
quant a I'hypothése ou I'Etat n'arrive pas a obtenir ce passage par la voie contractuelle, I'article ler
lui permettra d’acquérir en pleine propriété I'assise nécessaire a la circulation cycliste par la voie d’'une
expropriation en due forme intervenant selon les régles Iégales en vigueur.

Sur le plan rédactionnel I'article 6 ne donne pas lieu a d’autres observations.

Article 7

Le Conseil d’Etat renvoie a son observation afférente a I'endroit de l'alinéa 3 de I'article ler et
propose d’en regrouper le contenu avec les dispositions de I'article 7.

Il rappelle par ailleurs ses objections quant a lidentification de liaisons entre deux itinéraires
cyclables du réseau national qui seraient congues et aménagées par les autorités communales territo
rialement concernées.

Il conviendra par conséquent de disposer a l'article sous examen qu’une aide financiére est suscep
tible d’étre allouée par I'Etat aux communes qui prévoient de créer des raccordements de I'infrastruc
ture cyclable communale vers le réseau cyclable national, a condition que ces raccordements répondent
aux criteres réglementaires dont question a I'article 3 et respectent les modalités et les caractéristiques
techniques prescrites pour I'aménagement des infrastructures cyclables faisant partie du réseau
national.

Les alinéas 2 et 4 de la version amendée de I'article 7 ne donnent pas lieu a observation sauf a écrire
le mot limiter" sans trait d’union.

Cette derniére observation vaut aussi pour le mot ,investissement"” utilisé a I'alinéa 3 dont-la rédac
tion doit de surcroit se présenter sans les parenthéses encadrant le taux de l'intervention financiere
étatique au profit des investissements communaux.

Ainsi délibéré en séance pléniére, le 7 octobre 2014.

Le Secrétaire général, Le Président,
Marc BESCH Victor GILLEN
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DEPECHE DU PRESIDENT DE LA CHAMBRE DES DEPUTES
AU PRESIDENT DU CONSEIL D’ETAT
(21.11.2014)

Monsieur le Président,

J'ai I'honneur de vous soumettre ci-aprés une série d’'amendements au projet de loi sous rubrique,
amendements adoptés par la Commission du Développement durable lors de sa réunion du 12 novembre
2014.

Je vous joins, a titre indicatif, un texte coordonné tenant compte de ces propositions d’'amendement
de la Chambre des Députés, ainsi que des propositions du Conseil d’Etat que la commission parlemen
taire a faites siennes.

Amendement 1 portant sur l'article 2

Le nouveau libellé de I'article 2 sera le suivant:

Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

1. ltinéraire cyclable du réseau national“: Voie publiqgue ou partie d’'une voie publique faisant
partie du réseau cyclable national et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de I'assise
empruntée.

2. ltinéraire cyclable du réseau communal“: Voie publique ou partie d’'une voie publique faisant
partie du réseau cyclable communal et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de
'assise empruntée.

3. ,Raccordement”:Itinéraire cyclable du réseau communal raccordant le réseau cyclable-com
munal a un itinéraire cyclable du réseau national.

4. ,Grand axe routier”: route nationale ou chemin repr@ipportanten moyenne anelle une

circulation de plus de 5.000 véhicules par jour.
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Commentaire de 'amendement 1

Si la commission parlementaire a largement suivi les remarques du Conseil d’Etat émises dans son
avis complémentaire du 7 octobre 2014, elle ne I'a que partiellement suivi pour ce qui est de la définition
du ,raccordement”. Dans un souci de clarification, elle introduit une nouvelle proposition de définition,
afin de préciser que I'objectif principal du raccordement est de relier par un nouvel itinéraire les efforts
communaux en termes d'infrastructures cyclables aux efforts nationaux en termes du réseau cyclable
national. Ces efforts réciproques donnent lieu a un financement réciproque, décrit a I'article 7.

Pour mémoire, la définition de I',itinéraire cyclable communal“ est maintenue inchangée par rapport
a la version rédigée par les auteurs des amendements gouvernementaux. En effet, bien qu'il s’agisse
d'un saut déchelle, il est important qu'une infrastructure pour cyclistes fasse partie d’'un réseau
cyclable entier afin d’éviter que des mesures isolées ne soient prises par les communes.

*

Amendement 2 portant sur l'article 4
L'article 4 est amendé comme suit:
Art. 4. Le réseau national comprend lgégéraires cyclablessuivants

PC1: itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant,
Hesperange-Parc, I'Arrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant
laccés vers les itinéraires PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC3la, PC31b
et PC38;

PC2: itinéraire cyclable d’Echternach, desservant la Coque, Kirchberg-Plateau, Luxexpo, Pdle
d’échange Hohenhof, Ernster, Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11/CR129),
Bech-Tunnel et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC4, PC5 et PC31a";

PC3: itinéraire cyclable des Trois Rivieres, desservant Remerschen, Remich, Schengen,
Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig-Gare, Rosport, Echternach-Pont,
Reisdorf-Pont, Bettel et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, PC5, PC6,
PC7, PC16, PC23, PC26, PC27latterconnexion vers la Francea Schengen et les rac
cords vers I'Allemagné Wasserbillig-Gare et entre Echternach-Pont et Rosport*;

PC4: itinéraire cyclable de la Syre, desservant Wecker-Gare, Roodt/Syre-Gare, Ernster-et assu
rant 'acces vers les itinéraires cyclables PC2, PC3 et PC26%;

PC5: itinéraire cyclable de I'Ernz Blanche, desservant Junglinster N11/CR129, Bourglinster,
Fischbach, Larochette, Medernach-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'accés vers les itiné
raires cyclables PC2, PC3, PC16, PC24 et PC37%,

PC6: itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Chéateau,
Noertzange-Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere, Mondorf-les-Bains et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PCR3
PC30b, PC30c ePC38, et l'interconnexion vers la France a Frisange et Mondorf-les-
Bains*;

PC7: itinéraire cyclable Jangeli, desservant Mondorf-les-Bains, Ellange-Gare, Remich et assu
rant 'acces vers les itinéraires cyclables PC3 et PC6";

PC8: itinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-@aehe-Jang-Frontiere
Niederkorn-Gare, Differdange-Gare, Belvaux-Soleuvre-Gar8elval-Université-Gare,
Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Dudelange, Burange, Bettembourg-
Gare et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, PE130b et PC30c, PC38
et lesinterconnexionsvers la Franceau de-Bache Jand=rontiére Site Belval etBelval/
Université-Gare*; o

PC9: ,ltinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chate&eckange-Mess

Dippach-Gare Leudelange-Z.A. Am Bann et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables
PC1, PC6, et PC10%
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PC10:

PC11:

PC12:

PC13:

PC14:

PC15:

PC16:

PC17:

PC18:

PC19:

PC20:

PC21:

PC22:

PC23:

PC24:

PC25:

PC26:

PC27:

PC28:

PC29:

Jtinéraire cyclable Francois Faber desservant Abweiler et assurant I'acces vers les itiné
raires cyclables PC6 et PC9*;

Jtinéraire cyclable Charly Gaul desservant Hesperange-Parc, Alzingen, Weiler-la-Tour,
Aspelt et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6";

Jtinéraire cyclable de I'Attert desservant Pétange-Gare, Clemency, Steinfort-Cité de
I'Usine, Eischen-Tunnel, Noerdange, Useldange, Bissen, Colmar-Berg et assurant I'accés
vers les itinéraires cyclables PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25 et PC37*;

Jtinéraire cyclable Nicolas Frantz desservant Strassen-Maire, Mamer-Lycées, Garnich et
assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14 et PC35

Jtinéraire cyclable Eisch-Mamer desservant Mamer-Lycées, Capellen, Kehlen, la réserve
naturelle Mamerdall, Kopstal, Schoenfels, Mersch-Gare et assurant I'acces vers les itiné
raires cyclables PC13, PC15, PC35 et PC37%;

Jtinéraire cyclable de I'Alzette desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen, Mersch-
Gare, Cruchten-Gare, Colmar-Berg-Gare, Ettelbruck-Gare et assurant I'acces vers les
itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14, PC16, PC24 et PC37*,

Jtinéraire cyclable de la Moyenne-Sdre desservant Kautenbach-Gare, Goebelsmiihle,
Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'accés
vers PC3, PC5, PC15, PC19, PC20, PC21, PC23, PC25, PC32, PC33 et PC34%;

Jitinéraire cyclable de 'Ouest desservant Noerdange, Redange-Attert-Lycée, Koetschette,
Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables
PC12, PC18, PC19, PC20 et PC29%

Jtinéraire cyclable des Ardoisiéres desservant Rombach-Martelange, Perlé, Koetschette et
assurant I'acces vers l'itinéraire cyclable PC17, PC28ieterconnexion vers la Belgique
a Rombach-Martelange®,

Hitinéraire cyclable du Lac de la Haute-Slre desservant Lultzhausen, Esch/Sare, Niederfeulen
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17 et PC25%;

Jtinéraire cyclable de la Wiltz desservant Schleif, Niederwampach-Frontiére, Wiltz-Gare,
Winseler, Kautenbach-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC16, PC17,
PC21, PC36 etinterconnexion vers la Belgiqueé Niederwampach-Frontiere®,

Jtinéraire cyclable du Nord desservant Kautenbach-Gare, Wilwerwiltz-Gare, Clervaux-
Gare, Troisvierges-Gare, Schmiede-Frontiere et assurant l'accés vers les itinéraires
cyclables PC16, PC20, PC22, PC36latterconnexion vers la Belgiquea Schmiede-
Frontiére*; a

Jtinéraire cyclable des Ardennes desservant Wilwerwiltz-Gare, Parc Hosingen, Mont St.
Nicolas, Fouhren et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC21 et PC23";

Jtinéraire cyclable Benni desservant Tandel, Fouhren-Tunnel, Fouhren, Bettel, Vianden-
Barrage et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC16 et PC22";

Jtinéraire cyclable Feelser Jangeli assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC5 et
PC15%

Jtinéraire cyclable Attert-Wark desservant Useldange, Grosbous, Niederfeulen et assurant
I'accés vers les itinéraires cyclables PC12, PC16 et PC19%

Jtinéraire cyclable Moselle-Syre desservant Roodt/Syre-Gare, Gostingen, Ehnen -et assu
rant 'acces vers les itinéraires cyclables PC3 et PC4*;

Jtinéraire cyclable Kiischtendall desservant Stadtbredimus, Bous, Moutfort, Sandweiler,
cimetieres militaires et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC3*;

Jtinéraire cyclable Réiserbann desservant Berchem-G&amBettembourg-Garet assurant
l'acceés vers les itinéraires cyclables PELPCS.

Htinéraire cyclable villages de la Haute-S{re desservant BoulaitieMbulin-deBigonville-
Moulin et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC17 et PC18%;

PC30a:,itinéraire cyclable Esch/Alzette-Centr@esservant Esch/Alzette-Nonnewisen, Esch/Alzette-

CHEM, Esch/Alzette-Gare et assurant l'accés vers les itinéraires cyclables PC30b et
PC30c*;
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PC30b:,itinéraire cyclable Esch/Alzette-Nordesservant le Esch/Alzette-Lycée de Lallange, Esch/
Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PCB6,
PC8 et PC30a dtinterconnexion vers la Francex la hauteurdu Site Belval®;

PC30c: itinéraire cyclable Esch/Alzette-Gare Bourgaart desservant Esch/Alzette-Gare et Esch/
Alzette-Grenz et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a*;

PC31a:,Transversale est-ouest de \dlle de Luxembourg desservant la Coque, Arrét Pont Rouge,
Parc Municipal et Merl-Cimetiére et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1,
PC2 et PC31b*;

PC31b:,Transversale nord-sud de la Ville de Luxembourg desserRant Municipal, la Ville-
Haute Gare centrale, Ban de Gasperich, Zone d’'activités Howald et assurant I'acces vers
les itinéraires cyclables PC1 et PC31a";

PC32: ,Antenne de Warken" desservant Ettelbruck-Gare, Ettelbruck-Lycées et Ettelbruck-CHdN
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34";

PC33: ,Antenne de Erpeldang8dredesservant Erpeldanigireet assurant I'acces vers les-iti
néraires cyclables PC16 et PC34";

PC34: ,Axe central Nordstad desservant Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Diekirch-Campus
Merten et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 et R€&3futur
assise-du-boulevard-urbain (RN7)

PC35: ,itinéraire cyclable du Mamerdall desservant la réserve naturelle Mamerdall, Mamer-
Lycées assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC13 et PC14%;

PC36: ,itinéraire cyclable du Plateau de I'Oesling desservant Troisvierges-Gare et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC20 et PC21%;

PC37: ,itinéraire cyclable Chateaux du Gutland desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen,
Bourglinster et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC5, PC12, PC14 et PC15".

PC38: ,itinéraire cyclable Bim Diederich desservant Bascharage/Sanem-Gare, Dippach-Gare,
Bertrange-Helfenterbruck et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6".

Commentaire de I'amendement 2
Outre les suggestions de la Haute Corporation que la Commission du Développement durable a

faites siennes et qui ne constituent donc pas des amendements parlementaires, les différentes modifi
cations apportées a l'article 4 visent a:

remplacer le terme ,connexion” par le terme ,interconnexion“, proposé par le Conseil d’Etat en ce

qui concerne les PC3, PC6, PC8, PC18, PC20, PC21 et PC30b. Par contre, I'utilisation du terme
zraccordement” pour définir les itinéraires cyclables passant la frontiere semble inappropriée aux
membres de la Commission, car prétant a confusion selon la définition a I'article 2;

a I'endroit du PC6, ajouter I'acces vers le PC38 et les interconnexions vers la France et supprimer
I'acces vers le PC28 afin de permettre un itinéraire vers Dudelange (PC8) ou Livange (PC28), les
études de variantes étant en cours;

suite a la demande des Communes de Sanem et de Differdange, amender ['itinéraire du PC8 pour
mieux soutenir le vélo comme mode de transport au quotidien sur I'axe Belval-Université/Gare-
Differdange/Fussbann-Differdange/Gare-Niederkorn/Gare-Pétange/Gare en déplagant la PC8 de son
tracé rural vers le milieu urbain, I'ancien itinéraire du PC8 se situant a quelques kilometres des
centres de localités de Niedercorn et Differdange;

pour ce qui est du PC9 et afin d’éviter un double emploi, transférer le point d’intérét Dippach-Gare
au nouvel itinéraire cyclable PC38;

ajouter le point d'intérét Bettembourg-Gare au PC28, afin de permettre une liaison du PC6 a
Dudelange (PC8) ou a Livange (PCB6), les études de variantes étant en cours;

ajouter un nouvel itinéraire cyclable PC38, afin de favoriser le vélo comme mode de transport au
quotidien sur I'axe Bascharage (gare et zone d’activités)-Dippach-Gare-Bertrange (zones d’activités
Helfent et Luxembourg-Strassen)-Luxembourg en créant une liaison cyclable directe. Cette piste
emprunterait principalement la voirie communale, rurale et forestiére existante. Cet ajout a pour
conséquence des modifications aux descriptions respectives des PC1, PC6 et PC9.

Ces amendements nécessitent également la modification du plan repris en annexe du projet de loi.
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Amendement 3 portant sur l'article 6
L'article 6 se lira comme suit:

Art. 6. Les terrains formant I'assise des itinéraires cyclables du réseau national, qu’ils soient
privés ou publics, sont acquis par I'Etat, a I'exception de I'assise de la voirie communale existante
et des terrains sur lesquels I'Etat acquiart droit de passage ou une convention de servitude.

Les dépenses d'aménagement et d’entretien constructif des itinéraires cyclables et des autres
infrastructures routiéres formant le réseau cyclable national sont a charge de I'Etat, a I'exception
des trongons empruntant la voirie communale a l'intérieur d’'une agglomération.

La mise en place, la pose et I'entretien de la signalisation directionnelle des itinéraires cyclables
du réseau national sont a charge de I'Etat. A I'extérieur des agglomérations, les autres signaux
routiers requis pour la circulation des cyclistes sur le réseau cyclable national seront mis en place,
posés et entretenus par I'Etat.

L'entretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se
trouvent les différents trongons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des communes,
les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais
des communes.

Commentaire de 'amendement 3

Dans son avis complémentaire, le Conseil d’Etat constatentrae si I'Etat entend s’assurer par
la voie contractuelle le passage de la circulation cycliste sur des chemins privés, il n’est pas a priori
garanti que les propriétaires de ces chemins soient d’accord pour conclure. Les auteurs entendent que
I'Etat obtienne ce passage en acquérant I'usufruit de I'assise visée; le Conseil d’Etat se demande s'il
n'y a pas d’'autres formes juridiques pour obtenir ce passage”

A la lecture de cet avis complémentaire, les membres de la commission parlementaire décident de
remplacer I'expression ,usufruit sur base conventionnelle* par I'expression ,un droit de passage ou
une convention de servitude®, approche similaire de celle des rampes de parking privé sur la voirie
étatique. En cas de blocage, I'Etat pourra acquérir en pleine propriété I'assise nécessaire a la circulation
cycliste par la voie d’'une expropriation en due forme intervenant selon les regles légales en vigueur.

*

Amendement 4 portant sur l'article 7
L'article 7 se Ilra comme sulit:

glaes

cordementmn&seau@%mimsﬂuc&r&&eydabl%@ale&qme&seau natlona créépar

les communes peuvent bénéficier d’une aide financiére de I'Etat, dans la mesure ou ils répondent
aux conditions suivantes:

1. conformité avec les dispositions de I'article 3;
2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national;
3-desserte de points-d'intérét communaux.

Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a charge
du budget de I'Etat et dans les limites des crédits disponibles.

Elles ne peuvent pour aucun projet dépasser 30 pour cent du colt de I'investissement effectué
par la commune.

Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontiéres nationales peuvent étre sub
ventionnées par |'Etat.

Commentaire de 'amendement 4

Par le biais de cet amendement, la Commission se borne & donner suite aux suggestions du Conseil
d’Etat émises dans son avis complémentglieconviendra par conséquent de disposer a l'article
sous examen qu’une aide financiére est susceptible d’étre allouée par I'Etat aux communes qui pré
voient de créer des raccordements de l'infrastructure cyclable communale vers le réseau cyclable
national, a condition que ces raccordements répondent aux critéres réglementaires dont question a
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I'article 3 et respectent les modalités et les caractéristiques techniques prescrites pour 'aménagement
des infrastructures cyclables faisant partie du réseau national.”

*

Au nom de la Commission du Développement durable, je vous saurais gré de bien vouloir m’envoyer
I'avis du Conseil d’Etat au sujet des amendements exposés ci-dessus dans les meilleurs délais.

Copie de la présente est envoyée pour information au Premier Ministre, Ministre d’Etat, au Ministre
du Développement durable et des Infrastructures et au Ministre aux Relations avec le Parlement.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, I'expression de ma considération trés distinguée.

Le Président de la Chambre des Députés,
Mars DI BARTOLOMEO

TEXTE COORDONNE

(Le document de travail est le texte amendé par le Gouvernement repris dans le document parle
mentaire 6608 Les amendements proposés par la Commission du Développement durable sont repris
en gras et soulignés; les propositions du Conseil d’Etat que la Commission a faites siennes sont
soulignées)

PROJET DE LOI

relatif au réseau cyclable national et aux raccordements
de ce réseau vers les réseaux cyclables communaux

Art. ler. Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau national d'itinéraires cyclables,
appelé ci-aprés ,le réseau cyclable national”, assurant les connexions énoncées a l'article 4 et figurées
sur le plarrepris en annexe

Les opérations immobiliéres et les travaux réalisés dans l'intérét de I'établissement du réseau
cyclable national sont reconnus d'utilité publique.

itinéraires

au national.
publique;

au cyclable
ational, est

Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

1. ltinéraire cyclable du réseau national“: Voie publique ou partie d'une voie publique faisant partie
du réseau cyclable national et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de l'assise
empruntée.

2.  ltinéraire cyclable du réseau communal“: Voie publique ou partie d’'une voie publique faisant partie
du réseau cyclable communal et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de I'assise
empruntée.

lables

3. ,Raccordement“itinéraire cyclable du réseau communal raccordant le réseau cyclable cem
munal a un itinéraire cyclable du réseau national.

4. ,Grand axe routier: route nationale ou chemin reptipportanen moyenne anelle une circula
tion de plus de 5.000 véhicules par jour.
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Art. 3. Le réseau national est défini de maniere a profiter au maximum de la voirie natiodele
la voirie communale existante

Aux intersectiongl’un itinérairecyclable avec un grand axe routier, des ouvrages de franchissement
en dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum autorisée sur le grand axe
routier ainsi que le niveau de visibilité I'exigent. Un reglement grand-ducal détermine les criteres
quantitatifsrendant obligatoires de tels ouvrages. Ces ouvrages sont de plein droit aménagés aux inter
sections d’'une piste cyclable avec un grand axe routier comportant plus de deux voies de circulation.

Les itinéraires cyclables existants ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a la circulation
d’autres usagers de la route que des cyclistes.

Un reglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de Faménage
mentdes itinéraires cyclables du réseau national et ses raccordements

Art. 4. Le réseau national comprend lesérairescyclablessuivants

PC1: itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant, Hesperange-
Parc, 'Arrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant I'acces vers les
itinéraires PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC31la, RCBLSBS;

PC2: itinéraire cyclable d’Echternach, desservant la Coque, Kirchberg-Plateau, Luxexpo, Pdle
d’échange Hohenhof, Ernster, Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11/CR129), Bech-
Tunnel et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC4, PC5 et PC31a"

PC3: itinéraire cyclable des Trois Riviéeres, desservant Remerschen, Remich, Schengen,
Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig-Gare, Rosport, Echternach-Pont, Reisdorf-
Pont, Bettel et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, PC5, PC6, PC7, PC16,
PC23, PC26, PC27 Einterconnexion vers la Franca Schengen et les raccords vers I'Alle
magnea Wasserbillig-Gare et entre Echternach-Pont et Rosport*;

PC4: itinéraire cyclable de la Syre, desservant Wecker-Gare, Roodt/Syre-Gare, Ernster et assurant
l'accés vers les itinéraires cyclables PC2, PC3 et PC26%;

PC5: itinéraire cyclable de I'Ernz Blanche, desservant Junglinster N11/CR129, Bourglinster,
Fischbach, Larochette, Medernach-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'acces vers les itinéraires
cyclables PC2, PC3, PC16, PC24 et PC37*;

PC6: itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Qldiaage-
Lycée Noertzange-Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere, Mondorf-les-Bains et
assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC1RO2812,
PC30b, PC30c &PC38, et l'interconnexion vers la France a Frisange et Mondorf-les-
Bains®;

PC7: itinéraire cyclable Jangeli, desservant Mondorf-les-Bains, Ellange-Gare, Remich et assurant
l'acces vers les itinéraires cyclables PC3 et PC6*;

PC8: itinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-8aecbe Jang Frontiére
Niederkorn-Gare, Differdange-Gare, Belvaux-Soleuvre-Gare Belval-Université-Gare,
Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Dudelange, Burange, Bettembourg-Gare
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, FRCIRb et PC30c, PC3&t les
interconnexions vers la Franceau de—Bache JaneFrontiere Site Belval et Belval/
Université-Gare*; o

PC9: ,ltinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-ChaRatkange-MessDippach-

Gare, Leudelange-Z.A. Am Bann et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PC6
et PC10%

PC10: ,itinéraire cyclable Frangois Faber desservant Abweiler et assurant I'acces vers les itinéraires
cyclables PC6 et PC9*,

PC11. ,itinéraire cyclable Charly Gaul desservant Hesperange-Parc, Alzingen, Weiler-la-Tour, Aspelt
et assurant 'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6";
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PC12:

PC13:

PC14:

PC15:

PC16:

PC17:

PC18:

PC19:

PC20:

PC21:

pPC22:

PC23:

PC24:
PC25:

PC26:

PC27:

PC28:

PC29:

Jtinéraire cyclable de I'Attert desservant Pétange-Gare, Clemency, Steinfort-Cité de I'Usine,
Eischen-Tunnel, Noerdange, Useldange, Bissen, Colmar-Berg et assurant I'accés vers les iti
néraires cyclables PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25 et PC37*;

Jtinéraire cyclable Nicolas Frantz desservant Strassen-Maire, Mamer-Lycées, Garnich et assu
rant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14 et PC35%

Jtinéraire cyclable Eisch-Mamer desservant Mamer-Lycées, Capellen, Kehlen, la réserve
naturelle Mamerdall, Kopstal, Schoenfels, Mersch-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires
cyclables PC13, PC15, PC35 et PC37*;

Htinéraire cyclable de I'Alzette desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen, Mersch-Gare,
Cruchten-Gare, Colmar-Berg-Gare, Ettelbruck-Gare et assurant I'acces vers les itinéraires
cyclables PC1, PC12, PC14, PC16, PC24 et PC37

Jtinéraire cyclable de la Moyenne-Slre desservant Kautenbach-Gare, Goebelsmihle,
Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'accés
vers PC3, PC5, PC15, PC19, PC20, PC21, PC23, PC25, PC32, PC33 et PC34*;

Jtinéraire cyclable de I'Ouest desservant Noerdange, Redange-Attert-Lycée, Koetschette,
Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC12,
PC18, PC19, PC20 et PC29%

Jtinéraire cyclable des Ardoisiéres desservant Rombach-Martelange, Perlé, Koetschette et
assurant l'acces vers [l'itinéraire cyclable PC17, PC28n&trconnexion vers la Belgique
Rombach-Martelange®;

Jtinéraire cyclable du Lac de la Haute-Slre desservant Lultzhausen, Esch/Sire, Niederfeulen
et assurant 'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17 et PC25*

Jtinéraire cyclable de la Wiltz desservant Schleif, Niederwampach-Frontiere, Wiltz-Gare,
Winseler, Kautenbach-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC16, PC17,
PC21, PC36 dtinterconnexion vers la Belgiqueé Niederwampach-Frontiere*;

Htinéraire cyclable du Nord desservant Kautenbach-Gare, Wilwerwiltz-Gare, Clervaux-Gare,
Troisvierges-Gare, Schmiede-Frontiére et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16,
PC20, PC22PC36 et 'interconnexion vers la Belgiqué Schmiede-Frontiere*;

Jtinéraire cyclable des Ardennes desservant Wilwerwiltz-Gare, Parc Hosingen, Mont St.
Nicolas, Fouhren et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC21 et PC23";

Jtinéraire cyclable Benni desservant Tandel, Fouhren-Tunnel, Fouhren, Bettel, Vianden-
Barrage et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC3, PC16 et PC22;

Jtinéraire cyclable Feelser Jangeli assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC5 et PC15%;
Jtinéraire cyclable Attert-Wark desservant Useldange, Grosbous, Niederfeulen et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC12, PC16 et PC19%

Jtinéraire cyclable Moselle-Syre desservant Roodt/Syre-Gare, Gostingen, Ehnen et assurant
l'accés vers les itinéraires cyclables PC3 et PC4*;

Jtinéraire cyclable Kiischtendall desservant Stadtbredimus, Bous, Moutfort, Sandweiler,
cimetiéres militaires et assurant I'acceés vers les itinéraires cyclables PC1 et PC3*;

HJtinéraire cyclable Réiserbann desservant Berchem-8&aBettembourg-Gare et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PEPRCE'.

Jtinéraire cyclable villages de la Haute-Sire desservant BoulaléeMaulin-deBigonville-
Moulin et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC17 et PC18%;

PC30a:,itinéraire cyclableEsch/Alzette-Centrelesservant Esch/Alzette-Nonnewisen, Esch/Alzette-

CHEM, Esch/Alzette-Gare et assurant l'accés vers les itinéraires cyclables PC30b et PC30c*;

PC30b: itinéraire cyclableEsch/Alzette-Norddesservant le Esch/Alzette-Lycée de Lallange, Esch/

Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, PC8
et PC30a efinterconnexion vers la Franca la hauteudu Site Belval;

PC30c: itinéraire cyclable Esch/Alzette-Gare Bourgaart desservant Esch/Alzette-Gare et Esch/

Alzette-Grenz et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a*;

PC31a:,Transversale est-ouest deVdle de Luxembourg desservant la Coque, Arrét Pont Rouge,

Parc Municipal et Merl-Cimetiére et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PC2
et PC31b*
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PC31b:,Transversale nord-sud de la Ville de Luxembourg desseReamctMunicipal, la Ville-Haute
Gare centrale, Ban de Gasperich, Zone d’activités Howald et assurant I'acces vers-les itiné
raires cyclables PC1 et PC31a";

PC32: ,Antenne de Warken" desservant Ettelbruck-Gare, Ettelbruck-Lycées et Ettelbruck-CHdN et
assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34%;

PC33: ,Antenne de Erpeldang8lre desservant Erpeldan@ire et assurant I'acces vers les itine
raires cyclables PC16 et PC34";

PC34: ,Axe central Nordstad desservant Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Diekirch-Campus Merten
et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 etsBC23futur-assise-du
boulevard-urbain (RNT7)

PC35: ,itinéraire cyclable du Mamerdall desservant la réserve naturelle Mamerdall, Mamer-Lycées
assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC13 et PC14%;

PC36: ,itinéraire cyclable du Plateau de I'Oesling desservant Troisvierges-Gare et assurant I'acces
vers les itinéraires cyclables PC20 et PC21%

PC37: itinéraire cyclable Chateaux du Gutland desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen,
Bourglinster et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC5, PC12, PC14 et PC15“.

PC38: ,itinéraire cyclable Bim Diederich desservant Bascharage/Sanem-Gare, Dippach-Gare,
Bertrange-Helfenterbruck et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6".

Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant un itinéraire cyclable du réseau
national, ne sont pas soumis a I'octroi d'une permission de voirie. Les travaux a réaliser sur I'assise-
méme de l'itinéraire cyclable du réseau national, a I'exception des travaux de conservation et d’entre
tien, sont soumis & I'obtention d’'une permission de voirie.

Art. 6. Les terrains formant I'assise des itinéraires cyclables du réseau national, qu'ils soient privés
ou publics, sont acquis par I'Etat, a I'exception de l'assise de la voirie communale existante et des
terrains sur lesquels I'Etat acquiert droit de passage ou une convention de servitude

Les dépenses d’aménagement et d’entretien constructif des itinéraires cyclables et des autres infras
tructures routieres formant le réseau cyclable national sont a charge de I'Etat, a I'exception des trongons
empruntant la voirie communale a l'intérieur d’'une agglomération.

La mise en place, la pose et I'entretien de la signalisation directionnelle des itinéraires cyclables du
réseau national sont a charge de I'Etat. A I'extérieur des agglomérations, les autres signaux routiers
requis pour la circulation des cyclistes sur le réseau cyclable national seront mis en place, posés et
entretenus par I'Etat.

L'entretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se trouvent
les différents troncons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des communes, les prestations
nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais des communes.

Art. 7. Les liai
raccordement&c&r%eau@%wﬁras&ue&w&&cydau%igcal&&aeaweseau nat|onal creesar

les communes peuvent bénéficier d’'une aide financiere de I'Etat, dans la mesure ou ils répondent aux
conditions suivantes:

1. conformité avec les dispositions de l'article 3;
2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national;
3-desserte-de points-d'intérét communaux.
Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a charge du
budget de I'Etat et dans les limites des crédits disponibles.

Elles ne peuvent pour aucun projet dépasser 30 pour cent du colt de I'investissement effectué par
la commune.

Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontiéres nationales peuvent étre subven
tionnées par I'Etat.

les

Art. 8. La loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau national de pistes cyclables est
abrogée.
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N° 6600°

CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 2014-2015

PROJET DE LOI

relatif au réseau cyclable national et aux raccordements
de ce réseau vers les réseaux cyclables communaux

* * *

DEUXIEME AVIS COMPLEMENTAIRE
DU CONSEIL D’ETAT
(19.12.2014)

Par dépéche du 21 novembre 2014, le préesident de la Chambre des députés a soumis au Conseil
d’'Etat une série de quatre amendements au projet de loi sous rubrique qui avaient été adoptés le
12 novembre 2014 par la Commission du développement durable.

Les amendements étaient accompagnés d’'un commentaire séparé pour chacun des amendements
ainsi que d’'un nouveau texte coordonné intégrant tant les propositions que le Conseil d’Etat avait
suggérées dans son avis complémentaire du 7 octobre 2014 et que la commission parlementaire a fait
siennes, que le texte des amendements nouvellement proposés.

Le Conseil d’Etat note dans ce contexte que la commission parlementaire a repris le libellé qu'il
avait proposé dans son avis précité du 7 octobre 2014 pour l'intitulé de la loi en projet.

Quant aux amendements parlementaires, ils donnent lieu aux observations suivantes:

Amendement 1 portant sur l'article 2

Tout en étant d’accord pour suivre le Conseil d’Etat quant & la proposition d’abandonner le concept
de liaisons communales entre deux itinéraires relevant du réseau cyclable national, la commission
parlementaire propose de revoir la définition du raccordement de l'infrastructure cyclable communale
aux éléments du réseau cyclable national.

Cet amendement ne donne pas lieu a observation.

Amendement 2 portant sur l'article 4

La commission parlementaire a repris les observations du Conseil d’Etat au sujet de la détermination
des différents itinéraires censés composer le réseau cyclable national, tout en apportant a la version
amendée par le Gouvernement qui a été soumise au Conseil d’Etat par la dépéche du Premier ministre
du 11 juillet 2014 quelques modifications de détail.

Le nouveau texte mérite d'étre redressé sur deux points afin d’'assurer une terminologie cohérente
a travers I'ensemble de l'article 4.

Dans la ligne rédactionnelle qui est retenue par ailleurs, il faut écrire en relation avec l'itinéraire
PC8 ... BelvalUniversite-Gare".

Par ailleurs, les auteurs doivent trancher s’ils entendent écrire ,site Belval“ ou ,Site Belval“, en se
décidant pour une lettre initiale minuscule ou majuscule dans la désignation du lieu-dit en question.

Amendement 3 portant sur I'article 6

Pour des raisons tenant a la grammaire, il échet d'écrire ,servitude conventionnelle” et non pas
sconvention de servitude*.
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Amendement 4 portant sur l'article 7

Les amendements apportés par la commission parlementaire a l'article 7 ne donnent pas lieu a
observation.

Le Conseil d’Etat constate toutefois que contrairement au commentaire relatif & 'amendement 1,
les raccordements établis entre le réseau cyclable communal et les itinéraires composant le réseau
national ne font pas I'objet d’'un financement commun (plutét que ,réciproque®), mais que larespon
sabilité financiere relative a ces raccordements est assumée par les communes qui peuvent tout au plus
bénéficier d'une aide financiére de I'Etat pour ces investissements, sous réserve que les conditions
Iégales prévues a ces fins soient respectées, et que le ministre ayant les Travaux publics dans ses attri
butions consente a subventionner ces investissements dans les limites des moyens budgétaires a sa
disposition, sachant que dés lors I'allocation de 'aide concernée est facultative, ,les communes [pou
vant en] bénéficier".

Observation additionnelle

Le Conseil d’Etat fait encore remarquer que le dossier lui soumis au moment de sa saisine précitée
du 21 novembre 2014 comporte a la derniére page une représentation cartographique des itinéraires
cyclables composant le réseau national. Il suppose que cette carte, qui ne reprend que de fagon tres
schématique les itinéraires en question, a été jointe uniquement a des fins d’'information. En effet, une
disposition utile fait défaut dans le texte sous avis qui permettrait de considérer cette carte comme
faisant partie intégrante de la loi en projet et, méme si tel était le cas, le caractére schématique man
querait de la précision requise pour en faire une référence normative.

Ainsi délibéré en séance pléniére, le 19 décembre 2014.

Le Secrétaire général, Le Président,
Marc BESCH Victor GILLEN
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CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 2014-2015

PROJET DE LOI

relatif au réseau cyclable national et aux raccordements
de ce réseau vers les réseaux cyclables communaux

* * *

RAPPORT DE LA COMMISSION DU DEVELOPPEMENT DURABLE
(4.2.2015)

La Commission se compose de: Mme Josée LORSCHE, Présidente-Rapportrice; Mme Sylvie
ANDRICH-DUVAL, MM. Gilles BAUM, Yves CRUCHTEN, Georges ENGEL, Gusty GRAAS, Max
HAHN, Ali KAES, Henri KOX, Marc LIES, Roger NEGRI, Marco SCHANK, Justin TURPEL et Serge
WILMES, Membres.

I. ANTECEDENTS

Le projet de loi sous rubrique a été déposé a la Chambre des Députés le 30 juillet 2013 par le
Ministre du Développement durable et des Infrastructures.

Le Conseil d’Etat a émis ses avis respectifs les 12 novembre 2013, 7 octobre et 19 décembre 2014.

L'avis de la Chambre des Métiers date du 23 janvier 2014, celui de la Chambre de Commerce du
22 novembre 2013 et celui de la Chambre des Salariés du 12 novembre 2013.

Des amendements gouvernementaux ont été adoptés en date du 11 juillet 2014.

Le 25 juin 2014, la Commission du Développement durable a désigné Mme Josée Lorsché comme
rapportrice. Elle a également examiné le projet de loi ainsi que I'avis du Conseil d’Etat. En date du
29 septembre 2014, elle a poursuivi I'examen du projet de loi, a la lumiére de I'avis complémentaire
du Conseil d’Etat. En date du 12 novembre 2014, elle a adopté une série d'amendements-parlemen
taires. En date du 14 janvier 2015, elle a examiné le deuxiéme avis complémentaire du Conseil d’Etat.

La Commission du Développement durable a examiné et adopté le présent rapport au cours de sa
réunion du 4 février 2015.

[I. CONSIDERATIONS GENERALES

La loi en projet s'inscrit dans la stratégie du Gouvernement qui vise a assurer que pour I'an 2020,
25 pour cent des trajets soient effectués a pied ou a vélo. Dans ce contexte, la stratégie pour une Mobilité
durable (MoDu) a relevé qu'au Luxembourg, 40 pour cent des trajets quotidiens sont inférieurs a
3 kilométres. Néanmoins, I'utilisation de la voiture individuelle se situe a 60 pour cent des trajets
compris entre 0 et 3 kilométres. En 2009, seulement 13 pour cent des déplacements quotidiens ont été
effectués par le biais de la mobilité douce. Compte tenu de cette situation, le Gouvernement poursuit
I'objectif majeur d’augmenter continuellement la part de la mobilité douce dans les trajets quotidiens
et de prévoir une complémentarité entre les transports en commun et la mobilité douce.

Dans cet ordre d'idées, le projet de loi sous rubrique devra aller de pair avec un changement de
paradigmes consistant a passer de l'utilisation du vélo en tant que moyen de divertissement sportif et
touristique a I'approche plus utilitaire du vélo en tant que moyen de transport disposant par ailleurs de

6600 - Dossier consolidé : 93



multiples atouts: non polluant et silencieux, flexible et souvent plus rapide que la voiture pour les courts
trajets en milieu urbain, il assure a ses usagers d'étre mobiles et indépendants de la voiture privée. En
outre, il s’agit de souligner qu’aussi bien sur le plan économique que dans le cadre de la promotion de
la santé publique, 'augmentation du modal vélo et de I'activité physique des citoyens représente des
avantages financiers et sanitaires considérables.

D’une part, le projet de loi se veut d’encourager les communes & réaliser des raccordements aux
différents trongons du réseau national existant ou en cours de planification et de créer des itinéraires
cyclables locaux suplémentaires. D’autre part, la création de nouveaux itinéraires cyclables étatiques
est prévue, dont trois s'orientent prioritairement autour des sites a haut potentiel en matiére
d’emploi.

Quant aux antécédants |égislatifs et politiques, force est de constater que sur les 950 kilométres déja
prévus par la loi du 6 juillet 1999 portant sur la création d'un réseau national de pistes cyclables,
seulement quelque 600 kilométres ont été réalisés. Les efforts a fournir pour la réalisation des 1.100 kilo-
meétres supplémentaires qui quant & eux font partie du projet de loi sous rubrique, seront donc importants
tant au niveau des investissements qu’au niveau du rythme de travail qui devra étre intensifié dans les
années a venir.

Le projet de loi 6600 a été élaboré par le Groupe de travail mobilité douce qui regroupe les acteurs
suivants: le ,Verkéiersbond“ qui a assumé la présidence, le Ministere du Développement durable et
des Infrastructures, le Ministere de I'Intérieur et de la Grande Région, '’Administration des Ponts et
Chaussées, la Police Grand-Ducale, le Syndicat des villes et communes luxembourgeoises (Syvicol),
la Ville d’Esch-sur-Alzette, la Ville de Luxembourg, le Mouvement écologique, la ,Létzebuerger Velos-
Initiativ* (LVI) et la Sécurité routiére.

[ll. OBJET DU PROJET DE LOI

L'objet du projet de loi est d’autoriser le Gouvernement a faire réaliser un réseau cyclable national,
appelé ci-apres ,le réseau national” et de faire procéder a 'aménagement des infrastructures nécessaires
dont la réalisation sera déclarée d'utilité publique.

A coté de la création d'un réseau national cohérent, le projet de loi encourage les communes a
réaliser des liaisons entre les divers itinéraires cyclables communaux et a les raccorder au réseau
national.

Le réseau national est défini de maniére a profiter au maximum de Il'infrastructure existante d'iti
néraires cyclables ainsi que des chemins forestiers, ruraux et vicinaux. En général, les trongons sont a
aménager de facon a séparer la circulation des vélos de la circulation des grands axes routiers. A cette
fin, des ouvrages de franchissement devront étre réalisés en guise de sécurisation des cyclistes sur des
intersections dangereuses qui, quant a eux, sont évaluées suivant les critéres suivants: niveau de visi
bilité, densité du trafic et vitesse maximale autorisée.

Néanmoins, les itinéraires cyclables existants ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a
la circulation d’autres usagers de la route. Les modalités et caractéristiques techniques d’aménagement
des pistes cyclables du réseau national et des infrastructures communales destinées a la mobilité douce
seront déterminées par réglement grand-ducal. Le réseau cyclable national défini dans le projet de loi
sous rubrique comprend la totalité de 41 PC qui sont reprises dans I'énumération afférente au présent
document.

Les aménagements a faire sur les propriétés privées ne sont pas soumis a l'octroi d’une permission
de voirie, sauf en ce qui concerne les travaux a réaliser sur I'assise méme de la piste — exception faite
des travaux de conservation et d’entretien. Les terrains constituant I'assise des itinéraires du réseau
national sont acquis par I'Etat a I'exception de la voirie communale existante et des terrains sur lesquels
I'Etat acquiert un droit de passage ou une servitude conventionnelle.

Les dépenses liées a 'aménagement et a I'entretien de la signalisation directionnelle des itinéraires
cyclables faisant partie du réseau national ainsi qu’aux autres signaux routiers requis a I'extérieur des
agglomérations sont a charge de I'Etat. L'entretien courant du réseau national incombe aux communes
territorialement compétentes. En cas de carence des communes, les prestations nécessaires au maintien
de la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais des communes.
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Les raccordements d'un réseau cyclable communal a un itinéraire cyclable du réseau national
peuvent bénéficier d’'une aide financiére étatique sous condition qu'ils répondent aux condiions sui
vantes: conformité avec les dispositions de I'article 3 repris dans le texte du projet de loi et renforcement
de la cohérence du réseau cyclable national. Les aides étatiques allouées ne peuvent en aucun cas
dépasser 30 pour cent du co(t total d’investissement effectué par la commune. Reste a noter que des
extensions au-dela des frontiéres nationales peuvent également étre subventionnées par I'Etat.

*

IV. AVIS DU CONSEIL D’ETAT

Dans son premier avis datant du 12 novembre 2013, le Conseil d’Etat a exposé ses réflexions et
considérations générales quant au développement de la mobilité douce au Luxembourg tout en soule
vant la question s'il n'aurait pas suffi de modifier certains aspects de la loi actuelle plutét que de la
remplacer par un nouveau texte. Or, il s'agit de noter que ladite loi a en premier lieu eu pour objet la
sécurité des cyclistes et non pas la création d'un réseau national cohérent favorisant I'utilisation du
vélo en tant que moyen de transport.

Suite aux travaux parlementaires, la Haute Corporation a émis deux avis complémentaires, le pre
mier datant du 7 octobre 2014, le deuxieme du 19 décembre 2014.

L'examen détaillé des articles par le Conseil d’Etat et les amendements y relatifs sont repris dans
la partie ,travaux parlementaires du présent document. Le texte initial du projet de loi a fait I'objet
de plusieurs oppositions formelles ou recommandations concernant plus particulierement les points
suivants:

Définition de la notion de ,piste cyclable*

La Haute Corporation s’est opposée formellement a ['utilisation de ce terme du fait qu'il crée des
normes hiérarchiques lors de la construction de nouvelles infrastructures destinées a la circulation
cycliste. Dans ce contexte, le conseil d’Etat a souligné que le terme de ,piste cyclable” est déja a I'heure
actuelle utilisé avec une signification autre que celle employée par le Code de la route. En raison de
la sécurité juridique qu'il s’agit d’assurer et des confusions qu'il s'agit d’éviter, le Conseil d’Etat a
demandé que les mémes termes soient utilisés dans tous les textes Iégislatifs et réglementaires.
Par ailleurs, il a fait savoir que le terme ,piste cyclable* s’écarte de la terminologie généralement
employée par les textes internationaux et nationaux en matiére de circulation routiére. Par conséquent,
le Conseil d’Etat s’est prononcé pour une notion plus neutre en proposant notamment celle de ,itinéraire
cyclable*.

Droits de propriété

Se basant sur I'arrét 101/13 du 4 octobre 2013 de la Cour Constitutionnelle, le Conseil d’Etat souleve
la question de savoir si dans le cadre de la mise en place d'une infrastructure ouverte a la circulation
cycliste, congue dans une optique d’'intérét public, voire d’utilité publique, I'Etat a le droit d’empiéter
sur les droits de propriété privée en grevant des chemins privés d'une servitude publique sans respecter
a cet effet le droit des propriétaires a une indemnisation. Dans ce contexte, une analyse détaillée des
itinéraires existants a relevé que I'Etat et les communes sont en possession de presque toutes les
emprises du réseau cyclable national et que pour certains chemins se trouvant sur propriété privée, des
pourparlers pour une acquisition définitive sont en cours. Néanmoins, le principe qu'un changement
des aspects essentiels d’'un chemin privé par I'Etat peut étre considéré par le juge constitutionnel comme
expropriation et que la création de servitudes sur terrain privé peut dans ce cas ouvrir aux propriétaires
concernés un droit a une indemnisation, reste en vigueur.

Intersection avec les grands axes routiers
Tout en saluant I'objectif de sécurisation des itinéraires cyclables par des ouvrages de franchissement

des grands axes routiers, le Conseil d’Etat a soulevé la question de définition d'un ,grand axe routier*.
Ce point est repris en détail dans le commentaire des articles (art. 3).
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Encadrement financier et consultatif de I'Etat pour les communes

Pour les communes prévoyant de relier deux éléments du réseau cyclable national par une infras
tructure communale, le Conseil d’Etat s’est demandé s'il ne faudrait pas prévoir une exigence normative
générale en matiére d’'aménagement valant tant pour celles mises en place par I'Etat que pour celles
créées par les communes.

Point d’intérét communal

L'absence de précision suffisante et I'exhaustivité défaillante des critéres servant & définir les points
d’intéret communaux destinés a étre desservis par un itinéraire cyclable et subventionnés par I'Etat ont
été la raison pour laquelle le Conseil d’Etat s’est opposé formellement a l'utilisation de ce terme.

*

V. AVIS DES CHAMBRES PROFESSIONNELLES
Avis de la Chambre des Salariés

Dans son avis datant du 12 novembre 2013, la chambre des salariés soutient la volonté du
Gouvernement de promouvoir la mobilité douce a tous les niveaux. Elle se rallie a I'idée que I'image
du vélo doit aller au-dela de son usage a des fins sportives, touristiques, voire écologiques et se pro
nonce pour le changement de paradigmes visé par le projet de loi sous rubrique. Tout en soulignant
que 'augmentation de la flexibilité du réseau national et des itinéraires communaux ne doit pas réduire
la sécurité et le confort des usagers, la Chambre des Salariés approuve le projet de loi en tant que tel.

Avis de la Chambre de Commerce

La Chambre de Commerce ayant émis son avis en date du 22 novembre 2013 rappelle les objectifs
d’Europe 2020 et I'engagement du Luxembourg quant a la réduction de ses émissions de serre. Dans
cet ordre d'idées, la chambre professionnelle souléve que le secteur du transport, qui engendre plus
que 60 pour cent des émissions de,Qidit étre considéré comme secteur prioritaire pour intensifier
les efforts de réduction desdites émissions. En guise de conclusion, la Chambre de Commerce salue le
projet de loi sous rubrique du fait qu’il s'insere intégralement dans la stratégie pour une mobilité durable
tout en créant des effets bénéfiques sur la santé publique et en conséquent une diminution des frais liés
aux problémes de santé.

Avis de la Chambre des Métiers

Dans son avis du 23 janvier 2014, la Chambre des Métiers accueille favorablement le projet de loi
tout en regrettant que le développement du réseau national des pistes cyclables vise surtout des itiné
raires en milieu rural. Selon la chambre professionnelle, des efforts supplémentaires devraient étre faits
au niveau étatique pour favoriser les déplacements a pied ou a vélo des citoyens dans leur vie quoti
dienne, et particulierement pour les trajets domicile-lieu de travail.En général, la Chambre des Métiers
marque son accord avec le projet de loi.
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VI. COMMENTAIRE DES ARTICLES ET TRAVAUX EN COMMISSION

Intitulé
Lintitulé initial du projet de loi est le suivant:

Projet de loi relatif au réseau national de pistes cyclables et a la promotion de la mobilité douce et
abrogeant la loi du 6 juillet 1999 portant création d’'un réseau national de pistes cyclables

Dans son avis du 12 novembre 2013, le Conseil d’Etat suggére de faire abstraction, d’'une part, de la
mention de I'abrogation de la loi du 6 juillet 1999, mention contraire aux regles de la Iégistique formelle
et, d’autre part, de I'évocation de la promotion de la mobilité douce qui restera largement confinée a des
initiatives communales subventionnées par I'Etat. Dans ces conditions, il propose l'intitulé suivant:

Projet de loi relatif au développement d’'un réseau routier cyclable

Les auteurs des amendements gouvernementaux, craignant que la notion de ,réseau routier cyclable*
proposé par le Conseil d’Etat ne soit interprétée dans le sens du terme allenfeaitt delstrasse”
désignant des infrastructures cyclables a capacité élevée, alors que les éléments du réseau cyclable
national ne prétendent pas a de telles performances, ont préféré la désignation ,réseau cyclable natio
nal“ et proposé le nouvel intitulé suivant:

Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le réseau
communal

Dans son avis complémentaire, le Conseil d’Etat note que toute référence a la promotion de la
mobilité douce a été abandonnée, mais que le nouvel intitulé comporte un élément nouveau qui reprend
I'idée des raccordements que les autorités communales peuvent, en vertu du projet de loi, établir entre
le réseau cyclable communal et le réseau cyclable national. Il évoque par ailleurs la possibilité de
liaisons que les communes peuvent créer entre deux itinéraires faisant partie du réseau cyclable natio
nal. Or, selon le Conseil d’Etat de telles liaisons, a moins qu’elles ne servent des intéréts locaux,
devraient constituer des éléments intégrants du réseau cyclable national dont I'Etat assume la respon
sabilité conceptuelle et financiére. Si par contre I'intérét local est donné pour créer ces liaisons, celles-ci
apparaissent sur le plan fonctionnel soit comme relevant du ,réseau cyclable communal® soit comme
en assurant les raccordements utiles au réseau cyclable national, sans gqu'il soit besoin d'y réserver une
dénomination particuliére dans le cadre légal au projet. Le Conseil d’Etat estime donc suffisant d’évo
quer dans l'intitulé les seuls ,raccordements Vessésean cyclables commuraux'. Il craint en effet
que la solution préconisée par les auteurs des amendements ne puisse étre utilisée par les autorités
étatiques, chargées de la conception et de 'aménagement du réseau cyclable national, pour se décharger
de leurs obligations sur les communes en reclassant certains trongons, voire certains itinéraires du
réseau national comme ,liaisons entre deux itinéraires du réseau national“ avec pour conséquence de
faire assumer par les communes territorialement concernées la charge de la mise en place et de I'entre
tien de ces parties du réseau cyclable national. Lintitulé a retenir selon le Conseil d’Etat se lirait dés
lors comme suit:

Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux raccordements de ce réseau vers les réseaux
cyclables communaux

Les membres de la Commission décident de suivre la proposition de la Haute Corporation.

Dans ce contexte, les responsables gouvernementaux précisent que le projet de loi n'a jamais visé
a reclasser des liaisons cyclables nationales pour transférer I'entretien constructif de ces trongcons vers
les communes.

Article ler

Cet article autorise le Gouvernement a établir un réseau national de pistes cyclables et précise que
ce réseau assure les connexions telles que détaillées a I'article 4. Il prévoit en outre que la mission de
faire procéder a 'aménagement des infrastructures reléve des compétences du ministre ayant dans ses
attributions les Travaux publics et que la réalisation de ces infrastructures est d'utilité publique. Pour
finir et afin d’augmenter la motivation des communes a compléter le réseau national, il se propose de
définir le réle des communes en tant que promoteurs de la mobilité douce. Dans sa version initiale, il
se lit comme suit:

Art. ler. Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau national de pistes cyclables,
appelé ci-aprés ,le réseau national”, assurant les connexions énoncées a l'article 4 et figurées sur
le plan annexé a la présente loi dont il fait partie intégrante.
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Le ministre ayant dans ses attributions les Travaux publics, appelé ci-apres ,le ministre”, est
autorisé a ces fins a faire procéder a 'aménagement des infrastructures nécessaires dont la réali
sation est d'utilité publique.

A c6té du réseau national assurant la desserte des différents points d’'intérét majeurs tels que
définis a l'article 2, les communes soutiennent la mobilité douce en assurant la mise en ceuvre des
mesures suivantes:

1. réaliser des liaisons telles que définies a 'article 2, entre deux pistes cyclables relevant du réseau
national. La réalisation des liaisons, qui ne font pas partie du réseau national, est d'utilité
publique;

2. réaliser des raccords permettant de connecter des pistes cyclables communales au réseau natio
nal. La réalisation des raccords, qui ne font pas partie du réseau national, est d'utilité publique;

3. lier les différents points d'intérét communaux entre eux par des pistes cyclables;

4. aménager, en fonction des caractéristiques des sites urbanisés ou a urbaniser, des zores d’'apai
sement du trafic telles que des zones de rencontre ou des zones résidentielles au sens de l'arrété
grand-ducal modifié du 23 novembre 1955 portant reglement de la circulation sur toutes les voies
publiques.

Dans son avis du 12 novembre 2013, le Conseil d’Etat émet les remarques suivantes a I'endroit de
cet article:

— a lalinéa ler, les termes ,dont il fait partie intégrante” sont superfétatoires et peuvent étre
SUpprimes;

— l'alinéa 2 devrait se limiter a I'évocation du statut d’utilité publique des aménagements d’infrastruc
tures a effectuer. En effet, la compétence du ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions
pour assurer ces aménagements résulte de I'acte du Chef de I'Etat pris sur base de l'article 76 de la
Constitution en vue de fixer les attributions des différents ressorts gouvernementaux;

— lalinéa 3 introduit de nouvelles obligations légales a charge des communes, au sujet desquelles le
Conseil d’Etat ne se prononce pas; il note toutefois que le texte de loi prévoit seulement pour les
deux premiers points (raccordement des réseaux locaux au réseau national) de I'alinéa 3 la possibilité
d’'un subventionnement étatique qui, par voie de conséquence, sera exclu pour les investissements
communaux requis en relation avec la mise en ceuvre des deux autres points. Dans ce contexte, le
Conseil d’Etat rappelle que la Charte européenne sur I'autonomie locale, signée le 15 octobre 1985
a Strasbourg et approuvée par la loi du 18 mars 1987, prévoit certes la prérogative du législateur
national d'attribuer aux collectivités locales des ,compétences a des fins spécifiques”, mais retient
également que si ,,il est loisible au Iégislateur d’élargir la sphere d'intervention des communes, il est
pourtant nécessaire que la loi formelle qui fixe des obligations aux communes veille a laisser a celles-
ci une liberté de moyens appropriée pour y parvenir et a pourvoir a leur capacité organisatrice et
financiére pour mener a bien les missions dont elle les a chargées”. Si le projet de loi sous rubrique
répond a la premiere exigence (laisser aux communes une liberté de moyens appropriés pour réaliser
I'obligation légale), il ne se dédouane que trés partiellement de la seconde exigence (pourvoir a la
capacité organisatrice et financiére pour mener a bien la mission légale dont la commune est nouvel
lement chargée). Quant au libellé retenu pour déterminer les objectifs Iégaux, dont la réalisation est
confiée aux communes, le Conseil d’Etat y reviendra dans le cadre de I'examen de l'article 2 relatif
aux définitions. Il note pourtant dés a présent que les notions ,points d’intéréts communaux” et ,zones
d’apaisement du trafic* ne sont pas définies, contrairement a d’autres notions qui ont trait au réseau
cyclable national. Enfin, en application du principe de la hiérarchie des normes, une norme juridique
ne peut pas se référer a une autre norme juridique de valeur hiérarchiquement inférieure. Aussi le
Conseil d’Etat demande-t-il, sous peine d’opposition formelle, de supprimer au point 4 le bout de
phrase renvoyant a un arrété grand-ducal et débutant par les mots ,.... telles que des zones ...“

Suite a cet avis, les amendements gouvernementaux ont réservé le libellé suivant a I'article ler:

Art. ler. Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau natibitiaraires cyclables,
appelé ci-apres ,le reseauyclable national”, assurant les connexions énoncées a l'article 4 et

flgurees sur le plan annexé a la present@MM%p&ﬂ%m@Me

I|sat|on des mfrastructures nécessaires pour etabhr le réseau cyclable na&munllte publique.
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d:e Gouvernement est autorisé a subsidier suivant les conditions définies par

I'article 7 les itinéraires cyclables communaux suivants:

1. réaliser-dediaisons telles que définies a l'article 2, entre dé@inéraires cyclables relevant du
réseau national. La réalisation des liaisons, qui ne font pas partie du réseau national, est d'utilité
publique;

2. réaliser-desraccordements permettant de connecter itiegraires cyclables communatwau
réseaucyclable national. La réalisation des raccordements, qui ne font pas partie du réseau
cyclablenational, est d'utilité publique;

ores d'apai
de l'arrété
es voies

Par le biais de cet amendement, l'alinéa 3 est reformulé afin de transformer I'obligation aux com
munes en une autorisation a I'Etat de subventionner certains projets communaux. Ainsi le nouveau
projet de loi laisse aux communes les initiatives utiles pour embrancher le réseau local sur le réseau
national.

Dans son avis complémentaire, le Conseil d’Etat propose de rédiger comme suit la fin de la phrase
faisant I'objet de l'alinéa ler: ... sur le pla@apris en annexe

Quant a l'alinéa 2, le Conseil d’Etat propose d’écrire: ,Les opérations immobiliéres et les travaux
réalisés dans l'intérét de I'établissement du réseau cyclable national sont reconnus d'utilité publique.”

Quant a 'alinéa 3 la nouvelle orientation que les auteurs des amendements proposent de donner aux
dispositions concernées font que cet alinéa a sa place a I'article 7 afin d’éviter des redondances rédac
tionnelles et renvois inutiles.

Les membres de la Commission décident de suivre I'intégralité des propositions du Conseil d’Etat
et de réserver le libellé suivant a I'article ler:

Art. ler.Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau national d'itinéraires cyclables,
appelé ci-aprés ,le réseau cyclable national“, assurant les connexions énoncées a l'article 4 et
figurées sur le plamepris en annexe

Les opérations immobilieres et les travaux réalisés dans l'intérét de I'établissement du réseau
cyclable national sont reconnus d'utilité publique.

cyclable
ational,

A noter que, dans son deuxiéme avis complémentaire, le Conseil d’Etat fait remarquer que le dossier
lui soumis par le biais des amendements parlementaires comporte a la derniere page une représentation
cartographique des itinéraires cyclables composant le réseau national. Il suppose que cette carte, qui
ne reprend que de fagon treés schématique les itinéraires en question, a été jointe uniguement a des fins
d’'information. En effet, une disposition utile fait défaut dans le texte sous avis qui permettrait de
considérer cette carte comme faisant partie intégrante de la loi en projet et, méme si tel était le cas, le
caractere schématique manquerait de la précision requise pour en faire une référence normative. Lors
de la réunion du 14 janvier 2015, la commission parlementaire a décidé de retenir a la derniere page
une représentation cartographique des itinéraires cyclables composant le réseau national. Cette carte,
qui ne reprend que de fagon tres schématique les itinéraires en question, a été jointe uniguement a des
fins d’'information. Méme si le Conseil d’Etat évoque, a bon escient, que ,le caractére schématique
manquerait de la précision requise pour en faire une référence normative, il y a néanmoins lieu de
rappeler que l'article 1er du projet de loi dispose que ,le gouvernement est autorisé a faire établir
un réseau national d'itinéraires cyclables, appelé ci-apres (...) assurant les connexions énoncées a
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I'article 4 et figurées sur le plan repris en annéfm d'autres termes, ladite carte représente graphi
quement, a titre d’'information, ce que le texte ordonne normativement dans son article 4, pour éviter
au lecteur de devoir se représenter les différentes pistes par sa ,science personnelle®, en I'obligeant de
rallier lui-méme les différents itinéraires sur une carte. Il s’agit donc d’'un instrument visuel peur faci
liter la compréhension du texte qui lui seul revét un caractére normatif.

Article 2

L'article 2 vise a définir les termes spécifiques du projet de loi et, dans sa version initiale, se lit
comme suit:

Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

(1) ,Point d’intérét majeur*: Quartiers centraux d'un centre de développement et d'attraction ou
d'une localité, zone d'activité nationale, infrastructure scolaire, site touristique, culturel ou
sportif, gare ferroviaire, gare routiére, hopital, centre commercial ou point de jonction-straté
gique, tels qu'énoncés a l'article 4.

(2) ,Piste cyclable: Voie publique ou partie d’'une voie publique signalée comme telle par
des signaux directionnels tels que définis au point 4.e. de l'arrété grand-ducal modifié du
23 novembre 1955 portant réglement de la circulation sur toutes les voies publiques et se com
posant des catégories de voies définies par réeglement grand-ducal, quel que soit le propriétaire
de l'assise et dont le tracé accomplit un réle de connexion tel qu’énoncé a l'article 4.

(3) ,Liaison“: Piste cyclable communale qui fait la jonction entre deux différentes pistes cyclables
du réseau national.

(4) ,Raccord: Raccordement d'une piste cyclable communale avec une piste cyclable du réseau
national.

(5) ,Connexion“: Point de départ et point d’arrivée a desservir par une piste cyclable du réseau
national tels que définis a l'article 4.

Dans son avis du 12 novembre 2013, le Conseil d’Etat émet les remarques suivantes a I'endroit de
cet article:

— dans la mesure ou les liaisons locales entre deux points du réseau cyclable national et les raccorde
ments a ce réseau national (terme que le Conseil d’Etat préfére a celui de ,raccord“) sont d'utilité
publique, le Conseil d’Etat ne s’oppose pas au maintien de la définition des deux notions;

— au regard de la proposition que le Conseil d’Etat fera a I'endroit de 'article 4 pour définir-les dif
férentes pistes du réseau national, il estime que les termes ,point d'intérét majeur” et ,connexion*
n’'ont pas besoin d’étre définis;

— quant a la définition de la notion de ,piste cyclable“, le Conseil d’Etat s’y oppose formellement
pour les raisons qui ont déja motivé son opposition formelle a I'endroit du point 4 de I'alinéa 3 de
I'article ler. Il recommande par ailleurs de remplacer la notion ,piste cyclable” par une notion neutre
par rapport a la terminologie actuelle du Code de la route. A titre d’exemple, les termes ,axe
cyclable® ou ,itinéraire cyclable* pourraient, selon le Conseil d’Etat, se préter a ces fins. La défi
nition en question se lirait dés lors comme sltinéraire cyclable®: voie publique ou partie d’'une
voie publique faisant partie du réseau cyclable national et signalée comme telle, quel que soit le
propriétaire de I'assise empruntée.

Les amendements gouvernementaux ont réservé le libellé suivant a I'article 2:

Art. 2 Aux termes de la presente loi on entend par:

Lamd&4 falsant partle du réseau cyclable nat|onal et S|gnalee comme teIIe quelque soit le
propriétaire de I'assise empruntée.
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(2) ,ltinéraire cyclable du réseau communal“: Voie publique ou partie d'une voie publique faisant
partie du réseau cyclable communal et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de
I'assise empruntée.

(3) ,Liaison“: lItinéraire cyclable communal qui fait la jonction entre deux différétimeraires
cyclables du réseau national.

(4) ,Raccorcement: Raccordement d’uritinéraire cyclable communal avec itinéraire cyclable
du réseau national.

(5) ,Grand axe routier“: route nationale ou chemin repris a plus5l€00 véhicules par jour.

(6) ,Point d'intérét communal“: Péle d'attraction d’'une commune tel que les quartiers centraux
d’'une localité, zones d'activité, infrastructures scolaires, sites touristiquéisiyels ou sportifs,
gares ferroviaires principaux arréts pour bushopitaux, centres commerciaux, mairie et
administration

Dans son avis complémentaire, le Conseil d’Etat note que les auteurs des amendements gouverne

mentaux se sont efforcés de réserver les suites utiles aux critiques émises dans l'avis du 12 novembre
2013:

la définition de la notion de ,point d’intérét majeur” est ainsi supprimée. |l en est de méme de celle
de la notion de ,connexion®;

la définition de la notion d',jitinéraire cyclable du réseau national” est celle proposée par le Conseil
d’Etat qui ne s’oppose pas a I'ajout d’'une nouvelle définition de I',itinéraire cyclable du réseau
communal“, méme s'il lui est difficile d'imaginer, surtout dans les localités a caractere rural, un
réseau cyclable local structuré en itinéraires cyclables a I'instar de I'approche retenue pour le réseau
national. Dans ce contexte, il se demande s'il ne faudrait pas plutét voir les réseaux communaux
comme étant composés de troncons;

guant a la ,liaison“, le Conseil d’Etat rappelle les fortes réticences qu'il a déja formulées a I'endroit

de l'intitulé. A son avis, il ne fait pas de sens de distinguer entre des liaisons, qui feraient la jonction
entre deux ou plusieurs itinéraires du réseau cyclable national tout en ayant un intérét purement
local et comme relevant dés lors de la responsabilité des communes, et les raccordements entre les
infrastructures cyclables a caractére local par lesquelles les communes entendent relier leur réseau
local au réseau national. Pour les raisons évoquées a I'endroit de I'intitulé le Conseil d’Etat propose
de faire abstraction de la définition de la liaison;

guant a la définition du ,raccordement®, le Conseil d’Etat rappelle sa préférence pour la notion de
»froncons cyclables" qui forment le réseau local. Par ailleurs, pour des raisons de style il faut écrire
.faccordement ..a un itinéraire ..." tout en ajoutant, le cas échéant, I'adjectif ,local“ a la notion

a définir; a

en ce qui concerne la définition de la notion de ,grand axe routier”, ajoutée a la demande du Conseil
d’Etat, elle ne donne pas lieu a critique quant au fond. Le Conseil d’Etat propose cependant pour
des raisons d'ordre rédactionnel d’écrig&rand axe routier: route nationale ou chemin repris
supportanten moyenne anelle une circulationde plus de 5.000 véhicules par jour*

les auteurs des amendements gouvernementaux prévoient de reprendre les criteres de définition du
spoint d'intérét majeur” pour la notion nouvellement définie du ,point d’intérét communal“. La
gualité de la définition n'a pas été améliorée puisqu’elle se limite & énoncer, a titre d’exemples,
plusieurs illustrations de ce que I'on peut comprendre par point d’intérét communal. Une telle énu
mération exemplative ne peut pas servir comme définition. En effet, 'absence de précision suffisante
et I'exhaustivité défaillante des critéres ne permettent pas d'allouer les subsides selon des critéres
objectifs et préétablis et entraineront des lors une insécurité juridique pernicieuse pour les communes
concernées qui amene le Conseil d’Etat a s’opposer formellement a la condition reprise sous le
chiffre 3. de la nouvelle version de I'article 7, telle que celle-ci résulte des amendements gouverne
mentaux sous objet. En conséquence, le Conseil d’Etat propose de supprimer la définition en
question;

en ce qui concerne la numérotation des définitions, le Conseil d’Etat rappelle que, selon la l1égistique
formelle, les chiffres placés entre parenthéses sont réservés a la numérotation des paragraphes sub
divisant un article. Dans le cas d’espeéce, il y a lieu de recourir a une présentation des définitions
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sous forme d’'une numérotation utilisant des lettres alphabétiques suivies d’'une parenthése ou des
chiffres arabes suivis d’un point.

A la lecture de cet avis complémentaire, les membres de la Commission décident ce qui suit:

— quant a la définition de I',itinéraire cyclable communal“, elle est maintenue inchangée. En effet,
bien qu’il s’agisse d'un saut d’échelle, il est important qu'une infrastructure pour cyclistes fasse
partie d’'un réseau cyclable entier afin d’éviter que des mesures isolées soient prises par les
communes;

— quant a la définition de la ,liaison“, la commission parlementaire fait sienne la proposition du
Conseil d’Etat; la définition n’est donc pas reprise dans le nouveau texte;

— pour ce qui est de la définition du ,raccordement”, I'avis du Conseil d’Etat est partiellement suivi.
Une nouvelle proposition de définition, plus claire, est introduite afin de préciser que I'objectif
principal du raccordement est de relier par un nouvel itinéraire les efforts communaux en termes
d'infrastructures cyclables aux efforts nationaux en termes du réseau cyclable national. Ces efforts
réciproques donnent lieu a un financement réciproque, décrit a l'article 7. Cette nouvelle définition
fait I'objet d’'un amendement parlementaire;

— quant a la définition du ,grand axe routier”, la commission parlementaire fait sienne la suggestion
du Conseil d’Etat;

— la définition du ,point d'intérét communal“ est biffée pour donner suite & I'opposition formelle du
Conseil d’Etat.

Le nouveau libellé de I'article 2 sera donc le suivant:
Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

1. ,ltinéraire cyclable du réseau national“: Voie publique ou partie d’'une voie publique faisant
partie du réseau cyclable national et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de I'assise
empruntée.

2. ltinéraire cyclable du réseau communal“: Voie publique ou partie d'une voie publique faisant
partie du réseau cyclable communal et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de
I'assise empruntée.

—Liaison®: ltinéraire ifai j i i itinéraires

3. ,Raccordement:Itinéraire cyclable du réseau communal raccordant le réseau cyclable-com
munal a un itinéraire cyclable du réseau national.

4. ,Grand axe routier”; route nationale ou chemin repripportanten moyenne anelle une
circulation de plus de 5.000 véhicules par jour.

Cet amendement ne donne pas lieu a observation de la part du Conseil d’Etat.

Article 3

L'alinéa ler de l'article 3 prévoit qu'il importe de profiter au maximum de l'infrastructure existante
(des pistes cyclables, des chemins forestiers, ruraux et vicinaux), en favorisant des mesures réglemen
taires, telles la signalisation directionnelle pour cyclistes, au lieu de travaux d’aménagement d’'un
nouveau tracé de piste cyclable.

L'alinéa 2 contient des prescriptions quant a la longueur de la piste cyclable par rapport a celle de
la voirie normale de I'Etat; il propose de plafonner la longueur des nouvelles connexions par rapport
a la voirie normale de I'Etat destinée a la voiture. La longueur de la connexion entre deux points d'inté
rét majeurs ne peut pas dépasser de plus de 20% la longueur de la voirie normale de I'Etat faisant la
méme connexion.

L'alinéa 3 énumeére les trois parametres d'insécurité rendant obligatoires I'installation d’ouvrages
de franchissement a savoir: le niveau de visibilité, la densité du trafic et la vitesse maximale
autorisée.
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L'alinéa 4 prévoit que les traversées des grands axes routiers sans ouvrages de franchissement, en
dehors des agglomérations, ne peuvent étre autorisées que pour un maximum de deux voies de circu
lation & traverser.

L'alinéa 5 prévoit que les pistes cyclables existantes ou a créer peuvent comporter des trongons
ouverts a la circulation d’autres usagers que les cyclistes.

L'alinéa 6 renvoie la détermination des caractéristiques techniques de I'aménagement des pistes
cyclables a un reglement grand-ducal.

Dans sa version initiale, I'article 3 se lit comme suit:

Art. 3. Le réseau national est défini de maniére a profiter au maximum de l'infrastructure exis
tante de pistes cyclables et de chemins forestiers, ruraux et vicinaux.

A I'exception des trongons a caractére touristique, les pistes cyclables sont a réaliser de maniére
a ce que la longueur de la piste cyclable du réseau national soit inférieure a cent-vingt pour cent
de la longueur de la voirie normale de I'Etat, assurant la méme connexion entre points d'intérét
majeurs.

Les pistes cyclables sont aménagées de maniére a séparer la circulation des cycles de la
circulation des grands axes routiers. Des ouvrages de franchissement dénivelés sont réalisés pour
sécuriser les cyclistes sur des intersections en prenant en compte les trois critéres suivants:

1. niveau de visibilité;
2. densité du trafic;
3. vitesse maximale autorisée.

Les traversées des grands axes routiers sans ouvrages de franchissement, en dehors-des agglo
mérations, ne peuvent étre autorisées que pour un maximum de deux voies de circulation a
traverser.

Les pistes cyclables existantes ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a la circulation
d’autres usagers de la route que des cyclistes.

Un réglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de I'amé
nagement des pistes cyclables du réseau national et des infrastructures communales pour la mobilité
douce.

Dans son avis du 12 novembre 2013, le Conseil d’Etat émet les remarques suivantes a I'endroit de
cet article:

— méme si l'alinéa ler constitue une copie conforme de I'alinéa ler de l'article 3 de la loi de 1999,
le Conseil d’Etat note la tendance du législateur de se référer a la voirie communale plutot qu’aux
voiries vicinales et rurales pour désigner la voirie locale. Dans I'intérét d’'une terminologie |égislative
cohérente, il propose de reconsidérer le libellé de cet alinéa dans ce sens;

— quant a l'alinéa 2, tout en notant la volonté louable des auteurs du projet de loi de veiller a limiter
la longueur des trajets cyclables par rapport a celle des trajets paralleles en automobile, le Conseil
d’Etat se demande si le principe légal projeté est réaliste. D’abord, le texte projeté ne précise pas si
les points d'intérét majeur doivent faire partie du méme itinéraire cyclable ou s'il peut s’agir de
n'importe quel itinéraire a I'intérieur du pays destiné a relier deux points d’'intérét majeur définis a
I'article 4. Ensuite, les auteurs introduisent une formulation a connotation subjective ou ils prévoient
une exception au principe ci-avant pour les trongons a caractéere touristique non autrement définis.
Pour ces raisons, le Conseil d’Etat recommande vivement de faire abstraction de la disposition de
I'alinéa 2 qui pourrait étre avantageusement remplacée, soit par des directives ministérielles s’adres
sant aux instances administratives compétentes pour I'exécution matérielle de la loi en projet, soit
par des recommandations a prévoir dans le futur plan directeur sectoriel ,transports®;

— la logique grammaticale requiert une modification rédactionnelle de la premiére phrase de
I'alinéa 3. Il faut ou bien opposer la circulation sur les pistes cyclables a celle sur les grands axes
routiers ou bien opposer la circulation cycliste a la circulation automobile. En plus, il y aurait avan
tage a préciser la notion de ,grands axes routiers”, qui n’est pas autrement déterminée. Quant a la
deuxiéme phrase, il faut préciser au point 3 qu’il s’agit de la densité du trafic et de la vitesse maxi
male autorisée sur la route a travers, le niveau de visibilité valant tant pour la piste cyclable que
pour la route. En vue de ne pas méler des éléments explicatifs aux dispositions normatives, le Consell
d’Etat propose de rédiger comme suit la deuxieme et la troisieme phrases de I'alxéaister-
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sections d'une piste cyclable avec [un grand axe routier?] des ouvrages de franchissement en
dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum autorisée [sur le grand
axe routier] ainsi que le niveau de visibilité I'exigent. Un réglement grand-ducal détermine les
criteres qualitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages. Ces ouvrages sont de plein droit aménagés
aux intersections d’'une piste cyclable avec un [grand axe routier] comportant plus de deux voies
de circulatiorf;

— a lalinéa 4, il convient de remplacer la notion de ,piste cyclable. En outre, le Conseil d’Etat
recommande, dans la ligne des préoccupations de sécurité percant a travers les modifications qu'il
est prévu d'apporter a I'alinéa qui précede, d'interdire formellement dans la loi en projet que des
trongons des itinéraires cyclables ou la circulation se fait en commun avec le trafic automobile
puissent emprunter un [grand axe routier];

— au dernier alinéa, I'observation concernant le remplacement de la notion de ,piste cyclable* vaut
également. En proposant d’étendre la portée des criteres d’aménagement et des caractéristiques
techniques et réglementaires a respecter en relation avec les trongons composant le réseau cyclable
national a I'ensemble des infrastructures communales servant a la mobilité douce, le reglement
grand-ducal a prévoir est censé devoir également fixer des conditions pour 'aménagement des
trottoirs, des chemins pour piétons, des espaces piétonniers dans les agglomérations, des sentiers
dans les parcs publics, ... A moins que cette finalité soit effectivement souhaitée par les auteurs, le
Conseil d’Etat propose de viser uniqguement 'aménagement des pistes et des voies cyclables, que
celles-ci relévent de I'Etat ou des communes, tout en y incluant aussi les chemins ouverts a la cir
culation commune des cyclistes et des piétons.

A la lumiére de I'avis du Conseil d’Etat les auteurs des amendements gouvernementaux ont réservé
le libellé suivant a l'article 3:
Art. 3. Le réseau national est défini de maniéere a profiter au maxideHfinfrastructure-exis
tante de pistes cyclables et de chemins forestiers, ruraux-et vigedaxvoirie nationale, commu

nale, rurale et forestiere.

de maniére
pour cent
d’intérét

Aux intersections d’'une piste cyclable avec un grand axe routier des ouvrages de franchissement
en dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum autorisée sur le grand
axe routier ainsi que le niveau de visibilité I'exigent. Un réglement grand-ducal détermine-les cri
téres qualitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages. Ces ouvrages sont de plein droit aménagés
aux intersections d’'une piste cyclable avec un [grand axe routier] comportant plus de deux voies
de circulation

des agglo
irculation a

Lespistesitinéraires cyclables existants ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a la
circulation d’autres usagers de la route que des cyclistes.

Un reglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de 'amé

nagement degistesitinéraires du réseau national eles-infrastructures-communales-pourla-mobi

lité douceses liaisons et raccordements.
Dans son avis complémentaire, le Conseil d’Etat note ce qui suit:

— au ler alinéa, les observations que Conseil d’Etat avait émises sans son avis du 12 novembre 2013
visaient a faire concorder les termes employés pour désigner l'infrastructure cyclable avee la termi
nologie communément utilisée par l'article 5 de la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la
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réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques, qui distingue entre voirie de I'Etat
et voirie communale tout en déterminant les infrastructures constitutives de ces deux types de vaoirie.
Dans l'intérét de la cohérence des concepts juridiques relevant de la Iégislation routiere il y a lieu
de s'y tenir strictement en écrivant ,de la voirie nationale et de la voirie communale existantes

En outre, le commentaire joint aux amendements gouvernementaux souléve la question de savoir si
dans le cadre de la mise en place d’'une infrastructure ouverte a la circulation cycliste, congue dans
une optique d’intérét public, voire d'utilité publique, I'Etat a le droit d’'empiéter sur des droits de
propriété privée en grevant des chemins privés d’une servitude publique sans respecter a cet effet
le droit des propriétaires privés a une juste indemnisation. En effet, la Cour constitutionnelle a retenu
dans son arrét 101/13 du 4 octobre 2013 ,qu’un changement dans les attributs de la propriété qui
est a tel point substantiel qu'il prive celle-ci d’'un de ses aspects essentiels peut constituer une
expropriation” et ,que les propriétaires touchés peuvent ... suivant la situation concréte du cas
d’espéce, le cas échéant faire valoir devant le juge judiciaire un droit a indemnisation ...“. Méme
si la Cour constitutionnelle n’interdit pas aux pouvoirs publics d’instaurer des servitudes sur la
propriété privée, ces servitudes doivent, comme c’est le cas dans I'hypothése sous examen, étre
reconnues d'utilité publique par la loi formelle et ouvrir aux propriétaires concernés un droit a une
indemnisation, alors qu’il ne fait pas de doute que l'utilisation comme infrastructure cyclable
publique d’'un chemin privé, qui a été concu et aménagé pour les uniques besoins de faciliter la
desserte des propriétés adjacentes, constitue un changement des aspects essentiels des attributs de
propriété de ce chemin et risque dés lors d’étre considérée par le juge constitutionnel comime expro
priation au sens de la jurisprudence citée;

guant a la version amendée de l'alinéa 2, la proposition de texte du Conseil d’Etat a été reprise.
Toutefois, les auteurs des amendements gouvernementaux ont remplacé a d’autres endroits du texte
de loi en projet la notion de ,,piste cyclable®. Cette modification doit s’appliquer également au libellé

de l'alinéa 2. Par ailleurs, une erreur rédactionnelle s’était glissée dans le texte que le Conseil d’Etat
avait proposé dans son avis du 12 novembre 2013; il faut lire ,critéres quantitatifs* au lieu de ,cri
teres qualitatifs®;

le texte modifié de I'alinéa 3 ne donne pas lieu a observation;

quant au dernier alinéa, le Conseil d’Etat rappelle son observation critique a I'endroit de I'intitulé

et des articles qui précedent quant a la notion de ,liaison“ qui a son avis doit étre considérée selon
le cas comme faisant partie du réseau national ou comme se présentant sous forme de raccordement
de l'infrastructure locale au réseau national. Il demande d’en tenir compte au niveau de la rédaction
définitive de la disposition en question.

A la lecture de cet avis complémentaire, les membres de la Commission décident ce qui suit:

la proposition rédactionnelle relative a l'alinéa ler est suivie. Les responsables du Ministére
informent en outre du fait qu'une analyse détaillée des itinéraires existants a révélé que I'Etat et les
communes sont en possession de presque toutes les emprises du réseau cyclable national. Les
quelques chemins forestiers sur terrain privé ont été acquis par I'Etat ou les communes ou les pour
parlers pour une acquisition définitive sont en cours. Le Ministere estime donc qu'il est inopportun

de s’exposer juridiquement dans le cadre de la présente loi pour un cas de figure théorique. Les
membres de la Commission opinent;

les propositions du Conseil d’Etat sont suivies pour ce qui est des alinéas 2 et 4.
L'article 3 se lira donc comme suit:

Art. 3. Le réseau national est défini de maniere a profiter au maximum de la voirie natinale
de la voirie communale existante.

Aux intersectionsl’'un itinéraire cyclable avec un grand axe routier, des ouvrages de franchis
sement en dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum autorisée sur le
grand axe routier ainsi que le niveau de visibilité I'exigent. Un reglement grand-ducal détermine
les critéresquantitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages. Ces ouvrages sont de plein droit
aménagés aux intersections d’une piste cyclable avec un grand axe routier comportant plus de deux
voies de circulation.

Les itinéraires cyclables existants ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a la circu
lation d’'autres usagers de la route que des cyclistes.

Un réglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de I'amé
nagementles itinéraires cyclables du réseau national et ses raccordements.
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Article 4

L'article 4 énumere les pistes cyclables du réseau national. Bien que sa structure reste inchangée
par rapport a celle de Il'article 4 de la loi du 6 juillet 1999 portant création d’'un réseau national de
pistes cyclables, les modifications prévues aux articles 2 et 3 imposent quelques changements au niveau
de la description des pistes cyclables:

— tout d’abord, au lieu de définir les communes a traverser par une piste cyclable, la nouvelle définition
énumere les points d'intérét majeurs a desservir;

— le verbe ,traverser* a été remplacé par ,desservir‘, car le réseau national peut assurer la desserte
d'un point d’'intérét également par un raccord desservant le site alors que le troncon principal reste
a I'écart du point d’intérét;

— les accés assurés vers d'autres pistes cyclables du réseau national sont énumérés dans un alinéa a
part et ne sont plus emboités dans un texte descriptif. Cette démarche découle de I'idée de créer un
vrai réseau national et non pas une multitude de pistes isolées;

— la dénomination et les numéros des pistes cyclables restent inchangés;

— les 23 premiéres pistes cyclables décrites a I'article 4 s’alignent sur les définitions de I'article 4 de
la loi du 6 juillet 1999. Des acces vers d’autres pistes cyclables sont ponctuellement ajoutés;

— le projet de loi identifie 5 nouvelles connexions, a savoir: la PC24 nommée ,Feelser Jhangeli®, la
PC25 nommée ,Attert-Wark", la PC26 nommée ,Moselle-Syre*, la PC27 nommée ,Kiischtendall”
et la PC28 nommée ,Réiserbann®;

— un changement fondamental consiste a ne plus annexer a I'article 4 une carte détaillée des trongons
a aménager. Afin de garantir une flexibilité maximale au développement du réseau, la nouvelle carte
montre les points d'intérét majeurs et les connexions entre ces points d’intérét en ligne droite au
lieu d’'une carte topographique montrant des troncons détaillés.

Dans sa version initiale, l'article 4 se lit comme suit:
Art. 4. Le réseau national comprend les pistes cyclables suivantes:
PC1 Connexion du Centre autour de la Ville de Luxembourg
Points d'intérét majeurs a desservir:
Ban de Gasperich, Hesperange Parc, Dommeldange Gare
Acces vers:
PC2, PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28
PC2 La piste cyclable d’Echternach
Points d'intérét majeurs a desservir:

Kirchberg Plateau, Ernster, Junglinster Lycée, Junglinster — intersection N11/CR129, Tunnel
de Bech

Acces vers:

PC1, PCS3, PC4, PC5

Connexion a assurer:

Echternach Pont — Luxembourg
PC3 La piste cyclable des Trois Rivieres

Points d’intérét majeurs a desservir:

Schengen, Remerschen, Remich, Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig Gare,
Rosport, Echternach Pont, Reisdorf Pont, Bettel

Accés vers:
PC2, PC4, PC5, PC6, PC7, PC16, PC23, PC26, PC27
Connexion a assurer:
Schengen — Bettel
PC4 La piste cyclable de la Syre
Points d’intérét majeurs a desservir:
Wecker Gare, Roodt/Syre Gare
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Acces vers:
PC2, PC3, PC26
Connexion a assurer:
PC2 - PC3

PC5 La piste cyclable de I'Ernz Blanche
Points d'intérét majeurs a desservir:
Bourglinster, Fischbach, Larochette, Medernach Gare
Acces vers:
PC2, PC3, PC24
Connexion a assurer:
PC2 - PC3

PC6 La piste cyclable des Trois Cantons
Points d'intérét majeurs a desservir:

Chateau de Sanem, Esch/Alzette Quartier Lallange, Noertzange Gare, Bettembourg Gare,
Livange, Frisange Frontiere, Mondorf-les-Bains

Acces vers:
PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12, PC28
Connexion a assurer:
PC12 — PC3
PC7 La piste cyclable ,Jangeli“
Points d'intérét majeurs a desservir:
Ellange Gare
Acces vers:
PC3, PC6
Connexion a assurer:
Remich — Mondorf-les-Bains
PC8 La piste cyclable de la Terre-Rouge
Points d'intérét majeurs a desservir:

Pétange Gare, Bache-Jang Frontiére, Gare Belval-Université, Gare Esch/Alzette, Rumelange
Gare, Kayl Eglise, Dudelange, Burange

Acces vers:
PC12, PC6, raccord vers la France sur la hauteur de Belval
Connexion a assurer:
PC12 — PC6
PC9 La piste cyclable ,Faubourg Minier”
Points d’intérét majeurs a desservir:
Reckange/Mess, Leudelange Z.A. Am Bann
Acces vers:
PC1, PC6, PC8, PC10
Connexion a assurer:
Chéateau de Sanem — PC1
PC10 La piste cyclable ,Francois Faber®
Points d’intérét majeurs a desservir:
Abweiler
Acces vers:
PC6, PC9
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Connexion a assurer:
PC6 — PC9

PC11 La piste cyclable ,Charly Gaul“
Points d’intérét majeurs a desservir:
Alzingen Ecole, Weiler-la-Tour, Aspelt
Acceés vers:
PC1, PC6
Connexion a assurer:
PC1 - PC6

PC12 La piste cyclable de I'Attert
Points d'intérét majeurs a desservir:

Pétange Gare, Clemency, Steinfort-Cité de I'Usine, Tunnel d’Eischen, Noerdange, Useldange,
Bissen, Colmar-Berg

Acces vers:
PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25
Connexion a assurer:
Pétange Gare — PC15
PC13 La piste cyclable ,Nicolas Frantz*
Points d’intérét majeurs a desservir:
Strassen Mairie, Mamer Lycées, Garnich
Acces vers:
PC1, PC12, PC14
Connexion a assurer:
PC1 - PC12
PC14 La piste cyclable Eisch/Mamer
Points d’intérét majeurs a desservir:
Capellen, Kehlen, Schoenfels
Acces vers:
PC13, PC15
Connexion a assurer:
PC13 - PC15
PC15 La piste cyclable de I'Alzette
Points d’intérét majeurs a desservir:

Walferdange, Lorentzweiler, Mersch Gare, Arrét de Cruchten, Arrét de Colmar-Berg,
Ettelbruck Gare

Acces vers:
PC1, PC12, PC14, PC16, PC24
Connexion a assurer:
PC1 - PC16

PC16 La piste cyclable de la Moyenne Sire
Points d'intérét majeurs a desservir:
Goebelmihle, Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck Gare, Diekirch Gare
Acces vers:
PC3, PC15, PC19, PC21, PC23, PC25
Connexion a assurer:
PC20 - PC3
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PC17 La piste cyclable du Nord-Ouest
Points d’intérét majeurs a desservir:

Noerdange, Redange Attert-Lycée, Rambrouch, Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif
Jonction PC20, Niederwampach, Frontiere Belge

Acces vers:
PC12, PC18, PC19, PC20, PC21
Connexion a assurer:
PC12 — PC21
PC18 La piste cyclable des Ardoisieres
Points d'intérét majeurs a desservir:
Rombach-Martelange, Perlé
Acces vers:
PC17
Connexion a assurer:
Frontiére belge — PC17
PC19 La piste cyclable du Lac de la Haute-Slre
Points d'intérét majeurs a desservir:
Lultzhausen, Esch/Sire, Niederfeulen
Acces vers:
PC16, PC17, PC25
Connexion a assurer:
PC16 — PC17
PC20 La piste cyclable de la Wiltz
Points d'intérét majeurs a desservir:
Wiltz Gare, Winseler, Schleif Jonction PC20
Acces vers:
PC17, PC21
Connexion a assurer:
Kautenbach Gare — Schleif Jonction PC20
PC21 La piste cyclable du Nord
Points d'intérét majeurs a desservir:
Kautenbach Gare, Arrét de Wilwerwiltz, Clervaux Gare, Troisvierges Gare
Acces vers:
PC16, PC17, PC22
Connexion a assurer:
PC16 — frontiere belge
PC22 La piste cyclable des Ardennes
Points d'intérét majeurs a desservir:
Parc Hosingen, Mont St Nicolas, Fouhren
Acces vers:
PC21, PC23
Connexion a assurer:
PC21 - PC23
PC23 La piste cyclable ,Benni*
Points d’intérét majeurs a desservir:
Tandel, Tunnel de Fouhren, Bettel, Vianden Barrage
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Acces vers:
PC3, PC16, PC22
Connexion a assurer:
PC3 - PC16

PC24 La piste cyclable ,Feelser Jangeli*
Acces vers:
PC5, PC15
Connexion a assurer:
PC15 - PC5

PC25 La piste cyclable Attert-Wark
Points d’intérét majeurs a desservir:
Grosbous
Acces vers:
PC12, PC16, PC19
Connexion a assurer:
Useldange — PC16

PC26 La piste cyclable Moselle-Syre
Points d'intérét majeurs a desservir:
Gostingen
Acces vers:
PC3, PC4
Connexion a assurer:
Ehnen — PC4

PC27 La piste cyclable ,Kiischtendall”
Points d'intérét majeurs a desservir:
Bous, Moutfort, Sandweiler, cimetiére militaire américain, cimetiére militaire allemand
Acces vers:
PC3, PC1
Connexion a assurer:
Stadtbredimus — PC1

PC28 La piste cyclable ,Réiserbann”
Points d'intérét majeurs a desservir:
Berchem Gare
Acces vers:
PC1, PC6
Connexion a assurer:
PC1 - PC6

Dans son avis du 12 novembre 2013, le Conseil d’Etat est d'avis qu'il suffit de déterminer le tracé
des itinéraires cyclables en précisant, en sus de la dénomination, les points de départ et d’aboutissement
ainsi que les points intermédiaires a relier. Cette approche permet en outre de faire 'économie a I'arti-
cle 2 du projet de loi des définitions du ,point d’intéréts majeurs” et de la ,connexion“. Pour le surplus,
le Conseil d’Etat laisse a I'appréciation de la Chambre des députés I'intérét de changer, dans 'optique
de la terminologie proposée pour remplacer les termes inappropriés de ,piste cyclable, le sigle ,PC*,
suivi d'un numéro. Dans ces conditions, la phrase introductive ainsi que la désignation des itinéraires
cyclables appelés a former le réseau national sont a libeller comme suit:

Art. 4. Le réseau cyclable national comprend les itinéraires cyclables suivants:

— PCL1: ,itinéraire cyclable périphérique de la capitale, contournant la Ville de Luxembourg, des
servant le Ban de Gasperich, Hesperange-Parc et Dommeldange-Gare et assurant I'accés vers
les itinéraires cyclables PC2, PC9, PC11, PC13, PC15, PC27 et PC28%;
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— PC2: itinéraire cyclable d’Echternach-Pont, desservant Kirchberg-Plateau, Ernster, Junglinster-
Lycée, Junglinster (intersection N11 x CR129) et le Tunnel de Bech et assurant I'accés vers les
itinéraires cyclables PC1, PC3, PC4 et PC5%

— PCa: ,itinéraire cyclable des Trois Riviéres reliant Schengen a Bettel, desservant Remerschen,
Remich ... et Reisdorf-Pont et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, ...

— PC4: itinéraire cyclable de la Syre, reliant ..."

Sur le plan rédactionnel, le Conseil d’Etat préconise d'écrire de fagon uniforme les noms composés
avec un trait d’'union, de préciser les points frontieres (en écrivant ,Frisange frontiere* — PC6 plutdt
que ,Frontiere belge* — PC17) et de libeller correctement le point de passage de litinéraire PC13
~Strassen-Mairie”. Lorsqu'il est question de points de desserte, d'une part, et d'acces a d’autres itiné
raires, d'autre part, le fait de mentionner & deux fois la jonction PC20 en relation avec l'itinéraire PC17
constitue une redondance, qui se répete encore en relation avec les itinéraires PC20, PC22, PC24, PC25,
PC26, PC27 et PC28.

Les auteurs des amendements gouvernementaux ont suivi les remarques du Conseil d’Etat. Cependant,
ils ont proposé de ne pas changer le sigle ,PC“, suivi d'un numéro, car ce changement aurait des
répercussions sur la signalisation en place et nécessiterait le remplacement de quelques centaines de
panneaux directionnels. lls ont en outre intégré des itinéraires cyclables supplémentaires dans les trois
centres de développement majeurs, afin de favoriser le vélo sur les trajets de courte distance inhérents
aux activités de la vie quotidienne. Le nouveau libellé de I'article 4 est le suivant:

Art. 4. Le réseau national comprend les pistes cyclables suivantes:

PC1: ,itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant,
Hesperange-Parc, I'Arrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant
'accés vers les itinéraires PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC31la et PC31b*;

PC2: itinéraire cyclable d’Echternach, desservant la Coque, Kirchberg-Plateau, Luxexpo, Pbéle
d’échange Hohenhof, Ernster, Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11/CR129),
Bech-Tunnel et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC3, PC4, PC5 et PC31a“;

PC3: itinéraire cyclable des Trois Rivieres, desservant Remerschen, Remich, Schengen,
Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig-Gare, Rosport, Echternach-Pont,
Reisdorf-Pont, Bettel et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, PC5, PC6,
PC7, PC16, PC23, PC26, PC27 et la connexion vers la France sur la hauteur de Schengen
et les raccords vers I'Allemagne sur la hauteur de Wasserbillig-Gare et entre Echternach-
Pont et Rosport*;

PC4: itinéraire cyclable de la Syre, desservant Wecker-Gare, Roodt/Syre-Gare, Ernster-et assu
rant 'accés vers les itinéraires cyclables PC2, PC3 et PC26%;

PC5: itinéraire cyclable de I'Ernz Blanche, desservant Junglinster N11/CR129, Bourglinster,
Fischbach, Larochette, Medernach-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'accés vers les itiné
raires cyclables PC2, PC3, PC16, PC24, PC37*;

PC6: itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Chéateau, Lallange-
Lycée, Noertzange-Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere, Mondorf-les-Bains et
assurant I'acceés vers les itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12,
PC28, PC30b, PC30c*;

PC7: itinéraire cyclable Jangeli, desservant Mondorf-les-Bains, Ellange-Gare, Remich et assu
rant I'acces vers les itinéraires cyclables PC3 et PC6*;

PC8: itinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-Gare, Bache-Jang-Frontiére,
Belval-Université-Gare, Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Dudelange,
Burange, Bettembourg-Gare et assurant I'acceés vers les itinéraires cyclables PC6, PC12
et les connexions vers la France sur la hauteur de Bache-Jang-Frontiere et Belval/
Université-Gare";

PC9: ,ltinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chéteau, Dippach-Gare, Leudelange-
Z.A. Am Bann et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1, PC6, PC10*;

PC10: ,itinéraire cyclable Francois Faber desservant Abweiler et assurant I'acces vers les itiné
raires cyclables PC6 et PC9*;
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PC11: ,itinéraire cyclable Charly Gaul desservant Hesperange-Parc, Alzingen, Weiler-la-Tour,
Aspelt et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6*;

PC12: itinéraire cyclable de I'Attert desservant Pétange-Gare, Clemency, Steinfort-Cité de
I'Usine, Eischen-Tunnel, Noerdange, Useldange, Bissen, Colmar-Berg et assurant I'acces
vers les itinéraires cyclables PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25 et PC37%;

PC13: ,itinéraire cyclable Nicolas Frantz desservant Strassen-Maire, Mamer-Lycées, Garnich et
assurant lI'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14 et PC35%;

PC14: itinéraire cyclable Eisch-Mamer desservant Mamer-Lycées, Capellen, Kehlen, la réserve
naturelle Mamerdall, Kopstal, Schoenfels, Mersch-Gare et assurant I'accés vers les itiné
raires cyclables PC13, PC15, PC35 et PC37%;

PC15: ,itinéraire cyclable de I'Alzette desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen, Mersch-
Gare, Cruchten-Gare, Colmar-Berg-Gare, Ettelbruck-Gare et assurant I'accés vers les
itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14, PC16, PC24 et PC37*;

PC16: ,itinéraire cyclable de la Moyenne-Sire desservant Kautenbach-Gare, Goebelsmihle,
Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'acces
vers les itinéraires cyclables PC3, PC5, PC15, PC19, PC20, PC21, PC23, PC25, PC32,
PC33, PC34%;

PC17: itinéraire cyclable de I'Ouest desservant Noerdange, Redange-Attert-Lycée, Koetschette,
Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables
PC12, PC18, PC19, PC20, PC29%

PC18: itinéraire cyclable des Ardoisieres desservant Rombach-Martelange, Perlé, Koetschette et
assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC17, PC29 et la connexion vers la Belgique
sur la hauteur de Rombach-Martelange*;

PC19: ,itinéraire cyclable du Lac de la Haute-Sire desservant Lultzhausen, Esch/Sare, Niederfeulen
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17 et PC25%;

PC20: ,itinéraire cyclable de la Wiltz desservant Schleif, Niederwampach-Frontiére, Wiltz-Gare,
Winseler, Kautenbach-Gare et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17,
PC21, PC36 et la connexion vers la Belgique sur la hauteur de Niederwampach-
Frontiére;

PC21: itinéraire cyclable du Nord desservant Kautenbach-Gare, Wilwerwiltz-Gare, Clervaux-
Gare, Troisvierges-Gare, Schmiede-Frontiere et assurant l'accés vers les itinéraires
cyclables PC16, PC20, PC22 et la connexion vers la Belgique sur la hauteur de
Schmiede-Frontiére*®;

PC22: itinéraire cyclable des Ardennes desservant Wilwerwiltz-Gare, Parc Hosingen, Mont St.
Nicolas, Fouhren et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC21 et PC2";

PC23: ,itinéraire cyclable Benni desservant Tandel, Fouhren-Tunnel, Fouhren, Bettel, Vianden-
Barrage et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC16 et PC22"

PC24: itinéraire cyclable Feelser Jangeli assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC5 et
PC15%

PC25: itinéraire cyclable Attert-Wark desservant Grosbous, Useldange, Niederfeulen et assurant
I'accés vers les itinéraires cyclables PC12, PC16 et PC19%

PC26: ,itinéraire cyclable Moselle-Syre desservant Roodt/Syre-Gare, Gostingen, Ehnen et assu
rant 'acces vers les itinéraires cyclables PC3 et PC4“;

PC27: itinéraire cyclable Kiischtendall desservant Stadtbredimus, Bous, Moutfort, Sandweiler,
cimetiéres militaires et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC3;

PC28: ,itinéraire cyclable Réiserbann desservant Berchem-Gare et assurant l'acces vers les
itinéraires cyclables PC1 et PC6".

PC29: ,itinéraire cyclable villages de la Haute-S(re desservant Boulaide et le Moulin de Bigonville-

Moulin et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC17 et PC18%;
PC30a: itinéraire cyclable Esch/Alzette centre desservant Esch/Alzette-Nonnewisen, Esch/Alzette-

CHEM, Esch/Alzette-Gare et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC30b et PC30c*;
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PC30b:,itinéraire cyclable Esch/Alzette nord desservant le Esch/Alzette-Lycée de Lallange, Esch/
Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6,
PC8 et PC30a et la connexion vers la France a la hauteur du Site Belval®;

PC30c: itinéraire cyclable Gare-Bourgaart desservant Esch/Alzette-Gare et Esch/Alzette-Grenz et
assurant lI'accés vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a"“;

PC31la:,Transversale est-ouest de la ville de Luxembourg desservant la Coque, Arrét Pont Rouge,
Parc Municipal et Merl-cimetiére et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1,
PC2, PC1 et PC31b*

PC31b:,Transversale nord-sud de la ville de Luxembourg desservant le Ville Haute, Gare centrale,
Ban de Gasperich, Zone d’activités de Howald et assurant I'accés vers les itinéraires
cyclables PC1 et PC31a*;

PC32: ,Antenne de Warken desservant Ettelbruck-Gare, Ettelbruck-Lycées et Ettelbruck-CHdN et
assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34";

PC33: ,Antenne de Erpeldange/Slre desservant Erpeldange/Slre et assurant I'accés vers les
itinéraires cyclables PC16 et PC34;

PC34: ,Axe central Nordstad desservant Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Diekirch-Campus
Merten et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 et PC33 sur la future
assise du boulevard urbain (RN7);

PC35: ,itinéraire cyclable du Mamerdall desservant la réserve naturelle Mamerdall-Mamer-
Lycées assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC13 et PC14%;

PC36: ,itinéraire cyclable du Plateau de I'Oesling desservant Troisvierges-Gare et assurant
l'acces vers les itinéraires cyclables PC20 et PC21%;

PC37: itinéraire cyclable Chateaux du Gutland desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen,
Bourglinster et assurant I'acces vers les ininéraires cyclables PC5, PC12, PC14 et PC15".

Dans son avis complémentaire, le Conseil d'Etat émet les commentaires suivants:

dans la phrase introductive il faut écriiéngrairescyclables suivas' en vue de rester en ligne

avec les choix rédactionnels retenus par ailleurs dans le texte du projet de loi;

la Haute Corporation se demande si pour certains itinéraires longeant les frontiéres il n'y aurait pas

lieu d'indiquer d’autres points d’'interconnexion avec les infrastructures cyclables des pays voisins;

comme la définition de la ,connexion“ a été supprimée a l'article 2, il y a lieu d’écrire aux endroits
pertinents ,raccordements” (et non pas ,raccords®);

les termes ,sur la hauteur* sont inappropriés comme indiquant un endroit topographique surélevé.

Le Conseil d’Etat demande de remplacer le terme ,sur” par la préposition ,a";

les auteurs ont opté d’écrire les nhoms composés avec deux initiales majuscules tout en les reliant

par un trait d’'union; il y a lieu de veiller a cette écriture tout au long du texte (cf. PC30a ou PC30b

Esch/AlzetteCentre et Esch/Alzettdord);

concernant l'itinéraire ,PC29“ le Conseil d’Etat estime qu'il suffit d’écrire ,Bigonville-Moulin*

(au lieu de ,le Moulin de Bigonville-Moulin®);

guant a l'itinéraire ,PC31a“ ,Ville de Luxembourg" s’écrit avec une lettre ,V* initiale majuscule;

en relation avec l'itinéraire ,PC31b" il faut écrirta,Ville-Haute",;

pour ce qui est de I'itinéraire ,PC33", il y a lieu d’écrire ,Erpeldange” (et non pas Erpeldange/Sare);

le Conseil d’Etat demande la suppression du bout de phrase ,sur la future assise du boulevard urbain

(RN7)" qui a défaut d’exister ne peut pas servir de référence géographique pour I'implantation du

trongon considéré de l'itinéraire ,PC34"“.

Les membres de la Commission prennent en outre connaissance de deux séries d’amendements,

introduites respectivement par Messieurs les Députés Max Hahn et Georges Engel:

Monsieur Max Hahn propose I'ajout d’une piste cyclable au réseau cyclable national, afin-de favo

riser le vélo comme mode de transport au quotidien sur I'axe Bascharage (gare et zone d’activités)-
Dippach-Gare-Bertrange (zones d’activités Helfent et Luxembourg-Strassen)-Luxembourg en créant
une liaison cyclable directe. Cette piste emprunterait principalement la voirie communale, rurale et
forestiére existante. Ainsi, il propose d’ajouter:

PC38: ,itinéraire cyclable Bim Diederich desservant Bascharage-Gare, Dippach-Gare,
Bertrange-Helfenterbruck et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PC6 et
PC9.
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En conséquence, il faut également modifier:

— PC1: ,itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant,
Hesperange-Parc, I'Arrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant I'acces
vers les itinéraires, PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC31a, PCPLIB8,

— PCeé: ,itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Chateau, Lallange-
Lycée, Noertzange-Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere, Mondorf-les-Bains et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12, PC28, PC30b,
PC30c etPC38;

— PC9: ,ltinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chateau, Dippach-Gare,
Leudelange-Z.A. Am Bann et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PC6, PC10
etPC38.

Monsieur Georges Engel propose quant a lui plusieurs modifications ayant pour objet une modifi
cation des points d'intérét majeurs a desservir par la PC8. De ce fait, le vélo serait favorisé comme
mode de transport au quotidien sur I'axe Belval-Université/Gare-Differdange/Fussbann — Differdange/
Gare — Niederkorn/Gare — Pétange/Gare en déplacant la PC8 de son tracé rural vers le milieu urbain.
Il propose donc les modifications suivantes:

— PCS8: ,itinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-(aehe-Jang-Frontiere,
Niederkorn-Gare, Differdange-Gare, Belvaux-Soleuvre-GarBelval-Université-Gare, Esch/
Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Dudelange, Burange, Bettembourg-Gare et assu
rant I'accés vers les itinéraires cyclables PC6, PCRZ30b et PC30c, PC3& les connexions
vers la France sur la hauteur dBacheJane Frontiere du Site Belval et deBelval/
Université-Gare*;

— PC30b: ,itinéraire cyclable Esch/Alzette nord desservant Esch/Alzette-Lycée de Lallange, Esch/
Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et
PC30aetlaconnexion-versla France-a-la-hauteur du-Site Belval

Ces deux séries d’amendements impliquent également la modification de la carte en annexe au projet
de loi.

La Commission entérine ces deux propositions d’amendements et décident d'amender comme suit
l'article 4:

Art. 4. Le réseau national comprend lgégéraires cyclablessuivants

PC1: itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant,
Hesperange-Parc, 'Arrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant
l'acces vers les itinéraires PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC3la, PC31b
et PC38;

PC2: itinéraire cyclable d’Echternach, desservant la Coque, Kirchberg-Plateau, Luxexpo, Péle
d’échange Hohenhof, Ernster, Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11/CR129),
Bech-Tunnel et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC4, PC5 et PC31a";

PC3: itinéraire cyclable des Trois Rivieres, desservant Remerschen, Remich, Schengen,
Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig-Gare, Rosport, Echternach-Pont,
Reisdorf-Pont, Bettel et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, PC5, PC6,
PC7, PC16, PC23, PC26, PC27I'atterconnexion vers la Francea Schengen et les rac
cords vers |'Allemagna Wasserbillig-Gare et entre Echternach-Pont et Rosport*;

PC4: itinéraire cyclable de la Syre, desservant Wecker-Gare, Roodt/Syre-Gare, Ernster-et assu
rant 'acces vers les itinéraires cyclables PC2, PC3 et PC26%;

PC5: itinéraire cyclable de I'Ernz Blanche, desservant Junglinster N11/CR129, Bourglinster,
Fischbach, Larochette, Medernach-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'accés vers les itiné
raires cyclables PC2, PC3, PC16, PC24 et PC37%

PC6: itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Chateau,
Noertzange-Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere, Mondorf-les-Bains et assurant
l'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PCE3
PC30b, PC30c etPC38, et linterconnexion vers la France a Frisange et
Mondorf-les-Bains*;
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Jtinéraire cyclable Jangeli, desservant Mondorf-les-Bains, Ellange-Gare, Remich et assu
rant I'accés vers les itinéraires cyclables PC3 et PC6*;

Jtinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-@aehe-Jang-Frontiere
Niederkorn-Gare, Differdange-Gare, Belvaux-Soleuvre-Gar8elval-Université-Gare,
Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Dudelange, Burange, Bettembourg-
Gare et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, P@130b et PC30c, PC38

et lesinterconnexionsvers la Franceau de-Bache Jand=rontiére Site Belval etBelval/
Université-Gare", o

Jtinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chate&®eckange-Mess
Dippach-Gare Leudelange-Z.A. Am Bann et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables
PC1, PC6 et PC10%

Jtinéraire cyclable Francois Faber desservant Abweiler et assurant I'acces vers les itiné
raires cyclables PC6 et PC9;

Jtinéraire cyclable Charly Gaul desservant Hesperange-Parc, Alzingen, Weiler-la-Tour,
Aspelt et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6*;

Jtinéraire cyclable de I'Attert desservant Pétange-Gare, Clemency, Steinfort-Cité de
I'Usine, Eischen-Tunnel, Noerdange, Useldange, Bissen, Colmar-Berg et assurant I'accés
vers les itinéraires cyclables PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25 et PC37%;

Jtinéraire cyclable Nicolas Frantz desservant Strassen-Maire, Mamer-Lycées, Garnich et
assurant l'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14 et PC35%;

Jtinéraire cyclable Eisch-Mamer desservant Mamer-Lycées, Capellen, Kehlen, la réserve
naturelle Mamerdall, Kopstal, Schoenfels, Mersch-Gare et assurant I'accés vers les itiné
raires cyclables PC13, PC15, PC35 et PC37%;

Jtinéraire cyclable de I'Alzette desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen, Mersch-
Gare, Cruchten-Gare, Colmar-Berg-Gare, Ettelbruck-Gare et assurant I'accés vers les
itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14, PC16, PC24 et PC37*;

Jtinéraire cyclable de la Moyenne-Slre desservant Kautenbach-Gare, Goebelsmihle,
Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'acces
vers les itinéraires cyclables PC3, PC5, PC15, PC19, PC20, PC21, PC23, PC25, PC32,
PC33 et PC34%;

Jtinéraire cyclable de 'Ouest desservant Noerdange, Redange-Attert-Lycée, Koetschette,
Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables
PC12, PC18, PC19, PC20 et PC29%

Jtinéraire cyclable des Ardoisiéres desservant Rombach-Martelange, Perlé, Koetschette et
assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC17, PC2@né&trconnexion vers la
Belgiquea Rombach-Martelange®,

Htinéraire cyclable du Lac de la Haute-Sire desservant Lultzhausen, Esch/Sdre, Niederfeulen
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17 et PC25%;

HJtinéraire cyclable de la Wiltz desservant Schleif, Niederwampach-Frontiere, Wiltz-Gare,
Winseler, Kautenbach-Gare et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17,
PC21, PC36 efinterconnexion vers la Belgiqueé Niederwampach-Frontiere*;

Jtinéraire cyclable du Nord desservant Kautenbach-Gare, Wilwerwiltz-Gare, Clervaux-
Gare, Troisvierges-Gare, Schmiede-Frontiere et assurant l'accés vers les itinéraires
cyclables PC16, PC20, PC22, PC36 é&interconnexion vers la Belgique a
Schmiede-Frontiére*;

Jtinéraire cyclable des Ardennes desservant Wilwerwiltz-Gare, Parc Hosingen, Mont St.
Nicolas, Fouhren et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC21 et PC23";
Jtinéraire cyclable Benni desservant Tandel, Fouhren-Tunnel, Fouhren, Bettel, Vianden-
Barrage et assurant 'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC16 et PC22";

Jtinéraire cyclable Feelser Jangeli assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC5 et
PC15%

Jtinéraire cyclable Attert-Wark desservant Grosbous, Useldange, Niederfeulen et assurant
l'accés vers les itinéraires cyclables PC12, PC16 et PC19%

6600 - Dossier consolidé : 115



24

PC26: ,itinéraire cyclable Moselle-Syre desservant Roodt/Syre-Gare, Gostingen, Ehnen -et assu
rant I'acces vers les itinéraires cyclables PC3 et PC4*;

PC27: itinéraire cyclable Kiischtendall desservant Stadtbredimus, Bous, Moutfort, Sandweiler,
cimetieres militaires et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC3*;

PC28: ,itinéraire cyclable Réiserbann desservant Berchem-GaiBettembourg-Garet assurant
I'acces vers lesitinéraires cyclables PC1let PC8.

PC29: itinéraire cyclable villages de la Haute-Slre desservant BoulaiteMbulin-deBigonville-
Moulin et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC17 et PC18";

PC30a:,itinéraire cyclable Esch/Alzette-Centr@esservant Esch/Alzette-Nonnewisen, Esch/Alzette-
CHEM, Esch/Alzette-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC30b et
PC30c*;

PC30b:,jitinéraire cyclable Esch/Alzette-Nordesservant le Esch/Alzette-Lycée de Lallange, Esch/
Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC6,
PC8 et PC30a dtinterconnexion vers la France la hauteurdu Site Belval®;

PC30c: itinéraire cyclable Esch/Alzette-Gare Bourgaart desservant Esch/Alzette-Gare et Esch/
Alzette-Grenz et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a*;

PC31a:,Transversale est-ouest de \dlle de Luxembourg desservant la Coque, Arrét Pont Rouge,
Parc Municipal et Merl-Cimetiére et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1,
PC2 et PC31b*;

PC31b:,Transversale nord-sud de la Ville de Luxembourg desservant Parc Munitap#i|le-

Haute Gare centrale, Ban de Gasperich, Zone d’'activités Howald et assurant I'accés vers
les itinéraires cyclables PC1 et PC31a";

PC32: ,Antenne de Warken desservant Ettelbruck-Gare, Ettelbruck-Lycées et Ettelbruck-CHdN et
assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34;

PC33: ,Antenne de Erpeldandg8iredesservant Erpeldanggireet assurant I'accés vers les-iti
néraires cyclables PC16 et PC34;

PC34: ,Axe central Nordstad desservant Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Diekirch-Campus
Merten et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 et€&8future
assise-du-boulevard-urbain (RN7)

PC35: ,itinéraire cyclable du Mamerdall desservant la réserve naturelle Mamerdall, Mamer-
Lycées assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC13 et PC14%;

PC36: ,itinéraire cyclable du Plateau de I'Oesling desservant Troisvierges-Gare et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC20 et PC21%;

PC37: itinéraire cyclable Chateaux du Gutland desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen,
Bourglinster et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC5, PC12, PC14 et PC15".

PC38: ,itinéraire cyclable Bim Diederich desservant Bascharage/Sanem-Gare, Dippach-Gare,
Bertrange-Helfenterbruck et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6*.

Ces différentes modifications visent a:

modifier la phrase introductive selon la proposition du Conseil d’Etat;

ajouter le PC38 a I'énumération des itinéraires dont I'accés est assuré par le PC1;

en ce qui concerne les PC3, PC6, PC8, PC18, PC20, PC21 et PC30b, remplacer le terme ,connexion®

par le terme ,interconnexion®, terme proposé par le Conseil d’Etat et remplacer I'expression ,,...

sur la hauteur de ...“. Par contre, I'utilisation du terme ,raccordement” pour définir les itinéraires

cyclables passant la frontiere semble inappropriée aux membres de la Commission, car prétant a

confusion selon la définition a l'article 2;

a I'endroit du PCB6, ajouter I'acces vers le PC38 et les interconnexions vers la France et supprimer

I'acces vers le PC28 afin de permettre un itinéraire vers Dudelange (PC8) ou Livange (PC28), les

études de variantes étant en cours;

amender l'itinéraire PC8 pour mieux soutenir le vélo comme mode de transport au quotidien suite

a la demande des Communes de Sanem et Differdange. L'ancien itinéraire PC8 se situait a quelques

kilometres des centres de localités de Niedercorn et Differdange;
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— pour ce qui est du PC9 et afin d’éviter un double emploi, transférer le point d'intérét Dippach-Gare
au nouvel itinéraire cyclable PC38;

— ajouter le point d'intérét Bettembourg-Gare au PC28, afin de permettre une liaison du PC6 a
Dudelange (PC8) ou a Livange (PC6), les études de variantes étant en cours;

— apporter des modifications rédactionnelles mineures aux endroits de I'énumération des PC29, PC30a,
PC30b, PC31a, PC31b, PC33 et PC34, afin de donner suite aux remarques du Conseil d’Etat;

— ajouter le nouvel itinéraire cyclable PC38.
Dans son deuxieme avis complémentdi&eConseil d’Etat propose de redreskenouveau texte

sur deux points afin d’assurer une terminologie cohérente a travers I'ensemble de l'article:

— dans la ligne rédactionnelle qui est retenue par ailleurs, il faut écrire en relation avec l'itinéraire PC8

. Belval-Université-Gare*.

— les auteurs doivent trancher s'ils entendent écrire ,site Belval“ ou ,Site Belval“, en se décidant pour
une lettre initiale minuscule ou majuscule dans la désignation du lieu-dit en question. La Commission
décide d’écrire ,site Belval“.

Article 5

Cet article propose que le réseau national soit réglé comme un chemin repris de la voirie normale
de I'Etat en termes de réglementations et permissions. En ce qui concerne les travaux a réaliser sur
I'assise méme de la piste, ils sont soumis a une permission de voirie délivrée par le ministre ayant les
Travaux publics dans ses attributions. Dans sa version initiale, I'article 5 se lit comme suit:

Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant le réseau national, ne sont
pas soumis a I'octroi d'une permission de voirie. Sans préjudice d’autres dispositions légales et
réglementaires, les travaux a réaliser sur I'assise méme de la piste, a I'exception des travaux de
conservation et d’entretien, sont soumis a I'obtention d’une permission de voirie.

Le Conseil d’Etat propose de faire abstraction du début de la deuxieme phrase qui devrait dés lors
commencer par les termes suivapkes travaux a réaliser ... Les représentants gouvernementaux
informent qu'’il a été décidé de suivre cette suggestion de la Haute Corporation et de lire I'article 5
comme sulit:

Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, boutaitinéraire cyclabledu
réseau national, ne sont pas soumis a l'octroi d’ une permission de \®@is-préjudiced’autres
dispositionslégales et réglementaird®s travaux a réaliser sur 'assise-méme linéraire
cyclable du réseau nationah I'exception des travaux de conservation et d’entretien, sont soumis
a I'obtention d’'une permission de voirie.

Cet intitulé n’appelle aucune observation de la part du Conseil d'Etat dans son avis
complémentaire.

Article 6 initial (nouveaux articles 6 et 7)

L'article sous rubrique reprend l'alinéa 5 de I'article 3 ainsi que, sous une forme légerement modi
fiée, les dispositions de l'article 7 de la loi de 1999. Par ailleurs, il comporte des dispositions nouvelles
au sujet de I'encadrement financier et consultatif de I'Etat pour compte des communes qui prévoient
de relier deux éléments du réseau cyclable national par une infrastructure communale ou de raccorder
leur réseau local au réseau national. Dans sa version initiale, l'article 6 se lit comme suit:

Art. 6. Les terrains formant I'assise des pistes cyclables du réseau national, qu'ils soient privés
ou publics, sont acquis par I'Etat, a I'exception de I'assise des chemins forestiers et ruraux com
munaux existants, des chemins vicinaux et des terrains sur lesquels I'Etat acquiert un usufruit sur
base conventionnelle.

Les dépenses d’aménagement et d’entretien constructif des pistes cyclables faisant partie du
réseau national, tels que précisées a l'article 4, sont a charge de I'Etat, a I'exception des trongons
sur chemins vicinaux a l'intérieur d’'une agglomération.

Afin de compléter le réseau national, les raccords et liaisons communaux tels que définis a
I'article 2, ne faisant pas partie du réseau national et qui sont d'utilité publique, peuvent étre sub
ventionnés par I'Etat en fonction:

1. de leur conformité aux dispositions de I'article 3;
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2. de leur conformité aux caractéristiques techniques fixées par le reglement grand-ducal pris sur
base de l'article 3;

3. de leur cohérence au niveau du réseau national;
4. de I'importance des points d’intérét a desservir.

Les subventions sont plafonnées a trente pour cent du montant global du projet d’'aménagement
de la piste cyclable. D’autres troncons de pistes cyclables a aménager dans les régions limitrophes
du territoire national peuvent étre subventionnés par I'Etat.

Il est institué un comité interministériel regroupant les représentants des ministéres ayant dans
leurs attributions les Travaux publics, I'’Agriculture, I'Intérieur, le Tourisme et les Sports, chargé de
faire des propositions relatives aux subventions et de veiller a la mise en ceuvre du réseau
national.

La mise en place de la signalisation directionnelle des pistes cyclables est a charge de I'Etat.

L'entretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se
trouvent les différents trongons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des communes,
les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais
des communes.

Le Conseil d’Etat propose de traiter dans deux articles séparés les interventions en faveur du déve
loppement et de la conservation du réseau national (alinéas ler, 2, 6 et 7), d'une part, et le subvention
nement et 'encadrement au profit de tiers assuré en la matiere par I'Etat (alinéas 3, 4 et 5), d'autre
part. Le nouvel article 6 du projet de loi reprendrait dés lors les dispositions des alinéas ler, 2, 6 et 7
de l'article 6 initial, tandis que celles des alinéas 3, 4 et 5 de l'article 6 initial feraient I'objet d’'un
nouvel article 7. Le Gouvernement a décidé de suivre cette suggestion.

Quant au nouvel article 6:

Le Conseil d’Etat constate qu'a l'alinéa ler, la terminologie concernant la voirie communale ne
concorde pas avec le libellé de l'alinéa ler de l'article 3. Il demande de rétablir la concordance
nécessaire.

Le Conseil d’Etat propose de revoir la rédaction de l'alinéa 2 dans le sens sjligardépenses
d’aménagement et d’entretien constructif des pistes cyclables et des autres infrastructures routieres
formant le réseau cyclable national sont a charge de I'Etat, a I'exception des troncons empruntant la
voirie communale a l'intérieur des agglomérations”

Le Conseil d’Etat demande qu’a I'alinéa 3 les termes ,pistes cyclables* soient remplacés, il note
que le texte projeté ne précise pas que les ,pistes cyclables” visées sont celles du réseau national. Le
libellé retenu par les auteurs permet de considérer la charge de I'Etat comme valant sans distinction
pour I'ensemble des infrastructures étatiques et communales servant a la circulation cycliste. La Haute
Corporation se demande par ailleurs ce qu’il en est de la prise en charge de la pose et de I'entretien
des autres signaux routiers requis pour la circulation des cyclistes sur une infrastructure qui leur est
propre ou qu’ils doivent partager avec autrui.

Pour ce qui est enfin de I'alinéa 4, le Conseil d’Etat suggére de reformuler comme suit le texte en
question:,L'entretien courant du réseau cyclable national incombe aux communes territorialement
compétentes. En cas de carence de la commune territorialement compétente, les prestations nécessaires
au maintien de la viabilité du réseau sont effectuées par I'Etat aux frais de la commune concernée.”

Les responsables gouvernementaux informent qu’ils ont réservé le libellé suivant au nouvel
article 6:

Art. 6. Les terrains formant I'assise dé@méraires cyclablesdu réseau national, qu'ils soient
privés ou publics, sont acquis par I'Etat, a I'exception de I'asdes&a voirie communale existante
et des terrains sur lesquels I'Etat acquiert un usufruit sur base conventionnelle.

Les dépenses d’aménagement et d’entretien constructitini@sires cyclables et des autres
infrastructures routieres formant le réseau cyclable national sont a charge de I'Etat, a I'exception
des trongcons empruntant la voirie communale a l'intérieur d’'une agglomération.

La mise en placda pose et I'entretienle la signalisation directionnelle dé@méraires cyclables
du réseau national sorét charge de I'EtatA I'extérieur des agglomérations, les autres signaux
routiers requis pour la circulation des cyclistes sur le réseau cyclable national seront mis en place,
poseés et entretenus par I'Etat.
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L'entretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se
trouvent les différents troncons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des communes,
les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais
des communes.

Dans son avis complémentaire, le Conseil d’Etat constate que, méme si I'Etat entend s’assurer par
la voie contractuelle le passage de la circulation cycliste sur des chemins privés, il n'est pas a priori
garanti que les propriétaires de ces chemins soient d’accord pour conclure. Les auteurs entendent que
I'Etat obtienne ce passage en acquérant l'usufruit de I'assise visée; le Conseil d’Etat se demande s'il
n'y a pas d'autres formes juridiques pour obtenir ce passage. Enfin, quant a I'hypothése ou I'Etat
n'arrive pas a obtenir ce passage par la voie contractuelle, I'article ler lui permettra d’acquérir en pleine
propriété l'assise nécessaire a la circulation cycliste par la voie d’'une expropriation en due forme
intervenant selon les regles légales en vigueur. Sur le plan rédactionnel I'article 6 ne donne pas lieu a
observation.

A la lecture de cet avis complémentaire, les membres de la commission parlementaire décident de
libeller comme suit I'article sous rubrique:

Art. 6. Les terrains formant I'assise des itinéraires cyclables du réseau national, qu’ils soient
privés ou publics, sont acquis par I'Etat, a I'exception de I'assise de la voirie communale existante
et des terrains sur lesquels I'Etat acquiart droit de passage ou une convention de servitude.

Les dépenses d’aménagement et d'entretien constructif des itinéraires cyclables et des autres
infrastructures routiéres formant le réseau cyclable national sont a charge de I'Etat, a I'exception
des trongons empruntant la voirie communale a I'intérieur d’'une agglomération.

La mise en place, la pose et I'entretien de la signalisation directionnelle des itinéraires cyclables
du réseau national sont a charge de I'Etat. A I'extérieur des agglomérations, les autres signaux
routiers requis pour la circulation des cyclistes sur le réseau cyclable national seront mis en place,
posés et entretenus par I'Etat.

L'entretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se
trouvent les différents trongons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des communes,
les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais
des communes.

Le terme ,usufruit sur base conventionnelle” est donc remplacé par I'expression ,.un droit de passage
ou une convention de servitude®, approche similaire avec les rampes de parking privé sur la voirie
étatique. En cas de blocage, I'Etat pourra acquérir en pleine propriété I'assise nécessaire a la circulation
cycliste par la voie d'une expropriation en due forme intervenant selon les regles légales en vigueur.

Le Conseil d’Etat propose d’écrire ,servitude conventionnelle* et non pas ,convention de servitude“.
La Commission fait sienne cette proposition.

Quant au nouvel article 7:

Le Conseil d’Etat fait remarquer que le point 2 de I'alinéa 1er du nouvel article 7 est superfétatoire,
alors que le renvoi prévu au point 1 a l'article 3 du projet de loi comporte de plein gré une référence
aux caractéristiques réglementaires auxquelles doivent répondre les éléments composant le réseau
cyclable national. Il convient donc d’en faire abstraction. Le Conseil d’Etat note par ailleurs que les
points 3 et 4 du méme alinéa sont rédigés dans une approche subjective, car tout critere pour mesurer
la cohérence du réseau national ou I'importance des points d’intérét a desservir fait défaut. Il estimerait
bien plus logique de se fier au jugement des communes, juges de l'intérét local, quant a I'opportunité
des éléments locaux destinés a compléter I'infrastructure cyclable étatique, puisqu’en fin de compte ce
sont elles qui supportent au moins 70 pour cent du colt a charge de leur budget. Dans la phrase intro
ductive, la mention du caractere d'utilité publique de ces initiatives constitue une redite par rapport a
I'article ler.

L'alinéa 4 de l'article 6 du projet gouvernemental doit étre scindé, alors que la deuxieme phrase
introduit une disposition étrangére aux aspects traités a la fois par I'alinéa qui précede et la premiere
phrase.

Dans la mesure ou, selon l'article 76 de la Constitution, il appartient au Grand-Duc d’organiser le
Gouvernement, il est interdit aux autres pouvoirs institutionnels, y compris le législateur, d’intervenir
dans cette compétence. Le Conseil d’Etat s’oppose donc formellement au maintien de I'alinéa pré
voyant l'institution d’un comité interministériel.

6600 - Dossier consolidé : 119



28

Au regard des considérations qui précédent, le Conseil d’Etat préconise la rédaction suivante pour
le nouvel article 7:

Art. 7. (1) Les liaisons entre deux ou plusieurs itinéraires cyclables du réseau national et les
raccordements a ce réseau des infrastructures cyclables locales créées par les communes peuvent
bénéficier d'une aide financiere de I'Etat, a condition qu’ils soient conformes aux dispositions de
I'article 3.

Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a charge
du budget de I'Etat et dans les limites des crédits disponibles.

Elles ne peuvent pour aucun projet dépasser [30 pour cent] du colt de I'investissement effectué
par la commune.

(2) Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontieéres nationales peuvent étre
subventionnées par I'Etat.

Les responsables gouvernementaux informent qu’ils ont réservé le libellé suivant au nouvel
article 7:

Art. 7. Les liaisons entre deux ou plusieurs itinéraires cyclables du réseau national et les raccor
dements a ce réseau des infrastructures cyclables locales créées par les communes peuvent bénéficier
d’'une aide financiére de I'Etatians la mesure ou ils répondent aux conditions suivantes:

1. conformité avec les dispositions de I'article 3;
2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national,
3. desserte de points d'intérét communaux.

Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a charge
du budget de I'Etat et dans les limites des crédits disponibles.

Elles ne peuvent pour aucun projet dépasser 30 pour cent du colt de I'investissement effectué
par la commune.

Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontiéres nationales peuvent étre sub
ventionnées par I'Etat.

lIs insistent en effet sur la cohérence au niveau du réseau national afin d’éviter des doubles emplois
entre le réseau national cyclable et le réseau local.

Afin de garantir le succes des liaisons et raccordements, il est important de relier les points d’intérét
communaux tels que définis a l'article 2. Suite a cette définition, I'approche des critéres de subven
tionnement n’est plus subjective

Dans son avis complémentaire, le Conseil d’Etat renvoie a son observation afférente a I'endroit de
I'alinéa 3 de I'article ler et propose d’en regrouper le contenu avec les dispositions de I'article 7. Il
rappelle par ailleurs ses objections quant a l'identification de liaisons entre deux itinéraires cyclables
du réseau national qui seraient concues et aménagées par les autorités communales territorialement
concernées. Il conviendra par conséquent de disposer qu’'une aide financiére est susceptible d'étre
allouée par I'Etat aux communes qui prévoient de créer des raccordements de l'infrastructure cyclable
communale vers le réseau cyclable national, a condition que ces raccordements répondent aux critéres
réglementaires dont question a l'article 3 et respectent les modalités et les caractéristiques techniques
prescrites pour 'aménagement des infrastructures cyclables faisant partie du réseau national.

eu nefalres - cyciapie guresead-nationa
@tesseau national créépar

les communes peuvent bénéficier d'une aide financiére de I'Etat, dans la mesure ou ils répondent
aux conditions suivantes:

1. conformité avec les dispositions de l'article 3;
2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national.
3-desserte de points-d'intérét communaux.

Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a charge
du budget de I'Etat et dans les limites des crédits disponibles.

Elles ne peuvent pour aucun projet dépasser 30 pour cent du colt de I'investissement effectué
par la commune.
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Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontiéres nationales peuvent étre sub
ventionnées par I'Etat.

Les amendements apportés par la commission parlementaire a I'article 7 ne donnent pas lieu a
observation de la part du Conseil d’Etat.

Article 7 initial (nouvel article 8)
Cet article abroge la loi du 6 juillet 1999 et n'appelle aucun commentaire:

Art. 8. La loi du 6 juillet 1999 portant création d’'un réseau national de pistes cyclables est
abrogée.

VII. TEXTE PROPOSE PAR LA COMMISSION

Compte tenu de ce qui précéde, la Commission du Développement durable recommande a la
Chambre des Députés d’adopter le projet de loi sous rubrique dans la teneur qui suit:

*

PROJET DE LOI

relatif au réseau cyclable national et aux raccordements
de ce réseau vers les réseaux cyclables communaux

Art. ler. Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau national d'itinéraires cyclables,
appelé ci-aprés ,le réseau cyclable national, assurant les connexions énoncées a l'article 4 et figurées
sur le plan repris en annexe.

Les opérations immobiliéres et les travaux réalisés dans l'intérét de I'établissement du réseau
cyclable national sont reconnus d'utilité publique.

Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

1. ,ltinéraire cyclable du réseau national”: Voie publique ou partie d’'une voie publique faisant partie du
réseau cyclable national et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de I'assise empruntée.

2. ltinéraire cyclable du réseau communal“: Voie publique ou partie d’une voie publique faisant partie
du réseau cyclable communal et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de l'assise
empruntée.

3. ,Raccordement”: Itinéraire cyclable du réseau communal raccordant le réseau cyclable communal
a un itinéraire cyclable du réseau national.

4. ,Grand axe routier": route nationale ou chemin repris supportant en moyenne annuelle une circula
tion de plus de 5.000 véhicules par jour.

Art. 3. Le réseau national est défini de maniére a profiter au maximum de la voirie nationale et de
la voirie communale existante.

Aux intersections d’'un itinéraire cyclable avec un grand axe routier, des ouvrages de franchissement
en dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum autorisée sur le grand axe
routier ainsi que le niveau de visibilité I'exigent. Un réglement grand-ducal détermine les criteres
quantitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages. Ces ouvrages sont de plein droit aménagés aux inter
sections d’'une piste cyclable avec un grand axe routier comportant plus de deux voies de circulation.

Les itinéraires cyclables existants ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a la circulation
d’autres usagers de la route que des cyclistes.

Un reglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de Faménage
ment des itinéraires cyclables du réseau national et ses raccordements.

Art. 4. Le réseau national comprend les itinéraires cyclables suivants:

PC1: ,itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant, Hesperange-
Parc, I'Arrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant I'acces vers les
itinéraires PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC31a, PC31b et PC38;
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PC2:

PC3:

PC4.

PCS5:

PC6:

PC7:

PCS8:

PCo:

PC10:

PC11:

PC12:

PC13:

PC14:

PC15:

PC16:

PC17:

PC18:

PC19:

30

Jtinéraire cyclable d’Echternach, desservant la Coque, Kirchberg-Plateau, Luxexpo, Pdle
d’échange Héhenhof, Ernster, Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11/CR129), Bech-
Tunnel et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC3, PC4, PC5 et PC31a";

Jlinéraire cyclable des Trois Rivieres, desservant Remerschen, Remich, Schengen,
Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig-Gare, Rosport, Echternach-Pont, Reisdorf-
Pont, Bettel et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, PC5, PC6, PC7, PC16,
PC23, PC26, PC27 et l'interconnexion vers la France a Schengen et les raccords vers I'Alle
magne a Wasserbillig-Gare et entre Echternach-Pont et Rosport;

Jtinéraire cyclable de la Syre, desservant Wecker-Gare, Roodt/Syre-Gare, Ernster et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC2, PC3 et PC26%;

Jtinéraire cyclable de I'Ernz Blanche, desservant Junglinster N11/CR129, Bourglinster,
Fischbach, Larochette, Medernach-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'acces vers les itinéraires
cyclables PC2, PC3, PC16, PC24 et PC37*;

.itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Chéateau, Noertzange-
Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere, Mondorf-les-Bains et assurant I'acces vers les

itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12, PC30b, PC30c et PC38 et
l'interconnexion vers la France a Frisange et Mondorf-les-Bains®;

Jtinéraire cyclable Jangeli, desservant Mondorf-les-Bains, Ellange-Gare, Remich et assurant
l'acces vers les itinéraires cyclables PC3 et PC6*;

Jtinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-Gare, Niederkorn-Gare, Differdange-
Gare, Belvaux-Soleuvre-Gare, Belval-Université-Gare, Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare,
Kayl-Eglise, Dudelange, Burange, Bettembourg-Gare et assurant I'acces vers les itinéraires
cyclables PC6, PC12, PC30b et PC30c, PC38 et les interconnexions vers la France au site
Belval et Belval-Université-Gare*;

Lltinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chateau, Reckange-Mess, Leudelange-
Z.A. Am Bann et assurant l'acces vers les itinéraires cyclables PC1, PC6 et PC10%;

Jtinéraire cyclable Francois Faber desservant Abweiler et assurant I'acces vers les itinéraires
cyclables PC6 et PC9*;

LJtinéraire cyclable Charly Gaul desservant Hesperange-Parc, Alzingen, Weiler-la-Tour, Aspelt
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6";

Jtinéraire cyclable de I'Attert desservant Pétange-Gare, Clemency, Steinfort-Cité de I'Usine,
Eischen-Tunnel, Noerdange, Useldange, Bissen, Colmar-Berg et assurant I'acces vers les iti
néraires cyclables PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25 et PC37*,

Jtinéraire cyclable Nicolas Frantz desservant Strassen-Maire, Mamer-Lycées, Garnich et assu
rant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14 et PC35"

Jtinéraire cyclable Eisch-Mamer desservant Mamer-Lycées, Capellen, Kehlen, la réserve
naturelle Mamerdall, Kopstal, Schoenfels, Mersch-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires
cyclables PC13, PC15, PC35 et PC37*;

Jtinéraire cyclable de I'Alzette desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen, Mersch-Gare,
Cruchten-Gare, Colmar-Berg-Gare, Ettelbruck-Gare et assurant I'acces vers les itinéraires
cyclables PC1, PC12, PC14, PC16, PC24 et PC37*;

Jtinéraire cyclable de la Moyenne-Slre desservant Kautenbach-Gare, Goebelsmihle,
Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'acces
vers les itinéraires cyclables PC3, PC5, PC15, PC19, PC20, PC21, PC23, PC25, PC32, PC33
et PC34%;

Jtinéraire cyclable de I'Ouest desservant Noerdange, Redange-Attert-Lycée, Koetschette,
Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC12,
PC18, PC19, PC20 et PC29%

Jtinéraire cyclable des Ardoisiéres desservant Rombach-Martelange, Perlé, Koetschette et

assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC17, PC29 et I'interconnexion vers la Belgique
a Rombach-Martelange®;

Htinéraire cyclable du Lac de la Haute-Sire desservant Lultzhausen, Esch/Sire, Niederfeulen
et assurant 'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17 et PC25*
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PC20: ,itinéraire cyclable de la Wiltz desservant Schleif, Niederwampach-Frontiere, Wiltz-Gare,
Winseler, Kautenbach-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC16, PC17,
PC21, PC36 et I'interconnexion vers la Belgique a Niederwampach-Frontiére®;

PC21: ,itinéraire cyclable du Nord desservant Kautenbach-Gare, Wilwerwiltz-Gare, Clervaux-Gare,
Troisvierges-Gare, Schmiede-Frontiére et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC16,
PC20, PC22, PC36 et I'interconnexion vers la Belgique a Schmiede-Frontiere*;

PC22: ,itinéraire cyclable des Ardennes desservant Wilwerwiltz-Gare, Parc Hosingen, Mont St.
Nicolas, Fouhren et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC21 et PC23%,

PC23: itinéraire cyclable Benni desservant Tandel, Fouhren-Tunnel, Fouhren, Bettel, Vianden-
Barrage et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC3, PC16 et PC22;

PC24: itinéraire cyclable Feelser Jangeli assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC5 et PC15%;

PC25: ,itinéraire cyclable Attert-Wark desservant Useldange, Grosbous, Niederfeulen et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC12, PC16 et PC19%

PC26: ,itinéraire cyclable Moselle-Syre desservant Roodt/Syre-Gare, Gostingen, Ehnen et assurant
l'accés vers les itinéraires cyclables PC3 et PC4*;

PC27: itinéraire cyclable Kiischtendall desservant Stadtbredimus, Bous, Moutfort, Sandweiler,
cimetiéres militaires et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC3*;

PC28: itinéraire cyclable Réiserbann desservant Berchem-Gare et Bettembourg-Gare et assurant
l'acces vers litinéraire cyclable PC1"“.

PC29: ,itinéraire cyclable villages de la Haute-Sire desservant Boulaide et Bigonville-Moulin et
assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC17 et PC18%;

PC30a:,itinéraire cyclable Esch/Alzette-Centre desservant Esch/Alzette-Nonnewisen, Esch/Alzette-
CHEM, Esch/Alzette-Gare et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC30b et PC30c*;

PC30b:,jitinéraire cyclable Esch/Alzette-Nord desservant le Esch/Alzette-Lycée de Lallange, Esch/
Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC6, PC8
et PC30a et l'interconnexion vers la France a la hauteur du site Belval*;

PC30c: itinéraire cyclable Esch/Alzette-Gare Bourgaart desservant Esch/Alzette-Gare et Esch/
Alzette-Grenz et assurant l'accés vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a“;

PC31a:,Transversale est-ouest de la Ville de Luxembourg desservant la Coque, Arrét Pont Rouge,
Parc Municipal et Merl-Cimetiere et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1, PC2
et PC31b*;

PC31b:,Transversale nord-sud de la Ville de Luxembourg desservant Parc Municipal, la Ville-Haute,
Gare centrale, Ban de Gasperich, Zone d’'activités Howald et assurant I'acces vers-les itiné
raires cyclables PC1 et PC31a";

PC32: ,Antenne de Warken desservant Ettelbruck-Gare, Ettelbruck-Lycées et Ettelbruck-CHdAN et
assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34%;

PC33: ,Antenne de Erpeldange desservant Erpeldange et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables
PC16 et PC34";

PC34: ,Axe central Nordstad desservant Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Diekirch-Campus Merten
et assurant 'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 et PC33";

PC35: ,itinéraire cyclable du Mamerdall desservant la réserve naturelle Mamerdall, Mamer-Lycées
assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC13 et PC14%;

PC36: ,itinéraire cyclable du Plateau de I'Oesling desservant Troisvierges-Gare et assurant I'accés
vers les itinéraires cyclables PC20 et PC21;

PC37: ,itinéraire cyclable Chéateaux du Gutland desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen,
Bourglinster et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC5, PC12, PC14 et PC15".

PC38: ,itinéraire cyclable Bim Diederich desservant Bascharage/Sanem-Gare, Dippach-Gare,
Bertrange-Helfenterbruck et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6".

Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant un itinéraire cyclable du réseau
national, ne sont pas soumis a I'octroi d'une permission de voirie. Les travaux a rédiassiserméme
de l'itinéraire cyclable du réseau national, a I'exception des travaux de conservation et d’entretien, sont
soumis a I'obtention d’'une permission de voirie.
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Art. 6. Les terrains formant I'assise des itinéraires cyclables du réseau national, qu'ils soient privés
ou publics, sont acquis par I'Etat, a I'exception de l'assise de la voirie communale existante et des
terrains sur lesquels I'Etat acquiert un droit de passage ou une servitude conventionnelle.

Les dépenses d’aménagement et d’entretien constructif des itinéraires cyclables et des autres infras
tructures routiéres formant le réseau cyclable national sont & charge de I'Etat, a I'exception des trongons
empruntant la voirie communale a l'intérieur d’'une agglomération.

La mise en place, la pose et I'entretien de la signalisation directionnelle des itinéraires cyclables du
réseau national sont a charge de I'Etat. A I'extérieur des agglomérations, les autres signaux routiers
requis pour la circulation des cyclistes sur le réseau cyclable national seront mis en place, posés et
entretenus par I'Etat.

L'entretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se trouvent
les différents troncons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des communes, les prestations
nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais des communes.

Art. 7. Les raccordements au réseau national créés par les communes peuvent bénéficier d’'une aide
financiere de I'Etat, dans la mesure ou ils répondent aux conditions suivantes:

1. conformité avec les dispositions de I'article 3;
2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national.

Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a charge du
budget de I'Etat et dans les limites des crédits disponibles.

Elles ne peuvent pour aucun projet dépasser 30 pour cent du co(t de I'investissement effectué par
la commune.

Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontieres nationales peuvent étre subven
tionnées par I'Etat.

Art. 8. La loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau national de pistes cyclables est
abrogée.
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Luxembourg, le 4 février 2015.
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2.4.2015

N° 66008

CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 2014-2015

PROJET DE LOI

relatif au réseau cyclable national et aux raccordements
de ce réseau vers les réseaux cyclables communaux

* * *

DISPENSE DU SECOND VOTE CONSTITUTIONNEL
PAR LE CONSEIL D'ETAT
(10.3.2015)

Le Conseil d’'Etat,

appelé par dépéche du Premier Ministre, Ministre d’Etat, du 26 février 2015 a délibérer sur la question
de dispense du second vote constitutionnel du

PROJET DE LOI

relatif au réseau cyclable national et aux raccordements
de ce réseau vers les réseaux cyclables communaux

qui a été adopté par la Chambre des députés dans sa séance du 24 février 2015 et dispensé du second
vote constitutionnel;

Vu ledit projet de loi et les avis émis par le Conseil d’Etat en ses séances des 12 novembre 2013 et
7 octobre 2014 et 19 décembre 2014;

se déclare d’accord

avec la Chambre des députés pour dispenser le projet de loi en question du second vote prévu par
I'article 59 de la Constitution.

Ainsi décidé en séance publique du 10 mars 2015.

Le Secrétaire général, La Présidente,
Marc BESCH Viviane ECKER
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RM/pk
1.

2. 6600
3. 6770
4. 6588
5.
Présents :

Session ordinaire 2014-2015

P.V. DEVDU 17

Commission du Développement durable

Proceés -verbal de la réunion du 04 février 2015

Ordre du jour :

Approbation du projet de procés-verbal de la réunion du 21 janvier 2015

Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux raccordements de ce
réseau vers les réseaux cyclables communaux

- Rapporteur: Madame Josée Lorsché

- Présentation et adoption d'un projet de rapport

Projet de loi modifiant la loi modifiée du 10 mai 1995 relative a la gestion de
I'infrastructure ferroviaire

- Désignation d'un rapporteur

- Présentation du projet de loi

Projet de loi portant

a) organisation du secteur des services de taxis et
b) modification du Code de la consommation

- Rapporteur: Monsieur Henri Kox

- Continuation de la présentation du projet de loi

Divers

Mme Sylvie Andrich-Duval, M. Gilles Baum, M. Yves Cruchten, M. Georges
Engel, M. Gusty Graas, M. Max Hahn, M. Aly Kaes, M. Marc Lies, Mme Josée
Lorsché, M. Roger Negri, M. Marco Schank, M. Serge Wilmes

M. Guy Heintz, M. Jean-Paul Maas, M. Max Nilles, Mme Josiane Pauly, M.
Jeannot Poeker, M. Christophe Reuter, Mme Félicie Weycker, du Ministere du
Développement durable et des Infrastructures

M. Tom Braun, M. Henri Werdel, de la Société nationale des chemins de fer
luxembourgeois

M. Georges Molitor, expert

OPH &DUROLQH *XH]JHQQHF GH Of$GPLQLVWUDW
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Excuseés : M. Henri Kox, M. Justin Turpel

Présidence : Mme Josée Lorsché, Présidente de la Commission

1. Approbation du projet de procés __-verbal de la réunion du 21 janvier 2015

Le projet de procés-verbal sous rubrique est approuvé.

2. 6600 Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux raccordements de
ce réseau vers les réseaux cyclables communaux

Madame la Présidente-Rapportrice présente son projet de rapport, pour les détails duquel il
est renvoyé au courrier électronique n°142310.

/H SURMHW GH UDSSRUW QH VRXOgYH SDV GH TXH¥hble®Q HW HY\
présents, qui proposent le modéle n°1 pour les débats en séance pléniére.

3. 6770 Projet de loi modifiant la loi modifiée du 10 mai 1995 relative a la gestion
de l'infrastructure ferroviaire

Madame Josée Lorsché est nommée Rapportrice du projet de loi.

Les responsables des CFL présentent ensuite le projet de loi, pour les détails exhaustifs
duquel il est renvoyé au document part HPHQWDLUH DIl paukdzwhebt PQWeLPOINK 9
repris en annexe 1 du présent procés-verbal.

En bref, le projet de loi a pour objet de modifier la loi modifiée du 10 mai 1995 relative a la

gestion GH O fLQIU Devrovibirg FerV afduitant un projet supplémentaire a la liste des
SURMHWYV LQVFULWNM i dudf Inki WIOF @dde la police et la gestion du réseau

ferré national tout en confiant la gestion technique de ce réseau aux CFL, la responsabilité
ILQDQFLgqUH DIIpUHQWH pWDQW DVVXPpH GLUHFWHPHQW SDU C
OfHQWUpPpH HQ YLJXHXU GH, Quba GuibtiséauXe preMire S@eHiV14 projets
GILQIUDVWUXFWXUH IHUURYLDLUH GH JUDQGH HQYHUJXUH OfYD
projets et est régulierement mis a jour au rythme de la réalisation du programme
GILQYHVWLVVHPHQW DUUrWp HQ\ERLHN@Htierdrde Yridibtenhanedd @gW HW OH
VPpFXULVDWLRQ HW GTH[WHferwkie® GH OfLQIUDVWUXFWXUH

Le présent projet de loi vise a faire autoriser par le Iégislateur la deuxieme phase de
développement de la plate-forme multimodale & Bettembourg/Dudelange, la premiére phase
ayant été autorisée par la loi du 27 aolt 2013 (voir document parlementaire n°6569). Cette
seconde phase englobe le batiment administratif et le génie technique, les infrastructures de
sécurité et divers aménagements de la plate-forme, ceci pour un montant de 39.000.000
euros.
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Suite a cette présentation, il est procédé a un échange de vues dont il y a lieu de retenir ce
qui suit :

- | 1R E M&iflen® Ides auteurs du projet de loi HVW GI{DWWHLQGUH XQ WDX[ GH
déplacements effectués en trafic individuel motorisé par rapport a ceux effectués en
transport en commun de 64/36, taux supérieur au taux national. Pour ce faire, seul un
nombre limité d §mplacements de parkings a été prévu sur le site, dont un nombre
suffisant pour les ouvriers effectuant les trois postes et dont les horaires de travail ne
correspondent pas aux horaires des transports en commun. Le manque de places de
parkings contraindra donc les personnes travaillant sur le site a recourir aux transports
publics ou a la mobilité douce. La desserte du site, ainsi que celle GH OfHQVHPEOH GH
zone industrielle, par les transports en commun (bus et trains) devra donc étre garantie
de maniére efficace. Un concept global de transports en commun est en cours
G 1 p O D E RRoIr VELGRI@st de la mobilité douce, des pistes cyclables en provenance
de Bettembourg et de Dudelange meéneront MXVTX{DX dék WhdastHidtures
adégquates y seront aménageées pour les vélos ;

- la capacité globale du site sera quatre fois supérieure acelledH ODFWLY.BN@sDFW XHOC
GH SUREOQqPHV XOWpULHXUV @dbsiceW 'entésdagar did Hatinhedt deHUD L W
stockage de containers qui permettrait un empilement sur 6 niveaux ;

- le projet de loi sous rubrique VIDSSOLTXH DX PrPH LQGdoRdttucGish\quSldloj GH OD
précitée du 27 ao(t 2013 ayant autorisé - pour un montant total de 182.000.000 euros -
la premiére phase des travaux de la plateforme multimodale F -B-§in&/ celui de 725,05
G 1R F W R E Ehleffet, cette fagon de procéder est plus uniforme et plus transparente, étant
donné gue certaines soumissions et commandes sont communes aux deux phases ;

- la liste des produits dangereux pouvant transiter ou étre stockés sur le site QfHVW SDV
encore connue avec précision. Pour autant, aucun gaz toxique Q fdera admis. Les
activités sur le site seront organisées de maniére a éviter une extension du périmétre de
OYDFWXHOOH J]RQH 6(9(62 GH OD JDUH GH WULDJH

- les parkings pour poids lourds seront illuminés la nuit / p F O Dpbuwr@ étke subdivisé
par zones suivant les besoins, afin de limiter la pollution lumineuse a un strict minimum ;

- les trois batiments administratifs, qui ont été congcus pour ressembler & de grands
FRQWDLQHUV VH GpYHORSSHQW j SDUWLU GfXQadpatSHFW IHL
FRPSOqQWHPHQW RXYHUW F{Wp tesibRéel B3O fait/fidd diH @UdeP HQ W
glissement et Gafigulation afin de donner XQ DVSHFW G\QDPLTXH j OfHQVHPEC
tout en ouvrant le batiment vers le site ;

- la structure des trois batiments sera flexible, ce qui permettra une grande adaptabilité au
QLYHDX GH OYDJHQFHPHQW 4XDQW DX[ GpWDLOV GH OfYRFF
renvoyé aux pages 17 et 18 du document parlementaire n°6770 (« I. Le programme de
construction ») ;

- une partie des batiments sera offerte a la location a des entreprises en relation avec le
secteur de la logistique ;

- selon les estimations, le nombre de camions qui, a terme, circuleront quotidiennement
sur le site pourrait étre de 1.700. Cet afflux de poids lourds entrainera inévitablement, de
OfDYLV GH SOXVLHXUV PHP E U HK\WuiGaAced Bupfléhtemrainéd/poRra G H
population locale. Il est de ce fait essentiel de planifier un réaménagement complet du
réseau routier avant la finalisation du projet sous rubrique. Les responsables des CFL
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font savoir que la desserte routiere du site de Bettembourg/Dudelange sera congue de
maQLqUH j YpKLFXOHU OfHQV i@ EeCébedn Xautdralier LA c&tR Kr) G
OfpFKDQJHXU DXWRUR X-Butaddé s8rAl coM@ate@men@ dekonfiguré. Les
échangeurs de Hellange et de Dudelange-centre participeront également, bien que dans
une moindre mesure, a la desserte du site. Suite a un bref échange de vues, Madame la
PUpVLGHQWH SURSRINeHéGHRUIAquENE Sekhldnt invités des responsables
de @dministration des ponts et chaussées et des CFL, afin de clarifier cette question ;

- LO HVW SDU DLOOBIXQV GIpYEMMPUTXX PD[LPXP OH WUDILF SI
localités avoisinantes, une infrastructure a destination des chauffeurs des poids lourds
fréquentant le site de la plate-forme multimodale sera construite. Cette infrastructure
comprendra des installations sanitaires, des possibilités de restauration, des facilités de
UHSRVY DYHF PRWHO D Ldg\carblirxny X QulticsriasD>WafsQ@e contexte,
plusieurs intervenants signalent OfLP SR U W D Q F H c@®fdigibh &R Raadx, afin
TXH OYDLUH GH UHSRV VROWRK S plWDWXIURIQ@X QW H5 qV

- le Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises
dangereuses dit RID (Regulations concerning the International carriage of Dangerous
goods by rail) Qe$t pas applicable DX VWRFNDJH GH PDWLqUHV GDQJHUHXYV
pas applicable au site de Bettembourg. Dans les cas de ferroutage consistant a charger
descomplets transportant des matiéres dangereuses sur un [train] le camion
devra également respecter [Accord européen relatif au transport international des |
marchandises dangereuses par route| dit ADR (european Agreement concerning the

international carriage of Dangerous goods by Road) ;

- un PHPEUH GH OD &RPPLVVLRQ VIYLQWHUURJH siedg [®dgaRRS SR U W X C
de triage, une sorte de Werkfeuerwehr constituée de certains salariés du site qui
disposent de compétences spécifigues quant au maniement de matériel dangereux. Les
responsables des CFL expliguent que des réflexions sont menées en ce sens et
VIHQJDIJHQW j WHQLU OD &KDPEUH GHV 'pSXWpV LQtRUPpH GH

- OD ILQDOLVDWLRQ GHVY WUDYDX[ HVW SUpYXH SRXU OD ILQ GH
4. 6588 Projet de loi portant

a) organisation du secteur des services de taxis et
b) modificat ion du Code de la consommation

&H SRLQW QYD SDV pWp DERUGYP

5. Divers

Les membres de la Commission DGRSWHQW | O 7 t@emierieRtlsupléxéptade au
projet de loi n°6493, amendement dont les détails sont repris en annexe 2 du présent
proces-verbal.

Mme la Présidente propose de fixer la plage fixe de la Commission les jeudis a 10h30, et

non plus les mercredis a 10h30. Les membres de la Commission y marquent leur accord

SRXU DXWDQW TXH FH QRXYHO KigsUduhidhsl dQI§ i€&n8nissidhrde3aDV V X U
Fonction publique et de la Réforme administrative.
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La prochaine réunion aura lieu le jeudi 12 février 2015 a 10h30. Une réunion jointe entre la
Commission du Développement durable, la Commission de I'Agriculture, de la Viticulture, du
Développement rural et de la Protection des consommateurs, la Commission de I'Economie,
la Commission de I'Environnement, la Commission des Affaires intérieures et la Commission
du Logement a par ailleurs été convoquée en date du 25 février 2015 a 10h30, dans le
cadre de la préparation du débat de consultation sur I'aménagement du territoire.

Luxembourg, le 11 février 2015

La Secrétaire, La Présidente,
Rachel Moris Josée Lorsché
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Direction Gestion Infrastructure

Nouvelle plateforme multimodale a Bettembourg  -Dudelange

2¢ loi de financement: Génie technique et batiment administratif
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Direction Gestion Infrastructure

Sommaire Situation

Génie Technique
Batiment Administratif

Parking Couvert
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Budget

6600 - Dossier consolidé : 140

Commission du Développement durable, 4  février 2015 2/29



Direction Gestion Infrastructure

1. Situation

6600 - Dossier consolidé : 141

Commission du Développement durable, 4  février 2015 3/29



Direction Gestion Infrastructure

1. Situation
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Direction Gestion Infrastructure

2. Geénie Technique

9 6\WVWgPH GH YDQQHV j LQOVWDOOHU GDQV OHV FDQL

O

Alimentation du site en électricite, gaz, eau potable et air comprime
(3 transfos raccordés au réeseau 20kV: bat. adm., atelier/ gates, PCC/Modalohr )

Raccord au réseau télécom des Postes, Luxconnect etIT des CFL
Installations de sécurité, détection incendie, surpression eau, hydrants
Vidéo -surveillance, sonorisation et alarmes

Surveillance des aires de stockage pour produits dangereux

Equipement technique des batiments secondaires (PCC, gates, atelier)

© © ©o O o o

Eclairage genéral de la nouvelle plateforme multimodale (mats de 25m)
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Direction Gestion Infrastructure

2. Geénie Technique: Eclairage parking semi -remorques
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Direction Gestion Infrastructure

2. Geénie Technique: Eclairage parking semi -remorques
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Direction Gestion Infrastructure

2. Geénie Technique : Eclairage parking semi -remorques
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Direction Gestion Infrastructure

2. Geénie Technique: Eclairage voies Modalohr et deps6t containeurs
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Blocs A, B et C
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : vue de la plateforme
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Situation et acces routiers
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Programme de construction
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Coupes
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Niveau -1
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Niveau O
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Réception centrale +Bloc B
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Restaurant
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Etage bureaux z=Niveaux 1,2et3
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Bureau - Finition standard
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Bureau - Finition élevée
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Centre de conférence =Niveau +4
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Salle de réunion type
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Direction Gestion Infrastructure

3. Batiment Administratif : Grande salle de conférence
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Direction Gestion Infrastructure

4. Parking couvert : Facade sud, 4 niveaux , 250 emplacements
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Direction Gestion Infrastructure

4. Parking couvert . Acces routiers
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Direction Gestion Infrastructure

4. Parking couvert : Niveau inferieur
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Direction Gestion Infrastructure

5. Budget
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Direction Gestion Infrastructure

Merci de votre attention
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ANNEXE 2 : Projet de loi n° 6493 portant modification de la loi modifiée du 14 février 1955
concernant la réglementation de la circulation sur toutes les voies publigues

Amendement portant introduction Guh nouvel article 4

Un nouvel article 4 est inséré dans le projet de loi. Cet article a la teneur suivante :

Art.4. $ OfDUWLFOH GH OD ORL PRGLILpH GX IpYULHU SUpFLW
3 est complété par une derniére phrase, libellée comme suit :

« Elles peuvent également réserver le stationnement et le parcage sur certains emplacements
VLIQDOpV FRPPH WHOV DX[ YpKLFXOHV GRQ\WItQueXdd ndhilieD WL R Q
durable ».

&RPPHOWDLUH GH OTDPHQGHPHQW

Le projet de loi modifiant 1) la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de la

circulation sur toutes les voies publiques, 2) la loi communale modifiée du 13 décembre 1988
(document parlementaire n°6517) vise notamment | PRGLILHU OYfYDUWLFOH GH OD O
février 1955 concernant la réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques en vue
GIDXWRULVHU QyiVe soRHRiRRNt @ IFEServer sur la voie publique des emplacements de
stationnement et de parcage aux véhicules mis a la disposition de clients dans le caGUH G{XQH
D FW LY L Wpprt&3)§.0CX Yrdget de loi a déja été avisé par le Conseil d'Etat en date du 30 avril

2013.

Dans cet avis, la Haute Corporation note, a propos du troisiéme tiret de la deuxiéme phrase de

O 9D O d@poidt 1. du parapgraphe 3de OfDUWLFOH GH OD ORL SUgueL3wlyH GX
HVW IDLW pWDW i-sh&ifid suValdy-ISW p WeXdIH 2U GIYDXWUHYV IRUPHV Gl
GRPDLQH SXEOLF j GHV ILQV SOXV RX PRLQV SULYDWLYHV H[LV
notamment celles de créer des « stands de taxis » ou de réserver des endroits pour tenir des

marchés hebdomadaires ou pour aménager des terrasses de bistrots.

/H &RQVHaQ) BFSHOOH TXH OH SULQFLSH FRQVWLWXWLRQ@Q®HO GH
TXYj FRQGLWLRQ TXH OYRQ QH VRLW SDV HQ SUpVHQFH GTXQH Gl
traitement ne soit pas rationnellement justifiée, adéquate et proportionnée a son but, comme

rappelée régulierement dans la jurisprudence de la Cour constitutionnelle. Si, dans ces conditions,

LO QYHVW SDV UHTXLV GH UHSUHQGUH IRUPHOOHPHQW GDQV OD
SUpFLWpH OH OpJLVODWHXU QYfHVW SDV QRQ SOXV HQ GURLW
constitutionnel précité, si les conditions pour ce faire, rappelées ci-avant, ne sont pas données.
BOXW{W TXH GTpYRTXHU GqV ORUV VDQV DXWUH SUpFLVLRQ OD FL
RX DX SDUFDJH SULYLOpJLp GH YRLWXUHV PLVHYV-partedeViBRVLWLR (
recommanderait de déterminer en quoi cette différence de traitement est justifiée. En outre,
OTpYRFDWLRQ GX FDV @ditagée dettahtie Glél traiqrDiX Wd¢on similaire les autres

situations ou, a c6té des hypotheses inventoriées aux premieU HW GHX[LqQPH WLUHWYV
privileges de stationnement seraient justifiés ».

Pour tenir compte de ces observations, le nouveau libellé proposé par la Commission du
Développement durable SHUPHW GH UHVSHFWHU OH SULQFLSHNMR®YWLWXV
WRXW HQ pYLWDQW | OfLQVWDU GH FH TEa H&VW PHPQWHR Q@K B
exhaustive dans la loi les cas de figure dans lesquels un privilege de stationnement est justifié

(p.ex. emplacements taxis, auto-partage, électro-mobLOLWp « ,O HQ GpFRXOH TXH
FRPPXQDOHV VRXFLHXVHV GH UHVSHFWHU OfHQYLURQQHPHQW ¢
parcage pour promouvoir des formes de mobilité alternatives a la voiture particuliére ainsi que des
techniques de transpoUWV HW GYpQHUJLHVY GH SURSXOVLRQ DOWHUQDWLYF

1
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EWDQW GRQQp TXH FHUWDLQHV FRPPXQHV VRQW HQ WUDLQ GH |
SDUWDJH HWPRBEHEPpOHWWURO FRQYLHQW GYDVVXUHU XQH HQWUPpH

disposition qui sert de cadre légal indispensable a ces initiatives et qui a déja été avisée par la

Haute Corporation. Etant GRQQp TXH OfpYDFXDWLRQ GX SURMHW GH ORL Qf
WHUPH OD FRPPLVVLRQ SDUOHPHQWDLUH D M Xdpdsus<dansQii GTLQ\
SURMHW GH ORL GRQW OfpYDFXDWLRQ HVW TXDQW j HOOH SUpY X

A noter, par ailleurs, quecHW DMRXW UHTXLHUW XQH DGDSW DRdicalR@diicD UD O O «
du 23 novembre 1955 portant réglement de la circulation sur toutes les voies publiques (Code de

la route) en son article 107 qui traite des signaux routiers (ajout de panneaux additionnels destinés

a compléter notamment le signal C,18, stationnement interdit).

2
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RM/pk
1.

2. 6600
3. 6399
4.
Présents :
Excusés :

Session ordinaire 2014-2015

P.V. DEVDU 14

Commission du Développement durable

Proceés -verbal de la réunion du 14 janvier 2015

Ordre du jour :

Approbation du projet de procés-verbal de la réunion du 10 décembre 2014

Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux raccordements de ce
réseau vers les réseaux cyclables communaux

- Rapporteur : Madame Josée Lorsché

- Examen du deuxiéme avis complémentaire du Conseil d'Etat

Projet de loi modifiant a) la loi du 14 février 1955 concernant la réglementation
de la circulation sur toutes les voies publiques et b) la loi modifiée du 6 mars
1965 concernant les taxes a percevoir sur les demandes en obtention des
documents prescrits pour la mise en circulation et la conduite de véhicules

- Rapporteur : Madame Marie-Josée Frank

- Désignation d'un nouveau rapporteur

- Examen du projet de loi

Divers

M. André Bauler (remplacant M. Gusty Graas), M. Gilles Baum, M. Yves
Cruchten, M. Georges Engel, M. Max Hahn, M. Jean-Marie Halsdorf
(remplagcant Mme Sylvie Andrich-Duval), M. Aly Kaes, Mme Josée Lorsché, M.
Roger Negri, M. Marcel Oberweis (remplacant M. Marc Lies), M. Marco
Schank, M. Serge Wilmes

M. Francois Bausch, Ministre du Développement durable et des
Infrastructures

M. Guy Heintz, Mme Josiane Pauly, M. Frank Vansteenkiste, Mme Félicie
Weycker, du Ministere du Développement durable et des Infrastructures

Mme Rachel Moris, G HAdDnfhistration parlementaire

M. Henri Kox, M. Justin Turpel
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Présidence : Mme Josée Lorsché, Présidente de la Commission

[

Approbation du projet de procés -verbal de la réunion du 10 décembre
2014

Le projet de proces-verbal sous rubrique est approuvé.

2. 6600 Projet de loi relatif au réseau cyclable nati __onal et aux raccordements de
ce réseau vers les réseaux cyclables communaux

Les membres de la commission parlementaire examinent le deuxieme avis complémentaire
du CRQVHE®@ dathnt du 19 décembre 2014 et émis suite aux amendements
parlementaires adoptés en date du 12 novembre 2014.

Les amendements n°1 et n°4 ne donnent pas lieu a observation.

(Q FH TXL FRQFHUQH QfDPH QR IR4HQ o Fle redresser le nouveau
texte sur deux points :

LO IDXW pFULUH HQ UH OO8MLR @ HODRIGavelbQp UDLUH 3

il faut trancher entre « site Belval » ou « Site Belval », en se décidant pour une lettre initiale
minuscule ou majuscule dans la désignation du lieu en question.

La Commission fait siennes ces deux propositions en retenant G  p F Udit&J B&h@l ».

3RXU FH TXL tahiliémenHnd,l¥ Haute Corporation suggére G { p F U $evitud®
conventionnelle » et non pas « convention de servitude ». La Commission fait sienne cette
suggestion.

/H &R QVHL Qot6 §rebveDgte le dossier lui soumis comporte a la derniére page une
représentation cartographique des itinéraires cyclables composant le réseau national. Il

suppose que cette carte, qui ne reprend que de fagon tres schématique les itinéraires en

question, a été jointe uniTXHPHQW j GHV ILQV GYLQIRUPDWLRQ (Q HIIHW
défaut dans le texte sous avis qui permettrait de considérer cette carte comme faisant partie

intégrante de la loi en projet et, méme si tel était le cas, le caractére schématique

manquerait de la précision requise pour en faire une référence normative. La commission
parlementaire décide pourtant de retenir cette carte, qui ELHQ TX{HOOH dpéild&J HSUHQQ
facon tres schématique les itinéraires cyclables, a été jointe uniquement & des fins
GILQIRUPDWLRQ OrPH K&t &@dduek R @dhHdsBlenG flue « le caractére

schématique manquerait de la précision requise pour en faire une référence normative », il y

D QpDQPRLQV OLHX GH U D%dpojét de bddIdp@d Gue W FoOvdrnement

est autorisé a faire établir un réseau nDWLRQDO GILWLQ p D LDMWX UDRD EXCHAA
FRQQH[LRQV pQRQFpHV j OfDUWLFOH HW ILJXUPHNG YDOUWOH VS O
WHUPHYVY ODGLWH FDUWH UHSUpV H Qrivation, dedgB e Texteidrdogqwey | WL W L
normativement dans son article 4, pour éviter au lecteur de devoir se représenter les
GLIIpUHQWHYV SLVWHV SDU VD © VFLHQFH SHUVRE@QHE&OH 2 HQ
GLIIpUHQWY LWLQPUDLUHVW > )ARXRHH POQUWaYVWO XPTHDQW YLVXHO
compréhension du texte qui lui seul revét un caractére normatif.

*
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Les membres de la Commission chargent Madame la Présidente-Rapportrice de rédiger son
projet de rapport en vue de son adoption prochaine.

3. 6399 Projet de loi_modifiant _a) la loi _du 14 février 1955 concernant la
réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques et b) la loi
modifiée du 6 mars 1965 concernant les taxes a percevoir _sur _les
demandes en obtention des documents pr _ escrits _pour la mise en
circulation et la conduite de véhicules

Mme Josée Lorsché est nommée Rapportrice du projet de loi.

Le projet de loi, pour les détails duquel il est prié de se référer au document parlementaire
DIIpUHQW DLQVL TXYD Roif ppiateh dpaie 8IRpdddnt procés-verbal, a pour

objet de moadifier la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de la

circulation sur toutes les voies publiques, ainsi que la loi modifiée du 6 mars 1965

concernant les taxes a percevoir sur les demandes en obtention des documents prescrits

SRXU OD PLVH HQ FLUFXODWLRQ HW OD FR Qedelde/Ibpdititiu¥ pKLFXOH
gouvernementale en matiére de sécurité routiére impliguant une adaptation et un

renforcement des PHVXUHV SRXU OXWWHU HIILFD FduteQDANsFRte WUH O L
RSWLTXH HQ SOXV GYHIIHFWXHU GHV P Ri@&bdhdréneg/teXR@Ids DILQ GH
secondaires, les objectifs principaux du projet de loi sous rubrigue sont les suivants :

OYDGDSWDWLRQ GX WDEOHDX GHV LQIUDFWLRQV VX¢eémdSWLEOH\
de conduire des points dans le cadre du permis a points ;

OYDGDSWDWLRQ GHV VHXLOV OpJDX[ j SDUWLU GHVTXHOV OD
O ML QI O XdidQueblest sanctionnée sur le plan pénal ;

OYDGDSWDWLRQ GHV GLVSRVLWLRQV OpJDOHV HQ PDWLQqUH GTI
retrait administratif du permis de conduire ;

la modification du cadre Iégal des plagues minéralogiques ;

la mise a jour des interventions du Ministre ayant les Transports dans ses attributions en
PDWLgUH GYHPSORL GH SODTXHV RX GH VLJQHV VSpFLDX[ SRXI
maintien en circulation de certains véhicules ;

la création des conditions légales pour ITLPPDWULFXODWLRQ DX /X[HPERXUJ G
QRP GH SHUVRQQHV TXL QT\ RQW SDV OHXU UpVLGHQFH QRUPDO
OD VXSSUHVVLRQ GH OYREOLJDWLRQ ERW PRIHPE UHW \GRIU B 1.8/(V B ¢
GHYRLU SUpVHQWHU OHXU YpKLFXOH D XtablRseriméht {@HeuwW HFKQLT:
résidence normale au Luxembourg.

Pour rappel, la Commission du Développement durable de la Iégislature précédente avait

GYfRUHV HW GpMj HI[DPLQp OH SUR:SYidaté do 8 ntaR2013/ RId\avdt XEUL T X H
DSSRUWp XQH Werddnts parfemEnkhifes au texte, en assouplissant certains points

du projet initialement déposé par Monsieur le Ministre Claude Wiseler. Les détails de ces
amendements peuvent étre consultés sur le document parlementaire 6399°. Il est en outre

renvoye aux procés-verbaux des réunions des 10 janvier, 18 mars et 10 avril 2013.

Suite a un bref échange de vues, il est a présent décidé de réintégrer les dispositions
initiales dans le texte de loi, notamment en ce qui concerne la conduite sous alcoolémie

. A- A HWexés\de vitesse (> 50% et > 40 km/h). Il est en outre décidé de
renforcer la sévérité envers les personnes utilisant un téléphone portable ou une tablette en
conduisant. Les détails de ces nouvelles mesures peuvent étre consultés a la page 13 du
document PowerPoint annexé au présent proces-verbal.
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Suite a plusieurs questions afférentes, il peut en outre étre retenu ce qui suit :

une seule infraction (homicide involontaire) SHXW IDLUH SHUGUH MXVTXYj SRL
infraci RQV FRQVWDWPpPpHY VLPXOWDQpPHQW SHXYHQW IDLUH SHI
LQIUDFWLRQ QTHQWUDVQH OD SHUWH GH OfHQVHPEOH GHV SR

- le délit de grande vitesse est une infraction répondant & la fois aux deux conditions
suivantes : exces de vitesse dépassant de plus de 50% le plafond réglementaire par
rapport a la vitesse maximale autorisée (la vitesse constatée étant d'au moins 20 km/h
supérieure a la vitesse maximale autorisée) et récidive intervenant au cours des trois
années aprés une premiere contravention grave ou une condamnation pour un délit, en
matiere de vitesse. Le délit de grande vitesse joue donc uniquement en cas de récidive ;

- un exces de vitesse de plus de 50% du maximum réglementaire de la vitesse autorisée,
OD YLWHVVH FRQVWDWspAa kpi Bupéktieu@®EaDo€ minimum entraine le
retrait immeédiat du permis de conduire ;

- OH VLgqJH HQIDQW QYH¥&leSBXs REOLJDWRLUH G

- les conducteurs de voitures historiques non équipées de ceinture de sécurité ne peuvent
pas étre sanctionnés pour non-port de la ceinture.

*

Examen des articles

Le document de travail est le texte amendé le 8 mai 2013 et repris dans le document
parlementaire 6399°. Les membres de la Commission examinent ce texte a la lumiere de
OYDYLV FRPSOpPHQW®WBGRIMdHLZGUIe&R I3V H L

Article ler
Les amendements du 8 mai 2013onW UpVHUYp OH OLEHOGGp VXLYDQW j OfDUW

Article 1 ¢

Dans la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de la circulation sur
toutes les voies publiques, le terme « ministre des Transports » est remplacé par le terme
« ministre ».

Dans son avis complémentaire du 12 juillet 2013, le CRQVHE®@& BYW GIDYLV TXTlL
FRQYLHQGUDLW GH IDLUH OTLQYHQWDLUH GHV GLVSRVLWLRQV ¢
OHVTXHOOHV LO VILPSRVH GH UHPSODFHU OYfH[SUHVVLRQ © 0LQ
et de procéder de facon ponctuelle aux modifications en question. La Commission décide

donc GTDPHW ®HDYWLUEQHG T\ LQeNdspagibdod visant & substituer, dans les

articles pertinents, les termes « ministre des Transports », « Ministre des Transports » et

« ministre ayant les Transports dans ses attributions » par « ministre » :

Article 1 ¢

Aux articles 2bis, 3, 4bis, 4ter, 5 et 13 de la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la
réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques, les termes « ministre des
Transports », « Ministre des Transports » et « ministre ayant les Transports dans ses
attributions » sont remplacés par le terme « ministre».

Avrticle 2
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a)

/IHV DPHQGHPHQWYVY GX PDL RQW UpVHUYXp OH OLEHOOpP VXLY

Article 2

/I YDUWLFOH GH OD PrPH ORL HVW PRGLILp FRPPH VXLW

(1) La phrase introductive du premier alinéa du paragraphe 1° est remplacée par le libellé

suivant :

« Le ministre ayant les Transports dans ses attributions, désigné ci-aprés « le ministre »,

délivre les permis de conduire civils; il peut refuser leur octroi, restreindre leur validité, les

suspendre et les retirer, refuser leur restitution, leur renouvellement ou leur transcription et

PrPH UHIXVHU OTDGPLVVLRQ DX[»SUHXYHV VL OfLQWpUHVVDp

(2) Un alinéa nouveau est inséré aprés le premier alinéa du paragraphe 1%, avec la teneur

suivante :

« Dans les mémes conditions, le ministre peut restreinGUH OYHPSORL GHVY SHUPLV GH
un ou plusieurs des trajets limitativement énumérés ci-apres :

OHV WUDMHWYV HIIHFWXpV GDQV OTLQWpUrW SURXYp GH OD SURI
OH WUDMHW GYDOOHU HW GH UHWR XU eHineHé&sileXiqe se¢cpkdairel OD Up VI
présentant un caractére de stabilité ou tout autre lieu ou la personne concernée se rend de

IDORQ KDELWXHOOH SRXU GHV PRWLIV G fR&t@GEtHeuDRRlp&ELDO HW (
étre le plus direct lorsque le détour efFIHFWXp HVW UHQGX QpFHVVDLUH GDQ'
FRYRLWXUDJH UpJXOLHU RX SRXU GpSRVHU RX UHSUHQGUH V
FRPPXQDXWp GRPHVWLTXH DYHF OD SHUVRQQH FRQFHUQpH D
laguelle elle est obligée de le confier afin GH SRXYRLU VIDGRQQHU |j VRQ [
professionnelle,

VDQV SUpMXGLFH TXDQW | GY{DXWUHV UHVWULFWLRQV TXDQW
VILPSRVDQW GDQV OHV FRQGLWLRQW VRXV GH ODOLQpPD SUpF
(3) /YDOLQpPpD SUHPLHU GX SDUDJU @ 8¢l suithetWw UHPSODFp SD

« ([FHSWLRQ IDLWH SRXU OHV YpKLFXOHV GH Of$UPpH OHV
YpPKLFXOHV URXWLHUV VRXPLV j OfLPPDWULFXODWLRQ DLQVL T
aux signes distinctifs particuliers ou aux véhicules routiers mis en circulation sous le couvert

GIXQ VLIJQH GLVWLQFWLI SDUWLFXOLHU DLQVL TXH OHV SODT?
utilisation, sont délivrés et retirés par le ministre. Les conditions pour la délivrance,
OTXWLOLYVDWUdes@ladHMs Ouded)di déddoduments afférents sont déterminées par

réglement grand-ducal.»

4) $X[ SUHPLgQUH HW GHX[LgPH SKUDVHV GH OfDOLQpD WURLV G
« taxe sur les véhicules automoteurs » est remplacé par « taxe sur les véhicules routiers ».

Dans son avis du 12 juillet 2013, le CRQV HHt&® HBVIW GIDYLV TXH OHV DOOpJHP]
commission parlementaire entend apporter aux exceptions a un retrait administratif du

permis de conduire, | O Y H Q G parRagnaph& X de cet article, remettent en cause la volonté

des auteurs du projet gouvernemental ayant souhaité limiter la portée des exceptions pour
UHQIRUFHU OTHIIHW G L daministvative RK X @ IHAVDOU K H EtaHes&RedQVHLO G
RXWUH G { Dayfoivnhul€ Xétlactionnelle avancée par les auteurs des amendements
parlementaires pour faire jouer les exceptions contient nombre de points prétant a

interprétation, source potentielle de nouvelles contestations devant les juridictions. Il propose

donc de maintenir le libellé initial. 6L OD &KDPEUH GHV GpSXWpV QTHQWHQGDLI
SRLQW OHV REVHUYDWLRQV TXLEt&tUgdpqgerdiQaV tireOtdut-&RIQVHLO G
VXEVLGLDLUH GH UHYRLU OD UpGDFWLRQ SUpYXH DILQ GfpYLW|
O 1 p Q XiBrprdis¥ au nouvel alinéa 2. Par voie de conséquence, il suggérerait de limiter

le libellé du point b) au texte suivant: « E OH WUDMHW GYDOOHU HW»®&t UHWRXU
DLOOHXUV OfDOLQpPD QRXYHDX VHUDLW @DRé€uxéermedpiiraBerR Q GLW LR
rédigée comme suit: « /H WUDMHW YLVp DX SRLQW E GH OD SKUDVH SUpf
VIDGRQQHU j VRQ RFFXSDWLRQ@D SORYHENORWPHGBHOYDMRXW
sensiblement. La Commission décide de suivre le Conseil d'Etat pour ce qui est de revoir la
UpGDFWLRQ GX SRLOQWIREUWIHFORDOLYEOLUD GRQF FRPPH VXLW

6600 - Dossier consolidé : 175 5127



b)

Article 2

/I YDUWLFOH GH OD PrPH ORL HVW PRGLILp FRPPH VXLW

(1) La phrase introductive du premier alinéa du paragraphe 1* est remplacée par le libellé

suivant :

« Le ministre ayant les Transports dans ses attributions, désigné ci-aprés « le ministre »,

délivre les permis de conduire civils; il peut refuser leur octroi, restreindre leur validité, les

suspendre et les retirer, refuser leur restitution, leur renouvellement ou leur transcription et

PrPH UHIXVHU OTDGPLVVLRQ DX[»SUHXYHV VL OfLQWpUHVVDp

(2) Un alinéa nouveau est inséré aprés le premier alinéa du paragraphe 1%, avec la teneur

suivante :

« Dans les mémes conditions, le ministre peutrestre LQGUH OfHPSORL GHV SHUPLV G
un ou plusieurs des trajets limitativement énumérés ci-apres :

OHV WUDMHWYV HIIHFWXpV GDQV OTLQWpUrW SURXYp GH OD SURI

OH WUDMHW GIDOOHU HW GH UHWR X dleHineH&stiedge s¢codairel OD Up VI
présentant un caractere de stabilité ou tout autre lieu ou la personne concernée se rend de
IDoRQ KDELWXHOOH SRXU GHV PRWLIV GI{RUGUH IDPLOLDO HW Ol
VDQV SUpMXGLFH TXDQW | GIDXWUHV duHpeknid Lde Wdnau@e/ TXDQW
VILPSRVDQW GDQV OHV FRQGLWLRQVLYtRpiWisé aG pbi® RO QpD SUPp!
phrase précédente peut ne pas étre le plus direct lorsque le détour effectué est rendu
OpFHVVDLUH GDQV OH FDGUH Gf gddr ¢éRos& bwtepkéididsob enfaio L H U
RX OfHOIDOW TXL YLW HO FRPPXODXWp GRPHVWLTXH DYHF OD
WLHUFH SHUVROOH | ODTXHOOH HOOH HVW REOLJpHséd#H OH FR
occupation professionnelle.

/ 9 D OdrepnpeDdu paragraphe 5 est remplacé par le libellé suivant:
« ([FHSWLRQ IDLWH SRXU OHV YpKLFXOHV GH Of$UPpH OHV
YpKLFXOHV URXWLHUV VRXPLYV j OTLPPDWULFXODWLRQ DLQVL T
aux signes distinctifs particuliers ou aux véhicules routiers mis en circulation sous le couvert
GIXQ VLIQH GLVWLQFWLI SDUWLFXOLHU DLQVL TXH OHV SODT?
utilisation, sont délivrés et retirés par le ministre. Les conditions pour la délivrance,
OfXWLOLVDWLRQ HW OH UHWUDLW GHV SODTXHV URXJHV HW GH'®
réglement grand-ducal.»

$X[ SUHPLqQUH HW GHX[LgPH SKUDVHV GH OfDOLQpD WURLV ¢
« taxe sur les véhicules automoteurs » est remplacé par « taxe sur les véhicules routiers ».

Article 3
/IHV DPHQGHPHQWYV GX PDL RQW UpVHUYp OH OLEHOOpP VXLY

Article 3

/H SUHPLHU DOLQpD GX SDUDJUDSKH GH OY{DUWLFOH ELV G
précitée est remplacé par le libellé suivant :
« Les infractions énumérées ci-aprés donnent lieu aux réductions de points indiquées :

1) OYKRPLFLGH LQYRORQWDLUH HQ UHODWLRQ
présente loi ou aux dispositions réglementaires prises en son exécution 6 points

2) le fait de commettre comme conducteur, propriétaire, détenteur ou
JDUGLHQ GYXQ YpKLFXOH XQ GHV GpOLWYV SU]| 6 points

3) le dépassement de la limitation réglementaire de la vitesse considéré
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coPPH GpOLW HQ YHUWX GH OYDUWLFOH ELV

6 points

4)

les coups et blessures involontaires en relation avec une ou plusieurs
infractions a la présente loi ou aux dispositions réglementaires prises en
son exécution

4 points

5)

+ OD FRQGXLWH FXPHQ WIpQV rWUH WLWXODLU
YDODEOH SRXU OD FDWpJRULH GH YpKLFXOH H
YLVpHV DX SUHPLHU DOLQpD GX FKLIIUH GH
tle fait de tolérer, comme propriétaire ou détenteur, la mise en circulation
GIXQ YpKLFXOH SDU XQH SHUVRQQH QRQ W
valable

4 points

6)

la mise en circulation ou le fait de tolérer, comme propriétaire ou
GpWHQWHXU OD PLVH HQ FLUFXODWLRQ G
remorgue, sans que la responsabilité civile a laquelle ce véhicule peut
donner lieu, soit couverte

4 points

7)

le délit de fuite

4 points

8)

OD FRQGXLWH GTXQ YpKLFXOH RX GIXQ HQVH
masse en charge excéde de plus de 10% la masse maximale autorisée ou
le fait de tolérer, comme propriétaire ou détenteur, la mise en circulation
GIXQ YpKLFXOH DLQVL VXUFKDUJp FRQGXLW

4 points

9)

le dépassement de la limitation réglementaire de la vitesse de plus de 50%
du maximum réglementaire de la vitesse autorisée, la vitesse constatée
pWDQW GYDX PRLQV NP K VXSpULHXUH j FH

3 points

10)

la conduite ou le fait de tolérer, comme propriétaire, détenteur ou gardien,
OD FRQGXLWH GYXQ YpKLFX Oddcor@nunéxd@s-bossbhk\
DOFRROLTXHV HQ TXDQWLWp WHOOH TXH OH
GIDOFRRO SDU OLWUH GH VDQJ RX GH PJ
DWWHLQGUH UHVSHFWLYHPHQW J GTDOFR
GIYDOFRRIONIMHUGIDLU H[SLUp

3 points

11)

la conduite ou le fait de tolérer, comme propriétaire, détenteur ou gardien,
OD FRQGXLWH GTXQ YpKLFXOH SDU XQH SHUV
DOFRROLTXHV HQ TXDQWLWp WHOOH TXH),5MH
GIDOFRRO SDU OLWUH GH VDQJ RX GTfDX PR
H[SLUp VvVDQV DWWHLQGUH UHVSHFWLYHPHQV

PJ GI{DOFRRO SDU OLWUH GIDLU H[SLUp
pour les personnes dont question au point 4 du paragraphe 2 de O DU

FHV WDX[ VRQW UDPHQpPVY UHVSHFWLYHPH(
OLWUH GH VDQJ HW GH PJ | PJ GIDOFRI

2 points

12)

la conduite ou le fait de tolérer, comme propriétaire, détenteur ou gardien,

ID FRQGXLWH GTXQ YpKLFXOH SDU XQH SHU

PDQLIHVWHY GYLQIOXHQFH GH OTDOFRRO Prf}
J GYDOFRRO SDU OLWUH GH VDQJ RX |

RX VILO QYD SDV pyWHRPMMNMIHEOKGNM BX[ GIDO

SRXU OHV SHUVRQQHVY GRQW TXHVWLRQ DX S
FHVY WDX[ VRQW UDPHQpV UHVSHFWLYHPH(

OLWUH GH VDQJ HW GH PJ | PJ GTIDOFRI

2 points
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13)

le dépassement de la limitation réglementaire de la vitesse considéré
FRPPH FRQWUDYHQWLRQ JUDYH HQ YHUWX GH
point 9) ci-avant

2 points

14)

OD FRQGXLWH GTXQ YpKLFXOH RX G¥S@pMW M (
ou de plusieurs pneumatiques défectueux ou de pneumatiques de
structures incompatibles ou le fait de tolérer, comme propriétaire ou
GpWHQWHXU OD PLVH HQ FLUFXODWLRQ GfYX
véhicules couplés

2 points

15)

OYRPLVVLRQ DX[ LQWHUVHFWLRQV GH FpGHU
qui viennent de la droite ou qui viennent en sens inverse pour continuer en
OLJQH GURLWH RX SRXU REOLTXHU YHUV OD (¢

GTXQ VLIQXOGHXQDVRIQDO OXPLQHX[ URXJH
GIXQ VLIQDO OXPLQHX[ EODQF RX MDXQH j ED

2 points

16)

OYRPLVVLRQ GH FpGHU OH SDVVDJH DX[ SLpW

2 points

17)

OTLQREVHUY DW tidd @e G&dag3¢f e QaNdrtati@e.de dépassement
interdit

2 points

18)

OYLQIUDFWLRQ DX[ SUHVFULSWLRQV VSpFLD(
autoroutes et les routes pour véhicules automoteurs

2 points

19)

OTLQREVHUYDWLRQ GT1XQ VLJQDO & D

2 points

20)

OfLQREVHUYDWLRQ GYXQH GLVWDQ F H-velrculairel
GITDX PRLQV VHFRQGHY SDU OHV FRQGXFWH
GHKRUV GTXQH DJJORPpPUDWLRQ

2 points

21)

OD PLVH HQ FLUFXODWLRQ HXMWX @R X g XIFEXHD R HD
IDLW FRPPH SURSULpWDLUH RX GpWHQWHXU
YpKLFXOH DXWRPRWHXU RX GTXQH UHPRUT
immatriculé ou couvert par un certificat de contréle technique valable

2 points

22)

le défaut de suivre les injonctions des membres de la police grand-ducale
ou GHV IRQFWLRQQDLUHYVY GH OYDGPLQLVWUD
reglent la circulation

2 points

23)

OH GpIDXW SRXU OH FRQGXFWHXU G 1X@ céiptdre |
GH VpFXULWp GH IDoRQ UpJOHPHQWDLUH RX
véhicule automoteur de transporter un mineur qui, selon le cas, ne porte
SDV OD FHLQWXUH GH VpFXULWp GH IDoRQ U
facon réglementaire dans un dispositif de retenue homologué

2 points

24)

OH GpIDXW SRXU OH FRQGXFWHXU GfXQ PRV
YpKLFXOH DVVLPLOp j OfXQH GH FHV FDWpJRU
réglementaire un casque de protection homologué ou le fait pour le
FRQGXFWHXU GXQ GH FHV YpKLFXOHV GH W
pas de facon réglementaire un casque de protection homologué

2 points

25)

OTXWLOLVDWLRQ GTXQ pTXLSHPHQW WpOpSKR
pas fixé solidement dans le véhicule ou intégré au casque de protection
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le fait pour le conducteur utilisant un équipement téléphonique de lacher le
YRODQW RX OH JXLGRQ GYIXQH PDLQ DXWUHPH
HQ VHUYLFH RX GYDUUrW GH ed¢iwshiquie Xan8uit B4t €V
mouvement
- - OTXWLOLVDWLRQ SDU OH FRQGXFWHXU (

équipement téléphonique qui ne lui permet pas de garder les deux

PDLQV DX YRODQW RX DX JXLGRQ SHQGDOQW, 1 point

»

(2 /THV GHX[ SUHPLHUV DOLQpDV GX SDUDJUDSKH GH OYDUWLF
février 1955 précitée sont remplacés par le libellé suivant :

« 6L SHQGDQW XQ GpODL GH GHX[ DQV FRQVpFXWLIV OfLQWpU
infraction parmi celles mentionnées au paragraphe 2, il a droit a la reconstitution du nombre
LQWpJUDO GH SRLQWV /fLQWpPUHVVp HQ HVW LQIRUPp SDU pFL
TRXWHIRLY OH GpODL GH GHX[ DQV GRQW TXHVWLRQ j OfDOLQ
OTXQH GHV LQIWUdR Ldw @ Windrédu@tion de points a entrainé une réduction

GYDX PRLQV WURLV SRLQWYV

&HV GpODLV SUHQQHQW FRXUV j OD GDWH Re VRLW OD GHUQLQq
LQIUDFWLRQV HVW GHYHQXH LUUpYRFDEOH ¥rRauaNis@fme@WpUHVV
WD[p SRXU OTXQH GH FHV LQIUDFWLRQYV

(3) Le présent article 3 entre en vigueur le 1 janvier 2014.

/IHV GLVSRVLWLRQV GX SDUDJUDSKH QIRQW GTHIIHW TXH S
irrévocables ainsi que pour les avertissements taxés payés pour des infractions commises a

partir du 1% janvier 2014.

Les dispositions du paragraphe (2) s'appliquent également aux infractions commises avant

le 1% janvier 2014 pour lesquelles la condamnation irrévocable ou le paiement de
OTDYHUWLY iedfphQikterVéiiu a cette date.

$ OD OXPLBYHVGHR® $ OpP HQW D LAthH laZ¥m&iBs@V patlemetisire décide
ce qui suit :

quant a la rubrique GX SDUDJUDSKH B KRWRWY VETOHGW IKRPLFLGH
LQYRORQWDLUHWHQ\GRIQTRHLOTHYWLQFWLRQ GH YLHV KXPDLQHV
de points susceptible de le distinguer des autres délits. La Commission décide de ne pas

suivre le Conseil d'Etat HW GH JDUGHU XQ UHWUDLW GH SRLQWV SRXU
distinction préconisée par le Conseil d'Etat se faisant au niveau des sanctions pénales
(emprisonnement et amende) ;

quant aux rubriques 9 et 10 du paragraphe 1, OH &R Qitath@e G OD GLVWLQFWLRQ
est prévu de retenir au niveau des contraventions graves ne tient que trés partiellement

compte de la logigue a laquelle la commission parlementaire se référe. Dans son avis du 23
RFWREUH O HEtak BvaitsbLlighé Githécessité de garder le parallélisme entre le

degré de sévérité de la sanction pénale et le nombre de points a retirer. Certes, selon
OfDSSURFKH GH OD FRPPLVVLRQ SDUOHPHQWDLUH LO Qf\ D
FRPSRUWDQW OH UHWUDLW GT1XQ QRPEUH GH SRLQWYV pJDO | FI
contre que certaines contraventions graves, pourtant sanctionnées dans leur ensemble par

OHV PrPHV SHLQHVY SpQDOHV VHURQW DVVRUWLHV GfXQ UHWUDI
VHXOHPHQW SRLQWV VDQV TX{D SULRUL GHV PRWLIVsj OD EDV
/H &RQVHBtRtODS$UpPpFLHUDLW KDXWHPHQW TXH FHWWH WKFKH G
catalogue. LaCRPPLVVLRQ GpFLGH GTLQWU Ri&Xé pbHer{aQéduetibn& HP HQ W

3 points a 4 points, comme cela était prévu dans le projet de loi initia. EQ HIIHW WDQW OfDQ
GHV ELODQV GHV DFFLGHQWV URXWLHUV GHV DQQpHV pFRXOpl
infractions répertoriées dans le systéme du permis a points révelentque OD YLWHVVH HW O¢LC
constituent les principales causes (présumeées) des accidents et que le nombre des

infractions et surtout celui des infractions susvisées est en augmentation ;
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quant a la rubrigue 20 du paragraphe 1, le CRQVHEt& nGt§ que la commission
SDUOHPHQWDLUH QYD SDV MXJp LQGLTX¢hicirdhBrdis@m U OH WH
IDLW TXH OH PRW QYH[LVWH SDV GDQV OD ODQJXH IUDQoDLVH +
entre deux véhicules qui se suivent que celui entre deux véhicules qui se croisent ou se
dépassent. LH &R QV HtatOesir® que la re(gOH GHYUDLW XQLTXHPHQW VD
conducteur qui ne respecte pas une distance suffisante par rapport au véhicule qui le
précéde. Afin de donner suite a cette remarque, la Commission du Développement durable
GpFLGH GTIDPHQGHU FH %R0 QW QFRREPWPHU Y R MWW R Q p& fapwHaG L VW D Q F H
véhicule gui précede, correspondant a un temps inter- Y pKLFXODLUH GYDX PRLQV V
SDU OHV FRQGXFWHXUV GH YpKLFXOHYV TXL FLUBRBBODWBQOW HQ GHKR

quant & la rubrique 22 du paragraphe 1 OH &R GWHD W VBIJUH OfDWWHQWLRQ GH O
députés sur un probléme récurrent concernant la désignation des représentants de la Police

grand-ducale dans les textes de loi. Le législateur a en effet SULV OfKDELWXGH GH YL\
fonctionnaires » ou les « membres de la Police grand-ducale » sans préciser que la notion

QH GRLW FRQFHUQHU TXH OHV IRQFWLRQQDLUHY UHOHYDQW GX
OD ORL PRGLILpH GX PDL FRQFHUQDQW @d®la¥FRlioe.EaH HW OT,
commission décide de ne pas suivre le Conseil dEtat DORUV TX{XQH WHOOH PR
dépasserait le cadre du présent projet de loi. En effet, il faudrait adapter la terminologie dans

tous les textes |égislatifs concernés ;

guant a la rubrique 25 du paragraphe 1, la Commission propose GH SRUWHU OD UpGXFW
point a 2 points ;

elle propose en outre G fpDter in fine une nouvelle rubrique 26) libellée comme suit : « 26)
OTXWLOLVDWLRQ 8unWélicHle R QaBvemaitHXif appareil en fonctionnement

GRWp G XQ pFUDQ TXL QTHVW SDV LQWpJUp GDQV OH YpKLFXOH
conduite ou a la navigation : 2 points ». Cette disposition vise a retirer des points au

conducteur qui utilise notamment une tablette en FRQGXLVDQW LQIUDFWLRQ TXL Qf
prévue dans le bareme. En effet, le conducteur qui utilise son tablette voit son attention

détournée et constitue un risque pour la sécurité routiére ;

gXDQW DX SDUDJUDSKH B8 8 VOMBEBW@/M FIHH OIS BUDJUDSKH GH |
2bis de la loi de 1955 prévoit DFWXHOOHPHQW TXTHQ YXH GH OD UHFRQVWL)
de 12 points, OH WLWXODLUH GT1XQ SHUPLVY GH FRQGXLUH pddPQW SHU
avoir commis de nouvelle infraction susceptible de lui faire perdre des points pendant un
délai de 3 ans. La commission parlementaire entend maintenir le délai de 3 ans uniquement
GDQV OTK\SRWKgVH Re OfXQH DX PRLQVH®MWLDQQWDXQH RSHU WRi|
moins 3 points. Dans les autres cas, la mesure |égale en question est allégée en ramenant
ce délaide 3a2ans. /H &R Q VHidt Aot&diie cette modification va dans le sens contraire
des intentions affichées par les auteurs du projet de loi de rendre plus séveres les effets du
systeme légal en place en matiére de retrait de points. Suite a un bref échange de vues et,
DYHF OfDEVWHQWLRQ GX XJeentskiospademéntaifeXdécideode suivre le
Conseil d'Etat en ce qui concerne la réduction du délai de récupération de 3 & 2 ans pour les
infractions donnant lieu a la perte de moins de 3 points et de ne pas modifier la Iégislation
actuellement en vigueur. /H SDUDJUDSKH GH OYDUWLEOH HVW GRQF VXS

quant au paragraphe 3 (nouveau paragraphe 2) GH O 13U WIHF @ R (BtaHno@ dad|
dans la mesure ol le paragraphe 1* GH O 1D U WrulFiQuEl canfpdirié des sanctions plus
séveres que celles prévues par le régime légal en vigueur, le principe de la non-rétroactivité
des sanctions de nature pénale est de plein droit applicable. Il en est de méme du corollaire
de ce principe qui veut que si la peine établie au moment du jugement difféere de celle du
temps de OfLQIUDFWLRQ FYHVW OD SHLQH O Da A&ite@urpbRlibdVH TXL H
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HVW GRQF @910 YD & Ld@¢pddagraphe 3 est superfétatoire. La Commission donne

suite a cette remarque HW V XS S UL P H de elparagiaplie.

Pource quiestdu OLEHO Op G HI corfiDitGlpf@yod une perte de points plus sévére en

relation avec lesinffUDFWLRQV FRPPLVHYV DY D QA&¥ ladd),siQeVddngarnnBltion Y LI X H X U
judiciaire afférente ne devient effective TX{DSUqV OD GDWH GH FHWWH HQWUpH
mesure ou le principe de lanon-UpWURDFWLYLWp GH OD ORL SpQBeédH QITHVW
&Yat VIRSSRVH IRUPHOOHPHQW DX WH[WH SURS®M@ame$dbed GH UHC
principe, il y a lieu de continuer a appliquer les dispositions actuelles aux infractions
FRPPLVHVY DYDQW OD SULVH GTHIHMW& HG u80I&S@RIFesHIs SURMHW
VpYqUHV TXIDX[ LQIUDFSDRQAM F kAP FHMWWH GDWH SHX LPSRUW
TXHVWLRQ IDVEHXQIBENUWWLYVVHPHQW WD[p RX GIXQld FRQGDF
commission parlementaire décide de donner suite a cette opposition formelle et de libeller

FRPPH VXLW O4DOLRYDGLVSRVLWLRQV GX SDUDJUDSKH QIRQ
infractions commises a partir du 1* juin 2015. »

Cet amendement implique également de supprimer @lfiéa 3, qui devient sans objet

Au UHJDUG GH FH TXL SUpFqGH OfYDUWLFOH VH OLUD FRPPH VXL

Article 3

/H SUHPLHU DOLQpD GX SDUDJUDSKH GH Of{DUWLFOH ELV G
précitée est remplacé par le libellé suivant :
« Les infractions énumérées ci-apres donnent lieu aux réductions de points indiquées :

1) OfKRPLFLGH LQYRORQWDLUH HQ UHODWLRQ
présente loi ou aux dispositions réglementaires prises en son exécution 6 points

2) le fait de commettre comme conducteur, propriétaire, détenteur ou
JDUGLHQ GIXQ YpKLFXOH XQ GHV GpOLWYV SU| 6 points

3) le dépassement de la limitation réglementaire de la vitesse considéré
FRPPH GpOLW HQ YHUWX GH OYDUWLFOH E L V| 6 points

4) les coups et blessures involontaires en relation avec une ou plusieurs
infractions a la présente loi ou aux dispositions réglementaires prises en
son exécution 4 points

5) + OD FRQGXLWH GT1XQ YpKLFXOH VDQV rWUH
valable pour la catégorie de véhic XOH HQ FDXVH RX GDQV C
YLVpHY DX SUHPLHU DOLQpPD GX FKLIIUH GH
tle fait de tolérer, comme propriétaire ou détenteur, la mise en circulation
GTXQ YpKLFXOH SDU XQH SHUVRQQH QRQ W
valable 4 points

6) la mise en circulation ou le fait de tolérer, comme propriétaire ou
GpWHQWHXU OD PLVH HQ FLUFXODWLRQ GY
remorque, sans que la responsabilité civile a laquelle ce véhicule peut
donner lieu, soit couverte 4 points

7) le délit de fuite 4 points

8) OD FRQGXLWH GfXQ YpPKLFXOH RX GfXQ HQVH
masse en charge excéde de plus de 10% la masse maximale autorisée ou
le fait de tolérer, comme propriétaire ou détenteur, la mise en circulation
GTXQ YpKLFXOH DLQVL VXUFKDUJp FRQGXLW |4 points

6600 - Dossier consolidé : 181 11727



9)

le dépassement de la limitation réglementaire de la vitesse de plus de 50%
du maximum réglementaire de la vitesse autorisée, la vitesse constatée
pWDQW G9YDX PRsug@riéure aNcB maximum

4 points

10)

la conduite ou le fait de tolérer, comme propriétaire, détenteur ou gardien,
OD FRQGXLWH GYXQ YpKLFXOH SDU XQH SHUV
DOFRROLTXHV HQ TXDQWLWp WHOOH dixH),8H
GIDOFRRO SDU OLWUH GH VDQJ RX GH PJ
DWWHLQGUH UHVSHFWLYHPHQW J GITDOFR
GIDOFRRO SDU OLWUH GYDLU H[SLUp

4 points

11)

la conduite ou le fait de tolérer, comme propriétaire, détenteur ou gardien,
OD FRQGXLWH GYXQ YpKLFXOH SDU XQH SHUV
DOFRROLTXHV HQ TXDQWLWp WHOOH TXH OH
GIDOFRRO SDU OLWUH GH VDQJ RX GTDX PR
expiup VDQV DWWHLQGUH UHVSHFWLYHPHQW
PJ GYDOFRRO SDU OLWUH GTDLU H[SLUp
SRXU OHVY SHUVRQQHV GRQW TXHVWLRQ DX S
FHV WDX[ VRQW UDPHQpPY UHVSHFWLYHPH(
itUH GH vDQJ HW GH PJ j PJ GIDOFRRO

2 points

12)

la conduite ou le fait de tolérer, comme propriétaire, détenteur ou gardien,

OD FRQGXLWH GTXQ YpKLFXOH SDU XQH SH

PDQLIHVWHM)EMLEHORIDOFRRO PrPH VL OH W
J GIDOFRRO SDU OLWUH GH VDQJ RX j

RX VYLO QD SDV pWp SRVVLEOH GH GpWHUPL

pour les personnes dont question au point 4 du paragraSKH GH O
FHV WDX[ VRQW UDPHQpPY UHVSHFWLYHPH(

OLWUH GH VDQJ HW GH PJ j PJ GTIDOFRI

2 points

13)

le dépassement de la limitation réglementaire de la vitesse considéré
cRPPH FRQWUDYHQWLRQ JUDYH HQ YHUWX GH
point 9) ci-avant

2 points

14)

OD FRQGXLWH GTXQ YpKLFXOH RX GYXQ HQVH
ou de plusieurs pneumatiques défectueux ou de pneumatiques de
structures incompatibles ou le fait de tolérer, comme propriétaire ou
GpWHQWHXU OD PLVH HQ FLUFXODWLRQ GfYX
véhicules couplés

2 points

15)

OfRPLVVLRQ DX[ LQOWHUVHFWLRQV GH FpGHU
qui viennent de la droite ou qui viennent en sens inverse pour continuer en
OLJQH GURLWH RX SRXU REOLTXHU YHUV OD (

GIXQ VLIQDO % D RX GTXQ VLIQDO OXPLQ
GYIXQ VLIQDO OXPLQHXlpaEehDriadatadeX M D X

2 points

16)

OfRPLVVLRQ GH FpGHU OH SDVVDJH DX[ SLpW

2 points

17)

OfLOQOREVHUYDWLRQ GH OYLQWHUGLFWLRQ GH
interdit

2 points

18)

O 1 L @hUdD¥ @escriptions spéciales concernant la circulation sur les

autoroutes et les routes pour véhicules automoteurs

2 points
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19) | OYTLOQREVHUYDWLRQ GJXQ VLJQDO & D 2 points

20) | OTLQREVHUYDWLRQ pd fapaoH aG lvéhisule Queitbrécede
correspondant a un temps inter- Y pKLFXODLUH GYDX PRLQV
FROQGXFWHXUYV GH YpKLFXOHV TXL FLUFXOHQW 2 points

21) | OD PLVH HQ FLUFXODWLRQ GYXQ YpKLFXOH D
fait, comme proprie WDLUH RX GpWHQWHXU GH WROpl
YpKLFXOH DXWRPRWHXU RX GYXQH UHPRUT
immatriculé ou couvert par un certificat de contrdle technique valable 2 points

22) | le défaut de suivre les injonctions des membres de la police grand-ducale
ou GHV IRQFWLRQQDLUHYVY GH OfYDGPLQLVWUD
réglent la circulation 2 points

23) | OH GpIDXW SRXU OH FRQGXFWHXU GT1XQ YpKLF
de sécurité de fagon réglementarH RX OH IDLW SRXU O
véhicule automoteur de transporter un mineur qui, selon le cas, ne porte
SDV OD FHLQWXUH GH VpFXULWp GH IDoRQ U
facon réglementaire dans un dispositif de retenue homologué 2 points

24) | OH GpIDXW SRXU OH FRQGXFWHXU GYIXQ PRV
YpKLFXOH DVVLPLOp j OfXQH GH FHV FDWpJRU
réglementaire un casque de protection homologué ou le fait pour le
FRQGXFWHXU GTXQ Gdé¢ trahkgortépkhLirinelr i ne porte
pas de facon réglementaire un casque de protection homologué 2 points

25) |- OYXWLOLVDWLRQ GTXQ pTXLSHPHQW WpOp§
QYHVW SDV IL[p VROLGHPHQW GDQV OH Yp
protection

- le fait pour le conducteur utilisant un équipement téléphonique de
OkFKHU OH YRODQW RX OH JXLGRQ GTXQt
RSpUDWLRQV GH PLVH HQ VHUYLFH RX GYDU
véhicule conduit est en mouvement

- OTXDWLIOR® SDU OH FRQGXFWHXU GTXQ Y
équipement téléphonique qui ne lui permet pas de garder les deux
PDLQV DX YRODQW RX DX JXLGRQ SHQGDQW,| 2points

26) OYXWLOLVDWLRQ SD Wd'urDW¥ehi ERe) & XrkoWwenxedt  Guf
DSSDUHLO HO IROFWLROOHPHOW GRWp G XO
dans le véhicule et qui ne constitue pas une aide a la conduite ou a la

navigation 2 points

HVVp HQ H
- OfDOLQp
UpGXF\

6600 - Dossier consolidé : 183 13727



© N

i A—OD GHUQL
G—HA#G—HMHN—EQHDHLER—QAPHMN—G—H%H@%#FE&&MR—PD—E@H—VRLW Of
BDYHUWLVVHPHOW WHBIpg SRXUY O9XQH GH FHV LQIUDFWLRQV
(2) Le-présentarticle 3-entre-en-vigueurle-1*janvier 2014
/HV GLVSRVLWLRQV G X SDUDJUDSKH

G—H—Q—H—DAFFLU—W—ITV—\LH—P—H—Q—W—V\LD—FB—Q—H—H—V—W SDV LQWHUYHQX j FHWWH G

Article s 4a 6

Les amendements du 8 mai 2013 ont réservé le libellé suivant aux articles sous rubrique,
articles dont le libellé reste inchangé :

Article 4

/I TfDUWLFOH GH OD ORL PRGLILpH GX IpYULHU SUpFLWpPH H\
« Art. 3. Le ministre peut délivrer des autorisations et en arréter les conditions dans les
domaines suivants:

l'augmentation du nombre de remorgues ou de véhicules trainés pouvant étre tractés par un
véhicule automoteur routier;

'augmentation, pour des cas exceptionnels, des maxima légaux des dimensions ou des
masses des véhicules routiers;

I'emploi de signaux acoustiques spéciaux sur des véhicules routiers pour des usages ou des
services déterminés;

le maintien en circulation d'autobus et d'autocars sans l'obligation de respecter, dans des
cas déterminés, certaines dispositions des réglements grand-ducaux pris en exécution de la
présente loi;

la dispense pour certains véhicules routiers appartenant a I'Etat de porter le signe d'identité
spécial qui pourra étre prescrit pour ces véhicules;

l'usage de signes distinctifs particuliers pour des besoins spéciaux;

les compétitions sportives sur les voies publiques;

la faculté de frapper, lors du remplacement du moteur ou d'une partie du moteur, du chassis
ou d'une partie du chassis d'un véhicule routier, dans le nouveau moteur, dans le nouveau
chéassis ou dans la nouvelle piéce le numéro de fabrication de la piece remplacée ou un
autre numéero;

l'immatriculation, dans des cas exceptionnels déterminés par réglement grand-ducal, de
YpKLFXOHV DX QRP GIXQ SURSULpWDLUH RX GpWHQWHXU TXL
Luxembourg. »

Article 5

/I YDUWLFOH GH OD ORL PRGLILpH GX IpYULHU SUpFLWpPpH H\
« Un reglement grand-ducal détermine les matiéres suivantes :

IHV FRQGLWLRQV GYDSWLWXGH PpGLFDOHV j UHPSOLU HQ YX
condure DLQVL TXH OH PRGgQOH GX FHUWLILFDW PpGLFDO UHT
renouvellement du permis de conduire;

OHV PDWLQUHV GTH[DP H&c&BRuktdde3 Hiterenke s dateyories. »

Article 6

/I TDUWLFOH ELV GH OD ORL PRGLILpH GX IpYULHU SUpFLWp
(1) Le premier alinéa du paragraphe 1° est complété in fine par le libellé suivant :

« Un reglement grand-ducal détermLQH OH IRQFWLRQQHPHQW GT1XQ V\VWqgPF
véhicules automoteurs et remorques.»
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/ID SKUDVH LQWURGXFWLYH GH“@4 kapedpar ISlkel® BuivBn:UD SKH
« Sans préjudice des dispositions ci-dessous relatives au contrble technique périodique, le
contrdle technique d'un véhicule routier a lieu: »
(3) Le point sous 4° du méme alinéa 2 est remplacé par le libellé suivant :
«4° dans le cas dune transformation du véhicule de nature a en modifier une des
caractéristiques techniques figurant soit sur le proces-verbal de réception, soit sur le
FHUWLILFDW GH FRQIRUPLWp VRLW YXU OH FHUWLILFDW GYLPPD
(4) Un nouvel alinéa est ajouté entre les alinéas 3 et 4 du paragraphe 1 avec le libellé
suivant :
« Le certificat de contrble technigue d'un véhicule précédemment immatriculé dans un autre
Etat membre de I'Espace Economique Européen, qui a été délivré par les autorités
compétentes de cet Etat UHVWH YDODEOH HQ FDV GYLPPDWULFXODWLRQ
quienestcoXYHUW VDQV TXYLO VRLW UHFRQQX j FH FHUWLILFDW .
celle prévue par les dispositions du présent paragraphe. »
(5) /TDOLQpD GX SDUDJUDSKH HU HVW UHPSODFp SDU GHX[ QR
suivant:
« Les transformatonV GRQW TXHVWLRQ DX SRLQW GH OTDOLQpD GRL
UgJOHV GH OYDUW SDU XQ DWHOLHU WHFKQLTXH pWDEOL (OOHYV
TXL \ D SURFpGp GIXQH DWWHVWDWLRQ GH WUDQVSRIEPDWLRQ
délivrance sont arrétés par réglement grand-ducal.
/H FRQWU{OH WHFKQLTXH SUpYX DX SRLQW GH OYDOLQpD G
circulation du véhicule transformé. Toutefois, ce contrble est reporté a la prochaine
échéance de validit¢t du cHUWLILFDW GH FRQWU{OH WHFKQLTXH VL OH Y|
conditions suivantes:

a) le véhicule est encore couvert par un certificat de contréle technique en cours de
validité;

b) la transformation intervenue ne donne pas lieu au changement des données du
proces-YHUEDO GY{DJUpDWLRQ GX YpKLFXOH GH VRQ FHUWLILFDW
GILPPDWULFXODWLRQ 2
(6) Le premier tiret du paragraphe 2 est remplacé par le texte suivant:

«-QL VXU OH WUDMHW HPSUXQWpcueRXU OfLPSRUWDWLRQ GIXQ Y

Article 7
/HV DPHQGHPHQWYVY GX PDL RQW UpVHU¥p OH OLEHOOpP VXLY
Article 7
/[ TYDUWLFOH GH OD ORL PRGLILpH GX IpYULHU SUpFLWpH H\

« Art. 7. Les infractions aux prescriptions édictées en vertu des articles 1, 4 et 5 et aux

conditions fixées dans les autorisations individuelles délivrées ou aux prescriptions spéciales
pGLFWpHV FRQIRUPpPHQW j OTDUWLFOH DLQVL TXIDX[ LQWHU
EDVH GH OTDODWSLFRO/HHQWH ORL VRQW SXQLHV GT1XQH DPHQGH GH
7TRXWHIRLV OYDPHQGH HVW GH j HXURV SRXU OHV FRQW!
contraventions graves:

*+ vitesse dangereuse selon les circonstances;

+ inobservation de la limitation réglementaire de la vitesse, la vitesse constatée

étant supérieure a plus de 15 km/h & la vitesse maximale autorisée en agglomération, a

plus de 20 km/h a la vitesse maximale autorisée en-dehors des agglomérations ou a plus

de 25 km/h a la vitesse maximale autorisée sur autoroute ;

omission aux intersections de céder le passage aux usagers prioritaires venant de la

droite;

omission aux intersections de céder le passage aux usagers prioritaires venant en sens

inverse et continuant en ligne droite ou obliquant vers la droite;

inobservation du signal B,1, du signal B,2a, du signal lumineux rouge ou rouge clignotant

ou du signal lumineux blanc ou jaune a barre horizontale;

I+

I+

I+
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inobservation du signal C,1a ;

omission de céder le passage aux piétons a un endroit ou ils ont la priorité;

LQREVHUYDWLRQ GH OTLQWHUGLFWLRQ GH GpSDVVHU HW WHQ
défaut de maintenir une distance inter-YpKLFXODLUH GfDX PRLQV VHFRQG
GIXQH DJJORPpPpUDWLRQ

infraction aux prescriptions spéciales concernant la circulation sur les autoroutes et les

routes pour véhicules automoteurs;

inobservation des prescriptions relatives au port obligatoire de la ceinture de sécurité ou

GX FDVTXH GH SURWHFWLRQ KRPRORJXp DLQVL TXTj] OfXWLC
homologué ;

CRQGXLWH GTXQ YpKLFXOH RX GIXQ HQVHPEOH GH YpKLFXO
plusieurs pneumatiques défectueux ou de pneumatigues de structures incompatibles ou

IDLW SRXU OH SURSULpWDLUH RX OH GpWHQWHXU GH WRO
ensemble de véhicules couplés;

mise en circulation ou tolérance, par le propriétaire ou le détenteur, de la mise en
FLUFXODWLRQ GYXQ YpKLFXOH DXWRPRWHXU RX GTXQH UHPI
LPPDWULFXOp RX TXL QYHVW SDV FR XI¥ tethkiqus Ralabdé,@afrsH UW LILFL
la mesure ou ce certificat est requis;

défaut de suivre les injonctions des membres de la police grand-ducale ou des
fonctionnaires GH OYDGPLQLVWUDWLRQ GHV GRXDQHV HW DFFLVHV
agissentdans lecadredeV PLVVLRQV OHXU DWWULEXpHY HQ YHUWX GH
&HWWH DPHQGH D OH FDUDFWqUH GTXQH SHLQH GH SROLFH

(Q FDV GH UpFLGLYH OH PD[LPXP GH OTDPHQGH HVW SURQRQFp

+ I+ + +

I+

I+

I+ I+

I+

A la lumiére de YLV FRPSOpPHQWDL Btdt ¢ Xuit& BRUQ \détisions Gfises a
OTHQGURLW GH OYDUWLFOH GX SURMHW VRXV UXEULTXH OD
décide de :

modifier le libellé du neuviéme tiret afin de donner suite & la remarque du & RQV HataD G

selon laquelle ID UgJOH GHYUDLW XQLTXH bridu@tddr Y DeSrespaciexpdd) DX F
une distance suffisante par rapport au véhicule qui le précéde ;

ajouter in fine du deuxiéme alinéa un nouveau tiret libellé comme suit : « - inobservations

GHV SUHVFULSWLRQV UHODWLYHV j OYX4%uk ®RXWB fphaRe@daé XQ pTXL
d'un écran. »

$X UHJDUG GH FH TXL SUpFgGH OYDUWLFOH VH OLUD FRPPH VX

Article 7

/[ TIDUWLFOH GH OD ORL PRGLILpH GX IpYULHU SUpFLWpPH H\
« Art. 7. Les infractions aux prescriptions édictées en vertu des articles 1, 4 et 5 et aux

conditions fixées dans les autorisations individuelles délivrées ou aux prescriptions spéciales
pGLFWpHYV FRQIRUPpPHQW j OTDUWLFOH DLQVL TXIDX[ LQWHU
EDVH GH O DHU@DRFOUHVHQWH ORL VRQW SXQLHV GTXQH DPHQGH
7TRXWHIRLV OYDPHQGH HVW GH j HXURV SRXU OHV FRQW!
contraventions graves:

vitesse dangereuse selon les circonstances;

inobservation de la limitation réglementaire de la vitesse, la vitesse constatée

étant supérieure a plus de 15 km/h & la vitesse maximale autorisée en agglomération, a

plus de 20 km/h a la vitesse maximale autorisée en-dehors des agglomérations ou a plus

de 25 km/h a la vitesse maximale autorisée sur autoroute ;

omission aux intersections de céder le passage aux usagers prioritaires venant de la

droite;

omission aux intersections de céder le passage aux usagers prioritaires venant en sens

inverse et continuant en ligne droite ou obliquant vers la droite;

+ H+

I+

I+
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I+

inobservation du signal B,1, du signal B,2a, du signal lumineux rouge ou rouge clignotant

ou du signal lumineux blanc ou jaune a barre horizontale;

inobservation du signal C,1a ;

omission de céder le passage aux piétons a un endroit ou ils ont la priorité;

LQREVHUYDWLRQ GH OTLQWHUGLFWLRQ GH GpSDVVHU HW WHQ

défaut de maintenir une distance correspondant & un temps inter-YpKLFXODLUH G¢qD

PRLQV VHFRQGHYVY HQ GHKRUYV pé& {répéit &uJvdbiBuRpdD WL R Q

précéed e ;

infraction aux prescriptions spéciales concernant la circulation sur les autoroutes et les

routes pour véhicules automoteurs;

inobservation des prescriptions relatives au port obligatoire de la ceinture de sécurité ou

du casque de protection homologué DLQVL TXTj OTXWLOLVDWLRQ GIXQ Gl

homologué ;

FRQGXLWH GT1XQ YpKLFXOH RX GIXQ HQVHPEOH GH YpKLFXC

plusieurs pneumatiques défectueux ou de pneumatigues de structures incompatibles ou

fait, pour le propriétare ou OH GpWHQWHXU GH WROpUHU OD FRQGXLYV

ensemble de véhicules couplés;

mise en circulation ou tolérance, par le propriétaire ou le détenteur, de la mise en

FLUFXODWLRQ GYXQ YpKLFXOH DXWRPRWHXU RX GTXQH UHPI

LPPDWULFXOp RX TXL QYfHVW SDV FRXYHUW SDU XQ FHUWLILFL

la mesure ou ce certificat est requis;

défaut de suivre les injonctions des membres de la police grand-ducale ou des

fonctionnaires GH OTDGPLQLVWUDWiL&RCseS pdMr dBRX BU© B¢ derniers

agissent dans le cadre des missions leur attribuéeseQ YHUWX GH OYDYWLFOH VR

+ LOREVHUYDWLROV GHV SUHVFULSWLRRXY ®&HOD WLTXH\SHP HQMWN
téléphonique R X ub ®ppareil doté d'un écran .

Cette DPHQGH D OH FDUDFWqUH GYXQH SHLQH GH SROLFH

(Q FDV GH UpFLGLYH OH PD[LPXP GH OTDPHQGH HVW SURQRQFp

=+ 1+ 1+ I+

I+

I+

I+

I+

I+

Articles 8 et 9

Les amendements du 8 mai 2013 ont réservé le libellé suivant aux articles sous rubrique,
articles dont le libellé reste inchangé :

Article 8

/ITDUWLFOH ELV GH OD ORL PRGLILpH GX IpYULHU SUpFI
suivant :

« Art. 10bis. Toute personne qui met en circulation sur la voie publique un véhicule soumis

a la taxe sur les véhicules routiers, sans que celle-ci ait été payée depuis plus de 60 jours a
FRPSWHU GH VRQ pFKpDQFH HVW SXQLH GTXQH DPHQGH GH j
GPpWHQWHXU GX YpKLFXOH HVW SDVVLEOH GH OD PrPH SHLQH VT
véhicule. »

Article 9
/9 D W2Lde @ loi modifiée du 14 février 1955 précitée est remplacé par le libellé suivant:

« Art. 12.
Paragraphe 1%

7TRXWH SHUVRQQH TXL FRQGXLW XQ YpKLFXOH RX XQ DQLPDO V
WURXEOHYV VXVFHSWLEOHV GIHXBWEBDWIHY 8 HVFRQWXKWXH RWX HI\WQ E
les cas prévus aux paragraphes 2, 4 et 4bis du présent article, de facon générale pas en
SRVVHVVLRQ GHV TXDOLWpV SK\VLTXHV UHTXLVHV SRXU FH IDLU
KXLW MRXUV j WURLV BOVGHW GJXQH DWRPXWORYVY RX GIXQH GH FH
seulement.
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Paragraphe 2
1. Est puni des peines prévues au paragraphe 1 PrPH HQ OYDEVHQFH GH VLJQHV |
GIYLYUHVVH WRXW FRQGXFWHXU GIXQ YpKLFXOH RX GTXQ DQLPI
uQ DFFLGHQW VILO D FRQVRPPp GHV ERLVVRQV DOFRROLTXHV F
HVW GTDX PRLQV J GYDOFRRO SDU OLWUH GH VDQJ RX GTDX

expiré.

/ID FRQILVFDWLRQ VSpFLDOH RX OYDNEQWHFOXE VLGH DA I BpMH
toujours prononceée, si le conducteur du véhicule a commis de nouveau un des délits
spécifiés au point 1 du présent paragraphe et au point 1 du paragraphe 4bis avant
OfH[SLUDWLRQ GYXQ GpODL G HI W& Rac¥dedt® sonpashbation duchefX MR XU
GIXQ GH FHV PrPHV GpOLWY HVW GHYHQXH LUUpYRFDEOH

(VW SXQLH GTXQH DPHQGH GH i HXURV WRXWH SHUVRQC
VLIQHV PDQLIHVWHYV GYLQIOXHQFH GH OYDOFRRO i @leBRRQGXLW
FRQVRPPp GHV ERLVVRQVY DOFRROLTXHV HQ TXDQWLWp WHOOH T
J GYDOFRRO SDU OLWUH GH VDQJ RX GH PJ GIDOFRRO SDI
UHVSHFWLYHPHQW J GIDOFRRO SDU FOQVW8DOH GHWWH) & RXLU HPS

4. Les taux prévus au point 3 du présent paragraphe et au point 2 du paragraphe 4bis sont
UDPHQpY UHVSHFWLYHPHQW GH J ] J GIDOFRRO SDU OLWU
GYDOFRRO SDU OLWUH GYIDLU H[SLUp

tpourlescandLGDWYV DX SHUPLVY GH FRQGXLUH ORUVTXTLOV FRQGXL
a la catégorie de permis de conduire sollicitée;

+SRXU OHV FRQGXFWHXUV HQ SpULRGH GH VWDJH ORUVTXTLOV
a la catégorie de permis de conduirea ODTXHOOH VIDSSOLTXH OD SpULRGH GH "
+ SRXU OHV LQVWUXFWHXUV SHQGDQW OYfHQVHLJQHPHQW SUDYV
SHQGDQW OYDVVLVWDQFH ORUV GH OD UpFHSWLRQ GH OTH[DPHQ
tpour les accompagnateurs dans le cadre de la conduite accompagnée;

+pour les conducteurs des véhicules en service urgent;

+pour les conducteurs des véhicules affectés au transport de marchandises dangereuses

WHOOHYV TXH GplLQLHV j OYDFFRUG HXURSpHQ PRGLILp UHOD
marchandises dangereuses par route (ADR) du 30 septembre 1957 approuvé par la loi du

23 aolt 1970;

+SRXU OHV FRQGXFWHXUV GH WD[LV GH YRLWXUHY GH ORFDWLR
+SRXU OHV FRQGXFWHXUV GIDXWREXV HW GDXWrerRdbque/ GH FDP
+pour les conducteurs de tous véhicules affectés au transport rémunéré de personnes;

+SRXU WRXW FRQGXFWHXU GH YpKLFXOHY QID\DQW SDV DWWHLC

Pour les volontaires des services de secours qui he sont pas en période de stage, les taux
prévus au point 3 du présent paragraphe et au point 2 du paragraphe 4bis restent
GYDSSOLFDWLRQ SRXU OD FRQGXLWH HQ VHUYLFH XUJHQW

5. Les infractions visées aux points 3 et 4 du présent paragraphe et au point 2 du
paragraphe 4bis sont considérées comme contraventions graves.

Dans le cas ou la personne a consommé des boissons alcooliques en quantité telle que le

WDX[ GIDOFRRO HVW GH UHVSHFWLYHPHQW GIDX PRLQV PJ
H[SLUp VDQV DWWHLQGUH UH B BYD FERWp SDHVWPWPEUHYV GH C
ducale habilités a cet effet par le directeur général de la police grand-ducale peuvent

décerner un avertissement taxe.

Est punie des peines prévues au paragraphe ler toute personne qui a commis une des
contraventions spécifiées aux points 3 et 4 du présent paragraphe et au point 2 du
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SDUDJUDSKH ELV DYDQW OYH[SLUDWLRQ GTXQ GpODL GH GHX[ D
FRQGDPQDWLRQ GX FKHI GIfXQH GH FHVY FRQWUDYH®WHRQV RX G
présent paragraphe et au point 1 du paragraphe 4bis est devenue irrévocable, ou a partir du

MRXU Re OD SHUVRQQH VIHVW DFTXLWWpH GTXQ DYHUWLVVHPI
contraventions spécifiées aux points 3 et 4.

/H S UR F ) Etatipédd p@Foser aux personnes en infraction aux dispositions du point 3
du présent paragraphe et du point 2 du paragraphe 4bis, hormis les cas de récidive visés au
point 5, de suivre des stages alternatifs. Le ministre peut agréer des personnes morales ou
ph\VLTXHV FKDUJpHV GH OfRUJDQLVDWLRQ GH FHV VWDJHV (Q Y
GRLW SUpVHQWHU OHV IJDUDQWLHYV QpFHVVDLUHV GYTYKRQRUDEL
3RXU OHV SHUVRQQHY PRUDOHV OTKRQRUDELO-BWdciMBDSSUpFLF
GHV SHUVRQQHYV FKDUJpHVY GH OD JHVWLRQ HW GH OD GLUHFWLF
GRLW HQ RXWUH IRXUQLU OD SUHXYH GH VD TXDOLILFDWLRQ SU
la disponibilité des ressources humaines et des infrastructures et équipements requis en vue
GH OfYH[pFXWLRQ GH OD PLVVLRQ DLQVL TXH VXU EDVH GH ¢
professionnelles du personnel effectivement affecté a dispenser la formation afférente.
/ITLQWPpPpUHVVp GRLW GLV SR \$ldrocé@ds internasth&cedsaxds idodr pevwheBril
GYH[HUFHU HQ SHUPDQHQFH XQ FRQWU{OH DSSURSULp GH OfD
techniques en place. Un réglement grand-ducal précise les critéres de la qualification
professionnelle des personnes agréées. 7RXW FKDQJHPHQW VXVFHSWLEOH (
FRQGLWLRQV GTKRQRUDELOLWpPp RX GH TXDOLILFDWLRQ SURIHV)
GDQV OH FDV GTXQH SHUVRQQH PRUDOH OH RX OHV GLULJHDQW
le ministre dans la semaine VXLYDQW FH FKDQJHPHQW HW GYLQGLTXHU FF
FRQGLWLRQV GH OYDJUpPHQW HVW DVVXUp j WLWUH SURYLVRL
personne agréée est tenue de se mettre en conformité avec les exigences de son agrément
HW GTLQW& BeBande) He X@Qdification de ce dernier. En cas de non-respect par
OfLQWpUHVVp GHVY FRQGLWLRQV GH VRQ DJUpPHQW OH PLQLVW
ou définitif de celui-ci.

Paragraphe 3
6LO H[LVWH XQ LQGLFH JUDYH rsorin¥ ua/¢orgiUitpuvt XéPidule duX TXQH St
un animal se trouve dans un des états alcooliques visés aux paragraphes 2 et 4bis, cette
SHUVRQQH GRLW VH VRXPHWWUH j XQ H[DPHQ VRPPDLUH GH OfK
de la police grand-ducale.

2.SicetexamHQ HVW FRQFOXDQW OfLPSUpJQDWLRQ DOFRROLTXH H\
OYDLU H[SLUp DX PR\HQ GHV DSSDUHLOV YLVpV DX SRLQW GX
police grand-GXFDOH HQ QRWLILH LPPpGLDWHPHQW OH UpVXOWDW j O
YPULILFDWLRQ ,0 DYLVH OD SHUVRQQH TXJHOOH SHXW GHPDQ
VRXPLVH j XQH SULVH GH VDQJ ,0 HVW WHQX FRPSWH GIXQH
OYRUJDQLVPH HQWUH OH PRPHQW GH OfH[P#Ga®H OJDLU H[SLU

/ID GHPDQGH GTX®QUHEXKRKVWDHW SULVH GH VDQJ QH SUpMXGLFLH ¢
OTDUWLFOH SRLQW DOLQpD

Si la personne concernée, pour des raisons de santé, demande a étre présentée a un
PpPGHFLQ RX VL OD FRQVXQQ DWDRQUGTR@FMp/EBDLUH OfLPSUPpPJC
peut également étre déterminée par une prise de sang.

6L OD SHUVRQQH FRQFHUQpH QYfHVW SDV DSWH j VH VRXPHYV
OfKDOHLQH RX j XQ HI[DPHQ GH OfDLU H [espriteple $hapOad, daksL W VH VR
OTLPSRVVLELOLWp FRQVWDWpPpH SDU XQ PpGHFLQ GH FH IDLUH
FRQVWDWHU VL HOOH SUpVHQWH GHYV VLIQHYVY PDQLIHVWHY GfLY!
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(Q OYDEVHQFH GT1XQ H[DPHQ VRPPFPDLPHQGEHHO®K D DW IHJ 8L G X@T .
GH VDQJ RX GTXQ H[DPHQ PpGLFDO OfLYUHVVH RX OYLQIOXHQFF
les autres moyens de preuve prévus en matiére pénale.

OrPH HQ OTYDEVHQFH GH WRXW LQGLFH 3%bthbeYygdi ardovpitDrX SRLQW
véhicule ou un animal et est impliquée dans un accident de la circulation qui a causé des

dommages corporels est astreinte a subir les vérifications destinées a établir son état
alcoolique.

6. Peut également étre astreinte a subir les vérifications destinées a établir son état
DOFRROLTXH WRXWH SHUVRQQH TXL PrPH HQ OYDEVHQFH GH W

FRQGXLW XQ YpKLFXOH RX XQ DQLPDO HW HVW LPSOLTXpH GDQ\
pas causé de dommages corporels.

7. Peut aussi étre astreint a ces mémes vérifications le piéton qui, présentant un indice

grave visé au point 1, a circulé sur la voie publique et est impliqué dans un accident
guelconque de la circulation.

/H S UR F X8taHpeuw regfiérir les membres de la police grand-ducale de soumettre,
DX[ GDWHV HW KHXUHV HW VXU OHV YRLHV SXEOLTXHV TXTLO Gy
RX GIXQ DQLPDO j OYH[DPHQ VRPPDLUH YLVp DX SRLQW PrPl
grave visé au méme point et en OYDEVHQFH GYIDFFLGHQW 6L FHW H[DPF
OYLPSUpPJQDWLRQ DOFRROLTXH HVW GpWHUPLQpH SDU XQ HI[DF
appareils visés au point 1 du paragraphe 7. Le membre de la police grand-ducale en notifie
immédiatement le résultat a la SHUVRQQH IDLVDQW OYREMHW GH FHWWH
SHUVRQQH TXYfHOOH SHXW GHPDQGHU j WLWUH GH SUHXYH FRQ
vVDQJ ,0 HVW WHQX FRPSWH GT1XQH pOLPLQDWLRQ DGpTXDWH G¥Y
GH OfH[DFPB®YD&RU H[SLUp HW FHOXL GH OD SULVH GH VDQJ 6L O
DSWH j VH VRXPHWWUH j XQ H[DPHQ VRPPDLUH GH OTKDOHLQH R
GRLW VH VRXPHWWUH j XQH SULVH GH VDQJ RX GD&MIN\eOJLPSRV
FH IDLUH j XQ H[DPHQ PpGLFDO j OfYHIIHW GH FRQVWDWHU VL H
GIYLYUHVVH RX GYTLQIOXHQFH GH O 9D G Qar pilseGéisabgQ€é H GIXQH
SUpMXGLFLH SDV GH OYDSSOLFDWLRQ GH OTDUWLFOH SRLQW

/IYH[DPHQ GH OYDLU H[SLUp OD SULVH GH VDQJ HW OfH[DPHQ
MXJH GILQVWUXFWLRQ V RtatWsoiB pad le® kierSoeR HeX M Ipoficé gBafid-
GXFDOH /YH[DPHQ GH OfDLU H[SLUp HVW HIkdgnahy-gucalB.U OHV P
/IYH[DPHQ PpGLFDO QH SHXW rWUH HIIHFWXp TXH SDU XQ PpGHFL
de médecin au Grand-Duché de Luxembourg. Un réglement grand-ducal détermine les
personnes qui, en dehors de ces médecins, sont habilitées a effectuer la prise de sang, ainsi
gue les conditions sous lesquelles la prise de sang doit intervenir.

Paragraphe 4
1. Est puni des peines prévues au paragraphe 1* WRXW FRQGXFWHXU GTXQ YpKL
animal, ainsi que tout piéton impligué dans un accident, doQW OfTRUJDQLVPH FRPSRI
SUpVHQFH GTXQH GH&¥pr#gsXEVWDQFHV FL

THC, amphétamine, méthamphétamine, MDMA, MDA, morphine, cocaine ou
benzoylecgonine et dont le taux sérique est égal ou supérieur a:

Substance Taux (ng/mL)
THC 1
Amphétamine 25
Méthamphétamine 25
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MDMA 25
MDA 25
Morphine (libre) 10
Cocaine 25
Benzoylecgonine 25

/ITfDQDO\VWH GH VvVDQJ FRQVLVWH HQ XQH GpWHUPLQDWLRQ TXDQW
techniques de chromatographie liguide ou gazeuse couplées a la spectrométrie de masse

avec usage de standards internes deutérés pour une ou plusieurs des substances visées ci-

dessus.

6MLO H[LVWH XQ LQGLFH JUDYH IDLV D QaXoriuitpuvi Xéhidule duX § X QH St
XQ DQLPDO VH WURXYH VRXV OfLQIOXH Q &tHpodfIX R@HN&ErHrés V X EV W D (
de la police grand-ducale procédent a un test qui consiste en:
D OD FRQVWDWDWLRQ DX PR\HQ GIXQH EDWWHULH GH WHVW
FRQILUPDQW OD SUpVRPSWLRQ GYLQIOXHQFH GfXQH GHV VXEVW|
b) si les tests visés sous a) constatent plusieurs signes extérieurs, dont au moins un dans
OHV VLIJQHVY FRUSRUHOV HW XQ GDQV OHV WHVWYV VXU OD UpSD
police grand-ducale soumettent le conducteur a un examen de la sueur ou de la salive. Le
FKRL[ GH OTXQ GHV W\SHV GYfH[DPHQ SUpFLWpV HVW ODLVVp j
police grand-ducale.
Toutefois, les membres de la police grand-ducale ne procedent pas aux tests visés sous a)
dans les cas suivants :
i. encasdecRQWU{OHV VXU UpTXLV Etat tels QuepXevBd.bR poUIa X U G 1
i. HQ FDV GYDFFLGHQW &chude deskxndrayed dorQorélX L
ii. VL OfLQGLFH JUDYH YLVp DX SRLQW FRQVLVWH HQ FH TXH O

- UHFRQQDVW XX RXHaad d&sGobgtances prévues au point 1 dans les

douze heures précédant le test,
- esten train de consommer une ou plusieurs des substances prévues au point 1,
- estenpossession GIXQH RX GH SOXVLHXUV GHV VXEWWN@QFHYVY SU
matériel de consommateur.

/[ TH[pFXWLRQ HW OfDSSOLFDWLRQ GHV WHVWV VWDQGBUGLVpV
ducal.

6L OHV WHVWV YLVpV DX SRLQW  VIDYqQUHQW rWUH FRQFC
OYRUJDQLVPH GYDX PRLQV XQH GHV VXE VD& Fdéternmed paf XHV DX ¢
XQH SULVH GH VDQJ HW SDU XQH SULVH GYXULQH /D TXDQWLWp
(Q FDV GYLPSRVVLELOLWpP GH SURFpGHU j XQH SULVH GIXULQH «
GRXEOH 6L OD SHUVRQQH FR @ Eed-souinpttie QU kestsWwissDay [ist\e, H

HOOH GRLW VH VRXPHWWUH j XQH SULVH GH VDQJ RX GDQV OfL
GH FH IDLUH j XQ H[DPHQ PpGLFDO j OfHIIHW GH FRQVWDWHU V
GIXQH GHV VXEVWBUERY. SUpYXH

4. Le résultat de la prise de sang fait foi.

(Q FDV GYLPSRVVLELOLWpP FRQVWDWpH SDU XQ PpGHFLQ GH
SHUVRQQH FRQFHUQpPH GRLW VH VRXPHWWUH j XQ H[DPHQ PpGLI
WURXYH VRUNMVBITEPXQH GHV VXEVWDQFHV SUpPYXHV DX SRLQW

7TRXWHIRLY HQ OYDEVHQFH GYfXQ H[DPHQ GH OD VXHXU RX GH
GIXQ H[DPHQ PpGLFDO LO SHXW rWUH pWDEOL SDU WRXV OHYV
matiére pénale si la personne FRQFHUQpH VH WURXYH VRXV OfHPSULVH G
prévues au point 1.
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7. Toute personne qui a conduit un véhicule ou un animal et a été impliquée dans un
accident de la circulation qui a causé des dommages corporels est astreinte a subir les
vérifi FDWLRQV GHVWLQpHYV j pWDEOLU OD SUpVHQFH GDQV OTRUJD

au point 1.

8. Peut également étre astreinte a subir les vérifications destinées a établir la présence dans
OYRUJDQLVPH GYXQH GHV VXEVWDQFHYV s&lde ux Bl Zonbut uBRL Q W ‘
YpKLFXOH RX XQ DQLPDO HW HVW LPSOLTXpH GDQV XQ DFFLGHQ
des dommages corporels.

9. Peut aussi étre astreint a ces mémes vérifications le piéton qui, présentant un des indices
graves visés au point 2 du présent paragraphe, a circulé sur la voie publique et a été
impliqué dans un accident de la circulation.

/H S UR F X8taHpeut régfiérir les membres de la police grand-ducale de soumettre,
DX[ GDWHV HW KHXUHV HW VXU PWMUPRLGH SVREXON TPRHOVWG XX ZWHDX G
RX GXQ DQLPDO DX[ WHVW\VYPH. WV @OPO BWREQMH GH WRXW LQGLF
PrPH SRLQW HW HQ OYDEVHQFH GYDFFLGHQW 6L FHV WHVWYV C
OYRUJDQLVPH GYDX PRLQ&s X&QUes @HPsinYIX Eev $¥ab é3t-déterminé par
XQH SULVH GH VDQJ HW XQH SULVH GY{XULQH (Q FDV GYLPSRVV
procéder a une prise de sang, la personne concernée doit se soumettre a un examen
PpGLFDO j OTHIIHW KBOGIOFHRQN WOURKY WWIVR XV OTHPSULVH GTXQH G
au point 1.

/ID SULVH GTXULQH OD SULVH GH VDQJ HW OfH[DPHQ PpGLF
GILQVWUXFWLRQ VR L ¥tatSbitupaOles @eiRies déHaXpdliod frand-ducale.
LYH[DPHQ PpGLFDO QH SHXW rWUH HIIHFWXp TXH SDU XQ PpcC
profession au Luxembourg. Un réglement grand-ducal détermine les personnes qui, en
GHKRUV GH FHV PpGHFLQV VRQW KDELOLWPHYV j HIIHFWXHU OD
TXH OHV FRQGLWLRQV VRXV OHVTXHOOHV OD SULVH GH VDQJ HW

/IHV PrPHV SHLQHV VIDSSOLTXHQW j WRXW FRQGXFWHXU G1TX
TXY] WRXW SLpWRQ LPSOLTXp GDQV XQ DFFLGHQW TXL D
médicamenteuses a caractére toxique, soporifique ou psychotrope, dosées de maniére a
rendre ou a pouvoir rendre dangereuse la circulation sur la voie publique.

7TRXW FRQGXFWHXU GIXQ YpKLFXOH RX GYXQ DQLPDO DLQVL
accident, manifestant un comportement caractéristiqgue résultant de la consommation
excessive de substances médicamenteuses, est astreint a subir un examen médical a
effectuer par un médecin autorisé a exercer la profession de médecin au Grand-Duché de
Luxembourg.

Paragraphe 4bis
1. 6L OH WDX[ GIDOFRRO HVW LQIpULHXU j J GIDOFRRO SDU O
OLWUH GYDLU H[SLUp RX TXfLO QYD SDV pWp SRVVLEOH GH S
GIDOFRROpPPLH GDQV OHV FR QGles\pEiRe] YréGixs Silpprddgiapvd 1B UWLF O
VRQW DSSOLFDEOHV j WRXWH SHUVRQQH TXL D HQ SUpVHQWD
conduit un véhicule ou un animal sur la voie publique ou qui a, comme piéton, été impliquée
dans un accident survenu sur la voie publique.

2. 6L OH WDX[ GIfDOFRRO HVW LQIpULHXU j J SDU OLWUH GH VD
TXYLO QYD SDV pWp SRVVLEOH GH SURFpGHU j OD GpWHUPLQD
conditions du présent article, les peines prévues au point 3 du paragraphe 2 sont applicables

] WRXWH SHUVRQQH TXL D HQ SUpVHQWDQW GHV VLIJQHV PDQLIE
véhicule ou un animal sur la voie publique.
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3.61LO QYD SDV pWp SRVVLEOH GH SURFpGHU | ®DO&R WHUPL\QHN
GIXQH GHV VXEVWDQFHV SUpYXHV DX SRLQW GX SDUDJUDS
paragraphe 1 sont applicables & toute personne qui a, en présentant des signes manifestes

GH FRQVRPPDWLRQ GTXQH RX SOXVLHXUV GHV WvVuhEshwWIRQFHYV VX!
ou un animal sur la voie publique ou qui a, comme piéton, été impliquée dans un accident

survenu sur la voie publique.

Paragraphe 5
Est puni des peines prévues au paragraphe 1% ou 2, et suivant les distinctions qui y sont
faites, tout propULpWDLUH GpWHQWHXU RX JDUGLHQ GfXQ YpKLFXOH
JDUGLHQ GT1XQ DQLPDO TXL D WROpUp TXTXQH SHUVRAIOH YLVpH
ait conduit ce véhicule ou cet animal.

Paragraphe 6
1. Toute personne qui, dans les conditions du présent article, a refusé de se préter soit a
OYH[DPHQ GH OD VXHXU VRLW j OfH[DPHQ GH OD VDOLYH VRLYV
VRLW j OfH[DPHQ VRPPDLUH GH OYKDOHLQH VRLW j OTH[DPHQ G
soita OD SULVH GH VDQJ VRLW j OfYH[DPHQ PpGLFDO HVW SXQLH C
1%,

/HV IlUDLV GH OYH[DPHQ GH OD VXHXU GH OYH[DPHQ GH OD \
OYKDOHLQH GH OYH[DPHQ GH OYDLU H[SLUp de@dHprideDetII&) LVH HW
OYDQEDO\WH GX VDQJ HW GH OYH[DPHQ PpGLFDO DLQVL TXH
GTpWDEOLVVH P HerdauscddntonipRrgdans les frais de justice dont ils suivent le
sort.

Paragraphe 7

1. Un réglement grand-ducal fixe les critéres techniques a remplir par les appareils servant a
OYH[DPHQ VRPPDLUH GH OYKDOHLQH HW OHV DSSDUHLOV GHVW
OYDQDO\VH GH OfDLU H[SLUp DLQVL TXH OHV FRQGLWLRQV GYKR
,O DUUrWH GH PrPHSSBVHA G HRRRIMRIXpV WDQW SRXU OYH[DPHQ
TXH SRXU OD GpWHUPLQDWLRQ GX WDX[ GYDOFRRO SDU O0O9YDQ
GIXWLOLVDWLRQ GH FRQWU{OH HW GH YpULILFDWLRQ GH Ft
GTKRPRORJDWaiR®eil& He mhhigtre dresse et tient a jour une liste des appareils

homologués.

2. Un reglement grand-GXFDO GpWHUPLQH OHV FRQGLWLRQV GH UHFRQQI
tests de la salive et de la sueur et les criteres de la batterie de tests standardisés servant a
GpWHUPLQHU OD SUpVHQFH GDQV OfRUJDQLVPH GYXQH GHV V.
paragraphe 4. Le ministre dresse et tient a jour une liste des tests reconnus.

/HV PRGDOLWpV GH OD SULVH GH VDQJ GH QGdusadnsibte GIXULQF
les proces-YHUEDX|[ j UHPSOLU j OTfRFFDVLRQ GTXQH SULVH GH VDQ.
examen médical sont arrétés par reglement grand-ducal. »

Article 10
Les amendements du 8 mai 2013 ont réservé le libellé suivant ] OfDUWLFOH
Article 10

/YDUWLFOH GH OD ORL P R GprdditpeHesGrxodifié Iqpivitde ddit:
(1) Au paragraphe 1, le deuxieme alinéa est remplacé par le libellé suivant :
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« &GHSHQGDQW OLQWHUGLFWLRQ GH FRQGXLUH VHUBNWRXMRXUYV
FKHI GHV GpOLWYVY YLVpV DX SRLQW GX SDUDJUDSKH GH OfDU
ELV GH OYDUWLFOH RX DX FDV GH OD UpFLGLYH SUpYXH DX
article. Il en sera de méme lorsque en cas de récidive dans un délai de trois ans a compter

GX MRXU Re XQH SUpFpGHQWH FRQGDPQDWLRQ GX FKHI GI1XQ Gr
OD OLPLWDWLRQ UpJOHPHQWDLUH GH OD YLWHVVH RX HQ PD
responsabilité civile des véhicules automoteurs est devenue irrévocable. »

(2) Le paragraphe lter est remplacé par le libellé suivant :

« 1ter. Le juge qui prononce une interdiction de conduire peut excepter de ladite interdiction

un ou plusieurs des trajets limitativement énumérés ci-apres :

a) les trajets effec W XpV GDQV OfLQWpUrwW SURXYp GH OD SURIHVVLRQ G
E OH WUDMHW GIDOOHU HW GH UHWRXU HIIHFWXp HQWUH C
secondaire présentant un caractére de stabilité ou tout autre lieu ol la personne concernée

sereQG GH IDoRQ KDELWXHOOH SRXU GHV PRWLIMeGr§jBtgeatUH IDPLO
QH SDV rWUH OH SOXV GLUHFW ORUVTXH OH GpWRXU HIIHFWXp
FRYRLWXUDJH UpJXOLHU RX SRXU GpSRVHUNNBX quHRHSEEHQGUH V
FRPPXQDXWp GRPHVWLTXH DYHF OD SHUVRQQH FRQFHUQpH D
ODTXHOOH HOOH HVW REOLJpH GH OH FRQILHU DILQ GH SR>
professionnelle. »

(3) Le paragraphe 2bis est renuméroté 2.

(4) Les paragraphes 10 a 14 sont renumérotés 9 a 13.

(5) Au paragraphe 13 renuméroté, le premier alinéa est remplacé par le libellé suivant :

© (Q FDV GH FRQVWDWDWLRQ GDQV OH FKHI GX FRQGXFWHXU G
12, paragraphe 2, point 1, paragraphe 4bis, point 1, et paragraphe 6, point 1, les membres

de la police grand-ducale procédent au retrait immédiat du permis de conduire. Il en est de

PrPH HQ FDV GH FRQVWDWDWLRQ GI1XQ GpSDVVHPHQW GH OD OL
de plus de 50% du maximum réglementaire de la vitesse autorisée, la vitesse constatée

pWDQW GYDX PRLQV NP K VXSpULHXUH j FH PD[LPXP

/ID &RPPLVVLRQ IDLW VLHQQHY OHVY UHPDUTXHGDQEWOGUH Urp
complémentaire du CR Q V HAt&d jGJ¥ TH Q G H RQ KB \nakagraphe 1%, alinéa 2, ainsi
TXIPITHQGURLW GH OTDUWLFOH2.LYBBWQWOHRHIGxX ¢Sin@ButD DSKH

Article 10

/[TIDUWLFOH GH OD ORL PR GiréditpaHestrxodifié lqpmitdd ddit):

(1) Au paragraphe 1, le deuxieme alinéa est remplacé par le libellé suivant :

« &8HSHQGDQW OTLQWHUGLFWLRQ GH FRQGXLUH VHUD WRXMRXUYV
FKHI GHV GpOLWYV YLVpV DX SRLQW GX SDUDJUDSKH GH OfDU
ELV GH O 1 buewdab @eHécidive prévue au point 5 du paragraphe 2 du méme article.

Il en sera de méme lorsque en cas de récidive dans un délai de trois ans a compter du jour

Re XQH SUpFpGHQWH FRQGDPQDWLRQ GX FKHI GYXQ GpOLW HC

limitaton UpJOHPHQWDLUH GH OD YLWHVVH RX HQ PDWLqQUH GY

responsabilité civile des véhicules automoteurs est devenue irrévocable. »

(2) Le paragraphe lter est remplacé par le libellé suivant :

« 1ter. Le juge qui prononce une interdiction de conduire peut excepter de ladite interdiction

un ou plusieurs des trajets limitativement énumérés ci-apres :

D OHV WUDMHWY HIIHFWXpV GDQV OfLQWpUrwW SURXYp GH OD SU
E OH WUDMHW GYDOOHU HW GH ddntd&ViriXcipale] lumeFrésidgncei QW UH O

secondaire présentant un caractére de stabilité ou tout autre lieu ou la personne concernée

VH UHQG GH IDoRQ KDELWXHOOH SRXU GHV PRWIEItkjeEVis UGUH IDI

au point b) de la phrase précédente peut ne pas étre le plus direct lorsque le détour effectué

HVW UHOQOGX QpFHVVDLUH GDQV OH FDGUH GTXQ FRYRLWXUDJH U

VRQ HOIDOW RX OfHQIDOW TXL YLW HQ FRPPXQDXWp GRPHVWL
DXSUQV G TXQétsovhe HiUdgtklle elle est obligée de le confier afin de pouvoir

VIDGROOHU | VRQ RFFXSDWLRQ SURIHVVLRQQHOOH

6600 - Dossier consolidé : 194 24127



(3) Le paragraphe 2bis est renuméroté 2.

(4) Les paragraphes 10 a 14 sont renumérotés 9 a 13.

(5) Au paragraphe 13 renuméroté, le premier alinéa est remplacé par le libellé suivant :

© (Q FDV GH FRQVWDWDWLRQ GDQV OH FKHI GX FRQGXFWHXU G
12, paragraphe 2, point 1, paragraphe 4bis, point 1, et paragraphe 6, point 1, les membres

de la police grand-ducale procédent au retrait immédiat du permis de conduire. Il en est de

PrPH HQ FDV GH FRQVWDWDWLRQ GI1XQ GpSDVVHPHQW GH OD OL
de plus de 50% du maximum réglementaire de la vitesse autorisée, la vitesse constatée

pWDQW G 9D XnmhRsug@rieure aNce maximum. »

Article 11

/IHV DPHQGHPHQWV GX PDL RQW UpVHUYp OH OLEHOOpP VX
article dont le libellé reste inchangé :

Article 11

/TDOLQpPpD GH OYDUWLFOH GH OD ORL étRS tdmplddé GaXla IpYULH
disposition suivante :

«(Q FDV GH FRQWUDYHQWLRQV SXQLHV HQ FRQIRUPLWpP GHV GL
cas de contraventions a la |égislation sur les transports routiers, des avertissements taxés

peuvent étre décernés par les membres de la police grand-ducale habilités a cet effet par le

directeur général de la police grand-ducale. »

Avrticle 12
/IHV DPHQGHPHQWYV GX PDL RQW UpvVHUYp OH OLEHOOpP VXLY

Article 12

/H SUHPLHU DOLQpPD GaHoiopaifiéebu AOfévrier 1256 [iécitée est remplacé

par le texte suivant :

«Art. 16. 6L OH FRQWUHYHQDQW TXL QYD SDV VD UpVLGHQFH G
VIDFTXLWWH SDV GH OIDYHUWLVVHPHQW WD[p VXU OHXOLHX Prl
membres de la police grand-GXFDOH VRLW DX[ IRQFWLRQQDLUHY GH OfDG
HW DFFLVHV XQH VRPPH GHVWLQpPpH j FRXYULU OTDPHQGH HW O}
de la consignation de cette somme auprés de la caisse de consignation conformément a la

ORL GX DYULO VXU OHV FREA. UH@RDIShER QrahdRiXcaleng keGH O
OH PRQWDQW HW OHV PRGDOLWpPV GTDSSOLFDWLRQ OH PRQWD
OYDPHQGH IL[p j OTDUWLFOH &H mRtaRtHled) flalOde Rust@aMquiL[H OH |
SHXYHQW VIDMRXWHU pYHQWXHOOHPHQW j OD FRQVLJQDWLRQ @

Dans son avis complémentaire du 12 juillet 2013, le C R Q V HHtaD rapyielle que, dans son

avis du 23 octobre 2012,il DYDLW DVVRUWL GI{XQH RSSRV rdativesa BRUPHOOF
facon dont les auteurs du projet gouvernemental entendaient faire droit & la jurisprudence de

OD &RXU GH MXVWLFH GH OY8QLRQ HXURSpHQQH THrbit D MXJp
HXURSpHQ OH IDLW GH SODFHU XQ FRE@W®&H YHIQ RQROQWD RRIOR Q p& DG
situation considérablement plus difficile et plus onéreuse TXIXQ UpVLEHQW GH OfF
O 1L Q | URaFlgvdisis @es amendements parlementaires du 8 mai 2013, la Commission du
Développement durable a proposé de fixer dorénavant le maximum de la consignation a un
PRQWDQW pJDO DX PD[LPXP GHV DPHQGHVY FRQWUDYHQWLRQQH:!
précitée du 14 février 1955. Ce montant pourrait en outre étre augmenté du montant des

frais de justice. Dans ces conditions, le montant réglementaire de la consignation pourrait
UHSUpVHQWHU MXVTXYIDX TXLQWXSOH YRLUH DX VH[WXSOH RX
DFWXHOOHPHQW DSSOLTXp VDQV FRPSWHU OH PRQWDQW GHV
ajouter. Dans ces conditions, |H &R Q V BtatOne G&ut que constater que le texte de
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OYDPHQGHPHQW SURSRVp QH FRQVWLWXH SDV YUDLPHQW XQH L
critiquée. Il ne se voit dés lors pas a méme de lever son opposition formelle du 23 octobre
2012. Il pourraittouW DX SOXV VIDFFRPPRGHU GYfXQH GLVSRVLWLRQ SUrg
XQ PRQWDQW FRUUHVSRQGDQW j FHOXL GH OfYfDYHUWLVVHPHQW
sensiblement en dessous de 50%. Quant aux frais de justice, le montant forfaitaire pour
couvrir ceux-ci devrait étre choisi en sorte que le cumul avec celui de la consignation
proprement dite reste également de facon significative en dessous de la barre
FRUUHVSRQGDQW j GX PRQWDQW GH OYDYHUWLVVHPHQW WD]

Afin de répondre a cette opposition formelle, la Commission décide de faire correspondre le
PRQWDQW GH OD VRPPH j FRQVLJQHU j Feéi @elfddre at a@gussY HUW LV V
abstraction des frais de justice. /f{DUWLFOH DPHQGp VH OLUD GRQF FRPPH V

Article 12

Le premier alinéa de OTDUWLFOH GH OD ORL PR @réditép ldst@eplacépY ULHU
par le texte suivant :

«Art. 16. 6L OH FRQWUHYHQDQW TXL QYD SDV VD UpVLGHQFH G
VIDFTXLWWH SDV GH OYDYHUWLVVHPHQW WD jtpve¥s&rgoiOadx OLH X PrF
membres de la police grand-GXFDOH VRLW DX[ IRQFWLRQQDLUHV GH OYDG
HW DFFLVHV XQH VRPPH GHVW grH Q6 SN0tk ehQuzH

de la consignation de cette somme aupres de la caisse de conS|gnat|on conformement ala

ORL GX DYULO VXU OHV FR Gtatl Gept® surhrReQrurréd3posdJamy GH O
PROWDOW GH OJDYHUWLVVHPHOW Wddda en8ixe l¢g ii0odaRdSOW JUDQC
GIDSSOLPDWLRQ

Articles 13 et 14

Les amendements du 8 mai 2013 ont réservé le libellé suivant aux articles sous rubrigue,
articles dont le libellé reste inchangé :

Article 13
$ OIDUWLFOH GH OD ORL PRGLILpH GX IpYULHU SUpFLWr
suivantes :

(1) $ OTDOLQ p Du mahbr&phe!1d, 18 point 1) est complété par le libellé suivant :

« dans ce cas, les membres de la police grand-ducale sont également en droit de retenir les
GRFXPHQWYV GH ERUG GX YpKLFXOH MXVTX{IDX SDLHPHQW GH Of
de la somme a consigner. »

(2 /TDOLQpPD SUHPLHU GX P fPddt ®mpleRJit in8 Igdd un point 5) libellé

comme suit :

« OD WD[H VXU OHV YpKLFXOHV URXWLHUV QD SDV pWp SD\pH
plus de 60 jours. ».

(3) $ O 1D OduQnéme paragraphe 1%, le point 1) est complété par le libellé suivant :

« GDQV FH FDV OHV IRQFWLRQQDLUHYV GH OYDGPLQLVWUDWLRQ ¢
HQ GURLW GH UHWHQLU OHV GRFXPHQWY GH ERUG GX YpKLFXOH
taxé ou du réglement de la somme a consigner.»

(4 $ OTDOLQpPD GX PrPH, s poinD4) esDré&iplace par le libellé suivant :
« OD WD[H VXU OHV YpKLFXOHV URXWLHUV QYD SDV pWp SD\pH
plus de 60 jours. ».

Article 14
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/H SRLQW D G°HdeOdIbi thidifiéeQ@iii6 mars 1965 concernant les taxes a percevoir

sur les demandes en obtention des documents prescrits pour la mise en circulation et la

conduite de véhicules est remplacé par le texte suivant :

«D GHV GHPDQGHV HQ REWHQWLRQ GYXQ FHUWLILFDW GYLPPDYV
YpKLFXOH URXWLHU GYfXQ VLIJQH GLVWLQFWLI SDUWLFXOLHU F
plaques rouges; ».

&H QRXYHDX WUDLQ GYDPHQGHPIEQQVHAE paf &3 YR led X
meilleurs délais.

4. Divers

La prochaine réunion aura lieu le 21 janvier 2015 a 10h30.

Luxembourg, le 21 janvier 2015

La secrétaire, La Présidente,
Rachel Moris Josée Lorsché
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Projet de loi 6399

modifiant la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la
reglementation de la circulation sur toutes les voies publiques

Présentation ala Commission du
Développement durable 14 janvier 2015




Contexte

Le projet de loi 6399

¥, V I L QudaRrdJle vadre de la politique gouvernementale en matiere
de sécurité routiere

Y, reprend certaines mesures inscrites au plan G 1D F W LsRdQrité
routiere », entériné par les principaux acteurs en matiere de sécurité
routiere

Yoa été élaboré ensemble avec La Seécurité Routiere, OY$&/
O 1 $V VR HeDUtinke®de la Route, le ministéere de la Justice, le
ministere de la Sécurité intérieure, le Parquet genéral et la Police
grand-ducale

¥, a comme objectif principal la lutte contre O fL Q V p FoXitie¢le \Wep
particulier par une révision du bareme des infractions routieres
donnant lieu a un retrait de points dans le cadre du systeme du
permis a points
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Suivi de la procédure legislative

21 féevrier 2012: Dépot a la Chambre des députés
23 octobre 2012: $YLV GX &RQVHLO GY(WDW
8 mai 2013: Amendements parlementaires

12 juillet 2013: $YLV FRPSOpPHQWDLUHYV C
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Permis a points zxHistorique et objectifs

¥, introduit le 1" novembre 2002 (loi du 2 aodt 2002)
% Instrument relevant du droit administratif

¥, systeme educatif et dissuasif avant G | r Véjuddsif
réle éducatif

Y chaque titulaire du permis de conduire est personnellement
responsable de la gestion de son capital de points

Y formations (récupération de points / droit de conduire)
caractere dissuasif
Y suspension du droit de conduire en cas d'épuisement des points
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Permis a points x=Systeme (1/2)

Chaqgue conducteur dispose G { ¥dpital de 12 points.

Certaines infractions au Code de la Route entrainent une perte de
points. Le retrait de points est proportionnel au degré de gravité de la
faute, établi par le bareme de réduction de points.

Une seule infraction (homicide involontaire) peut faire perdre M XV ToX { |
points. Plusieurs infractions constatées simultanément peuvent faire
perdre M XV T& fppints. Aucune infraction Q T H Q W M DpefeHde

O THQV Hd3 gdints.

Le retrait de points devient effectif au moment ou la décision judiciaire
devient irrevocable ou du paiementde ODYH U WtaxeVHPHQW

Le délai de récupération des points est de 3 ans.

La participation a un stage GLfjour permet de récupérer 3 points sans
gue le nouveau total puisse dépasser 12 points et sans que cette
reconstitution puisse intervenir plus G § Xf@ddans un délai de 3 ans.
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Permis a points xSysteme (2/2)

La perte de O {HQ V ldé3 @itk entraine une suspension du droit de
conduire de 12 mois (nouvelle perte de O THQ V ldé3paitts dans un

délai de 3 ans: suspension de 24 mois).
Le retour au permis V {HIIH&WsXwh cours de sensibilisation de 5

jours.
Lors de la restitution, le permis est a nouveau doté de 12 points.
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Permis a points *Quelques chiffres

Depuis le 18" novembre 2002 (au 31.12.2014)

¥, 594.652 points retirés

¥, 178.856 conducteurs concernés

%, 2.506 conducteurs ont perdu O Y H Q V Hd3 gdints

T avertissements taxés: 413.768 points

T condamnations judiciaires: 180.891 points dont
9alcool 87.068 points (48,14%)
Ovitesse 43.944 points (24,29%)
Odéfaut G D VYV XUD RKFBB points (7,05%)
9délit de fuite 12.596 points (6,96%)

Qautres 24.527 points (13,56%)
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Permis a points xQuelques chiffres

(valeurs au 31.12.2014)

T Condamnations judiciaires
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Bilan des accidents 2013

Sur 41 accidents mortels ayant entrainé 45 morts:

% VRQW HQ UHODWLRQ DYHF OD FRQV

DYHF XQ WDX[ GIDOFRRQetYD UL DG
DYHF XQ WDX[ GIDOFRRO pJDO R;

soit 20%

3,16 sont dus a une vitesse excessive
soit 39%
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Bilan des accidents 2013

Alcool, cause presumée des accidents mortels
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Permis a points *xConstats

T vitesse et alcool = principales causes (présumées) des accidents
T nombre des infractions avec alcool et vitesse reste élevé
T majorité des pertes de points vitesse et alcool

T bareme luxembourgeois des reductions de points moins severe que
celui de la France et de O f(V S OgyQdine de permis a points
similaire a celui du Luxembourg)
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Permis a points *Adaptations préconisées

%, Augmentation du nombre de points a retirer

Y alcool, drogues et médicaments

Y délit de grande vitesse

Y non-port de la ceinture de sécurité ou du casque, siége enfant

%, 4 nouvelles Infractions
Y exces de vitesse (> 50% et > 40 km/h)
Y inobservation du signal routier « Acces interdit »

Y inobservation G  Xdstance de sécurité entre véhicules
Y téléphone au volant
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Permis a points *Adaptations préconisées

Infractions PL initial Amendements
(situation actuelle) (proposition)
Conduite xstupéfiants/médicaments 6 (4)
Conduite +DOFRROpPPLH - Al 6 (4)
Conduite +DOFRROpPLHe AA[4(2 3(: 4?)
Délit de grande vitesse 6 (4)
Y Exceés de vitesse (> 50% et > 40 km/h) | 4 (2) 3(: 47?)
Non-respect 2 (0)
Non-respect inter-distances 20) (74Ya 145%
Non-SRUW GH OD FHLQWXUR (16 4% VIAX ¥  «
Téléphone, (tablet ?) au volant 1 (0) (: 27)
(74 Ya: W
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Autres mesures préconisees

1. limiter les exceptions a O YL QW H tlekGdoRrdlileReD) au retrait
administratif

2. eriger en contraventions graves certaines contraventions
=> ceinture, casque, siege enfant, téléphone, tablet

3. aligner les seuils «drogues» a ceux de la législation belge

4. simplifier la procédure de dépistage de stupéfiants dans certains cas
(batterie de tests standardisée)

5. régulariser la situation des candidats de police
=> donner des injonctions aux usagers de la route
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Autres mesures préeconisees

6. plaques ou de numeéros speéciaux
(ex: préservation du patrimoine automobile)

7. immatriculation de véhicules au nom de personnes non résidentes
(cas exceptionnels)

8. Reconnaissance de la validité du certificat de controle technique G X Q
véhicule immatriculé dans O (V S DEddnomique européen
(transcription)

9. redresser certaines imperfections textuelles
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$YLV GX &RQVHLO GY(WDW

Volet revision du systeme du permis a points :

PAS 'Y123326,7, FORMELLE

mais RECOMMANDATION DE NE RIEN CHANGER

aux motifs suivants:
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$YLV GX &RQVHLO GY(WDW

1. Hasardeux de comparer le systeme luxembourgeois a des systemes
étrangers

2. Rupture partielle avec la logique inhérente au régime légal actuel

3. Absence G TDQDr\asidausesde OTDXIJPHQWDWLRQ
-> infractions « vitesse » et « alcool » et
-> nombre des récidivistes

4. Absence de bilan du nouveau régime de sanction (multirécidivistes)

5. Absence GYpY DO HDtAUk R€3 hypotheses faisant perdre des
points pour deux ou plusieurs infractions constatées en une seule
fois

6. Défaut G § p WIB rdpdrtibnnalité des infractions « nouvelles » dans
la production G D F F Lgéade® W V
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$YLV GX &RQVHLO GY(WDW

6 oppositions formelles :

1.« Le ministre ayant les Transports dans ses attributions ou son
delegué délivre les permis de conduire civils «»

Y OPPOSITION FORMELLE: maintien des mots « ou son délégué », car
contraire a O YD UM ldé& @aHConstitution qui réserve au Grand-Duc
G T R U J BsQnLGbuvErnement

2. Utilisation de plaques G L P P D W U k higt@QiQuasLR(Qréservation
du patrimoine automobile)

YOPPOSITION FORMELLE: contraire a la Convention sur la circulation
routiere signée a Vienne, le 8 novembre 1968, et approuvée par la loi du
27 mai 1975
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$YLV GX &RQVHLO GY(WDW

3. Renvoi a un reglement grand-ducal pour la détermination des
conditions G D G P Lde¥ihskr(xteurs agréés

Y OPPOSITION FORMELLE: a prévoir dans la loi sinon contraire a la
Constitution

4. Conférer a des agents stagiaires de la police grand-ducale des
prérogatives normalement réservées a des fonctionnaires assermentes

Y OPPOSITION FORMELLE: a supprimer sinon violation flagrante des
principes institutionnels selon lesquels O f ( Wix2ivoourgeois est
CeNsé exercer ses pouvoirs

6600 - Dossier consolidé : 216



$YLV GX &RQVHLO GY(WDW

5. Probleme de conformité du montant de la consignation a payer par le
contrevenant routier non-resident (double de celui de OfDYHUWLYV

taxé) qui préfere au paiementde O DY H U Wiaxey & P Hv&xlisé en
vue G  ¥rQces-verbal

Y OPPOSITION FORMELLE: contraire a la jurisprudence européenne,
G § Rxer la somme a consigner comme étant égale au montant de
O DY HUW taxevhhaR ldugmente des frais de justice usuellement

appliqués

6. Formule de promulgation

Y OPPOSITION FORMELLE: a supprimer, alors que ne fait pas partie
du dispositif G T XIQ H
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8 Amendements parlementaires (8 mai 2013)

1. Adaptation des exceptions au retrait administratif  du permis
Y reprendre la proposition de la Chambre des métiers
Y tenir compte de la situation des parents divorcés/séparés

2. Délivrance, utilisation et retrait des plaques rouges
Y créer la base légale pour fixer les conditions par RGD

3a. Adaptation des réductions de points SR XU VXLYUH OH &RC

Y Conduite +DOFRROpPPLH1]2 A A
Y Exceés de vitesse (> 50% et > 40 km/h)
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8 Amendements parlementaires (8 mai 2013)

3b. Adaptation rédactionnelle (Conseil G 1 (\&uiWartiellement)
Y a coté du conducteur et du propriétaire: gardien et détenteur
Y pas retenu: ajout de O 7 D Q talPDe®. cavalier pas perte de points

3c. Réduction du délai de récupération de 3 a 2 ans pour les infractions
donnant lieu a la perte de < 3 points

3d. Fixation de la date G fHQ VtJ pigueur pour les adaptations
concernant le permis a points

4. Transfert du point 4 de O 1 D Ul\WeksF @ HD UleisL(¢oBridle technique)

5. Suppression du pouvoir Arfonction des candidats de la police
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8 Amendements parlementaires (8 mai 2013)

6. Refonte rédactionnelle de @rf. 12 pour suivre le Conseil G (WD W
7a. Adaptation rédactionnelle dug§ 1/ art. 13 (refonte de O D3y W

7b. Adaptationdes H[FHSWLRQV | OTLQWHUGLFWLRQ G
Y reprendre la proposition de la Chambre des métiers
Y tenir compte de la situation des parents divorcés/séparés

7c. Adaptation rédactionnelle du§ DUW UHIRQWH GH (

8. Fixation de la somme a consigner comme étant égale au montant de
Of{DYHUWLVVHPHQW WD[p PDLVY DXJPHQWp GHYV
appliqués
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Projet de loi 6399

modifiant la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la
réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques

$YLV FRPSOpPHQWDLUH GX &RQVHLO G

2 oppositions formelles:
1. Entrée en vigueur des pertes de points plus séveres

Y OPPOSITION FORMELLE: non-respect du principe de la
non-rétroactivite de la loi pénale

2. Impossibilité de lever son opposition formelle relative a la
consignation dans le chef des contrevenants non-residents
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Projet de loi 6399

modifiant la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de
la circulation sur toutes les voies publiques

MERCI!
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RM/pk

1.

2. 6723
3. 6600
4.
Présents :

Session ordinaire 2014-2015

P.v. DEVDU 07

Commission du Développement durable

Proces -verbal de la réunion du 12 novembre 2014

Ordre du jour :

Approbation des projets de procés-verbal des réunions des 21 et 22 octobre
2014 et de la réunion du 23 octobre 2014 (10h30)

Débat sur le financement des grands projets d'infrastructure réalisés par I'Etat
- Rapporteur: Madame Josée Lorsché
- Présentation et adoption d'un projet de papier de discussion

Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux liaisons et raccordements
vers le réseau communal

- Rapporteur: Madame Josée Lorsché

- Examen de Il'avis complémentaire du Conseil d'Etat

- Adoption d'une série d'amendements parlementaires

Divers

M. Frank Arndt (remplagant M. Georges Engel), M. Gilles Baum, M. Yves
Cruchten, M. Gusty Graas, M. Max Hahn, M. Jean-Marie Halsdorf (remplacant
M. Marc Lies), M. Aly Kaes, M. Henri Kox, Mme Josée Lorsché, M. Roger
Negri, M. Marco Schank, M. Justin Turpel, M. Serge Wilmes

M. Francois Bausch, Ministre du Développement durable et des
Infrastructures

M. Jeannot Poeker, M. Frank Vansteenkiste, du Ministére du Développement
durable et des Infrastructures

0 -HDQ /H\GHU GH Of$GPLQLVWUDWLRQ GHV EKk

M. Alain Bombardella, M. Henri Werdel, de la Société Nationale des Chemins
de Fer Luxembourgeois

Mme Rachel Moris, G HAdDnfhistration parlementaire

*
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Présidence : Mme Josée Lorsché, Présidente de la Commission

=

Approbation des projets de proces -verbal des réunions des 21 et 22
octobre 2014 et de la réunion du 23 octobre 2014 (10h30)

Les projets de procés-verbal sous rubrique sont approuvés.

2. 6723 Débat sur le financement des grands projets d'infrastructure réalisés par
I'Etat

Madame la Présidente-Rapportrice présente le projet de papier de discussion sur le
ILQDQFHPHQW GHV JUDQGYV SURMHWY GILQIUDVWUXFWXUH UpDO
de discussion, il est prié de se référer au document parlementaire afférent.

Suite & TXHOTXHV PRGLILFDWLRQV PLQHXUHV FH GRFXPHQW HV
membres présents.

La Commission propose le modele n°1 pour les débats en séance pléniere.

3. 6600 Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux liaisons et
raccordemen ts vers le réseau communal

LesmePEUHY GH OD &RPPLVYVaks@omdénteatgre QUIC ROV HEtdD. O et
examen, il peut étre retenu ce qui suit :

Intitulé
/I TLQWLWXOp LQLWdsOesumaitSURMHW GH ORL

Projet de loi relatif au réseau national de pistes cyclables et a la promotion de la mobilité
douce et abrogeant la loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau national de pistes
cyclables

Dans son avis du 12 novembre 2013, le CR Q V HL O si§dre/deiaire abstracton GIXQH

part, de la mentionde OYDEURJDWLRQ GH OD ORL GX MXLOOHW PHQ
la 1égistique formelle HW G D XW UHT S DRIFMD WAHRQ GH OD SURPRWLRQ GH OL
restera largement confinée a des initiatives communales subventiRQ QpHV S DRAN® desW D W
conditions, LO SURSRVBINILQWLWXOp

SURMHW GH ORL UHODWLI DX GpYHORSSHPHQW G1XQ UpVHDX UR>

Les auteurs des amendements gouvernementaux, craignant que la notion de «réseau

routier cyclable » proposé par IH &RQVHLO GY(WDW QH VRLW LQWHUSUpWQpPH
allemand de « Fahrradstrasse » désignant des infrastructures cyclables a capacité élevée,

alors que les éléments du réseau cyclable national ne prétendent pas a de telles
performances, ont préféré la désignation « réseau cyclable national » et proposé le nouvel

intitulé suivant :
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Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le
réseau communal

'DQV VRQ DYLV FRPSOpPHQW Driotélque @tte &SRe@ME & @ ptMowsmds

la mobilité douce a été abandonnée, mais que le nouvel intitulé comporte un élément

nouveau qui UHSUHQG OfLGpH GHV UDFFRUGHPHQWY TXH OHV DXWR
vertu du projet de loi, établir entre le réseau cyclable communal et le réseau cyclable

national. Il évoque par ailleurs la possibilité de liaisons que les communes peuvent créer

HOQWUH GHX[ LWLQpUDLUHY IDLVDQW SDUWLH GX UpVHDX F\FODE
GH WHOOHYV OLDLVRQV sg¢nRir deg ihtaré Iblcau®, Hidvrapert constituer des
pOpPHQWYV LQWpJUDQWY GX UpVHDX F\FODEOH QDWLRQDO GR
FRQFHSWXHOOH HW ILQDQFLqUH 6L SDU FRQWUH OfLQWpPUrwW C
celles-ci apparaissent sur le plan fonctionnel soit comme relevant du «réseau cyclable

communal » soit comme en assurant les raccordements utiles au réseau cyclable national,

VDQV TXYJLO VRLW EHVRLQ GY\ UpVHUYHU XQH GpQRPLQDWLRQ
projet. Le ConsHLO G (WDWondHVWWXLRNDQW GIfpYRTXHU GDQV OfLQW
« raccordements vers les réseaux cyclables communaux ». Il craint en effet que la solution

préconisée par les auteurs des amendements ne puisse étre utilisée par les autorités

étatigues, FKDUJpHV GH OD FRQFHSWLRQ HW GH OYDPpQDJHPHQW GX
se décharger de leurs obligations sur les communes en reclassant certains trongons, voire

certains itinéraires du réseau national comme « liaisons entre deux itinéraires du réseau

national » avec pour conséquence de faire assumer par les communes territorialement
FRQFHUQpHY OD FKDUJH GH OD PLVH HQ SODFH HW GH OfYHQWUH
national. /TLQWLWXOp j UHWH QL Ut $&HraitRIEs IQHcatnm®iH:L O GT (WD

Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux raccordements de ce réseau vers les
réseaux cyclables communaux

Les membres de la Commission décident de suivre la proposition de la Haute Corporation.

Dans ce contexte, les responsables gouvernementaux précisent TXH OH SURMHW GH OF
MDPDLV YLVp j UHFODVVHU GHV OLDLVRQV F\FODEOHV QDWL
constructif de ces troncons vers les communes.

Article 1 *

Cet article autorise le Gouvernement a établir un réseau national de pistes cyclables et

SUpFLVH TXH FH UpVHDX DVVXUH OHV FRQQH[LRQV WHOOHV TXH
RXWUH TXH OD PLVVLRQ GH IDLUH SURFpGHU j OTDPpQDJHPHQ
compétences du ministre ayant dans ses attributions les Travaux publics et que la réalisation

GH FHV LQIUDVWUXFWXUHV 3HRW GUXMWL GIMWVP IBERE@ILOXH HQWHU (
communes a compléter le réseau national, il se propose de définir le rdle des communes en

tant que promoteurs de la mobilité douce. Dans sa version initiale, il se lit comme suit :

Art. 1er. Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau national de pistes cyclables,

appelé ci-DSUqV AOH UpVHDX QDWLRQDO3® DVVXUDQW OQltHY FRQQH]
figurées sur le plan annexé a la présente loi dont il fait partie intégrante.

Le ministre ayant dans ses attributions les Travaux publics, appelé ci-DSUqV AOH PLQLVWUH
DXWRULVp j FHV ILQV j IDLUH SURFpGHU j OTDPgs&rEslddRAQW GHV
UpDOLVDWLRQ HVW GTXWLOLWp SXEOLTXH

$ F{Wp GX UpVHDX QDWLRQDO DVVXUDQW OD GHVVHUWH GHV G|
TXH GplLQLYV j OfYDUWLFOH OHV FRPPXQHV VRXWLHQQHQW OD
°XYUH GHYV P HivaxtelsHV V
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1. UpDOLVHU GHVY OLDLVRQV WHOOHV TXH GplLQLHYV j OTDUWLFO
du réseau national. La réalisation des liaisons, qui ne font pas partie du réseau national,
HVW GTXWLOLWp SXEOLTXH
2. réaliser des raccords permettant de connecter des pistes cyclables communales au
réseau national. La réalisation des raccords, qui ne font pas partie du réseau national,
HVW GTXWLOLWp SXEOLTXH
3. OLHU OHV GLIIpUHQWY SRLQWYV GTLQWpPpUrW FRPPXQDX[ HQWUH
4. aménager, en fonction des caractéristiques des sites urbanisés ou a urbaniser, des
]JRQHVY GIDSDLVHPHQW GX WUDILF WHOOHV TXH GHV ]JRQHV
UpVLGHQWLHOOHYV DX VHdusal Gotifi© §i 2BUnovembrd ULBSS @ortant
reglement de la circulation sur toutes les voies publiques.

Dans son avis du 12 novembre 2013, le CRQV HL O émdt(l¥¢ Damarques suivantes a

OfHQGURLW GH FHW DUWLFOH

- jOYDOLQPHEHY WHUPHV AGRQW LO IDLW SDUWLH LQWpJUDQWH?3 \
supprimes ;

- O1@eD GHYUDLW VH OLPLWHU j OfpYRFDWLRQ GX VWDWXW
GILQIUDVWUXFWXUHV j HIITHFWXHU (Q HIIHW OD FRPSpWHQF
SXEOLFV GDQV VHV DWWULEXWLRQV SRXU DVVXUHU FHV DPpQ
GH Of(wDW SULV VXU EDVH GH OYDUWLFOH GH OD &RQVWLW
différents ressorts gouvernementaux ;

- OTDOLQpD LOWURGXLW GH QRXYHOOHYV REOLJDWLRQV OpJD!
GHVTXHOOHV OH &R Q ptanoBceP@iq WIote QutefdlsHyue le texte de loi
prévoit seulement pour les deux premiers points (raccordement des réseaux locaux au
UpVHDX QDWLRQDO GH OfDOLQpPD OD SRVVLELOLWp GTXQ VX
de conséquence, sera exclu pour les investissements communaux requis en relation
DYHF OD PLVH HQ °XYUH GHV [mhsXde CoXtextd HM & ROQYWNO G (WD
UDSSHOOH TXH OD &KDUWH HXURSpHQQH VXU OTDXWRQRPLH ¢
Strasbourg et approuvée par la loi du 18 mars 1987, prévoit certes la prérogative du
OpJLVODWHXU QDWLRQDO G{DWWULEXHU DX[ FROOHFWLYLWg¢
V S p F L | L mXisdretient également TXH VL ALO HVW ORLVLEOH DX OpJLVODYV
GILQWHUYHQWuwRS il @3t ppbuRd&Priécessaire que la loi formelle qui fixe des
obligations aux communes veille a laisser a celles-ci une liberté de moyens appropriée
pour y parvenir et a pourvoir a leur capacité organisatrice et financiére pour mener a bien
les missionV GRQW HOOH OHBSi D piejetDde Jg dous rubrique répond a la
premiére exigence (laisser aux communes une liberté de moyens appropriés pour
UpDOLVHU O 1fREOIL dd ¥ ldBdQuafep due Grés partiellement de la seconde
exigence (pourvoir a la capacité organisatrice et financiere pour mener a bien la mission
|égale dont la commune est nouvellement chargée). Quant au libellé retenu pour
déterminer les objectifs légaux, dont la réalisation est confiée aux communes, le Conseil
GI(WDW QGAUHXYIGDQV OH FDGUH GH OYH[DPHQ GH OYDUWLFOH
SRXUWDQW GgV j SUpVHQW TXH OHV QRWLRQV ASRLQWV G
GY{DSDLVHPHQW GX WUDILF® QH VRQW SDV GplLQLHYVY FRQWUDL
au réseau cyclable national. Enfin, en application du principe de la hiérarchie des
normes, une norme juridique ne peut pas se référer a une autre norme juridique de
YDOHXU KLpUDUFKLTXHPHQW LQIpULHXUH -BiX¥aus peité &RQVHL
G TR S R férimélle, de supprimer au point 4 le bout de phrase renvoyant a un arrété
grand-GXFDO HW GpEXWDQW SDU OHV PRWV A« WHOOHV TXH GHV

6XLWH j FHW DYLY OHV DPHQGHPHQWY JRXYHUQHPHQWDX[ RQW
1

Art. ler. Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau national Gthhéraires
cyclables, appelé ci-DSUqV AOH)@I@QIVIQEID)WLRQDO3 DVVXUDQW OHV FRQQH]
OfYDUWLFOH HW ILIJXUpHV VXU O CHORET Btégrante. OD SUpVHQWH
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QLVWUH
DJHMR—U—IAAH—PH%LI%#D—EU—H%-U—R—PBG—H—U—H%% QW GHV
La réalisation des infrastructures nécessaires pour établir le réseau cyclable national est

d qitilité publique.

2 XY UH GHV PH\ OGS e \GEUvErBement est autorisé & subsidier suivant les

conditions définies par | §rticle 7 les itinéraires cyclables communaux suivants :

1. réaliserdes OLDLVRQV WHOOHV TXH GplLQL Hithéjaires] eytlameésF O H H
relevant du réseau national. La réalisation des liaisons, qui ne font pas partie du réseau
QDWLRQDO HVW GIXWLOLWp SXEOLTXH

2. réaliser—des raccordements permettant de connecter des itinéraires cyclables

communaux au réseau cyclable national. La réalisation des raccordements, qui ne font
pas partie du réseau cyclable QDWLRQDO HVW GIXWLOLWpP SXEOLTXH

3bU OH ELDLY GH FHW DPHQGHPKXQW DOY® @GLHY pMab iy d MR AHH B UTPY
communes en une autorisation a | ftat de subventionner certains projets communaux. Ainsi

le nouveau projet de loi laisse aux communes les initiatives utiles pour embrancher le réseau

local sur le réseau national.

Dans son avis complémentaire, OH &RQVHLO GT(WDW SURSRVH GH UpGLJHU I
SKUDVH IDLVDQW O TR EMH WX G HOH 50 Bngx®3

4XDQW j OTDOLQpD OH &RQVHLOAGIM VREBW UPWNRLRROM @ PRELLAILH
WUDYDX[ UpDOLVpVY GDQV OfLQWpUrw GH OYfpWDEOLVVHPHQW G>
GIXWLOLWp SXEOLTXH 3

4XDQW j OTDOLQpD OD QRXYHOOH RULHQWDWLRQ TXH OHV DX
donner aux dispositions concernées font que cetalLQpD D VD SODFH j OfDUWLFOH
redondances rédactionnelles et renvois inutiles.

/IHV PHPEUHV GH OD &RPPLVVLRQ GpFLGHQW GH VXLYUH OfLQWp
GI(WDW HW GH UpVHUYHU OH*OLEHOOpP VXLYDQW j OTDUWLFOH

Art. ler. LH *RXYHUQHPHQW HVW DXWRULVp | IDLUHtnprdrBBEOLU XQ
cyclables, appelé ci-DSUqV AO KydbpNHHQRWLRQDO?®* DVVXUDQW OHV FRQQH
OTDUWLFOH suHanldrLréptis gnthdnexe.

Les opérations immobilieres et IHV WUDYDX[ UpDOLVpY GDQV OfLQWpPUrwW G
UpVHDX F\FODEOH ODWLRODO VROQW UHFRQQXV G‘HXWLOLWp SXEC

-F—\—F—Q—D—EO—H—Q—D—\N—L—R—Q—D—O—HVW GﬂXWLOLWp SXEOLTXH

Avrticle 2

6600 - Dossier consolidé : 228 5/30



/YDUWLFOH YLVH j GplLQLU OHV WHUPHV VSpFLILMtéEWeGX SURM
lit comme suit :

Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

A3SRLQW GTLQWpPUrwW PDMHXU?® 4XDUWLHUV FHQWUDX[ GT1XQ Fl
RX GIXQH ORFDOLWpPp ]J]RQH GIDFWLYLWp Q Bustidre& Buurel ouQl1UDV WU
sportif, gare ferroviaire, gare routiére, hopital, centre commercial ou point de jonction
VWUDWPILTXH WHOV TXYpQRQFpV j OTDUWLFOH

A3LVWH F\FODEOH3® 9RLH SXEOLTXH RX SDUWLH GYXQH YRLH
dessigQDX[ GLUHFWLRQQHOV WHOV TXH GplL Qduval hxdifeRiL28W H GH
novembre 1955 portant réglement de la circulation sur toutes les voies publiques et se
composant des catégories de voies définies par réglement grand-ducal, quel que soit le
SURSULpWDLUH GH OfDVVLVH HW GRQW OH WUDFp DFFRPSOLW
OTDUWLFOH

A/LDLVRQ® 3LVWH F\FODEOH FRPPXQDOH TXL IDLW OD MRQF
cyclables du réseau national.

ASDFFRUG®* S5DFGRXNGH PHQYWH F\FODEOH FRPPXQDOH DYHF XC
réseau national.

A&RQQH[LRQ3® 3RLQW GH GpSDUW HW SRLQW GYDUULYpH | G
UpVHDX QDWLRQDO WHOV TXH GplLQLYV j OTDUWLFOH

Dans son avis du 12 novembre 2013, le ConVHLO G (WDW pPHW OHV UHPDUTXF
OfHQGURLW GH FHW DUWLFOH

- dans la mesure ou les liaisons locales entre deux points du réseau cyclable national et
OHVY UDFFRUGHPHQWY j FH UpVHDX QDWLRQDO WHUPH TXH Ol
AUDFFRB@W GIXWLOLWpPp SXEOLTXH OH &RQVHLO GT(WDW QH
définition des deux notions ;

- aX UHJDUG GH OD SURSRVLWLRQ TXH OH &RQVHLO GT(WDW IHU
les différentes pistes du réseau national, il estime TXH OHV WHUPHV ASRLQW GYLQ
HW AFRQQH[LRQ3® QfRQW SDV EHVRLQ GYrWUH GpILQLV

- TXDQW j OD GplLQLWLRQ GH OD QRWLRQ GH ASLVWH F\FOD!
IRUPHOOHPHQW SRXU OHV UDLVRQV TXL RQW GpMitBRWLYp VR
SRLQW GH O9YDOLQ QDI recGnrinaddelpar\Eilleti® He remplacer la notion
ASLVWH F\FODEOH?3 SDU XQH QRWLRQ QHXWUH SDU UDSSRUW j
URXWH $ WLWUH GYH[HPSOH OHV WHUPHY¥ODEGHF\EQRBOHBE!
VHORQ OH &RQVHLO GT(WDW VH SUrWHU j FHV ILQV /D GplLC
comme suit: A, WLQpUDLUH F\FODEOH?3® YRLH SXEOLTXH RX SDUWL
partie du réseau cyclable national et signalée comme telle, quel que soit le propriétaire
GH ODVVLVH HPSUXQWpH

/IHV DPHQGHPHQWY JRXYHUQHPHQWDX[ RQW UpVHUYp OH OLEHOO

Art. 2. Aux termes de la présente I0| on entend par:

-M—R—Q—I;\A/—ER—QA/AALU—DAN—BTI—%D—UMHGVDHXﬂpQRQFpV j O

(1) « ltinéraire cyclable du réseau national» : Voie publique ou partie d fine voie publique
signaléecomme-telle par des-signaux directionnelstels gue définisaupoint 4-e—de 1 frrété
grand-ducal-modifie-du-23 novembre1955portantreglement-de-la—circulation-sur toutes—les
voles—publigues—et se—composantdes catégeories—devoies—définies parreglementgrand-
ok I i | ‘ataire_de | Sissice ot dont_l . m Sle_d
connexion tel gufnonce al8rticle 4 faisant partie du réseau cyclable national et signalée
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comme telle, quelgue soit le propriétaire de | §ssise empruntée.

(2) « Itinéraire cyclable du réseau communal» : Voie publique ou partie d fine voie publique
faisant partie du réseau cyclable communal et signalée comme telle, quelgue soit le
propriétaire de | §ssise empruntée.

(3) « Liaison »: ltinéraire cyclable communal qui fait la jonction entre deux différents
itinéraires cyclables du réseau national.

(4) « Raccordement» 5DFFRUGH P HigvdireGeyelaDle Lcommunal avec un itinéraire
cyclable du réseau national.

JULYpH ] G

TXH GplLQLV j OTDUWLFOH
(5) « Grand axe routier » : route nationale ou chemin repris a plus de 5000 véhicules par

jour
(6) « Point d mtérét communal » : Pble d $ttraction d flne commune tel que les quartiers

centraux d fine localité, zones d ctivité, infrastructures scolaires, sites touristiques, culturels
ou sportifs, gares ferroviaires, principaux arréts pour bus, hdpitaux, centres commerciaux,
mairie et administration.

'DQV VRQ DYLV FRPSOpPHQWDLUH Oéb &uR@s/dés BmeadepvEisw QRWH
gouvernementaux se sont efforcés de réserver les suites utiles aux critiques émises dans
OfDYLV GX QRYHPEUH

- OD GpILQLWLRQ GH OD QRWLRQ GH ASRLQW GTLQWpUrw PDM
PrPH GH FHOOH GH OD QRWLRQ GH AFRQQH[LRQ?3

- OD GpILQLWLRQ GH OD QRWLRQ GTALWLQPUDLUH F\P®DDEOH GX
OH &RQVHLO GYf(WDW TXL QH VIRSSRVH SDV j OfDMRXW GY{XC(C
F\FODEOH GX UpVHDX FRPPXQDO?3® PrPH VJLO OXL HVW GLIILF
localités a caractere rural, un réseau cyclable local structuré en itinéraires cyclables a
ofLEQVWDU GH OYDSSURFKH UHWHQXH SRXU OH UpVHDX QDWLI
VILO QH IDXGUDLW SDV SOXW{W YRLU OHV UpVHDX[ FRPPXC
troncons ;

- TXDQW j OD AOLDLVRQ3® OH &RQVHMp® IGAH QY PNV UMXYEB O B pdvH VR
OfHQGURLW GH OfLQWLWXOp $ VRQ DYLV LO QH IDLW SDV GH
feraient la jonction entre deux ou plusieurs itinéraires du réseau cyclable national tout en
ayant un intérét purement local et comme relevant des lors de la responsabilité des
communes, et les raccordements entre les infrastructures cyclables a caractére local par
lesquelles les communes entendent relier leur réseau local au réseau national. Pour les
UDLVRQV pYRTXpRIMV O HAIEA QWLWXOp OH &RQVHLO GT(WDW SL
la définition de la liaison ;

- TXDQW j OD GpILQLWLRQ GX AUDFFRUGHPHQW?® OH &RQVHLO (
QRWLRQ GH AWURQORQV F\FODEOHV?3 T Xéur$Rbup e isisddsd UpV HD X
GH VW\OH LO IDXW pF U LU ALUDIFE RUWIBLHAH @QWWER XW HQ DMRXWD
OYDGMHFWLI AORFDO?2 j OD QRWLRQ j GplLQLU

- HQ FH TXL FRQFHUQH OD GpILQLWLRQ GH OD QRWLRQ GH AJUD
du CoOQVHLO GT(WDW HOOH QH GRQQH SDV OLHX j FULWLTXH 7
SURSRVH FHSHQGDQW SRXU GHV UDLVRQW*G DPRUEG D HH UpRSOW UWH
route nationale ou chemin repris supportant en moyenne annuelle une circulation de plus
dH YpPKLFXOHY SDU MRXU?3

- les auteurs des amendements gouvernementaux prévoient de reprendre les critéres de
GpILQLWLRQ GX ASRLQW GILQWpPUrwW PDMHXU3® SRXU OD QRWLR
FRPPXQDO3 /D TXDOLWp GH OWKGDPROQMRKRIH GMLVSIDXM HOOH
pPOQRQFHU j WLWUH GYfH[HPSOHY SOXVLHXUV LOOXVWUDWLRQ'
SRLQW GILQWpUrW FRPPXQDO 8QH WHOOH pQXPpUDWLRQ H[H
GpILQLWLRQ (Q HIIHW OYDEMHQPBEWHH HIW pFH[IKFDX WW LY LW p
FULWQUHV QH SHUPHWWHQW SDV GYDOORXHU OHV VXEVLGHV V
et entraineront dés lors une insécurité juridique pernicieuse pour les communes
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FRQFHUQpPpHYV TXL DPgQH PMIKBSRNHO GRIWBWOHPHQW j OD FR
VRXV OH FKLIIUH GH OD QRXYHOOH YHUVd RUIS esOTDUWLF
DPHQGHPHQWYV JRXYHUQHPHQWDX[ VRXV REMHW (Q FRQVpPTXH
de supprimer la définition en question ;

- HQ FH TXL FRQFHUQH OD QXPpURWDWLRQ GHV GpILQLWLRQV
la légistigue formelle, les chiffres placés entre parenthéses sont réservés a la
QXPpURWDWLRQ GHVY SDUDJUDSKHV VXEGLYLVDQWiexde DUWLFO
UHFRXULU j XQH SUpVHQWDWLRQ GHV GpILQLWLRQV VRXV IRU
OHWWUHY DOSKDEpPpWLTXHYVY VXLYLHV GTXQH SDUHQWKgVH RX G

A la lecture de cet avis complémentaire, les membres de la Commission décident ce qui
suit :

TXDQW j OD Gpl litigdraivd dyclable Hontnfl@al », elle est maintenue inchangée.

En effet, bien TXLO VEOXQY WD XW GfpFKHOOH LO HVW LPSRUWDQW

F\FOLVWHV IDVVH SDUWLH QYWH W DJH Q XGKpFr@ADVEHOH TEKH GHV P/

soient prises par les communes ;

- quant a la définition de la «liaison », la commission parlementaire fait sienne la
SURSRVLWLRQ GX; & B&nitibn§stdbrid\v&s\Weprise dans le nouveau texte ;

- pour ce qui est de la définition du «raccordement», [ fDYLV GX &RQWstLO GT(W
partiellement suivi. Une nouvelle proposition de définition, plus claire, est introduite afin
de préciser TXH OfREMHFWLI SULQFLSDO GX UDFFRU @néRIKQW HVW
OHV HIIRUWYV FRPPXQDX[ HQ WHUPHV GYLQIUDVWUXFWXUHV F
termes du réseau cyclable national. Ces efforts réciproques donnent lieu a un
ILQDQFHPHQW UpFLSURTXH &SHWWHV QREAYBDIOWHF @iHdIRQWLRQ
amendement parlementaire ;

- quant a la définition du « grand axe routier », la commission parlementaire fait sienne la
suggestiondu &RQVHLO G (WDW

- la définition du « SRLQW Gdbm@vMal & e8¥ biffée pour donner suite a | TR S SidhV L

formelle GX &RQVHLO G (WDW

/IH QRXYHDX OLEHOOp GH OfY{DUWLFOH VHUD GRQF OH VXLYDQW

Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

1. « ltinéraire cyclable du réseau national» : Voie publique ou partie d fine voie publique
faisant partie du réseau cyclable national et signalée comme telle, quelque soit le
propriétaire de | §ssise empruntée.

2. « Itinéraire cyclable du réseau communal» : Voie publiqgue ou partie d fine voie publique
faisant partie du réseau cyclable communal et signalée comme telle, quelque soit le
propriétaire de | §ssise empruntée.
3. « Raccordement »: ltinéraire_cyclable du réseau communal raccordant le réseau
cyc lable communal & un itinéraire cyclable du réseau national

4. « Grand axe routier » : route nationale ou chemin repris supportant en moyenne annuelle
une circulation de plus de 5.000 véhicules par jour.

Article 3
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/MDOLOp®H OYDUWLFOH SUpYRLW TXJLO LPSRUWH GH SURILWEF
existante (des pistes cyclables, des chemins forestiers, ruraux et vicinaux), en favorisant des

mesures réglementaires, telles la signalisation directionnelle pour cyclistes, au lieu de
WUDYDX[ GIDPpQDJHPHQW GTXQ QRXYHDX WUDFp GH SLVWH F\FO
/TDOLQpD FRQWLHQW GHV SUHVFULSWLRQV TXDQW j OD ORQJX
FHOOH GH OD YRLULH; ©Qpdapbde @l pl&fdhned fa( WHgWur des nouvelles
FRQQH[LRQV SDU UDSSRUW j OD YRLULH QRUPDOH GH OT(WDW G
FRQQH[LRQ HQWUH GHX[ SRLQWV GILQWpUrwW PDMHXUV QH SHX
ORQJXHXU GH OD YRLULH QRUPD @dtin&idnOT(WDW IDLVDQW OD PrPtl
/TDOLQpPD pQXPqUH OHV WURLV SDUDPQWUHV GYLQVpFXULWPp
GIRXYUDJHV GH 1UDQFKLeVivead QaWisjbiltd) ¥MRlengité du trafic et la

vitesse maximale autorisée.

/TDOLQpD SUpYRLW T« idesOgrha¥ds VéxeD Yddtiehs pddns ouvrages de
franchissement, en dehors des agglomérations, ne peuvent étre autorisées que pour un

maximum de deux voies de circulation a traverser.

/TDOLQpPD SUpYRLW TXH OHV SLVWHV F\FODEO hpofteHiésVWD QW H \
WURQORQV RXYHUWYV j OD FLUFXODWLRQ GfDXWUHV XVDJHUV TXt
/TDOLQpPD UHQYRLH OD GpWHUPLQDWLRQ GHV FDUDFWPpPULVWLT
pistes cyclables a un réglement grand-ducal.

'DQV VD YHUVLRQ LQLWLEd@elsuOfDUWLFOH VH

Art. 3. /H UpVHDX QDWLRQDO HVW GplLQL GH PDQLqUH j SURILWHIL
existante de pistes cyclables et de chemins forestiers, ruraux et vicinaux.

$ OYH[FHSWLRQ GHV WURQORQV j FDUDFWegdddnt\dl Redliddr &V LT XH O
maniére a ce que la longueur de la piste cyclable du réseau national soit inférieure a cent-

YLQJW SRXU FHQW GH OD ORQJXHXU GH OD YRLULH QRUPDOH G
HQWUH SRLQWYV GTLQWpUrW PDMHXUV

Les pistes cyclables sont aménagées de maniere a séparer la circulation des cycles de la

circulation des grands axes routiers. Des ouvrages de franchissement dénivelés sont

réalisés pour sécuriser les cyclistes sur des intersections en prenant en compte les trois

criteres suivants:

1. niveau de visibilité;

2. densité du trafic;

3. vitesse maximale autorisée.

Les traversées des grands axes routiers sans ouvrages de franchissement, en dehors des
agglomérations, ne peuvent étre autorisées que pour un maximum de deux voies de

circulation a traverser.

Les pistes cyclables existantes ou a créer peuvent comporter des trongcons ouverts a la
FLUFXODWLRQ GIDXWUHV XVDJHUV GH OD URXWH TXH GHV F\FOL
Un réglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de
IfDPpQDIJHPHQW GHV SLVWHV F\FODEOHV GX UpVHDX QDWLRQ@DO
pour la mobilité douce.

Dans son avis du 12 novembre 2013, le &RQVHLO GT(WDW pPHW OHV UHPDUT>
OfHQGURLW GH FHW DUWLFOH

- PrPH VL O7D®@hs@peli QH FRSLH FRQIRUP¥H G3HH COMDWNA QpOH GH OC
OH &RQVHLO GT(WDW QRWH OD WHQGDQFH GX OpJdLVOL
FRPPXQDOH SOXW{W TXTDX[ YRLULHY YLFLQDOHY HW UXUDOH)\
OTLQWpUrWwW ddpk @Gblislative ddhErénte, il propose de reconsidérer le libellé de
cet alinéa dans ce sens ;
- TXDQW j O 9 ouddn@gqént la Walonté louable des auteurs du projet de loi de veiller
a limiter la longueur des trajets cyclables par rapport a celle des trajets paralléles en
DXWRPRELOH OH &RQVHLO GT(WDW VH GHPDQGH VL OH SULQF
OH WH[WH SURMHWpP QH SUpFLVH SDV VL OHV SRLQWYV GYfLQWp
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LWLQpUDLUH F\FODEOH RXPBSRUWONBHXXHY MDNLQpGBLOQMHL] OMLQ
GHVWLQpPp j UHOLHU GHX[ SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXU GplLQ
introduisent une formulation a connotation subjective ou ils prévoient une exception au

principe ci-avant pour les troncons a caractere touristique non autrement définis. Pour

FHVY UDLVRQV OH &RQVHLO GT(WDW UHFRPPDQGH YLYHPHQW G
GH O 9DOdumobrrait étre avantageusement remplacée, soit par des directives
PLQLVWpPULHOOHWX[VEQGWBQ¥BgW GPLQLVWUDWLYHV FRPSpWH
matérielle de la loi en projet, soit par des recommandations a prévoir dans le futur plan
GLUHFWHXU VHFWRULHO AWUDQVSRUWYVS3

- la logique grammaticale requiert une modification rédactionnelle de la premiére phrase
GH OYDOLQpD ,O IDXW RX ELHQ RSSRVHU OD FLUFXODWLRQ
grands axes routiers ou bien opposer la circulation cycliste a la circulation automobile. En
plus, il y aurait avantage a préciser la notion de AIDQ GV D[HV URXWLHUV3 TXL (
autrement déterminée. Quant a la deuxiéme phrase, il faut SUpFLVHU DX SRLQW TX{1
de la densité du trafic et de la vitesse maximale autorisée sur la route a travers, le niveau
de visibilité valant tant pour la piste cyclable que pour la route. En vue de ne pas méler
GHVY pOpPHQWY H[SOLFDWLIV DX[ GLVSRVLWLRQV QRUPDWLY
UpGLJHU FRPPH VXLW OD GHX[LgPH HW O D «\AWtekeotjghst SKUDVH
GITXQH SLVWH F\iinQgiakdOa{e itiErE] des ouvrages de franchissement en
dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum autorisée [sur le
JUDQG D[H URXWLHU@ DLQVL TXH OH QLYHDX GH-dWdaMLELOLW,|
détermine les criteres qualitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages. Ces ouvrages
VRQW GH SOHLQ GURLW DPpQDJpV DX[ LQWHUVHFWLRQV GTXQ
routier] comportant plus de deux voies de circulation » ;

- j OYDOLQpD LO FRQY LHIRW IGRHQ UGiHP SACBD ZAlbHtre: 4= CoDSEID H 3
GIf(WDW UHFRPPDQGH GDQV OD OLJQH GHV SUpRFFXSDWLRQV
PRGLILFDWLRQV TXfLO HVW SUpYX GYDSSRUWHU j OYDOLQpPD
dans la loi en projet que des trongons des itinéraires cyclables ou la circulation se fait en
commun avec le trafic automobile puissent emprunter un [grand axe routier] ;

- DX GHUQLHU DOLQpD OYREVHUYDWLRQ FRQFHUQDQW OH UH
F\FODEOH?3?® YDXW pJBRNVPHQAQWG {RPWHIRGUH OD SRUWpPpH GHV FUL!'
et des caractéristiques techniques et réglementaires a respecter en relation avec les
WURQORQV FRPSRVDQW OH UpVHDX F\FODEOH QDWLRQDO |
communales servant a la mobilité douce, le réeglement grand-ducal a prévoir est censé
GHYRLU pJDOHPHQW IL[HU GHV FRQGLWLRQV SRXU OYDPpQDJ
pour piétons, des espaces piétonniers dans les agglomérations, des sentiers dans les
SDUFV SXEOLFV « $ PR alig\soil effectivainant\sbuhidit€® par les auteurs,

OH &RQVHLO GT(WDW SURSRVH GH YLVHU XQLTXHPHQW OfDPg
cyclables, que celles-FL UHOgYHQW GH OYf(WDW RX GHV FRPPXQHV WR
chemins ouverts a la circulation commune des cyclistes et des piétons.

$ OD OXPLgqUH GH OfDYLV GX &R Qahtéhdements(§udathe@emauDotwW H XUV G|
UpVHUYp OH OLEHOO®:VXLYDQW j OJDUWLFOH

Art. 3. Le réseau national est défini de maniére a profiter au maximum -G-H —Ga$ttuetine
existante—de pistes—cyclables—et - de—cheminsforestiers—ruraux—et—vicinaux de la voirie
nationale, communale, rurale et forestiére.

O = = A R (O H \, A [

HOWUH SRIEOWV GITLQWpUrwW PDMHXUV

$X[ LOQWHUVHFWLRQV GYXQH SLVWH F\FODHEe&HoubagesFdeXQ JUDQ
franchissement en dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum
DXWRULVpH VXU OH JUDQG D[H URXWLHU DLQVL TXH OH QLYHD.
grand-ducal détermine les critéres qualitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages. Ces
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RXYUDJHVY VRQW GH SOHLQ GURLW DPpQDJpV DX[ LQWHUVHFWLRC(
axe routler] comportant plus de deux voies de C|rculat|on

Les pistes itinéraires cyclables existants ou a créer peuvent comporter des tron¢ons ouverts

j OD FLUFXODWLRQ GIDXWUHV XVDJHUV GH OD URXWH TXH GHV F
Un réglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de

O 1D P p Q D JH Ppisted\itinéndikés du réseau national et des-infrastructures-communales
pourta-mobilité-douce-ses liaisons et raccordements.

'DQV VRQ DYLV FRPSOpPHQWDLUH OH &RQVHLO Gf(WDW QRWH Ft

- au 1* alinéa, IHV REVHUYDWLRQV TXH &RQVHLO GT(WDW1DYDLW pF
novembre 2013 visaient a faire concorder les termes employés pour désigner
OTLQIUDVWUXFWXUH F\FODEOH DYHF OD WHUPLQRORJLH FRPP;
modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de la circulation sur toutes les
YRLHV SXEOLTXHV TXL GLVWLQJXH HQWUH YRLULH GH OTf(
GpWHUPLQDQW OHV LQIUDVWUXFWXUHV FRQVWLWXWLYHV GH F
la cohérence des concepts juridiques relevant de la Iégislation routiere LO \ D OLHX GH VT
tenir strictement en écrivant A« GH OD YRLULH QDWLRQDOH HW GH OC
H[LVW DENWUHE, ie commentaire joint aux amendements gouvernementaux souléve
OD TXHVWLRQ GH VDYRLU VL GDQV OH FDGtueture buverte aPLVH HQ
OD FLUFXODWLRQ F\FOLVWH FRQoOoOXH GDQV XQH RSWLTXH GTL
oOf(WDW D OH GURLW GYHPSLpWHU VXU GHV GURLWV GH SUR:
SULYpPV GIXQH VHUYLWXGH SXE OLTIX gfolv d2propriétait&stbidsH U | FHW
a une juste indemnisation. En effet, la Cour constitutionnelle a retenu dans son arrét

GX RFWREUH ATXTXQ FKDQJHPHQW GDQV OHV DWWUL
WHO SRLQW VXEVWDQMuBdE SeX §dpertsSelsdetikls petOconistituer une
H[SURSULDWLRQ3 HW ATXH OHV SURSULpWDLUHV WRXFKpV SH.
GX FDV GTHVSqFH OH FDV pFKpDQW IDLUH YDORLU GHYDQ\
LQGHPQLVDWLRQ «3 OrPOIVWLWRWIARQRHAROH QJLQWHUGLW SD
GILQVWDXUHU GHV VHUYLWXGHV VXU OD SURSULpWp SULYpH
FDV GDQV OTK\SRWKgqVH VRXV H[DPHQ rWUH UHFRQQXHV G{XW
ouvrir aux propriétarHV FRQFHUQpV XQ GURLW j XQH LQGHPQLVDWLRQ
GRXWH TXH OfYXWLOLVDWLRQ FRPPH LQIUDVWUXFWXUH F\FODE
concu et aménagé pour les uniques besoins de faciliter la desserte des propriétés
adjacentes, constitue un changement des aspects essentiels des attributs de propriété
GH FH FKHPLQ HW ULVTXH GqV ORUV GYfrWUH FRQVLGpUpH SI
expropriation au sens de la jurisprudence citée ;

- TXDQW j OD YHUVLRQ DPHQGRSFROWH.WIRQL&H DNH[VOHD GX) & RQVHL
reprise. Toutefois, les auteurs des amendements gouvernementaux ont remplacé a
GIDXWUHV HQGURLWY GX WH[WH GH ORL HQ SURMHW OD QRWL
GRLW V{DSSOLTXHU pJDOHPBOQ@YpDX OIEHD®OQE GHXUV XQH HUU
VipWDLW JOLVVpH GDQV OH WH[WH TXH OH &RQVHLO GY(WDW
QRYHPEUH LO IDXW OLUH AFULWQqUHV TXDQWLWDWLIVZ DX |

- OH WH[WH PRG.LB8Inp dGrie P e B Qus@vation ;
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- TXDQW DX GHUQLHU DOLQpD OH &RQVHLO GT(WDW UDSSHOOH
OfLQWLWXOp HW GHV DUWLFOHYVY TXL SUpFgGHQW TXDQW j OD
considérée selon le cas comme faisant partie du réseau national ou comme se
SUpVHQWDQW VRXV IRUPH GH UDFFRUGHPHQW GH OfLQIUDVW
GHPDQGH GYfHQ WHQLU FRPSWH DX QLYHDX GH OD UpGDFWLEF
question.

A la lecture de cet avis complémentaire, les membres de la Commission décident ce qui
suit :

- OD SURSRVLWLRQ UpGDFWihéaQ® D Guivie Ulke© ¥pdnydttles dO |
OLQLVWQgUH LQIRUPHQW H@arRl}e dbkill&Xdes DribéthirdsXekixtants a
UpYpOp EKXdtHle®dofnmunes sont en possession de presque toutes les emprises du
réseau cyclable national. Les quelques chemins forestiers sur terrain privé ont été acquis
SDU OT(WDW RX OHV FRPPXQHV RX OHV SRXUSDUOHUV SRXU
cours. Le MLQLVWqUH HVWLPH GRQF TXJLO HVW LQRSSRUWXQ GH
cadre de la présente loi pour un cas de figure théorique. Les membres de la Commission
opinent ;

- les propositonsdu & RQVHLO Gf(WDW VRQW VXLYLHV SR&KU FH TXL HV)\

/I YDUWLFOH VH OLUD GRQF FRPPH VXLW

Art. 3. Le réseau national est défini de maniére a profiter au maximum de la voirie nationale

et de la voirie communale existante.

Aux intersections GI1XQ LW lyzlpbdeDdvecHun grand axe routier, des ouvrages de
franchissement en dénivelé sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum
DXWRULVpH VXU OH JUDQG D[H URXWLHU DLQVL TXH OH QLYHD.
grand-ducal détermine les critéres guantitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages. Ces
RXYUDJHV VRQW GH SOHLQ GURLW DPpQDJpV DX[ LQWHUVHFWLR
axe routier comportant plus de deux voies de circulation.

Les itinéraires cyclables existants ou a créer peuvent comporter des trongcons ouverts a la
FLUFXODWLRQ GIDXWUHV XVDJHUV GH OD URXWH TXH GHV F\FOL
Un réglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de

O 1D P p Q D ™degitthérslites cyclables du réseau national et ses raccordements.

Article 4

/I YDUWLFOH pQXPqUH OHV SLVWHV F\FODEOHV GX UpVHDX QDV

LQFKDQJpH SDU UDSSRUW j FHOOH GH OYfDUWLFOH GH OD ORL

réseau national de pistes cyclables, les modifications prévues aux articles 2 et 3 imposent

quelques changements au niveau de la description des pistes cyclables :

- WRXW GITDERUG DX OLHX GH GplLQLU OHV FRPPXQHV j WUD
QRXYHOOH GpILQLWLRQ pQXPqUH OHV SRLQWYV GILQWpUrwW PDNM

- leverboH AWUDYHUVHU3 D pWp UHPSODFp SDU AGHVVHUYLU?3® FDU
GHVVHUWH GfXQ SRLQW GYLQWpUrwW pJDOHPHQW SDU XQ UDF
WURQORQ SULQFLSDO UHVWH;j OfpFDUW GX SRLQW GYLQWpUrw

- OHV DFFgV DVYV X Ugs\pistesl tysalies DuxXr¥géau national sont énumérés dans
un alinéa a part et ne sont plus emboités dans un texte descriptif. Cette démarche
GpFRXOH GH OfLGpH GH FUpHU XQ YU e bhptitutd®de @2V LRQDO |
isolées ;

- la dénomination et les numéros des pistes cyclables restent inchangés ;

- les 23 premiéres SLVWHYVY F\FODEOHV GpFULWHV j OTDUWLFOH VD
OYDUWLFOH GH OD ORL GX MXLOOHW 'Hag sorfEFqV YHU
ponctuellement ajoutés ;
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le projet de loi identifie 5 nouvelles connexions, a savoir OD 3& QRPPpH A)HHOVI
-KDQJHOL?® OD 3& QRPRNH AW W& UWRPPpB\BERYVADOIR
QRPPpH A.LLVFKWHQGDOO?® HW OD 3& QRPPpH A5pLVHUEDQQ?:
un changement fondamental consiste | QH SOXV DQQH[HU j OTDUWLFOH XQ
des trongons a aménager. Afin de garantir une flexibilité maximale au développement du

UpVHDX OD QRXYHOOH FDUWH PRQWUH OHV SRLQWYV GYLQWpPU
SRLQWYV GTLQWGURWWH DXLDQH X GIXQH FDUWH WRSRJUDSKLT)

détailles.

'DQV VD YHUVLRQ LQLWLDOH OYDUWLFOH VH OLW FRPPH VXLW

Art. 4. Le réseau national comprend les pistes cyclables suivantes:

PC1 Connexion du Centre autour de la Ville de Luxembourg
SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Ban de Gasperich, Hesperange Parc, Dommeldange Gare

Acces vers:

PC2, PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28

3& /D SLVWH F\FODEOH GYf(FKWHUQDFK

SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU

Kirchberg Plateau, Ernster, Junglinster Lycée, Junglinster xintersection N11/CR129, Tunnel
de Bech

Acceés vers:

PC1, PC3, PC4, PC5

Connexion a assurer:

Echternach Pont £Luxembourg

PC3 La piste cyclable des Trois Riviéres

SRLQWYV GILQWpUrwW PDMHXUV j GHVVHUYLU

Schengen, Remerschen, Remich, Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig Gare,
Rosport, Echternach Pont, Reisdorf Pont, Bettel

Acces vers:

PC2, PC4, PC5, PC6, PC7, PC16, PC23, PC26, PC27

Connexion a assurer:

Schengen *Bettel

PC4 La piste cyclable de la Syre
SRLQWYV G YL @sNaplessevwiP DM H
Wecker Gare, Roodt/Syre Gare

Acces vers:

PC2, PC3, PC26

Connexion a assurer:

PC2 +PC3

3& /D SLVWH F\FODEOH GH OT(UQ] %ODQFKH
SRLQWYV GYLQWpUrwW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Bourglinster, Fischbach, Larochette, Medernach Gare

Acceés vers:

PC2, PC3, PC24

Connexion a assurer:

PC2 +PC3

PC6 La piste cyclable des Trois Cantons
SRLQWYV GLQWpUrwW PDMHXUV j GHVVHUYLU
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Chéateau de Sanem, Esch/Alzette Quartier Lallange, Noertzange Gare, Bettembourg Gare,
Livange, Frisange Frontiére, Mondorf-les-Bains

Acces vers:

PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12, PC28

Connexion a assurer:

PC12 +PC3

3& /D SLVWH F\FODEOH A-DQJHOL?:

SRLQWYV GITLQWpUrwW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Ellange Gare

Acces vers:

PC3, PC6

Connexion a assurer:

Remich +Mondorf-les-Bains

PC8 La piste cyclable de la Terre-Rouge

SRLQWYV GITLQWpUrwW PDMHXUV j GHVVHUYLU

Pétange Gare, Bache-Jang Frontiere, Gare Belval-Université, Gare Esch/Alzette,
Rumelange Gare, Kayl Eglise, Dudelange, Burange

Acces vers:

PC12, PC6, raccord vers la France sur la hauteur de Belval

Connexion a assurer:

PC12 +PC6

3& /D SLVWH F\FODEOH A)DXERXUJ OLQLHUS
SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Reckange/Mess, Leudelange Z.A. Am Bann

Acces vers:

PC1, PC6, PC8, PC10

Connexion a assurer:

Chéateau de Sanem *PC1

3& /ID SLVWH F\FODEID)EHHAJFUDQORLV
SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Abweiler

Acces vers:

PC6, PC9

Connexion a assurer:

PC6 +PC9

3& /ID SLVWH F\FODEOH A&KDUO\ *DXO3
SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Alzingen Ecole, Weiler-la-Tour, Aspelt

Acces vers:

PC1, PC6

Connexion a assurer:

PC1 +tPC6 +3& /D SLVWH F\FODEOH GH OfY$SWWHUW

344 /D SLVWH F\FODEOH GH Of$WWHUW

SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU

Pétange Gare, Clemency, Steinfort-&LWp GH Of8VLQH 7TXQQHO GIY(LVFKH
Useldange, Bissen, Colmar-Berg

Acces vers:

PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25

Connexion a assurer:
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Pétange Gare +PC15

3& /D SLVWH F\FODEOH A1LFRODV )UDQW]3
SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Strassen Mairie, Mamer Lycées, Garnich

Acces vers:

PC1, PC12, PC14

Connexion a assurer:

PC1 +PC12

PC14 La piste cyclable Eisch/Mamer

SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Capellen, Kehlen, Schoenfels

Acces vers:

PC13, PC15

Connexion a assurer:

PC13 +PC15

3& /D SLVWH F\FODEOH GH Of$O]J]HWWH

SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU

Walferdange, Lorentzweiler, Mersch Gare, Arrét de Cruchten, Arrét de Colmar-Berg,
Ettelbruck Gare

Acces vers:

PC1, PC12, PC14, PC16, PC24

Connexion a assurer:

PC1 +PC16

PC16 La piste cyclable de la Moyenne Slre

SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Goebelmiihle, Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck Gare, Diekirch Gare
Acces vers:

PC3, PC15, PC19, PC21, PC23, PC25

Connexion a assurer:

PC20 *PC3

PC17 La piste cyclable du Nord-Ouest

SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU

Noerdange, Redange Attert-Lycée, Rambrouch, Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif
Jonction PC20, Niederwampach, Frontiére Belge

Acces vers:

PC12, PC18, PC19, PC20, PC21

Connexion a assurer:

PC12 +PC21

PC18 La piste cyclable des Ardoisieres

SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Rombach-Martelange, Perlé

Acces vers:

PC17

Connexion a assurer:

Frontiere belge +PC 17

PC19 La piste cyclable du Lac de la Haute-Sare

SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Lultzhausen, Esch/S(re, Niederfeulen
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Acces vers:

PC16, PC17, PC25
Connexion a assurer:
PC16 +PC17

PC20 La piste cyclable de la Wiltz

SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Wiltz Gare, Winseler, Schleif Jonction PC20

Acces vers:

PC17, PC21

Connexion a assurer:

Kautenbach Gare +Schleif Jonction PC20

PC21 La piste cyclable du Nord
SRLQWYV GILQWpUrwW PDMHXUV j GHVVHUYLU

Kautenbach Gare, Arrét de Wilwerwiltz, Clervaux Gare, Troisvierges Gare

Acces vers:

PC16, PC17, PC22
Connexion a assurer:
PC16 frontiére belge

PC22 La piste cyclable des Ardennes

SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Parc Hosingen, Mont St Nicolas, Fouhren

Acceés vers:

PC21, PC23

Connexion a assurer:

PC21 +PC23

3& /D SLVWH F\FODEOH A%HQQL3

SRLQWYV GILQWpUrwW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Tandel, Tunnel de Fouhren, Bettel, Vianden Barrage

Acces vers:

PC3, PC16, PC22

Connexion a assurer:

PC3 +PC16

3& /D SLVWH FHAOODWOH-RQJHOLS:S
Acces vers:

PC5, PC15

Connexion a assurer:

PC15 +PC5

PC25 La piste cyclable Attert-Wark

SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Grosbous

Acces vers:

PC12, PC16, PC19

Connexion a assurer:

Useldange +PC16

PC26 La piste cyclable Moselle-Syre

SRLQWYV GILQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Gostingen

Acces vers:
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PC3, PC4
Connexion a assurer:
Ehnen +PC4

3& /D SLVWH F\FODEOH A.LLVFKWHQGDOO?3
SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU

Bous, Moutfort, Sandweiler, cimetiére militaire américain, cimetiére militaire allemand
Acces vers:

PC3, PC1

Connexion a assurer:

Stadtbredimus +PC1

3& /D SLVWH F\FODEOH ASpLVHUEDQQ3
SRLQWYV GITLQWpUrW PDMHXUV j GHVVHUYLU
Berchem Gare

Acces vers:

PC1, PC6

Connexion a assurer:

PC1 +PC6

Dans son avis du 12 novembre 2013,le CRQVHLO G (W D W sdffit\de @&febriheMe T X |

tracé des itinéraires cyclables en précisant, en sus de la dénomination, les points de départ

HW GIDERXWLVVHPHQW DLQVL TXH OHV SRLQWY LQWHUPpPGLDLL
RXWUH GHHRQRIRLGOIT] OTDUWLFOH GX SURMHW GH ORL GHV G
PDMHXUV3 HW GH OD AFRQQH[LRQ?3® 3RXU OH VXUSOXV OH &RQV
&KDPEUH GHV GpSXWpV OTLQWpUrwW GH FKDQJHU GBQodr OTRSWL"
UHPSODFHU OHV WHUPHV LQDSSURSULpPVY GH ASLVWH F\FODEOH?3
ces conditions, la phrase introductive ainsi que la désignation des itinéraires cyclables

appelés a former le réseau national sont a libeller comme suit :

Art. 4. Le réseau cyclable national comprend les itinéraires cyclables suivants:

+3& ALWLQpUDLUH F\FODEOH SpULSKpULTXH GH OD FDSLWDOH
desservant le Ban de Gasperich, Hesperange-Parc et Dommeldange-Gare et assurant

IfDFFgV YHUV OHV LWLQpUDLUHY F\FODEOHV 3& 3& 3& 3& 3
+ 3& ALWLQPUDLUH F\FO-bdaD HessefvamKKirdhhe@PRtcau, Ernster,
Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11 x CR129) et le Tunnel de Bech et assurant
OfDFFqV YHUV OHV LWLQpUDLUHYV F\FODEOHYV 3& 3& 3& HW 3&
+ 3& ALWLQpUDLUH F\FODEOH GHV 7URLV 5LYLQUHV UHOLDQ\
5HPHUVFKHQ G5HPLFK «<3R@W5HMY GRYVXUDQW OTDFFqV YHUV OHV
3& 3& «3

+PC ALWLQpUDLUH F\FODEOH GH OD 6\UH UHOLDQW «3

+ «

6XU OH SODQ UpGDFWLRQQHO OH &RQVHLO GYf(WDW SUpFRQLVI
FRPSRVpV DYHF XQ WUDLW GTXQLRQ GH SUpFLVHU OHV SRLQV
I[URQWHREHE platét TXH A)UR QW L & PCG17EdH @ dibeller correctement le point de
SDVVDJH GH OfLWLQpUBPOLIHUBEK: ABWWIDMMLKMQHVW TXHVWLRQ GH
GIXQH SDUW HW GYDFFqV j GIDXWUHV LWLQPUDLUHViIsI&ITDXWUH
MRQFWLRQ 3& HQ UHODWLRQ DYHF OfLWLQpUDLUH 3& FRQVW
encore en relation avec les itinéraires PC20, PC22, PC24, PC25, PC26, PC27 et PC28.

Les auteurs des amendements gouvernementaux ont suivi les remarques du ConsHLO G (WDW
Cependant, ils ont proposé de ne pas changer le siglH &3 suivi d in numéro, car ce
changement aurait des répercussions sur la signalisation en place et nécessiterait le
remplacement de quelques centaines de panneaux directionnels. lls ont en outre intégré
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des itinéraires cyclables supplémentaires dans les trois centres de développement
majeurs, afin de favoriser le vélo sur les trajets de courte distance inhérents aux activités de
la vie quotidiennH /H QRXYHDX OLEHGOpswWahtOf{DUWLFOH H

Art. 4. Le réseau national comprend les pistes cyclables suivantes :

PC1: « itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant,
Hesperange-Parc, |frrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant
| §icces vers les itinéraires PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC3la et PC31b »;

PC2: « itinéraire cyclable d Echternach, desservant la Coque, Kirchberg-Plateau, Luxexpo,
Péle d §change Hohenhof, Ernster, Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11/CR129),
Bech-Tunnel et assurant |§cces vers les itinéraires cyclables PC3, PC4, PC5 et
PC3la »;

PC3: « itinéraire cyclable des Trois Riviéres,desservant Remerschen, Remich, Schengen,
Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig-Gare, Rosport, Echternach-Pont,
Reisdorf-Pont, Bettel et assurant |§ccés vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, PCS5,
PC6, PC7, PC16, PC23, PC26, PC27 et la connexion vers la France sur la hauteur de
Schengen et les raccord vers @lfemagne sur la hauteur de Wasserbillig-Gare et entre
Echternach- Pont et Rosport»;

PC4 : « itinéraire cyclable de la Syre, desservant Wecker-Gare, Roodt/Syre-Gare, Ernster et
assurant | §iccés vers les itinéraires cyclables PC2, PC3 et PC26 »;

PC5 : « itinéraire cyclable de I|Ernz Blanche, desservant Junglinster N11/CR129,
Bourglinster, Fischbach, Larochette, Medernach-Gare, Reisdorf-Pont et assurant | §ccés vers
les itinéraires cyclables PC2, PC3, PC16, PC24, PC37 »;

PC6 : « itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Chateau,
Lallange-Lycée, Noertzange-Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere, Mondorf-les-Bains
et assurant|§ccés vers les itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12,
PC28, PC30b, PC30c » ;

PC7 : « itinéraire cyclable Jangeli, desservant Mondorf-les-Bains, Ellange-Gare, Remich et
assurant | §iccés vers les itinéraires cyclables PC3 et PC6 » ;

PC8 : « itinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-Gare, Bache-Jang-
Frontiere, Belval-Université-Gare, Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise,
Dudelange, Burange, Bettembourg-Gare et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables
PC6, PC12 et les connexions vers la France sur la hauteur de Bache-Jang-Frontiére et
Belval/Université-Gare » ;

PC9 :« ltinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chateau, Dippach-Gare,
Leudelange- Z.A. Am Bann et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC1, PCS6,
PC10 »;

PC10 : « itinéraire cyclable Frangois Faber desservant Abweiler et assurant | §cces vers les
itinéraires cyclables PC6 et PC9 ;

PC11 : «itinéraire cyclable Charly Gaul desservant Hesperange-Parc, Alzingen, Weiler-la-
Tour, Aspelt et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6 » ;

6600 - Dossier consolidé : 241 18/30



PC12 : «itinéraire cyclable de | fittert desservant Pétange-Gare, Clemency, Steinfort- Cité de
| Psine, Eischen-Tunnel, Noerdange, Useldange, Bissen, Colmar-Berg et assurant | §ccés
vers les itinéraires cyclables PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25 et PC37» ;

PC13 : « itinéraire cyclable Nicolas Frantz desservant Strassen-Maire, Mamer-Lycées,
Garnich et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14 et PC35 »;

PC14 : « itinéraire cyclable Eisch-Mamer desservant Mamer-Lycées, Capellen, Kehlen, la
réserve naturelle Mamerdall, Kopstal, Schoenfels, Mersch-Gare et assurant | §iccés vers les
itinéraires cyclables PC13, PC15, PC35 et PC37»;

PC15 : « itinéraire cyclable de |flzette desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen,
Mersch-Gare, Cruchten-Gare, Colmar-Berg-Gare, Ettelbruck-Gare et assurant | §cces vers
les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14, PC16, PC24 et PC37 »;

PC16 : « itinéraire cyclable de la Moyenne- Sdre desservant Kautenbach-Gare,
Goebelsmihle, Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Reisdorf-Pont et
assurant |§ccés vers PC3, PC5, PC15, PC19, PC20, PC21, PC23, PC25, PC32, PC33,
PC34 »;

PC17 : « itinéraire cyclable de |Quest desservant Noerdange, Redange-Attert-Lycée,
Koetschette, Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif et assurant |§ccés vers les itinéraires
cyclables PC12, PC18, PC19, PC20, PC29 » ;

PC18 : « itinéraire cyclable des Ardoisiéres desservant Rombach-Martelange, Perlé,
Koetschette et assurant | §cces vers | Ninéraire cyclable PC17, PC29 et la connexion vers la
Belgique sur la hauteur de Rombach-Martelange » ;

PC19 : « itinéraire cyclable du Lac de la Haute-SGre desservant Lultzhausen, Esch/Sare,
Niederfeulen et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC16, PC17 et PC25 » ;

PC20 : « itinéraire cyclable de la Wiltz desservant Schleif, Niederwampach-Frontiere, Wiltz-
Gare, Winseler, Kautenbach-Gare et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC16,
PC17, PC21, PC36 et la connexion vers la Belgique sur la hauteur de Niederwampach-
Frontiere » ;

PC21 : « itinéraire cyclable du Nord desservant Kautenbach-Gare, Wilwerwiltz-Gare,
Clervaux-Gare, Troisvierges-Gare, Schmiede-Frontiere et assurant |§ccés vers les
itinéraires cyclables PC16, PC20, PC22 et la connexion vers la Belgique sur la hauteur de
Schmiede-Frontiere» ;

PC22 : «itinéraire cyclable des Ardennes desservant Wilwerwiltz-Gare, Parc Hosingen, Mont
St. Nicolas, Fouhren et assurant | §icces vers les itinéraires cyclables PC21 et PC2 » ;

PC23 : « itinéraire cyclable Benni desservant Tandel, Fouhren-Tunnel, Fouhren, Bettel,
Vianden-Barrage et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC3, PC16 et PC22 » ;

PC24 : «itinéraire cyclable Feelser Jangeli assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC5
et PC15 » ;

PC25 : « itinéraire cyclable Attert-Wark desservant Grosbous, Useldange, Niederfeulen et
assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC12, PC16 et PC19 »;
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PC26 : « itinéraire cyclable Moselle-Syre desservant Roodt/Syre-Gare, Gostingen, Ehnen et
assurant | §icces vers les itinéraires cyclables PC3 et PC4 »;

PC27 : « itinéraire cyclable Kiischtendall desservant Stadtbredimus, Bous, Moutfort,
Sandweiler, cimetiéres militaires et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC1 et
PC3 » ;

PC28 : « itinéraire cyclable Réiserbann desservant Berchem-Gare et assurant | §cceés vers
les itinéraires cyclables PC1 et PC6 ».

PC29 : «itinéraire cyclable villages de la Haute-Sire desservant Boulaide et le Moulin de
Bigonville-Moulin et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC17 et PC18 » ;

PC30a: « itinéraire cyclable Esch/Alzette centre desservant Esch/Alzette-Nonnewisen,
Esch/Alzette-CHEM, Esch/Alzette-Gare et assurant | &ccés vers les itinéraires cyclables
PC30b et PC30c » ;

PC30b : « itinéraire cyclable Esch/Alzette nord desservant le Esch/Alzette-Lycée de
Lallange, Esch/Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant | §cces vers les itinéraires
cyclables PC6, PC8 et PC30a et la connexion vers la France a la hauteur du Site Belval » ;

PC30c :« itinéraire cyclable Gare-Bourgaart desservant Esch/Alzette-Gare et Esch/Alzette-
Grenz et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a » ;

PC3la: « Transversale est-ouest de la ville de Luxembourg desservant la Coque, Arrét
Pont Rouge, Parc Municipal et Merl-cimetiére et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables
PC1, PC2, PC1 et PC31b » ;

PC31b : « Transversale nord-sud de la ville de Luxembourg desservant le Ville Haute, Gare
centrale, Ban de Gasperich, Zone d §ctivitts de Howald et assurant |fccés vers les
itinéraires cyclables PC1 et PC3la » ;

PC32 : « Antenne de Warken » desservant Ettelbruck-Gare, Ettelbruck-Lycées et Ettelbruck-
CHdN et assurant | &§cceés vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34 » :

PC33: « Antenne de Erpeldange/Slre desservant Erpeldange/Slre et assurant | §cces
vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34 » ;

PC34: « Axe central Nordstad desservant Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Diekirch-
Campus Merten et assurant | §icces vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 et PC33 sur
la futur assise du boulevard urbain(RN7) » ;

PC35 : « itinéraire cyclable du Mamerdall desservant la réserve naturelle Mamerdall- Mamer-
Lycées assurant |fcceés vers les itinéraires cyclables PC13 et PC14 » ;

PC36 : « itinéraire cyclable du Plateau de | @esling desservant Troisvierges-Gare et assurant
| iccés vers les itinéraires cyclables PC20 et PC21 » ;

PC37 : « itinéraire cyclable Chateaux du Gutland desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen,
Bourglinster et assurant | §ccés vers les ininéraires cyclables PC5 PC12, PC14 et PC15 ».

'‘DQV VRQ DYLV FRPSOpPHQWDLUH OH &RQVHLO GIT(WDW
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- GDQV OD SKUDVH LQWUR @Enéramves dyelabled suivanws pHFQ IMXH AGH UHV W F
en ligne avec les choix rédactionnels retenus par ailleurs dans le texte du projet de loi ;

- OD +DXWH &RUSRUDWLRQ VH GHPDQGH VL SRXU FHUWDLQV LW
DXUDLW SDV OLHX GTLQGLTXHU GIDXWUHV SRLQWV GfLQWI
cyclables des pays voisins ;

- FRPPH OD GpILQLWLRQ GHV@DVRASBQIOAHIHR QD UWLFOH LO \ D
HQGURLWY SHUWLQHQWY AUDFFRUGHPHQWYV3 HW QRQ SDV AUL

- OHV WHUPHV AVXU OD KDXWHXU3® VRQW LQDSSURSULpV FRPPH
VXUpOHYp /H &RQVHLO GY(WDW WHRPEGANV &H 3 USRS ODFHWp ORIV L

- OHV DXWHXUV RQW RSWp GYpFULUH OHV QRPV FRPSRVpV DYHI
OHV UHOLDQW SDUilx@ ligu ddveMer @ fiext@ écRrt@e tout au long du texte
(cf. PC30a ou PC30b Esch/Alzette-Centre et Esch/Alzette-Nord) ;

- FRQFHUQDQW OfLWLQpPUDLUH A3& 3 OH &RQVHLO Gf(WDW H\
ORXOLQ3® DX OLHX GH AOHORMOAIQPF GH %LJRQYLOOH

- TXDQW j OTLWLQPUDLUH A3& D3 A9LOOH GH /X[HREBERXUJ3 V[
majuscule ;

- HQ UHODWLRQ DYHF OTLWLQpHDilleU#+D XQEH3E3 LO IDXW pFULUH A

- SRXU FH TXL HVW GH OfYLWLQpPUDLUH A3& 3 LO \ D OLHX G
Erpeldange/Sare) ;

- OH &RQVHLO GYf(WDW GHPDQGH OD VX3AYXHWVODRXWXUEHRRWV G
ERXOHYDUG XUEDLQ 51 3 TXL j GpIDXW GYH[LVWHU QH SH
JpRIJIUDSKLTXH SRXU OfLPSODQWDWLRQ GX WURQORQ FRQVLGpP

Les membres de la Commission prennent en outre connaissance de deux séries
GIDPHQGHPHQWY LQWURGXLWHYV UHVSHFWLYHPHQW SDU OHVV
Georges Engel :

ORQVLHXU 0D[ +DKgowl Uié& pistertyahle au réseau cyclable national, afin de
favoriser le vélo comme mode de transport au quotidien sur lI'axe Bascharage (gare et zone
d'activités) - Dippach-Gare - Bertrange (zones d'activités Helfent et Luxembourg- Strassen) -
Luxembourg en créant une liaison cyclable directe. Cette piste emprunterait principalement
la voirie communale, rurale et forestiecre exi VWD QWH $LQVL LO:SURSRVH GIDMRXYV

PC38 : « itinéraire cyclable Bim Diederich desservant Bascharage -Gare, Dippach -Gare,
Bertrange -Helfenterbruck et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1, PC6 et
PC9 ».

En conséquence, il faut également modifier :

- PC1: «itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant,
Hesperange-Parc, I'Arrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant
I'accés vers les itinéraires, PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC3la, PC31b et
PC38 »;

- PC6 : « itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-
Chéteau, Lallange-Lycée, Noertzange-Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere,
Mondorf-les-Bains et assurant l'accés vers les itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9,
PC10, PC11, PC12, PC28, PC30b, PC30c et PC38 » ;

- PC9 : « Itinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chéateau, Dippach-Gare,
Leudelange- Z.A. Am Bann et assurant l'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PCS6,
PC10 et PC38 ».

Monsieur Georges Engel propose quant a lui plusieurs modifications ayant pour objet une

modification des points d'intérét majeurs a desservir par la PC8. De ce fait, le vélo serait
favorisé comme mode de transport au quotidien sur l'axe Belval-Université/Gare -
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Differdange/Fussbann - Differdange/Gare - Niederkorn/Gare - Pétange/Gare en déplagant la
PC8 de son tracé rural vers le milieu urbain. Il propose donc les modifications suivantes :

- PC8 : « itinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-Gare, Bache Jang-
Frontiere-, Niederkorn -Gare, Differdange -Gare, Belvaux -Soleuvre -Gare, Belval-
Université-Gare, Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Dudelange,
Burange, Bettembourg-Gare et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, PC12,
PC30b et PC30c, PC38 et les connexions vers la France sur la hauteur de-Bache Jane-
Frontiere- du Site Belval et de  Belval/Université-Gare » ;

- PC30b: « itinéraire cyclable Esch/Alzette nord desservant Esch/Alzette-Lycée de
Lallange, Esch/Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant I'accés vers les itinéraires
cyclables PC6, PC8 et PC30a etla—connexion-versla France-alahauteur du-Site—
Belval ».

&HV GHX[ VpULHV GYDPHQGHPHQWY LPSOLTXHQW pJDOHPHQW OD

au projet de loi.

La Commission eQWpULQH FHV GHX][ anerkiéhiemd A& Lded@isht @D P HQ G

comme suit OYDUWLFOH
Art. 4. Le réseau national comprend les itinéraires cyclables suivants :

PC1: « itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant,
Hesperange-Parc, |frrét Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant
| §ccés vers les itinéraires PC9, PC11, PC13, PC15, PC27, PC28, PC3la, PC31lb et
PC38 » ;

PC2: « itinéraire cyclable d Echternach, desservant la Coque, Kirchberg-Plateau, Luxexpo,
Pdle d §change Hohenhof, Ernster, Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11/CR129),
Bech-Tunnel et assurant |§ccés vers les itinéraires cyclables PC3, PC4, PC5 et
PC3la »;

PC3: « itinéraire cyclable des Trois Riviéres,desservant Remerschen, Remich, Schengen,
Stadtbredimus, Ehnen, Grevenmacher, Wasserbillig-Gare, Rosport, Echternach-Pont,
Reisdorf-Pont, Bettel et assurant |&ccés vers les itinéraires cyclables PC2, PC4, PC5,
PC6, PC7, PC16, PC23, PC26, PC27 et O 1L Q W H U F R @aHfarkR&a Schengen et les
raccords vers @lfemagne a Wasserbillig-Gare et entre Echternach-Pont et Rosport» ;

PC4 : « itinéraire cyclable de la Syre, desservant Wecker-Gare, Roodt/Syre-Gare, Ernster et
assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC2, PC3 et PC26 »;

PC5 : « itinéraire cyclable de I|Ernz Blanche, desservant Junglinster N11/CR129,
Bourglinster, Fischbach, Larochette, Medernach-Gare, Reisdorf-Pont et assurant | §icces vers
les itinéraires cyclables PC2, PC3, PC16, PC24 et PC37 »;

PC6 : « itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Chéateau,
Noertzange-Gare, Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiere, Mondorf-les-Bains et assurant
| §ccés vers les itinéraires cyclables PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12, PC28

PC30b, PC30c et PC38, et OTLOWHUFROOH[LRO YHUV OD )UDO Hds-|j

Bains :

PC7 : «itinéraire cyclable Jangeli, desservant Mondorf-les-Bains, Ellange-Gare, Remich et
assurant | §iccés vers les itinéraires cyclables PC3 et PC6 » ;
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PC8 : « itinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-Gare, Bache—Jang-
Frontiere-, Niederkorn -Gare,  Differdange -Gare, Belvaux -Soleuvre -Gare, Belval-
Université-Gare, Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Dudelange, Burange,
Bettembourg-Gare et assurant l'accés vers les itinéraires cyclables PC6, PC12, PC30b et
PC30c, PC38 et les interconnexions _ vers la France au de-Bache Jane- Frontiere- Site
Belval et Belval/Université-Gare » ;

PC9 :« ltinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chéateau, Reckange -Mess
Dippach-Gare, Leudelange-Z.A. Am Bann et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables
PC1, PC6et PC10 »;

PC10 : « itinéraire cyclable Frangois Faber desservant Abweiler et assurant | §iccés vers les
itinéraires cyclables PC6 et PC9 ;

PC11 : «itinéraire cyclable Charly Gaul desservant Hesperange-Parc, Alzingen, Weiler-la-
Tour, Aspelt et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6 » ;

PC12 : «itinéraire cyclable de | fttert desservant Pétange-Gare, Clemency, Steinfort-Cité de
| Psine, Eischen-Tunnel, Noerdange, Useldange, Bissen, Colmar-Berg et assurant | §cces
vers les itinéraires cyclables PC6, PC8, PC13, PC15, PC17, PC25 et PC37» ;

PC13 : « itinéraire cyclable Nicolas Frantz desservant Strassen-Maire, Mamer-Lycées,
Garnich et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14 et PC35 » ;

PC14 : « itinéraire cyclable Eisch-Mamer desservant Mamer-Lycées, Capellen, Kehlen, la
réserve naturelle Mamerdall, Kopstal, Schoenfels, Mersch-Gare et assurant | §ccés vers les
itinéraires cyclables PC13, PC15, PC35 et PC37»;

PC15 : « itinéraire cyclable de |f\lzette desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen,
Mersch-Gare, Cruchten-Gare, Colmar-Berg-Gare, Ettelbruck-Gare et assurant | §cces vers
les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14, PC16, PC24 et PC37 »;

PC16 : « itinéraire cyclable de la Moyenne-Slre desservant Kautenbach-Gare,
Goebelsmihle, Welscheid, Niederfeulen, Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Reisdorf-Pont et
assurant | §cces vers PC3, PC5, PC15, PC19, PC20, PC21, PC23, PC25, PC32, PC33 et
PC34 »;

PC17 : « itinéraire cyclable de |Quest desservant Noerdange, Redange-Attert-Lycée,
Koetschette, Arsdorf, Lultzhausen, Bavigne, Schleif et assurant |&cces vers les itinéraires
cyclables PC12, PC18, PC19, PC20 et PC29 » ;

PC18 : « itinéraire cyclable des Ardoisiéres desservant Rombach-Martelange, Perlé,
Koetschette et assurant | §cceés vers | Ninéraire cyclable PC17, PC29 et OTLOWHUFRQQH]J[LR
vers la Belgigue a Rombach-Martelange » ;

PC19 : « itinéraire cyclable du Lac de la Haute-Sire desservant Lultzhausen, Esch/Sare,
Niederfeulen et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17 et PC25 » ;

PC20 : « itinéraire cyclable de la Wiltz desservant Schleif, Niederwampach-Frontiére, Wiltz-
Gare, Winseler, Kautenbach-Gare et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC16,
PC17, PC21,PC36 et O 1L QW HU F Regzs@aHBElgiRuU2 & Niederwampach-Frontiere » ;

PC21 : « itinéraire cyclable du Nord desservant Kautenbach-Gare, Wilwerwiltz-Gare,
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Clervaux-Gare, Troisvierges-Gare, Schmiede-Frontiére et assurant |§cces vers les
itinéraires cyclables PC16, PC20, PC22, PC36 et OTLOWHUF R&DIH [BeR)iQue a
Schmiede-Frontiere» ;

PC22 : «itinéraire cyclable des Ardennes desservant Wilwerwiltz-Gare, Parc Hosingen, Mont
St. Nicolas, Fouhren et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC21 et PC23 » ;

PC23 : « itinéraire cyclable Benni desservant Tandel, Fouhren-Tunnel, Fouhren, Bettel,
Vianden-Barrage et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC3, PC16 et PC22 » ;

PC24 : «itinéraire cyclable Feelser Jangeli assurant | §iccés vers les itinéraires cyclables PC5
et PC15 » :

PC25 : « itinéraire cyclable Attert-Wark desservant Grosbous, Useldange, Niederfeulen et
assurant | §iccés vers les itinéraires cyclables PC12, PC16 et PC19 » ;

PC26 : « itinéraire cyclable Moselle-Syre desservant Roodt/Syre-Gare, Gostingen, Ehnen et
assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC3 et PC4 »

PC27 : « itinéraire cyclable Kiischtendall desservant Stadtbredimus, Bous, Moutfort,
Sandweiler, cimetiéres militaires et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC1 et
PC3 » ;

PC28 : « itinéraire cyclable Réiserbann desservant Berchem-Gare et Bettembourg -Gare et
assurant | §cceés vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6 ».

PC29 : «itinéraire cyclable villages de la Haute-Slrre desservant Boulaide et le-Meulinde
Bigonville-Moulin et assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC17 et PC18 » ;

PC30a: « itinéraire cyclable Esch/Alzette- Centre desservant Esch/Alzette-Nonnewisen,
Esch/Alzette-CHEM, Esch/Alzette-Gare et assurant |§cceés vers les itinéraires cyclables
PC30b et PC30c » ;

PC30b : « itinéraire cyclable Esch/Alzette-Nord desservant le Esch/Alzette-Lycée de
Lallange, Esch/Alzette-Nonnewisen, le site Belval et assurant |§ccés vers les itinéraires
cyclables PC6, PC8 et PC30a et (nferconnexion _ vers la France a la hauteur du Site
Belval » ;

PC30c :« itinéraire cyclable Esch/Alzette-Gare Bourgaart desservant Esch/Alzette-Gare et
Esch/Alzette-Grenz et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a » ;

PC3la: « Transversale est-ouest de la Ville de Luxembourg desservant la Coque, Arrét
Pont Rouge, Parc Municipal et Merl-Cimetiere et assurant |&cces vers les itinéraires
cyclables PC1, PC2 et PC31b »;

PC31b : « Transversale nord-sud de la Ville de Luxembourg desservant Parc Municipal, la
Ville-Haute, Gare centrale, Ban de Gasperich, Zone d §ctivités Howald et assurant | §iccés
vers les itinéraires cyclables PC1 et PC31a » ;

PC32 : « Antenne de Warken » desservant Ettelbruck-Gare, Ettelbruck-Lycées et Ettelbruck-
CHdN et assurant | &§cces vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34 » ;

PC33: « Antenne de ErpeldangefSére desservant Erpeldange/Sére et assurant | §ccés
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vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34 » ;

PC34: « Axe central Nordstad desservant Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Diekirch-
Campus Merten et assurant | §iccés vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 et PC33 sut
lafutur-assise-du-boulevard-urbain (RNZ) » ;

PC35 : « itinéraire cyclable du Mamerdall desservant la réserve naturelle Mamerdall, Mamer-
Lycées assurant | §ccés vers les itinéraires cyclables PC13 et PC14 » ;

PC36 : « itinéraire cyclable du Plateau de | Qesling desservant Troisvierges-Gare et assurant
| §ccés vers les itinéraires cyclables PC20 et PC21 » ;

PC37 : « itinéraire cyclable Chateaux du Gutland desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen,
Bourglinster et assurant | §cces vers les itinéraires cyclables PC5 PC12, PC14 et PC15 ».

PC38 : « itinéraire cy clable Bim Diederich desservant Bascharage /Sanem-Gare,
Dippach -Gare, Bertrange -+ HOIHOWHUEUXFN HW DVVXUDOW OfYDFFqgqV Yl
cyclables PC1 et PC6».

Ces différentes modifications visent a :

modifier la phrase introductive selon la propositond X &RQVHLO Gf(WDW

- DMRXWHU OH 3& j OYpQXPpUDWLRQ GHV LWLQpUDPLUHV GRQW

- en ce qui concerne les PC3, PC6, PC8, PC18, PC20, PC21 et PC30b, remplacer le
terme « connexion » par le terme « interconnexion », terme proposé parle & RQVHLO G (WDW
et remplacer O TH[S UHWWDRRQ KDXWHXWU GFRQWUH OfYXWLOLVDWL
« raccordement » pour définir les itinéraires cyclables passant la frontiere semble
inappropriée aux membres de la Commission, car prétant a confusion selon la définition
j OTDUWLFOH

- ] OTHQGUGBL Y MERX W HU O 1D F F get les ihtdrdordexiocB&vers la France et
supprimer OfDFFgqV YHUV OH 3& DILQ GH SHUPHWWUH XQ LWLQpPU
Livange (PC28), les études de variantes étant en cours ;

- amender OfLWLQpPUDLUH 3& SRXU PLHX[ VRXWHQLU OH YpOR FI
TXRWLGLHQ VXLWH j OD GHPDQGH GHV &RPPXQHV GH 6DQH
itinéraire PC8 se situait & quelques kilométres des centres de localités de Niedercorn et
Differdange ;

- pource quiestdu PC9etalLQ GpYLWHU XQ @&RSEKEOBHHBROQRW GILQWPp
Dippach-Gare au nouvel itinéraire cyclable PC38 ;

- ajouter IH SRLQW GTLQW pUGake & PQ28Y HfiA EIR pethikettre une liaison du
PC6 a Dudelange (PC8) ou a Livange (PC6), les études de variantes étant en cours ;

- apporter dHV PRGLILFDWLRQV UpGDFWLRQQHOOHV PLQHXUHV DX]
PC29, PC30a, PC30b, PC31la, PC31b, PC33 et PC34, afin de donner suite aux
UHPDUTXHV GX &RQVHLO GY(WDW

- ajouter le nouvel itinéraire cyclable PC38.

Article 5

Cet article propose que le réseau national soit réglé comme un chemin repris de la voirie
QRUPDOH GH OYf(WDW HQ WHUPHV GH U kdQ@dGuHQ@WENY [eRQV HW S
WUDYDX][ j Up BSike/rHéthe\dX ld p3tg, ils sont soumis a une permission de voirie

délivrée par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions. Dans sa version

initiale, O 7 D U \8elliEcorAime suit :
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Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant le réseau national, ne

VRQW SDV VRXPLV j OTRFWURL G{XQH SHUPLVVLRQ GH YRLULH
OpJDOHV HW UpJOHPHQWDLUHYVY OHV WUDYDX[ j UpDOLVHU VXU 1
des travaux de conservation et dfHQWUHWLHQ VRQW VRXPLV j] OfREWHQWLI
voirie.

LH &RQVHLO G (WDW SURSRVH GH IDLUH DEVWUDFWLRQ GX GpE?
deés lors commencer par les termes suivants : « Les travaux a réaliser « ». Les représentants
gouverQHPHQWDX[ LQIRUPHQW TXYLO D pWp GpFLGp GH VXLYUH
&RUSRUDWLRQ HW GH OLUH OYDUWLFOH FRPPH VXLW

Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant un itinéraire cyclable du

réseau national, ne sont pas soumiV j OTJRFWURL GIXQH S HSdusLVauHBEQ GH YRIL
SO XWUHV GLVSRVIEWLROV O dBHINOW NV DHVD X pjJ O pl P @ NeRiRIdY XY O DV
OTLWLQpUDLUH F\FODEOH |GRTHpPAHIDXL R@WAIHRQDOUDYDX[ GH FF
GIHQWUHWLXPQ VViIROMR MBRHQWLRQ GIXQH SHUPLVVLRQ GH YRLULH

&HW LQWLWXOp QfDSSHOOH DXFXQH REVHUYDWL$QawsH OD SD
complémentaire.

Avrticle 6 initial (nouveaux articles 6 et 7)

/I TDUWLFOH VRXWSUXRWL DAW OL Q p Dnsi @d{ sau§ Dne Wrme @dgerembrit
PRGLILPH OHV GLVSRVLWLRQV GH OYDUWLFOH GH OD ORL G
GLVSRVLWLRQV QRXYHOOHY DX VXMHW GH OTHQFDGUHPHQW ILQTL
des communes qui prévoient de relier deux éléments du réseau cyclable national par une
infrastructure communale ou de raccorder leur réseau local au réseau national. Dans sa
YHUVLRQ LQLWLDOH OYDUWLFOH VH OLW FRPPH VXLW

Art. 6. /HV WHUUDLQV IRUPDQW OfDVVLVHHGKXYVQ®EWMRHN G\FOOEON
SULYpV RX SXEOLFV VRQW DFTXLV SDU OYf(WDW |j OTH[FHSWLRC
UXUDX[ FRPPXQDX[ H[LVWDQWYVY GHV FKHPLQV YLFLQDX[ HW G
acquiert un usufruit sur base conventionnelle.
LHY GPSHQVHV GIDPpQDJHPHQW HW GTHQWUHWLHQ FRQVWUXFWL
UpVHDX QDWLRQDO WHOV TXH SUpFLVpHV j OTDUWLFOH VRQ\
WURQORQV VXU FKHPLQV YLFLQDX[ j OfLQWpPULHXU GYXQH DJJOR
Afin de compléter le réseau national, les raccords et liaisons communaux tels que définis a
OYDUWLFOH QH IDLVDQW SDV SDUWLH GX UpVHDX QDWLRQDO
VXEYHQWLRQQpV SDU:OT(WDW HQ IRQFWLRQ
1. de leur conformité aux dispositLRQV GH O fDUWLFOH
2. de leur conformité aux caractéristiques techniques fixées par le réglement grand-ducal

SULVY vXU EDVH;GH OYDUWLFOH
3. de leur cohérence au niveau du réseau national ;
4. GH OfLPSRUWDQFH GHV SRLQWYV GITLQWpUrW j GHVVHUYLU
Les subventions sont plafonnées a trente pour cent du montant global du projet
GIDPpQDJHPHQW GH OD SLVWH F\FODEOH 'f{DXWUHV WURQORQV
OHV UpJLRQV OLPLWURSKHY GX WHUULWRLUH QDWLRQDO SHXYHC
Il est institué un comité interministériel regroupant les représentants des ministéres ayant
GDQV OHXUV DWWULEXWLRQV OHV 7UDYDX[ SXEOLFV OfY$JULFXO
chargé de faire des propositions relatives aux subventions et de veiller & la mise en ° XY UH
du réseau national.
/D PLVH HQ SODFH GH OD VLIQDOLVDWLRQ GLUHFWLRQQHOOH GH
/I THOQWUHWLHQ FRXUDQW GX UpVHDX QDWLRQDO LQFRPEH DX[ FRI
trouvent les différents troncons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des
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communes, les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées
SDU OT(WDW DX[ IUDLVY GHV FRPPXQHYV

/IH &RQVHLO G (WDW SURSRVH GH WUDLWHU GiénQah feveuk fluD UWLF OH
développement et de la conservation du réseau national (alinéas 1 HW GIXQH SDUW
OH VXEYHQWLRQQHPHQW HW OYHQFDGUHPHQW DX SURILW GH
DOLQpDV HW GTIDXWUH Sdbprojet dedloiQépreNdrad désUore les O H
dispositions des alinéas 1° HW GH OfDUWLFOH LQLWLDO WDQGLV T>

GH OYDUWLFOH LQLWLDO |HUDLHIQ@VWGooERIEERhH&VJEGdEXd@ QR XY HO
suivre cette suggestion.

Quant au nouvel article 6 :

/IH &RQVHLO GT(WDW FR QY W EkiidoldgiefgonOefia@ laQypile communale

QH FRQFRUGH SDV DYHF OH®OGH HDIDU\GHFONDOL@pBHPDQGH G
concordance nécessaire.

Le Conseil df(WDW SURSRVH GH UHYRLU OD UpGDFWLRQ«EGds OTDOLQ
GpSHQVHV GYDPpQDJHPHQW HW GIHQWUHWLHQ FRQVWUXFWLI

LQIUDVWUXFWXUHYVY URXWLqQUHV IRUPDQW OH UpVHDX F\FODEOF
OMFHSWLRQ GHVY WURQORQV HPSUXQWDQW OD YRLULH»FRPPXQDO
/IH &RQVHLO GY(WDW GHPDQGH TXTYj OfDOLQpD OHV WHUPHV AS
QRWH TXH OH WH[WH SURMHWpP QH SUpFLVH Séoht CElesidOHY ASLV
UpVHDX QDWLRQDO /H OLEHOOp UHWHQX SDU OHV DXWHXUV SH
FRPPH YDODQW VDQV GLVWLQFWLRQ SRXU OfHQVHPEOH GHV LQI
servant a la circulation cycliste. La Haute CorporatonsH GHPDQGH SDU DLOOHXUV FH
GH OD SULVH HQ FKDUJH GH OD SRVH HW GH OfHQWUHWLHQ GH
FLUFXODWLRQ GHV F\FOLVWHV VXU XQH LQIUDVWUXFWXUH TXL
avec autrui

Pour ce quiest HQILQ GH OfYDOLQpPD OH &RQVHLO Gf(WDW VXJJqUH
texte en question : « /THOQWUHWLHQ FRXUDQW GX UpVHDX F\FODEOH QDWI
territorialement compétentes. En cas de carence de la commune territorialement

compétente, les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont effectuées

SDU OT(WDW DX[ IlUDLVY GH OD FRPPXQH FRQFHUQPH

/[HV UHVSRQVDEOHYV JRXYHUQHPHQWDX[ LQIRUPHQW TXfLOV RQW
article 6 :

Art. 6. Lesterrains IRUPD QW O T Dinékalreé ldydableés GX UpVHDX QDWLRQDO TX{|
SULYpV RX SXEOLFV VRQW DFTXLV SDU d&94 WobisVcommOrfald [FHS W LR
existante HW GHV WHUUDLQV VXU OHVTXHOV Of(WDW Délld&XLHUW XQ X
/HV GpSHQVHV GIDPpQDJHPHQW HW GifitéQiwddyaMblesQet BEEQV W U X FV
DXWUHV LOIUDVWUXFWXUHY URXWLqgUHV IRUPDOQW OH UpVHDX F\
OYHI[FHSWLROQ GHV WURQORQV HPSUXQWHXQUVGI X Q/HR IDU L1 18 AEREPUPD\
La mise en place, OD SRVH HW d@ & QonalisatidnL dirértionnelle des itinéraires

cyclables du réseau national sont | FKDUJH GH$ QO{MOWBULHXU GHV DJJORPpU
autres signaux routiers requis pour la circulation des cyclistes sur le réseau cyclable national

VHUROQOW PLVH HQ SODFH SRVpV HW HQWUHWHQXV SDU Of(WDW

[ THOWUHWLHQ FRXUDQW GX UpVHDX QDWLRQDO LQFRPEH DX[ FRI
trouvent les différents troncons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des

communes, les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées

SDU OT(WDW DX[ IUDLV GHV FRPPXQHYV

'DQV VRQ DYLV FRPSOpPHQWDLUH OH &RPH ML @M(WDW HRQW
V1 DVYVXUH Woiess tohtraCiuzlle le passage de la circulation cycliste sur des chemins

SULYpV LOa@fod VWUPBMWL TXH OHV SURSULpWDLUHV GH FHV FKHI
FRQFOXUH /HV DXWHXUV HQWHQGHQW TXH Of(WDW R&WLHQQH
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Of{DVVLVHOMLZRRVHLO GT(WDW VH GHPDQGH VYLO QY\ D SDV GT1l
REWHQLU FH SDVVDJH (QILQ TXDQW j OTK\SRWKgVH R Of(WDW
OD YRLH FRQWUDFWXEBRIOHSHORBWWUAD FSOBEDQXp BIUR HQ pWp OF
QpFHVVDLUH j OD FLUFXODWLRQ F\FOLVWH SDU OD YRLH GYXQH
VHORQ OHV UqJOHV OpJDOHV HQ YLJXHXU 6XU OH SODQ UpGDF\
observation.

A la lecture de cet avis complémentaire, les membres de la commission parlementaire
GpFLGHQW GH OLEHOOHU FRPPH:VXLW OYDUWLFOH VRXV UXEULT?’

Art. 6. /HV WHUUDLQV IRUPDQW OfDVVLVH GHV LWLQpUDLUHV F\FOL
SULYpV RX SXEOLFV VRQWONHTKHSEWILIRO GGGHWDIWMDVVLVH GH OD Y
HILVWDQWH HW GHV WHUUDLQV VihUdratHde Tpassan®y o0 1V DW DFTX
convention de servitude.

/IHV GpSHQVHV GIDPpQDJHPHQW HW GYHQWUHWLHGQt BE8QVWUXFV
autres infrasWUXFWXUHV URXWLqUHV IRUPDQW OH UpVHDX F\FODEOH
OfH[FHSWLRQ GHV WURQORQV HPSUXQWDQW OD YRLULH FRPPXQL
/D PLVH HQ SODFH OD SRVH HW OfHQWUHWLHQ @éfaireésD VLJIQD(
F\FODEOHYVY GX UpVHDX QDWLRQDO VRQW j FKDUJH GH OfT(WDW
autres signaux routiers requis pour la circulation des cyclistes sur le réseau cyclable national

VHURQW PLVH HQ SODFH SRVpV HW HQWUHWHQXV SDU OT(WDW

/ idretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se

trouvent les différents troncons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des

communes, les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées

SDU OT(WDW DX[ IUDLVY GHVY FRPPXQHYV

Le terme « usufruit sur base conventionnelle » est donc remplacé par O fH[S U K Wrivdrdg Q

de passage ou une convention de servitude », approche similaire avec les rampes de

parking privé sur la voirie étatLTXH (Q FDV GH EORFDJH Of(WDW SRXUUD
SURSULpWp OYDVVLVH QpFHVVDLUH j OD FLUFXODWLRQ F\FOLVW
forme intervenant selon les régles Iégales en vigueur.

Quant au nouvel article 7 :

/H &RQVHLOIDAWWWDMPDUTXHU TXH OH SRiuQiwvel aBitle @ 888 OLQpD
VXSHUIpWDWRLUH DORUV TXH OH UHQYRL SUpYX DX SRLQW | C
plein gré une référence aux caractéristiques réglementaires auxquelles doivent répondre les
pOpPHQWY FRPSRVDQW OH UpVHDX F\FODEOH QDWLRQDO ,0 FR(
&RQVHLO G (WDW QRWH SDU DLOOHXUV TXH OHV SRLQWYV HW
approche subjective, car tout critere pour mesurer la cohérence du réseau national ou
OfLPSRUWDQFH GHV SRLQWYV GTLQWpUrW j GHVVHUYLU IDLW Gpl
ILHU DX MXJHPHQW GHV FRPPXQHV MXJHV GH OYLQWpUrwW ORFD
ORFDX[ GHVWLQpV j FRPSOpWHOHOfW@IW DV\HU XFXNXTX fHEODE G
sont elles qui supportent au moins 70 pour cent du colt a charge de leur budget. Dans la

SKUDVH LOQWURGXFWLYH OD PHQWLRQ GX FDUDFWqUH GIXWLOLYV
UHGLWH SDU UDSSRUW j OfDUWLFOH

/TDOLQpD GH OYDUWLFOH GX SURMHW JRXYHUQHPHQWDO GR
SKUDVH LQWURGXLW XQH GLVSRVLWLRQ pWUDQJqUH DX[ DVSHI
précede et la premiere phrase.

'DQV OD PHVXUH Re VHG@&K Q@ CoNshtutionl F @ppartient au Grand-Duc
GITRUJDQLVHU OH *RXYHUQHPHQW LO HVW LQWHUGLW DX[ DXWU
OpJLVODWHXU GILQWHUYHQLU GDQV FHWWH FRPSpWHQFH /
IRUPHOOHPHQW DX PPDQWIPHR\GY W DIRIQVWLWXWLRQ GIXQ FRPL
$X UHIJDUG GHV FRQVLGpUDWLRQV TXL SUpFgGHQW OH &RQVHLO
pour le nouvel article 7 :
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Art. 7. (1) Les liaisons entre deux ou plusieurs itinéraires cyclables du réseau national et les
raccordements a ce réseau des infrastructures cyclables locales créées par les communes
SHXYHQW EpQplILFLHU GYXQH DLGH ILQDQFLqQUH GH Of(WDW | F
GLVSRVLWLRQV GH OYDUWLFOH

Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a

FKDUJH GX EXGJHW GH OYf(WDW HW GDQV OHV OLPLWHYV GHV FUpC(
(OOHV QH SHXYHQW SRXU DXFXQ SURMHW GpSDVVHU > SRXU
effectué par la commune.

(2) Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontiéres nationales peuvent

rWUH VXEYHQWLRQQpHYVY SDU OYf(WDW

/[HV UHVSRQVDEOHYV JRXYHUQHPHQWDX[ LQIRUPHQW TXfLOV RQW
article 7 :

Art. 7. Les liaisons entre deux ou plusieurs itinéraires cyclables du réseau national et les
raccordements a ce réseau des infrastructures cyclables locales créées par les communes
SHXYHQW EpQplLFLHU GT1XQH DdaBsHa Inhe3upeCor lilgl képbnGeht a0 (W D W
conditions suivantes _ :

1. coQIRUPLWpPp DYHF OHV GLVSRVLWLRQV GH OTDUWLFOH

2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national X

3. GHVVHUWH GH SRLOWYV GILOQWpUrW FRPPXQDX]
Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a
charge du budgetde O (WDW HW GDQV OHV OLPLWHYV GHV FUpGLWYV GLVS
(OOHV OH SHXYHOW SRXU DXFXQ SURMHW GpSDVVHU SRXU F
effectué par la commune.
Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontiéres nationales peuvent étre
SUbYHOWLRQQpHYV SDU Of(WDW

lIs insistent en effet sur la cohérence au niveau du réseau QDWLRQDO DILQ GYIpYLWHU C
emplois entre le réseau national cyclable et le réseau local.

Afin de garantir le succeés des liaisons et raccordements, il est important de relier les points
GILQWpUrW FRPPXQDX[ WHOV TXH GplLQLV j OTDUWLFOH 6 XL’
FULWQUHV GH VXEYHQWLRQQHPHQW QTfHVW SOXV VXEMHFWLYH

Dans son avis complémentaire, IH &RQVHLO GT(WDW UHQYRLH j VRQ REVHL
HMQGURLW GH OYDOLQPDHW GHJ RBTFTOMHV IGHGIK) UHJURXSHU OH FR
GLVSRVLWLRQV GH OYDUWLFOH ,O UDSSHOOH SDU DLOOHXUYV
liasisons entre deux itinéraires cyclables du réseau national qui seraient concues et

aménagées par les autorités communales territorialement concernées. |l conviendra par
FRQVpTXHQW GH GLVSRVHU TXYXQH DLGH ILQDQFLqQUH HVW VXVI
FRPPXQHV TXL SUpYRLHQW GH FUpHU GHYVrdchdabl® ¢td@mhuRdieQ WV GH (
vers le réseau cyclable national, a condition que ces raccordements répondent aux critéres
UpJOHPHQWDLUHY GRQW TXHVWLRQ j OfDUWLFOH HW UHVSHFW
WHFKQLTXHV SUHVFULWHYV SR XrdstrOcfubeB pyglbhlds RaisgntWpadididu L Q
réseau national.

$ Ob OHFWXUH GH FHW DYLV LO HVW GpFLGp GH UpVHUYHU OH O

Art. 7. Les liaisons entre deux ou plusieurs itinéraires cyclables du reseau national et
les raccordements a—ce-réseau-des-infrastructurescyelables locales eréées—— au réseau
national créés SDU OHV FRPPXQHV SHXYHQW EpQplILFLHU GTXQH DLGH
mesure ou ils répondent aux conditions suivantes :
1. FRQIRUPLWp DYHF OHV GLVSRVLWLRQV GH OYDUWLFOH
2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national ;
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3—GHVVHUWH GH SRIOWV G QWpUrwW FRPPXQDX]|
Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a
FKDUJH GX EXGJHW GH OYf(WDW HW GDI®%.OHV OLPLWHYV GHV FUpC(
(OOHV QH SHXYHQW SRXU DXFXQ SURMHW GpSDVVHU SRXU F
effectué par la commune.
Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontieres nationales peuvent étre
VXEYHQWLRQQpPpHYVY SDU Of(WDW

Article 7 initial (no _uvel article 8)

&HW DUWLFOH DEURJH OD ORL GX MXLOOHW HW QYDSSHOOH
Art. 8. /ID ORL GX MXLOOHW SRUWDQW FUpDWLRQ GIXQ UpVHD
abrogée.

4. Divers

Suite a une question afférente, il est confirmé une piste cyclable sera aménagée le long de la
ligne ferroviaire Hamm-Sandweiler. Ce projet est en cours de concrétisation et les derniers
détails techniques sont en cours de discussion.

Les prochaines réunions auront lieu les 19, 26 et 27 novembre 2014.

Luxembourg, le 13 novembre 2014

La secrétaire, La Présidente,
Rachel Moris Josée Lorsché
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1.

2. 6714
3. 6600
4.
Présents :
Excuseés :

Session extraordinaire 2013-2014

P.V. DEVDU 32

Commission du Développement durable

Proceés -verbal de la réunion du 29 septembre 2014

Ordre du jour :

Approbation du projet de procés-verbal de la réunion du 17 septembre 2014

Projet de loi portant création du systeme de contrble et de sanction automatisé
et modification de la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la
réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques

- Désignation d'un rapporteur

- Présentation du projet de loi

Projet de loi relatif au réseau cyclable national et aux liaisons et raccordements
vers le réseau communal

- Rapporteur: Madame Josée Lorsché

- Continuation de la présentation du projet de loi et des amendements
gouvernementaux

Divers

M. Gilles Baum, Mme Taina Bofferding (remplacant M. Yves Cruchten), M.
Georges Engel, M. Gusty Graas, M. Max Hahn, M. Aly Kaes, Mme Josée
Lorsché, M. Roger Negri, M. Marco Schank, M. Justin Turpel, M. Serge
Wilmes

M. Francois Bausch, Ministre du Développement durable et des
Infrastructures

M. Guy Heintz, Mme Josiane Pauly, M. Christophe Reuter, M. Frank
Vansteenkiste, du Ministére du Développement durable et des Infrastructures

M. Georges Simon, G HAdbnfhistration des ponts et chaussées
Mme Rachel Moris, G HAdDnfhistration parlementaire

Mme Sylvie Andrich-Duval, M. Marc Lies

6600 - Dossier consolidé : 255 1/8



Présidence : Mme Josée Lorsché, Présidente de la Commission

Approbation du projet de proces -verbal de la réunion du 17 septemb re
2014

=

Le projet de procés-verbal de la réunion du 17 septembre 2014 est approuvé.

2. 6714 Projet de loi portant création du systeme de contréle et de sanction
automatisé et modification de la loi modifiée du 14 février 1955
concernant la réglementat ion de la circulation sur toutes les voies

publigues

Mme Josée Lorsché est nommée rapportrice du projet de loi sous rubrique.

Les représentants du Ministére présentent le projet de loi. Pour les détails exhaustifs de la
présentation, il est renvoyé au document repris en annexe 1 du présent proces-verbal ainsi
TXYDX GRFXPHQW SDUOHPHQWDLUH DIIpUHQW

En bref, le projet de loi a pour objet de mettre en place un systéme de contrble et de
VDQFWLRQ DXWRPDWLVp &6%$ DILQ i@ O® btioR Eutiothats® désp FX UL W p
infractions routiéres vise a faciliter la constatation, sans interception des véhicules, de

certaines infractions au code de la route et en particulier du non-respect des vitesses.

Toutefois, le systeme CSA sera congu de maniere a poXYRLU GpWHFWHU pJDOHPHQ!
comportements non réglementaires et constituant une atteinte grave a la sécurité routiére

(ex : non-respect des feux rouges). En ce qui concerne la constatation des excés de vitesse,

trois systemes sont envisages :

- unsysWgPH GY{DSSDUHLOV IL[HV LPSODQWpV GDQV GHV FDELQHYV
- XQ VA\VWgPH GYDSS dbalg@@y dR Bds @dthidules pour sécuriser le réseau

non couvert,
- XQ VI\WWgPH G1D s 8dpattdudsV dqRilidésure la vitesse moyenne sur une

distance donnée.

/ID PLVH HQ SODFH GTXQ GLVSRVLW Ll¢ résdalFrBufleMiké@bouigecisy RPDW LV |
SHUPHWWUD G YHIIHFWhEtehimeGtHa\Wes Bn@raits) §angkveux ou actuellement

DXFXQ FRQWU{OH QH SHXW rWUH R uikErQlh¢qnfigutationalesMietR UFHV GH
Ensuite, la mise en place du systtme &6% SHUPHWWUD GIDXJPHQWHU VHQ
SUREDELOLWp GIrWUH FRQWU{Op WRXW HQ SHUPHWWDQW DX[
SRXU DFFRPSOLU G DXanisHgve ReL dovittoR QtNditionnel, consistant en
OfLQWHUFHSWLRQ GX FRQWUHYHQDQW HVW BRs@®@p CSXU XQH (
permettra une prise en compte systématique de tous les véhicules au moyen desquels une

infraction routiére est commise ; il permettra ainsi de contrebalancer la faible probabilité
VRXYHQW UHVVHQWLH GfrWUH SULV HQ LQIUDFWLRQ HW GYrWUH
usagers soient soumis au méme contrdle et a la méme sanction.

Au terme de la présentation du projet de loi, il est procédé a un échange de vues dontily a
lieu de retenir ce qui suit :
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GH OfDYLV GT1XQ PHPEUH GH OD FRP Rbars/médilps ShtUplusi PHQW D L |
efficaces que les radars fixes. En effet, par définition, les radars fixes sont implantés a

des endroits connus du public et perdent donc leur utilité. Monsieur le Ministre donne a

considérer que les deux types de radars ont un réle trés différent : les radars fixes seront

implantés a des endroits trés dangereux et accidentogenes ; leur role est donc de faire

ralentir les automobilistes +justement du fait que les emplacements des radars soient

connus £ DILQ GYpYLWHU XQ Gp Sitatiov dtRIBNQ W aédilet.0_e® talars

mobiles, quant a eux, servent a mettre en place un climat psychologique qui engendrera

un meilleur respect général des régles de conduite ;

suite a une question afférente, il est précisé que les radars ayant détecté un véhicule

commettant une infraction en prennent une photo. Cette photo originale est manipulée

afin de ne montrer que OD SODTXH GLPP EWddduetXud GuWéhR@e. AMSI,

seul le conducteur est identifiable sur la photo prise par les appareils automatiques, toute

autre personne étant, le cas échéant, masquée. Toutefois, la loi en projet permet de

déroger exceptionnellement | OYREOLJDWLRQ GH PDVTXHU OHV DXWUHYV
véhicule, ceci par exemple alLQ GH F Ryp¥thesd) GAHT OfLQVWUXFWLRQ SUD\
FDQGLGDWY DX SHUPLV GH FRQGXLUH ORUV &@Ho@meT XHOOH
conducteur du véhicule ;

GIXQH PDQLgUH JpQpUDOH O0RQ Vdue,Xahs@ettalre @elly/nMadddtiotd DSSHO O
du projet de loi sous rubrique, une grande importance a été accordée aux traitements

des GRQQpHV j FDUDFWqUH SHUVRQQHO eb ebhtlekanatisQCasXH GILG
traitements sont faits sous la responsabilité de la police grand-ducale, et dans le respect

de la loi modifiée du 2 aolt 2002 relative a la protection des personnes a |'égard du

traitement des données a caractére personnel. Dans ce contexte, il convient de relever

TXH OD &RPPLVVLRQ QDWLRQDOH SRXU OD SURWHFWLRQ GH\
FRQVXOWpH ORU \lahotatdides KeRtysHédak. A cette occasion, la CNPD a

formulé un certain nombre de recommandations qui ont été intégrées dans le présent

projet de loi ;

O R UV T Xifractvhl autre que celles prévues par le projet de loi sous rubrique est
constatée au moyen du systeme CSA, les données traitées dans le cadre du systeme
CSA peuvent servir aux fins de poursuites selon le droit commun ;

un membre de la commission parlementaire doute du bien-fondé du recours a une lettre
recommandée a la fois pour la notification a la personne présumée coupable et pour une

éventuelle contestation de sa part LO VILQWHUQRBHVVKWpPOOBGTXQ VI\VWQqgF
contraignant. ' D X8Mdddvenants VRQW D X F R Q WyueDdetthlihs GdhDevenents

GH PDXYDLVH IRL SRXUUDLHQW HVVD\HUidatfavbiKega SikkU j OD V.
lettre, si celle-FL HVW XQH OHWWUH FO D VWefLdcKadge $IX viieR X3V G T X
membres de la commission parlementaire discutent dfpYHQW XHO OH VsilifgL gUHYV GH
la procédure et conviennent de prendre une décision en la matiére au cours de la
SURFpGXUH GILQVWUXEWLRQ GX SURMHW GH ORL

suite alademanGH GTXQ PHPEUH GH OD FRPPLWVNQBYY LSDHU GEHIX @I WOL
PRGgOH GH FRXUULHU HW GI{DXWUH SDUW j OD IRUPH HW
contestation qui sont envoyés a la personne présumée responsable G XQH LQIUDFWLRQ
responsables du Ministere fournissent une copie des projets de réglement grand-ducal

qui seront pris en exécution de la future loi. Ces textes figurent en annexe 2 du présent

proces-verbal ;

dans ce méme contexte, il est fait valoir que si la personne présumée responsable
(détenteur du véhicule D\DQW VHUYL j FRPPHWRQMW HOMW @ | U EBEW LA PD X W
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3.

QRIUDFWLRQ VDQV SRXU DXWDQW LGHQWLILHU I@QRPPpPHC(
responsabilité pécuniaire du détenteur reste engagée ;

DFWXHOOHPHQW LO udiiv¥ apgpbreils Xmokl§d) Sdit un appareil par

circonscription régionale. Ces équipements mobiles QpFHVVLWHURQW OD SUpVH
membre de la police grand-GXFDOH SRXU OH SDUDPpWUDJH HW;OD VXUY
ils faciliteront les controlesa ef HFW XHU VXLWH j OD GHPDQGH H;[SUHVVH GY

le systtme &6$%$ SHUPHWWUD GYfHIIHFWHothdmeBtHa/ ddsRepdkolits{ O H V
dangereux ou actuellement aucun contréle ne peut étre organisé. Il convient a cet égard

de rappeler que les contrGles « classiques » impliquent la participation de cing
UHSUpVHQWDQWY GHV IRUFH GH OfRUGUH FH TXL VfDYqUH SI
configuration des lieux ;

les appareils de contréle automatiques seront installés sur des sites dont le choix aura
IDLWMBGITRETH[DPHQV DW WIHd Qrovipel de tréveH ld @dinstitl€. @ fonctionne

VRXV OD SUpVAd@nhistratibnGles Bbfits et Chaussées et réunit tous les acteurs

concernés. Il D SRXU PLVVLRQ GIYLGHQWLILHU VXU EDdH GTXQH
OYfDFFLGHQWRORJLH OHV HQGURLWYV G2QhbHgediX poM>¥U OH Up'
installer des radars ;

suite a une question afférente, il est précisé que tous les véhicules, sans distinction

TXDQW j OHXU SD\V GYLPPDWULFpa® BVEysRile CBR.GEW ViR QFHU Q p
GYDVVXUHU OfpJDOLWp GH WUDLWHPHQW HQWUH FRQWUHYH
autorités luxembourgeoises devront donc pouvoir accéder aux données relatives aux
YPpKLFXOHV LPPEBViIGErF X@pNFKIDQYIH G L Q IddJeBdewidl&r@nt\shr |

EDVH GX GURLW HXURSpHQ DSSOLFDEOH HQ PDWLQUH GYpFKI
concernant les infractions en matiére de sécurité routiere (voir a cet égard le projet de loi

n°6566 transposant la directive 2011/82/UE du 25 octREUH IDFLOLWDQW Ofp
WUDQVIURQWDOLHU GYLQIRUPDWLRQV FRQFHUQDQW OHV LQIU
En outre, des accords bilatéraux pourront étre signés avec des pays tiers non membres

GH OY8QLRQ HXURSpPHQQH

la situation des conducteurs de motocycles LPSRVVLEOHYV j LGHQWLILHU SDU
SKRWRJUDSKLH pW D Q WassiRQd queTefsLplyueg WP PDW U sdrX ODWLR Q
de dimensions sensiblement plus petites, est également évoquée.

6600 Projet de loi relatif au r éseau cyclable national et aux liaisons et
raccordements vers le réseau communal

L&xamendu SURMHW GH ORL VRXV UXEU Lenhtdé par GIFidhissiodA s GpMj pW
Développement durable en date du 25 juin 2014. La présentation des amendements
gouvernementaux se poursuit donc | SDUWLU G HetQErbhasevduR&bldau synoptique

repris dans le document parlementaire 6600°.

Article 5

Cet article propose gue le réseau national soit réglé comme un chemin repris de la voirie
QRUPDOH GH éfigsb Yégléh@ntitions et permissions. En ce qui concerne les
WUDYDX[ j UpDOLVHU VXU O 1D YV sontvsdurkis B HneGoErmflorSde Walfiel L O
délivrée par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions. Dans sa version
initiale, O 1 D U \&elliEdOrkime suit :
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Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant le réseau national, ne

VRQW SDV VRXPLV j OTRFWURL G{XQH SHUPLVVLRQ GH YRLULH
légales et réglementaires, les travaux | UpDOLVHU VXU OfYDVVLVH PrPH GH OD S
GHV WUDYDX[ GH FRQVHUYDWLRQ HW GIfHQWUHWLHQ VRQW VR
voirie.

LH &RQVHLO G (WDW SURSRVH GH IDLUH DEVWUDFWLRQ GX GpE?
deés lors commencer par les termes suivants : « Les travaux a réaliser « ». Les représentants
JRXYHUQHPHQWDX[ LQIRUPHQW TXfLO D pWp GpFLGp GH VXLYI
&RUSRUDWLRQ HW GH OLUH OYDUWLFOH FRPPH VXLW

Art. 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant un itinéraire cyclable®

du UpVHDX QDWLRQDO QH VRQW SDV VRXPLV | Gdheprijdieel GIXQH
SO XWUHV GLVSRVIEWLROV O hHIVOW VYV DHWD X] pjJ O B P 8 BNeRikldeVXW O DV
OTLWL QpbbLdiHrédealr @ational j OYH[FHSWLRQ GHV WUDYDX[ GH FF
GIHQWUHWLHQ VRQW VRXPLV j OfREWHQWLRQ GYXQH SHUPLVVL]|

/[ TDUWLFOH Qpds WeR yueggiohHde la part des membres de la commission
parlementaire.

Article 6 initial (nouveaux articles 6 et 7)

/9 D U \Bblug @bdigue UHSUHQG OTDOLQpD GH OYDUWLFOH DLQVL TXH
PRGLILpH OHV GLVSRVLWLRQV GH OYDUWLFOH GH OD ORL G
GLVSRVLWLRQV QRXYHOOHY DXIVRNMERL.LBYH BDWHERRFQGUHWBE® LI GH
des communes qui prévoient de relier deux éléments du réseau cyclable national par une
infrastructure communale ou de raccorder leur réseau local au réseau national. Dans sa
YHUVLRQ LQLWLOGCBMN® $itUWLFOH VH

Art. 6. /HV WHUUDLQV IRUPDQW OfDVVLVH GHV SLVWHV F\FODEOH
SULYpVY RX SXEOLFV VRQW DFTXLV SDU OYf(WDW |j OTH[FHSWLRC
ruraux communaux existants, des chemins vicinaux eW GHV WHUUDLQV VXU OHVT
acquiert un usufruit sur base conventionnelle.
/IHV GpSHQVHYVY GIDPpQDJHPHQW HW GTHQWUHWLHQ FRQVWUXFWL
UpVHDX QDWLRQDO WHOV TXH SUpFLVpHV | O Y RdgmidnFiesH VRQ\
WURQORQV VXU FKHPLQV YLFLQDX[ j OfLQWpPULHXU GYXQH DJJOR
Afin de compléter le réseau national, les raccords et liaisons communaux tels que définis a
OYDUWLFOH QH IDLVDQW SDV SDUWLH GX UpV ipéuxenQdr&®V LRQDO
VXEYHQWLRQQpV SDU:OT(WDW HQ IRQFWLRQ
1. de leur conformité DX[ GLVSRVLWLRQV GH OYDUWLFOH
2. de leur conformité aux caractéristiques techniques fixées par le réglement grand-ducal

SULV VXU EDVH ;GH OfYDUWLFOH
3. de leur cohérence au niveau du réseau national ;
4. GH OfLPSRUWDQFH GHV SRLQWYV GITLQWpUrwW j GHVVHUYLU
Les subventions sont plafonnées a trente pour cent du montant global du projet
GI{DPpQDJHPHQW GH OD SLVWH F\FODEOH 'fDXWUHV WURQORQV
les régions limitrophHY GX WHUULWRLUH QDWLRQDO SHXYHQW rWUH VXEY
Il est institué un comité interministériel regroupant les représentants des ministéres ayant
GDQV OHXUV DWWULEXWLRQV OHV 7UDYDX[ SXEOLFV OY$JULFXO
chargé de faire des propositions relatives aux subventions et de veiller a la mise en ° XY UH
du réseau national.
/ID PLVH HQ SODFH GH OD VLIQDOLVDWLRQ GLUHFWLRQQHOOH GH

!3RXU UDSSHO LO D pWp GpFLGp GH UHPSODFH UisBx@MbiesidaQ WpJUDOL W
les termes «inéraires cyclables.
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I THQWUHWLHQ FRXUDQW G Xe ldy\tohidnxingd BuMe Rgitdir® desQueReP &
trouvent les différents troncons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des
communes, les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées
SDU OT(WDW DXJ[ ldBLV GHV FRPPX

/IH &RQVHLO G (WDW SURSRVH GH WUDLWHU GDQV GHX[ DUWLFOH

développement et de la conservation du réseau national (alinéas 1* HW GITXQH SDUW

le subventionnement HW OTHQFDGUHPHQW DXX8PgRHIQV OG®HPWWHJVHD 8D U
DOLQpDV HW LeSrb v \articke 65dD Prdjet de loi reprendrait dés lors les

dispositions des alinéas 1*, 2,6 et7 GH O 1D UW L fatdi$ qud_c@lles\deDdlnéas 3, 4 et

5 GH OTDUWL FeDBL H QW L @&/ M&VEH afticle ¥ XL® Gouvernement a décidé de

suivre cette suggestion.

Quant au nouvel article 6 :

/H &RQVHLO G9(WDW FR QY @spEExmidoldgiefdgoncernant la voirie communale

ne concorde pas DYHF OH OLEHOQ% G3H QDUONdemddide de rédablir la

concordance nécessaire.

LH &RQVHLO GY(WDW SURSRVH GOTDBYRPD OB DJPG DRIEERQ VGHMX L
GpSHQVHV GYDPpQDJHPHQW HW GIHQWUHWLHQ FRQVWUXFWLI
infrasr XFWXUHYVY URXWLqUHV IRUPDQW OH UpVHDX F\FODEOH QDW
OYH[FHSWLRQ GHV WURQORQV HPSUXJWQW W DIDXYRGE HWHDB RO R R QU
LH &RQVHLO GY(WDW GHPDQGH TXYj ODOLQpPD OHACEWHUPHYV AS
QRWH TXH OH WH[WH SURMHWpP QH SUpFLVH SDV TXH OHV ASLV
UpVHDX QDWLRQDO /H OLEHOOp UHWHQX SDU OHV DXWHXUV SH
FRPPH YDODQW VDQV GLVWLQFWLRQ S RXtatiqu§sHeOcdmmubdes GHYV LQ|
servant a la circulation cycliste. /D +DXWH &RUSRUDWLRQ VH GHPDQGH SDU DL
GH OD SULVH HQ FKDUJH GH OD SRVH HW GH OfHQWUHWLHQ GH
circulation des cyclistes sur une inffasWUXFWXUH TXL OHXU HVW SURSUH RX TX
avec autrui

3RXU FH TXL HVW HQILQ GH OfDOLQpD OH & BQ@MHHIuDIeGT(WDW
texte en question : « /THOQWUHWLHQ FRXUDQW GX UpVHDX F\FODEOH QDWI
territorialement compétentes. En cas de carence de la commune territorialement

compétente, les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont effectuées

SDU O T (Wai3\de IB éommune concernée. »

Les responsables gouvernementaux informenW TXfJLOV RQW UpVHUYp OH OLEHOO|
article 6 :

Art. 6. /HVY WHUUDLQV IRUPiD@raire©Clabed GX GHVHDX QDWLRQDO TX{I
SULYpV RX SXEOLFV VRQW DFTXLV SDU d&94 WobisVcommOrfald[FHS W LR
existante HW GHV WHUUDLQV VXU OHVTXHOV Of(WDW DFTXLHUW XQ X
/HV GpSHQVHV GIDPpQDJHPHQW HW GifitéQiwddyaMblesQet BEEQV W U X FV
autres infrastructures routiéres formant le réseau cyclable national sontachaUJH GH O (WDW |
OYH[FHSWLROQ GHVY WURQORQV HPSUXQOWDOQW OD YRLULH FRPPXQL
La mise en place, OD SRVH HW d@ & QonalisatidnL dir€rtionnelle des itinéraires

cyclables du réseau national sont ] FKDUJH GHA OTHYWWULHXU GHV DJJORPpUL
autres signaux routiers requis pour la circulation des cyclistes sur le réseau cyclable national

VHURQW PLVH HQ SODFH SRVpV HW HQWUHWHQXV SDU OT(WDW

[ THOWUHWLHQ FRXUDQW GX UpVHDX QDWL Rtgir® desQueleP§eH D X[ FRI
trouvent les différents troncons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des

communes, les prestations nécessaires au maintien de la viabilité du réseau sont exécutées

SDU OT(WDW DX[ IUDLV GHV FRPPXQHYV

Quant au nouvel article 7 :
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LH &RQVHLO GY(WDW IDLW UHPDUTXHU® BX HouZeH ar&R L7Qast GH Of
VXSHUIpWDWRLUH DORUV TXH OH UHQYRL SUpYX DX SRLQW | C
plein gré une référence aux caractéristiques réglementaires auxquelles doivent répondre les

éléments composant le réseau cyclable national. Il convient donc d §n faire abstraction. Le
&RQVHLO GT(WDW QR Wslp@rislB d & GurénidJalinéa)seht @8digés dans une

approche subjective, car tout critere pour mesurer la cohérence du réseau national ou
OYLPSRUWDQFH GHV SRLQWYV G 1L Q\asfirdersit bietGpiy Wéiduey delsel DLW Gop
fier au jugement des communes MXJHV GH OfLQWpUrwW ORFDO TXDQW j OfR
locaux destinés & compOpWHU OfLQIUDVWUXFWXUH F\FODEOH pWDWLTXF
sont elles qui supportent au moins 70 pour cent du colt a charge de leur budget. Dans la

SKUDVH LOQOWURGXFWLYH OD PHQWLRQ GX FDUDFWqUH GIXWLOLYV
rHGLWH SDU UDSSRUW j OTDUWLFOH

/TDOLQpD GH OYDUWLFOH GX SURMHW JRXYHUQHPHQWDO GR
SKUDVH LQWURGXLW XQH GLVSRVLWLRQ pWUDQJqUH DX[ DVSHI
précéde et la premiére phrase.

Dans la mMHVXUH Re¢ VHORQ OYDUWLFOH GH OD &R@U®WLWXWLR
GTRUJDQLVHU OH *RXYHUQHPHQW LO HVW LQWHUGLW DX[ DXWU
OpJLVODWHXU GILQWHUYHQLU LG®GD Q@R QWHIW @& HG TF(RWDBdhdV Y PREFS R
formHOOHPHQW DX PDLQWLHQ GH OfDOLQpPD SUpYR\DQW OfLQVWL\V
$X UHIJDUG GHV FRQVLGpUDWLRQV TXL SUpFgGHQW @ane&&RQVHLO
pour le nouvel article 7 :

Art. 7. (1) Les liaisons entre deux ou plusieurs itinéraires cyclables du réseau national et les
raccordements a ce réseau des infrastructures cyclables locales créées par les communes
SHXYHQW EpQplILFLHU GYXQH DLGH ILQDQFLqQUH GH Of(WDW | F
GLVSRVLWLRQ3 GH OYDUWLFOH

Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a

FKDUJH GX EXGJHW GH Of(WDW HW GDQV OHV OLPLWHV GHV FUp(
(OOHV QH SHXYHQW SRXU DXFXQ SURMHW GpSDVVHU > SRXU
effectué par la commune.

(2) Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontiéres nationales peuvent

rWUH VXEYHQWLRQQpHY SDU OT(WDW

/HV UHVSRQVDEOHV JRXYHUQHPHQWDX[ LQIRUPHQW TXfLOV RQW
article 7 :

Art. 7. Les liaisons entre deux ou plusieurs itinéraires cyclables du réseau national et les
raccordements a ce réseau des infrastructures cyclables locales créées par les communes
SHXYHQW EpQplILFLHU GYXQH DdaBsHa Inhe@uUPeQoki lilg képondeht  OdqugW D W
conditions suivantes _:

1. FROIRUPLWp DYHF OHV GLVSRVLWLRQV GH OYDUWLFOH

2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national X

3. GHVVHUWH GH SRLOWV GILQWpUrwW FRPPXQDX]
Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a
FKDUJH GX EXGJHW GH OfY(WDW HW GDQV OHV OLPLWHYV GHV FUp(
(OOHVY OH SHXYHOW SRXU DXFXO SURMHW GpSDVVHU > SRXU
effectué par la commune.
(2) Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontieres nationales peuvent
rwWUH VXEYHOWLRQQpHY SDU OT(WDW

lls insistent en effet sur la cohérence au niveau du réseau QDWLRQDO DILQ GIpYLWHU C
emplois entre le réseau national cyclable et le réseau local.

Afin de garantir le succes des liaisons et raccordements, il est important de relier les points
GILQWpUrW FRPPXQDX[ WHOV TXH GplLQLV j OTDUWLFOH 6 XL’
FULWQUHV GH VXEYHQWLRQQWPHQW QTHVW SOXV VXEMHFWL
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Article 7 initial (nouvel article 8)

CetarticleabrRJH OD ORL GX MXLOOHW HW QIDSSHOOH DXFXQ FR
Art. 7. /ID ORL GX MXLOOHW SRUWDQW FUpDWLRQ GYXQ UpVHD
abrogée.

En marge de la présentation des amendements gouvernementaux, Monsieur Max Hahn

infformH TXYLO D GpSRVp XQH SURSRVLWLRQ GYDPHQGHPHQW SDUC(
réseau cyclable national par une piste « Bim Diederich » allD QW &3tH/erd fe centre et

passant par Pétange, Bascharage, Dippach (voir annexe 3 du proces-verbal). Monsieur

Georges Engel IDLW VDY &pdsera X§dlement une SUR SRV laWvente@ert fyant

SRXU REMHW Of1DPaQife tyPliab@ e 1& Her@-Rouge (PC8 entre Pétange et

Bettembourg) de facon a ne plus étre une piste a vocation principalement récréative. Ces
amendements parlementaires seront soumis au vote des membres de la commission

parlementaire dans les meilleurs délais puis envoyés pour avis DX &RQVHLO G (WDW

4. Divers

La sensibilité politique déi Léenk D GHP D @@anis@ihn Qufie réunion jointe entre la
Commission du Développement durable et la Commission de la Culture au sujet des
Archives nationales. Les membres de la Commission du Développement durable proposent
la date du 20 octobre a 09h00 pour la tenue de cette réunion.

Luxembourg, le 3 octobre 2014

La secrétaire, La Présidente,
Rachel Moris Josée Lorsché
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P.V. DEVDU 25

CHAMBRE DES DEPUTES

Session extraordinaire 2013-2014

RM/pk

2. 6600

Présents :

Excusée :

Commission du Développement durable

Procés -verbal de la réunion du 25 juin 2014

ORDRE DU JOUR :

Approbation des projets de proces-verbal des réunions des 21 mai 2014 (09h00),
27 mai 2014 (14h30), 28 mai 2014 (10h30) et 28 mai 2014 (14h00)

Projet de loi relatif au réseau national de pistes cyclables et a la promotion de la
mobilité douce et abrogeant la loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau
national de pistes cyclables

- Désignation d'un rapporteur

- Présentation du projet de loi

- Examen de l'avis du Conseil d'Etat

Divers

Mme Sylvie Andrich-Duval, M. Gilles Baum, Mme Tess Burton (remplacant M.
Yves Cruchten), M. Georges Engel, M. Gusty Graas, M. Max Hahn, M. Aly
Kaes, M. Marc Lies, Mme Josée Lorsché, M. Roger Negri, M. Marco Schank,
M. Justin Turpel, M. Serge Wilmes

M. Francois Bausch, Ministre du Développement durable et des Infrastructures

M. Christophe Reuter, M. Frank Vansteenkiste, du Ministére du
Développement durable et des Infrastructures

M. Marc Schilling, G HAdDnfhistration des ponts et chaussées
Mme Rachel Moris, G HAdDnfhistration parlementaire

Mme Christiane Wickler
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Présidence : Mme Josée Lorsché, Présidente de la Commission

1. Approbation des projets de procés -verbal des réunions des 21 mai 2014
(09h00), 27 mai 2014 (14h30), 28 mai 2014 (10h30) et 28 mai 2014 (14h00)

Les projets de procés-verbal sous rubrique sont approuvés.

2. 6600 Projet de loi relatif au réseau national de pistes cyclables et a la promotion
de la mobilité douce et abrogeant la loi du 6 juillet 1999 portant création
d'un réseau national de pistes cy clables

Mme Josée Lorsché est nommée rapportrice du projet de loi sous rubrique.

En bref, ce projet de loi remplacera la loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau

national de pistes cyclables qui avait FUpp XQH EDVH OpJDOH SRYXXQOYPPHORJIHEF
national fortement axé sur la sécurité des cyclistes en ciblant essentiellement un usage du

vélo a des fins sportives ou touristiques.

,O HVW YUDL TXH MXVTXYLFL OH YpOR D pWp SHUoX FRPPH PR\H
moyen de transport et que, tandis que 40% des trajets quotidiens portent sur une distance

de moins de 3 kilometres, seuls 13% de ces déplacements sont effectués a pied ou a vélo.

Pourtant, LO HVW pWDEOL TXEh&b étIOmetX dX ithBdpdriQe plus rapide et le

plus efficace pour les distances se situant entre 1 et 3 km.

&THVW SRXUTXRL SDU VD VWUDWpJLMSER X)leX3keRdREMOLWp G X
VIHVW IL[p SRXU REMHFWLI TXYTj OTKRUL]RQ GHMeGpSODFH
biais de la mobilité douce et a décidé de promouvoir le vélo comme moyen de transport.

Ainsi, le projet de loi sous rubrique a pour objectif de :

- contribuer j OD UpDOLVDWLRQ GTXQH LQIUDVWUXFWXUH VXVFHSW
trajets de courte distance inhérents aux activités de la vie quotidienne (trajets domicile-
lieude WUDYDLO FRXUVHV, PpQDJqUHV «

- créer une législation permettant GI{DXJPHQWHU FRQWLQXHOOHPHWQ&W OD SDL
dans les trajets quotidiens ;

- prévoir une complémentarité entre les transports en commun et la mobilité douce ;

- créer un milieu favorable et flexible au développement du réseau ;

- motiver les communes a compléter le réseau national au niveau local.

Pour les détails exhaustifs du projet de loi, il est prié de se référer au document
parlementaire afférent.

/IHV PHPEUHV GH OD FRPPLVVLRQ S UabkagGdiropique anfiek¢mPHQ GX
présent proces-verbal. Ce document reprend, article par article, le texte initial du projet de

loi, les commentaires afférents du C R Q V HHidD d&h§ son avis du 12 novembre 2013 et le

suivi que le Gouvernement a réservé a ces commentaires. A noter que les amendements
gouvernementaux présentés dans ce document ont ét¢ WUDQVPLY DX &RQVHLO Gf(WD
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complémentaire. /RUV G Bméneq articles du projet de loi, il est procédé a un échange
de vues dont il y a lieu de retenir ce qui suit :

- pour ce qui est du nouvel intitulé du projet, le groupe parlementaire CSV regrette que le
Gouvernement ait décidé de donner suite a la suggestion G X &R Q \Etht e Hf®r
OTH[SUHMpHIiR@owe 2 FDU LO HoaudeS néd Xehiculent parfaitement
les objectifs fixés par la stratégie « MoDu ». Monsieur le Ministre fait valoir que la future
loi doit étre appréhendée comme un complément au Plan sectoriel « Transports » et
rappelle que le nouveau Gouvernement V { HeW WUt état de cause donné les moyens de
promouvoir la mobilité douce FUpDWLR Glli@fadthbc au sein du Ministére). Il
souligne en outre que la mobilité douce ne se réduit pas aux trajets effectués a vélo ;

- ] Ofid® 2, un membre de la Commission se demande si la définition G T X% @and axe
routier» QIDXUDLW SDV SOXW{Wn¥ bi B3 Dédnéralb. Xl estitrle @n Gufre
TXH O9YH[S U3aM0WeHR@estpar jour » devrait étre affinée pour rendre compte TXJLO
VIDJIJLW GTXQH PR\K® qttektin thpsdetpraps ;

- OH SULQFLSH GH OTDOLQpD LQLWLDO GH OYDUWLFOH VHU
entendu que les trongcons a caractére touristique ne seront pas concernés par cette
circulaire ministérielle ;

- Orfide 4, qui définit précisément chaque itinéraire cyclable, est illustré par une carte
reprise en annexe du présent procés-verbal. Dans ce contexte et suite a plusieurs
questions afférentes, il est précisé que les parcours exacts des nouveaux itinéraires
cyclables ne sont pas actés dans la future loi et seront définis au fur et a mesure ;

- les modalités relatives aux aides financieres dont peuvent bénéficier les communes dans
le cadre de la création de liaisons ou de raccordements au réseau nhational sont
détaillées j @rficle 7 (nouveau) ;

- des efforts devraient étre consentis afin que le réseau cyclable soLW G{XQH PDQLqU
générale, mieux intégré au tracé du réseau ferroviaire ;

- une part minime des terrains accueillant le réseau cyclable se trouve en mains privées.
Dans la pratique, les servitudes ne posent pas de probleme ;

- le calendrier de la concrétisation du réseau de pistes dépendra bien évidemment des

budgets qui y seront alloués. 1O IDXW GIDLOOHXUYV VDYRLU TXH OH SRVWH
sensiblement augmenté cette année.

)DXWH GH WHPSV LO HVW FRQYHQX GH UHSUHQG (Bhpafifidd [DPHQ Gl
OIDUWRLROY @rdcKdne réunion.

A noter que plusieurs documents de travail non examinés par les membres de la
Commission du Développement durable sont annexés, a titre informatif, au présent proces-
verbal.

3. Divers

/ITDGRSWLRQ GX SURddéManGlél prdjet 318 Riuné654 UHODWLYH j OTDGDSW
EXGIJpWDLUH GX SURMHW GH FRQVWUXFWLRQ GTXQH OLDLVRQ
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FRQVWUXFWLRQ GH OTpFKDQJHXU GH +HOOD @QlHetaiMeHBUtt DFFRUG L
nationale N13, initialement prévue au cours de la présente réunion, a été reportée au 3 juillet
prochain a 09h30.

Le projet de loi n°6697 relatif a I'équipement des batiments de la premiére phase de

construction de la Cité des Sciences a Belval, qui UHYrW XQ FDUDFWqUHdaBTXUJHQF
étre évacué avant les vacances estivales, sera également examiné lors de la réunion du 3

juillet prochain. A la demande de plusieurs membres de la Commission du Développement

durable, les membres de la Commission GH OT(QVHLJQHP Hde Vi Réeh8rphe | dds< U

Médias, des Communications et de I'Espace seront également conviés a cette réunion.

Luxembourg, le 1 juillet 2014

La secrétaire, La Présidente,
Rachel Moris Josée Lorsché
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660001 Projet de loi relatif auréseaundional de pistes cyclableset ala promotion delamobilité douce et alvogeantlaloi du 6 juill et 1999portant aédion d'un réseaunaional de pistes cyclables

660001 Projet deloi initial

Avis Consail d Etat

Amendanents gouvernementaux

Commentaire TP

Projet de loi relative au réseau national de
pistes gclables et a la promotion de la
mobilité douce et abrogeant la loi du 6
juillet 1999 portant créaion d fin réseau
national depistescyclables

Si la Chambre des dépués est d §ccord avec
| fpproche gouvernementale de remplacer la loi
prédtée du 6 juill et 1999dansson intégalité, il y
a lieu de faire alstradion de | §brogation de
cdle-ci dansl fntitulé. En eff&t, selon les rédes
de la légistique formelle, Ae remplacement d fin
ade [normatif] dans son intégralité ngst pas
mentionnédans! fhtitulé de | fde qui legénége?3

Par ailleurs, le Consel dftat rétere son
observation critique a | gard de | §vocation dela
promotion de la mobilité douce qui restera
largement confinée ades initiatives communales
subventionnées pal ftat.

Dans ces condtions, le Consal d ftat
préférerait évoquer | fbjet de la loi dans les
termes suivarts:

Ajet de loi relatif au dévdoppement dfin
réseauroutier cyclabl H 3

L fhtitulé du projet de loi est modifié comme
suit :

Projet de loi relatif au réseau cyclable national
et aux liaisons et raaccordements vers le réseau
communal

Afin d ®viter toute confusion avec la déinition du
terme « piste cyclable » du Code de la Route, il est
propose de modifier | fntitulé du projet. Le terme
« réseau routier cyclable » semble étre trop associé
auxinitiatives récentes auDanemark et en Allemagne
désignant des pistes cyclables a haue capacité
(« Fahrradstrale »).

Art. 1¥. Le Gouvernement est autorisé a faire
établir un réseau national de pistes cyclables,
appéé ci-apres « le réseau national », assurant
les connexions énoncees a | frticle 4 &
figurées sur le plan amexé ala présente loi
dontil fait patieintégrarte.

Ad Article ler

A | glinéa ler, les termes Aont il fait patie
intégrant H % §verent superfétatoires et pourront
par ®nséquent &re supprimés.

Art. 1%. Le Gouvanement est autorisé a faire
établir un réseau naional d® —pstes
cyelabledtinéraires cyclables appéé ci-apres
«le réseau cyclable naional » aswrant les
connexions enoncees a | frticle 4 et figuréessur
le plan amexé a la présente |oi-dent-H-fait-partie
intéegrarte.

pasde commentaires

Le ministre ayant dans ses attributions les
Travaux publics, app& ci-aprées «le
ministre » est autorise a ces fins a fare
procéder a | gménagement des infrastructures
néessires dont la réalisation est dftilité
pubique.

L @linéa 2 devrait a son tour se limiter a
| ®vocaion du statut dftilité pubique des
aménagments dfhfrastructures a effectuer. En
effet, la compétence du ministre ayant les
Travaux puwlics dans ses attributions pur
asarer ces améragements résulte de | §cte du
Chef de | ftat pris sur base de | §rticle 76de la
Constitution en vue de fixer les attributions des
différents ressorts gouvernementaux, comme
documenté d §illeurs par | §rrété grand-ducaldu
27 juillet 2009 portant constitution des
Ministéres (cf. article ler sous 6. Ministére du
Développement duable e des Infrastructures,
point IV 3, dernier tiret).

dent—La rédlisation  des infrastrudures
néessires pour éablir wnle réseau cyclable
national est d fitilité pubique.

pasdecommentaires
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1. A c6té du réseau naional assrant la

desserte des diff érents points d fhtérét
majeurs tels que définis a | firticle 2,
les communes soutiennent la mobilité

douce en asarant la mise en °uvre

des mesures suivantes :

réaliser des liaisons telles que définies
a |%ticle 2, entre deux pistes
cyclablesrelevant du réseau
naional. La realisation des liaisons,
qui ne font pas patie du réseau
naional, est d {itilité publique;

réaliser des raccords permettant de|
connecter des pistes cyclables
communales au réseau ndional. La
réalisation des raacords, qui ne font
pas paie du réseau national, est
d fitilité publique;

lier les différents points d {ntérét
communaux entre eux par des pistes
cyclables;

. anénagy, en fonction des
caadéristiques des sites urbanisés ou
a urbariser, des zones d §pasement du
trafic tellesque des zones de rencontre
ou des zones résidentielles au sens de
l'arrété grandducal modifié du 23
novembre 1955 portant réglement de
la circulation sur toutes les voies
pubiques.

L ®linéa3 qui dansla loi de 1999 laisse aux
communesles initiatives utiles pour embrander
le réseau local sur le réseau ndional est
reformulé par les aueurs du projet de loi avec
| fbjecti |  AfiGgmenter la  motivation des
communesa compléter le réseau national [et] de
déinir le role des communes en tant que
promoteurs dela mobilité douce 3

Le nouveau texte fait de la facuté légale
adudle une obligation pour les communes
d fiswrer la mise en place des embranchements
de leurs réseaux locaux auréseau ndional. En
outre, il crée a leur charge des obligations
nouvelles qui consisteront & rendre accessibles
les Ad@nts d fhtérét communatx 3 par le bais de
pistes cyclableset acréer des zones d §pasement
dutrafic dansles sites urbaniséset aurbariser.

L §linéa 3 prévat encore que les
infrastructures locales qui relient deux pistes du
réseau ndional ou qui relient a celui-ci le réseau
cyclable local sont d fitilité publique, statut que
les ateurs omettent de réserver également aux
aures éléments du réseau cyclable local.

L fntrodudion de nouvelles obligations légales
a chage descommunes constitue a priori une
question d®pportunité pditigue a lagquelle il
appatient & la Chambre des dépuésde répondre.
Le Consell d ftat nate toutefois que le texte de
loi sous examen prévoit seulement pour les deux
premiers points (raccordement des réseaux|
locaux au réseau ndional) de | §linéa 3 la
possibilité d fin subventionnement éatique aui,
par voie de conséquence, sera exclu pour les
investiseEments communaux requis en relation
avec la mise en °uvre desdeux autres points. Le
Consell d ftat signale que dansle cade de son
avis du 6juin 2012relatif ala proposition de loi
portant modificaion et nouvel ordonnarcement
de la Congtitution, il avait rappelé quela Chate
européenne sur | Gutonomie locale, signée le 15
octobre 1985a Strasbourg et approuvée parla loi
du 18 mars 1987, prévoit certes la prérogative du
|égislateur national d §ttribuer aux calectivités
local HV G bhpéténBes a ds fins spédfiques3
et il avait retenu que s Al est loisible au
|égislateur d ®§largir la sphee d fhtervention des
communes, il est pourtant néessaire que la loi
formelle quifixe des obligations aux canmunes
vellle a laissx a cdlesci une liberté de moyens

appopriée pour y pavenir et a pourvoir a leur

mesdres-suivartes:Le Gouvernementest auorisé

asubsidier suivant lesconditions déinies par
| Grticle 7 les itinéraires cyclables communaux

1. réaliserdes-liaisons telles que ddinies a
| frticle 2, entre deux pistes— itinéraires
cyclablesrelevant du réseau national. La
réalisation des liaisons, qui ne font pas
patie du réseau national, est d fitilité
pubique;

réaliser—des—raacords—raacordements
permettant de connecter des  pistes
itinéraires cyclables
commupalescommunaux — au  réseau
cyclable naional. La réalisation des
raccordements, qui ne font pas partie du
réseau cyclable naional, est dftilité
pubique;

nterét communaux-t es gu- e déf inis

L Hbligation aux communes a été reformulée en une
auorisation a | ftat de subventionner certains projets
communaux.

Ains le nouveau projet deloi laisse auxcommunes
lesinitiatives utiles pour embrander le réseau local
sur le réseaunational. Les recommandationsen terme
de«zoned §pasement de trafic » etleréseau
cyclable communal interne seront intégrées dans

| fvant-projet dereglement grand-ducal déclarant
obligatoire le plandirecteur sectoriel « transports »
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cafecité organisatrice e finandére pour mener a
bien les missions dont elle les a chagées32 Si
dansle casd fspéce la loi répond a la premiére
exigence (laisser aux communes une liberté de
moyens appopriés pour réaliser | fbligation
légale), €lle ne se ddé&ouane e tres
partiellement de la seconde exigence (pourvoir a
la capecité organisatrice et finandgeére pour mener
a bien la misson légale dont la commune est
nouvellement chagee).

Quant aulibellé retenu pour déterminer les
objectifs légaux, dont la réalisation est confiée
aux communes, le Consel dftat y reviendra
dansle cadre de | xamen de | Qrticle 2 relatif
aux déinitions. Il note pourtantdesa présent que
les notions Aoints d fhtéréts comm X Q D X
Adnes d fpasement du trafi F3ne sont pas
définies, contrairement a d§utres notions quiont
trait auréseau cyclable national.

Enfin, en apgication du principe de la
hiérarchie des normes, une rorme juridique ne
peut passe référer aune aure norme juridique de
valeur hiérarchiquement inférieure. Auss le
Consell dftat demardet-il, sous pene
d Bpposition formelle, de supprimer au point 4 le
bout

Art. 2. Aux temes de la préserte loi on
entend par:

(1) «Point d fntérét majeur » :

Quatiers centraux dfin certre de
dévdoppement et dfttracdion ou dfine
localite, zone dctivité nationale,
infrastructure  scolaire,  site  touristique,

culturel ou sportif, gare ferroviaire, gare
routiere, héptal, centre commercial ou point
de jonction stratégique, tels qu§roncés a
| rticle 4.

Ad Article 2

Au regard de la proposition que le Consell d ftat
fera a | gndroit de | §rticle 4 pour déinir les
différentes pstes du réseau nationd, il estime
que les temes Aoint dfhtérét majeur 3 et
Adanexion 3n Hnt pasbesoin d Gtre définis. «

Art. 2. Aux termes de la présente loi on entend
par :

pasdecommentaires

6600 - Dossier consolidé : 304




(2) «Pistecyclable »:

Voie pwlique ou patie dfine voie puwlique
signalée comme telle par des signaux
directionnels tels que définis au point 4.e. de
| frrété grandduca modifié du 23 novembre
1955 portant réglement de la circulation sur
toutes les voies publiques et se composant des
caégaies de voies déinies par regement
grandducal, quel que soit le propriétaire de
| isgse et dont le tracé accomplit un role de
connexion tel qu §noncéal §rticle 4.

Quant & la définition de la notion GH iste

cyclabled le Consal dftat doit sy opposer| :

formellement pour les raisons qui ont d§a
motivé son oppasition formelle a | gndroit du
point 4 del §linéa3 del §rticle ler.

La ddinition en question se lirait dés lors comme
suit:  Atinéraire cyclabl H3 oieYpubique ou
patie dfine voie publique faisant patie du
réseau cyclable ndional et signalée comme telle,
quel qe soit le propriétaire de | §ssise
empruntée 3

(1) «Piste-ltinéraire cyclable du réseau national »

Voie pubique ou patie dfine voie piblique

signalée  canme tdle par des sgnaux

etelueld qluel que soit-le pl'l epnetajlle dl e &SS.S €
tel

-gqu-Broncé—a—tfirticle—4.—faisant patie du
réseau

cyclable national et signalée comme telle, qud

pasdecommentaires

(2) «Itinéraire cyclable du réseau communal» :

Voie pubdique ou patie dfine voi e
publigu e faisant patie du réseau cyclable
communal et signalée  comme  telle,  quel
que soit le
propr iétai r e de
emprunté e.

| s sis e

Afin de déinir toutes les composants du réseau
cyclable, il est proposé de d&finir égadement le réseau
communal

(3) «Liaison »:

(3) «Liaison »:

Piste cyclable communale qui fait la jonction Piste-Itinéraire cyclable communale qui fait la | pasdecommentaires
entre deux différentes pistes cyclables du jonction entre deux diff érents pistes-itinéraires
réseau national. cyclablesdu réseaunaional duréseaundional.
(4) «Raacord » : (4) « Raccordement » :
Raaccordement dfine  piste  cyclable Racacordement d fine piste—itinéraire cyclable | pasdecommentaires
communale avec une piste cyclable du réseau communale avec une-pisteun itinéraire cyclable
national. du réseau ndtional-du+éseaunaional
(5) «Connexion » : _
Point de dépat et point dfrrivée & desservir {bH<«Connexion>»- pasdecommentaires

par une piste cyclable du réseau national tels
qued&inisal §rticle 4.

int de dé . Sy ivée 3 d
vir par
i lable_du ré onal_tel

En plus, y auait-il avartage a préciser ce qu {|
faut entendre par Arandsaxesroutiers3 notion
qui n §st pasaurement déerminée.

(5) « Grands axes routiers »

routes naionales etou chemins repris a plus de
5000véhcules parjour

A titre d fxemple : Correspond a la chage de trafic
journaliere sur la Route du Vin entre Stradtbredimus
e Wormeldange(N10) ou le CR102 entre Quare-

Vents et Kehlen

http://www.pch.pubic.lu/trafic/comptage/index.html|
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alors que tout critere pour mesurer la cohérence
du réseau nadional ou | fmportance des points
d fntérét adesservir fait déau.

(6) « Pant dintérét canmunal »

Pde d %itradion d fine commune tel queles
quatiers centraux dfinelocdité, ones d &divité,
infrastructures  scolaires, sites  touristiques,
culturels “ou sportifs, gares ferroviaires,
prindpaux arréts pour bus eentral,
hoéptaux, centres commerciaux,
administrations

mairies e

alapage7 del fQvis, le Consell d ftat dedore le fait
qgue le projet de loi a une appoche particuliérement
subjective en terme de subverionnament des
communes, alors que tout aitére pour mesurer
| fmportance des points dfntérét communaux a
desservir fait défau. Afin d @ndyser les projets
communaux voulant béndicier d fine aide d ftat de
fagon objective, il est proposé de déinir le terme
« point dfhtérét canmunal ».

Art. 3. Le réseau naional est déini de
maniere a profiter au maximum de
| fhfrastructure existante de pistescyclables et
decheminsforestiers, rurauxetvicinaux.

Ad Article3

le Consell d ftat note la tendancedu |égislateur
deseréférer alavoirie canmunale plutdt qu gux
voiries vicinales et rurales pour désigner la voirie
locale.

Art. 3. Leréseaunaional est d&ini demanére a

profiter au maximum -e-e—}-finfrastrue ture—exis

fante
de pstes G it _ingair _es cyclables & de
cheminsforestiers—ruraux—et—vicinauxde la

voirie naionale, communale, rurale et forestiere.

Il alieu de noter que des cheminsruraux et forestiers
n §ppatiennent pasexclusivement auxcommunes.

A | ¥xception des trongons a caradére
touristique, les pistes cyclables sont a réaliser
de manére a ce que la longueur de la piste
cyclable du réseau national soit inférieure a
cent-vingt pourcents de la longueur de la
voirie normale de I'Etat, aswurant la méme
connexion entre points d fhtérét majeurs.

D %bord, le texte projeté neprécise pass les
points d fntérét majeur doivent faire patie du
méme itinéraire cyclable ou Mlifpeut Vafjir de
n{mporte quel itinéaire a | fhtérieur du pays
destiné a relier deux points d fntérét majeur
définisal Qrticle 4.

Enfin, dors qufls prennent soin de supprimer a
| @linéa 3 une formulation & cawe de sa
connotation  subjective, les aueurs en
introduisent une aure al gndroit de | §linéa2 ou
ils prévoient une exception au principe g-avant
pour les troncons a caadére touristique non
aurement ddinis.

Pour toutes les raisons qui précdert, le Consell
d fEtat recommande vivement de faire abstraction
dansla future loi de la disposition formelle sous
examen qui pourrait étre avantageusement
remplacée, soit par des directives ministérielles
Vafresant  aux instances  administratives
compétentes pour | §xécuion matérielle de la loi
en projet, soit pardes recommanddions a prévoir
dansle futur plan directeur sectoriel Ararsports3
a edcter dansle cade de la nouvdle législation
sur | fménagement duterritoire.

Le princpe de | §linéa 2 sera repris dansune note
ministérielle.

6600 - Dossier consolidé : 306



Les pistes cyclables sont aménagées de
manere a sepaer la circulation des cycles de
la circulation des gands aes routiers. Des
ouvrages de franchssement dérivelés sont
réaliseés pour seauriser les cyclistes sur des
intersections en prenanten compte lestrois
criteressuivants :

1. nveaudevishilité;
2. censitédutrafic;
3. vitesse maximale auorisée.

Les traversées des grands axes routiers sans
ouvrages de franchssement, en dehors des
agdomérations, ne peuvent étre auorisées
gue pour un maximum de deux voies de
circulation atraverser.

En vue de ne pasméler des élémerts explicatifs
aux dispositions normatives, le Consell d ftat
propose de rédger comme suit la deuxieme etla
troisieme phrase del §linéa3:

Aux intersections d fine piste cyclable
avec [un grandaxeroutier?] des ouvrages de
franchssment en dénvelé sont rédises,
lorsque la densité du trafic et la vitese
maximum audorisee [sur le grand axe
routier] ains que le nveau de vishilité
| fxigent. Un reglement grand-ducal déter-
mine les criteres qualitatifs rendant
obligatoires de tels ouvrages. Ces ouvrages
sont de plen droit améragés aux
intersections d {ine piste cyclable avec un
[grand axe routier] comportant plus de deux
voies decirculation. 3

Aux intersections d fine pste cyclabde avec un
grand axe routier des ouvrages de franchssement
en _dénvelé sont réalisés, lorsque la densité du
trafic etla vitesse maximum auorisée sur_le
grandaxe routier ainsi_ que le niveau devisibilité
| xigent. Un rédement grandducal déermine
les critéres quditatifs rendant obligaoires de tels
ouvrages. Ces ouvrages sont de plein droit
aménayés auxintersections dfine piste gyclable
avec un _gand axe routier comportant plus de
deux voies de circulationt-es—pistes—eyelables

Pasdecommentaires

Les pistes cyclables existartes ou a créer
peuvent comporter des trongons ouverts a la
circulation d%utres usages de la route que
des cyclistes.

A | §linéa4, il convient de remplacer la notion
de AiSe cyclable3 Méme s | flinéaest repris
textuellement de la loi prédtée de 1999, le
Consell d ftat recommarnde, dansla ligne des
préoccuretions de sécuité percant a travers les
modifications qufl est prévu d @pporter &
| flinéa qui précede, dfinterdire formellement
dans la loi en projet que des troncons des
itinéraires cyclables ou la circulation se fait en
commun awvec le trafic auomobile pussent
emprunter un [grandaxeroutier].

Les pistes-itinéraires cyclables existartes ou a
créer peuvent comporter des trongons ouverts a
la circulation d furesusagers de la route quedes
cyclistes.

Lesitinéraires cyclables existantes ou a créer peuvent
comporter des trongons ouverts a la circulation
d fures usages delaroute quedes cyclistes.

6600 - Dossier consolidé : 307




Un réedement grand-ducal dé&ermine les
modalités et les caradéristiquestechniques de
| fiménagement des pstes cyclables du réseau
naional et des infrastructures communales
pour la mobilité douce.

Au dernier ainéa, | Hbservation concernant le
remplacement de la notion dH A&t& cyclable3
vaut également. En proposant d §tende la portée
des criteres d@méragement e  des
caadéristiques techniques et régementaires a
respecter en relation avec lestrongons cenposant
le réseau cyclable naional a | g#msemble des

infrastructures communales servant a la mobilité
douce, le reglement grand-ducal a pévar est
censé devoir également fixer des condtions pour
| fiménagement des trottoirs, des chemins pour
piétons, des espaces piétonniers dans les
agdomérations, des sentiers dans les pacs
pubics, « A moins que cette findité soit
eff ectivement souhdtée par les ateurs, le
Conseil dftat propose de viser uniquament
| @ménagement des pistes et des voies cyclables,
guecelles-ci relevent de | ftat ou descommunes,
tout en y incluant auss les chemins ouverts a la
circulation commune des cyclistes et des piétons

Un régement grand-ducal détermine les
modalités et les caractéristiques techniques de
| fiménagement des itinérairescyclablesdu réseau
naional et des——infrastructures
B

raccordements.

liaisons et

Le Redement gramd-duca vise uniquement
| fméragement du réseau cyclable national et ses
liaisons et raacordements.

Art. 4. Leréseaunaional comprend les pistes
cyclablessuivartes :

PC1 Connexion du Centre auour dela Ville
deLuxembourg

Points d fhtérét majeurs a desservir :

Ban de Gasperich, Hesperange Pac,
Dommeldange Gare

Accesvers:

PC2, RC9, PC11, PC13, PC 15, PC27, PC28

Ad Article 4

Congdérationsgénérdes

Il n®n reste pas moins que | §pport étatique
projeté a la mobilité douce restera largement
cartonné dansle carcan du développement d fin
maillage du territoire ndional en liaisons
cyclables, qui au regard de son orientation et de
sa localisation continuera prioritairement a servir
| ftivité sportive, les loisirs et | fhduwstrie
touristique plutbt que de constituer une
contribution concréte et efficace ala réalisation
d fine infrastructure susceptible de favoriser le
vélo sur les trgjets de courte distance inh&ents
aux adivités de la vie qudidienne (trajets
domicile-lieu detravail, courses ménageres, «

Pour le surplus, le Consell dftat laisse a
| @ipprédation de la Chambre des déptés
| fntérét de chager, dans | fiptique de la
terminologie proposée pour remplacer les termes
inappopriés de AiSe cyclable3 le siglH &3
suivi d fin numéro.

Dans es conditions, la phrase introdudive
ains que la désignaion desitinéraires cyclables
appéésaformer le réseaunational sont alibeller

Art. 4. Le réseau national comprend les pistes
cyclablessuivanes :

PC1: «itinéraire cyclable du Centre
contournant la Ville de Luxembourg et
desservant, Hesperange- Pac, OT$UUrW 3
Rouge Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiere

et assurant| aces vers les itinéraires PC9,
PC11, PC13, PC15,PC27, PC28, PC31la et
PC31b»;

Art. 4. Le réseau national comprend les itinéraires
cyclablessuivans

Dans les 3 centres de développement majeurs, des
itinéraires cyclables supplémentaires ont &é intégré
pour favoriser le vélo sur les trgjets de courte distarce
inh&ents aux activitésde la vie quotidienne (PC30a,
30b,30c «

Il est proposé de ne paschangr le sigl H & 3 suivi
d in numéro. Ce changement auait des répercussions
sur la signalisation en place (quelques centaines de
panreaux directionnels a remplacer).
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comme suit:

Art. 4. Le réseau cyclable national

comprend les itinéraires cyclables suivants:
+PC1: Ainéaire cyclable péiphérique de
la cepitale, contournant la Ville de
Luxembourg, dessrvant le Ban de
Gasperich, Hesperange-Parc et
Dommeldange-Gare e aswrant | §iaces
vers les itinéraires cyclables RC2, PC9,
PC11, RC13, RC15, PC27 et PC283

PC2 Lapistecyclabled fEchternach

Points d fhtérét majeurs a desservir :

Kirchberg Plateau, Ernster, Jundinster Lycée,
Junglinster zintersection N11/CR129, Tunne
deBech

Acoesves:

PC1, RC3, PC4, PC5

Connexion aasaurer :

EchternachPont +Luxembourg

+ PC  ifin&aire cyclable d fEchernad-
Pont, desservant  Kirchbeg-Plateau,
Ernster, Jundinster-Lycée, Junglinster

(intersection N11 x CR129) et le Tunrel
de Bech & aswrant | §aes vers les
itinéraires cyclables RC1, PC3, PC4 et
PC53

PC2: « itiné&aire cyclable dfchternad,
desservant  la Coque, Kirchberg-Plateau,
Luxexpo, 3{OH G pFKDQJHErmstgK
Junglinster-Lycée,  Jundinster  (intersection
N1T/CR129) Bech-Tunnel e asarant | faces
vers les itinéraires cyclables PC3, RC4, PC5 et
PC3la»;

PC3 Lapistecyclabledes Trois Rivieres
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Schengen, Remerschen, Remich,
Stadtbredimus, Ehren, Grevenmader,
Wasserhillig Gare, Rosport, Echternach Pont,
Reisdorf Pont, Bettel

Accesvers:

PC 2, PC4, PC5, PC6, PC7, PC16, PC 23,
PC26, RC27

Connexion a assurer :

Schengen +Bettel

PC3: Atingaire cyclable des Trois Riviéres
reiant Schengen a Bettel, desservant
Remerschen, Remich « & Reisdorf-Pont et
asarant | faces vers les itinéraires cyclables
PC2, RC4 <«

PC3: «itinéraire cyclable des Trois Riviéres,
desservant Remerschen, Remich, Schengen,
Stadtbredimus, Ehren,
Grevemadher,Wasserbillig-Gare, Rosport,
EchternachPont, Reisdorf-Pont, Bettel et
asaurantl faces vers les itinéraires cyclables
PC2, PC4, PC5, PC6, PC7, PC16, PC23, PC26,
PC27 et la connexiorvers la France sur lahaueur
de Schengentlesraccord vers O 1$ 0O O KW I
haueur de WasserbilligGare et entre Echternac
Pont et Rospost

PC4 Lapistecyclabledela Syre
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Wecker Gare, Roodt/Syre Gare
Acoesves:

PC2, RC3, PC26

Connexion a asaurer :

PC2 +PC3

PC4: Atinéraire cyclable dela Syre, reliant « 3

Sur le plan rédationnel, le Consel d ftat
prémnise d®aire de fagon uniforme les noms
composés avec un trait d finion, de péciser les
points frontiéres (en éaivant Arisangefrontiér H {
+PC6 plutot que Arontiére bé J H 2PC17) et en
libellant correctement le point de passage de

| ftinéraire PC13 AtBassn-Mairie3 Lorsqu il est

gquestion de points de desserte, d fine pat, et
d facésa d Quresitinéraires, d fiure part, le fait

de mentionner a deux fois la jonction PC20 en

relation avec | flinéraire PC17 constitue une

redondarce, qui se répée encore en relation avec
lesitinéraires PC20, PC22, PC24, PC25, PC26,

PC27 et PC28.

PC4 : « itinéraire cyclable de la Syre, desservant
Wecker-Gare,  Roodt/Syre-Gare, Ernster et
aswrant| facesvers les itinéraires cyclablesPC2,
PC3 et PC26 »;
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PC5 Lapistecyclabledel rnz Blanche
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Bourglinster, Fschbah, Larochette,
MedernachGare

Accesvers:

PC2, RC3, PC24

Connexion aasaurePC2 - PC3

PC5 : «itinéraire cyclable de | frnz Blande,
desservant JunglinsterN11/CR129 Bourglinster,
Fischbah, Larochette, Medernach
Gare,ReisdorfPont et asarant | icces \ers les
itinéraires cyclables PC2, RC3, PC16, PC24,
PC37»;

PC6 Lapistecyclabledes Trois Cartons
Points d fhtérét majeurs a desservir :

Chaeau de Sanem, EschAlzette Quatier
Lallange, Noetzange Gare, Bettembourg
Gare, Livange, Frisange Frontiere, Mondorf-
lesBains

Accesves:

PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12,
PC28

Connexion aasaurer :

PC12 +PC3

PC6 : «itinéraire cyclable des Trois Cartons,
desservant  PétangeGare, SanerrChateay
Lallange-Lycée Noetzange-Gare, Bettembourg-
Gare, Frisange-Frontiere, Mondaf-les-Bains
e asurant |foces ves les itinéraires
cyclables 3, PC7, PC8, PC9, PC10,
PC11, PC12, RC28, PC30b, PC30eg;

Livange n st plus un point d fnhtérét majeur pour la
PC6 carlalocalité sera desservie parle PC28

PC7 Lapistecyclable « Jangéi »
Points d fhtérét maj eurs a desservir :
Ellange Gare

Accesves:

PC3, RC6

Connexion aasaurer :

Remich +Mondorf-les-Bains

PC7: «itinéraire cyclable Jangdi, desservant
Mondorf-les-Bains,Ellange-Gare, Remich et
asarant | fiaces vers les
itinéraires cyclablesPC3 et PC6 »

PC8 LapistecyclabledelaTerre-Rouge
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Pdang-Gare, BadeJang Frontiere, Gare
Belval-Université, Gare Esch/Alzette,
Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Duddange,
Burange,

Accesves:

PC12, PC6, raccord vers la France sur la
haueur de Belval

Connexion aasaurer :

PC12 +PC6

PC8 : «itinéraire cyclable de la Terre Rouge,

desservant Péange-Gare, Bache-Jang-Frontiere,
Belval-Université-Gare,  Esch/Alzette-Grenz

Rumelange-Gare, Kayl-Eglise, Duddange,
Burange BettembourgGare et asdurant | faces
vers les itinéraires cyclables PC6, PC12 et les
connexionsvers la Frarce sur la haueur de
BacheJangFrontiere et Belval/UniversitéGare
»

PC9 Lapistecyclable « Faulourg Minier »
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Reckang/Mess LeudelangeZ.A. Am Bann
Accesves:

PC1, RC6, PC8, PC10

Connexion aassurer :
Ch&eaudeSanem=PC1

PC9 . « Itinéraire cyclable Faulourg
Minier desservant SanerrChéateay Dippadr-
Gare Leudelange- Z.A. Am Bann & asaurant
| ficces vers les itinéraires cyclables PC1, FC6,
PC10»;

Le point d fhtérét mgjeur Dippad-Gare semble plus
intéeressant pour le vélo au quotidien que
Reckange-sur-Mess
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PC10 Lapistecyclable « Frangois Faber »
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Abweller

Acoesvers:

PC6, RC9

Connexion aasaurer :

PC6-PC9

PC10: «itinéraire cyclable Frangois Faber
desservant Abweller et asaurant| fiacesvers les
itinéraires cyclablesPC6 et PC9 ;

PC11 Lapistecyclable « Chaly Gaul »
Points d fhtérét majeurs a desservir :

Alzingen Ecde, Weiler-la-Tour, Aspdt
Acoesvers:

PC1, FC6,

Connexion aasaurer:

PC1 - PC6 - PC12 La piste cyclable de
| Mttert

PC11: «itinéraire cyclable Chaly
Gaul desservantHesperangdlarc,Alzingen,
Weiler-la-Tour, Aspelt et asaurant | faces vers
les itinéraires cyclablesPC1 et PC6 » ;

PC12 Lapistecyclabledel fttert

Points d fhtérét maj eurs a desservir :
Pé&ange-Gare, Clemency, Steinfort-Cité de
| Usine, Tunnel dfischen, Noerdang,
Useldange, Bissen, Colmar-Berg

Accesves:

PC6, RC8, PC13, PC15, PC17, RC25
Connexion aassurer :

Pé&angeGare +PC15

PC12: «itin&aire cyclable de | fttert
desservant Péange-Gare, Clemency, Steinfort-
Cité de | Usine, EischenTunne| Noerdange,
Useldange, Bissen, Colmar-Berg et asaurant
| fiaceés vers les itinéraires cyclables PC6, PC8,
PC13, RC15, RC17, PC25et PC3%;

PC13 Lapistecyclable « NicoasFranz »
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Strassen Maire, Mamer Lycées, Garnich
Accesvers:

PC1, RC12, PC14

Connexion aasaurer :

PC1-PC12

PC13: «itinéraire cyclable Nicolas Frantz
desservant  Strassen-Maire,  Mamer-Lycées,
Garnich et asaurant | faces vers les itinéraires
cyclablesPC1, RC12 PCl4 et PC35»;

PC14 Lapiste cyclable EiscvMamer
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Capdlen, Kehlen, Schoenfels
Accesves:

PC13, RC15

Connexion aassurer :

PC13- PC15

PCl14: «itinéaire cyclable Eisch-Mamer
desservant MamerLycées, Capellen, Kehlenla
réserve raturelle Mamerdall, Kopstal, Schanfels,
MerschGare et aarant | faes ves les
itinéraires cyclablesPC13, PC15, PC35et PC3»

Suvant| §visdu LVI (Létzebuerger Velos Initiative
| Bvisdu LVI (Létzebuerger Velosinitiative)
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PC15 Lapistecyclabledel f\lzette

Points d fhtérét majeurs a desservir :
Walferdange, Lorentzweiler, Mersch Gare,
Arrét de Cruchten, Arrét de Colmar-Berg,
Ettelbruck-Gare

Accesves:

PC1, RC12, PC14, PC16, PC24

Connexion a asaurer:

PC1 +PC16

PC15: «itinéraire  cyclable de | %lzette
desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen,
Mersch- Gare, Cruchten-Gare, Colmar-Berg-
Gare, Ettelbruck-Gare e asarant | §iccés
vers lesitinéraires cyclables PC1, PC12, PC14,
PC16, PC24etPC37 »;

PC16 LapistecyclabledelaMoyenneSire
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Goebelmihle,  Welscheid, Niederfeulen,
Ettelbruck Gare, Diekirch Gare,

Accesves:

PC3, RC15, PC19, PC21, PC23, PC25
Connexion aasaurer :

PC20- PC3

PC16: «itinéraire cyclable de la Moyeme-Sire
desservant KautenbackGare,
Goebelsmiihle, Welscheid, Niederfeulen,
Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, ReisdorfPont
etasarant | faces vers PC3, PC5, PC15,
PC19, PC20,PC21, RC23, PC25, PC32, PC33,
PC34»;

PC17 Lapiste cyclable du Nord-Ouest

Points d fhtérét majeurs a desservir :
Noerdang, Redange Attert-Lyceée,
Rambrouch, Arsdorf, Lultzhaisen, Bavigne,
ScHef Joncdtion PC20, Niederwampach,
Frontiére Belge

Accesvers:

PC12, RC18, RC19, PC20, PC21

Connexion aasaurer :

PC12 +PC21

PC17: «itinéraire cyclable G HOuWesy
desservant Noedange, RedangeAttert-Lycée,
Koetschette Arsdorf, Lultzhawsen, Bavigne,
ScHeif et aswrant | faces vers lesitinéraires
cyclablesPC12, RC18, PC19, PC20, PC29

PC18 Lapistecyclabledes Ardasieres
Points d fhtérét majeurs a desservir :
RombachMartelange, Perlé
Accesvers:

PC17

Connexion aasaurer :

Frontiere bdge +PC17

PC18: «itinéraire cyclable des Ardoisieres

desservant RombachMartelange, Perlé,
Koetschetteet asaurant | foces vers
| ftinéraire cyclable RC17, PC29 et la

connexion vers la Belgique sur la haueur de
RombachMartelange ;

PC19 Lapistecyclable du Lacde la Haue-
Slre

Points d fhtérét majeurs a desservir :
Lultzhatsen, Esch/Sire, Niederfeulen
Acoesves:

PC16, RC17, RC25

Connexion aasaurer :

PC16 - PC17

PC19: «itinéraire cyclable du Lac de la
Haue-Slre dessrvant Lultzhausen, Esch/Sire,
Niedefeulen e asarant | fces s les
itinéraires cyclables RC16, RC17 et PC25 »;

Lajonction auPC20 et la desserte de Bavigne ont été
gjoutées aux fonctions de la PC19 pour des raisons
touristiques et stratégques.
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PC20 LapistecyclabledelaWiltz

Points d fhtérét majeurs a desservir :

Wiltz Gare, Winseler, ScHeif Jonction PC20
Accesves:

PC17, FC21

Connexion aasaurer :

KautenbachGare £ScHef Jonction PC20

PC20: «itinéraire cyclable de la Wiltz
desservant Schleif, NiederwampaciFrontiére
Wiltz-Gare, Winseler, Kautenbad- Gare et
asarant | facés vers lesitinéraires cyclables
PC16,PC17, PC21, PC36 et la connexion vers
Belgique sur la hauteur de Niederwampse
Frontiére»;

PC21 Lapistecyclabledu Nord

Points d fhtérét majeurs a desservir :
Kautenbach Gare, Arrét de Wilwerwiltz,
Clervaux-Gare, Troisvierges-Gare

Accesvers:

PC16, RC17, PC22

Connexion aasaurer:

PC16 Hrontierebdge

PC21: «itinéaire cyclable du Nord

desservant KauenbachGare, Wilwerwiltz-Gare,
Clervaux-Gare, Troisvierges-Gare, Scimiede-
Frontiére et assurant | faces vers les itinéraires
cyclablesPC16, PC20,PC22 et la connexiorvers
la Belgiquesur la haueur de Schmiedd-rontiere»

PC22 Lapiste cyclable des Ardennes
Points d fhtérét majeurs a desservir :

Pac Hosingen, Mont &. Nicolas, Fouhren
Accesves:

PC21, RC23

Connexion aassurer :

PC21- PC23

PC22: «itinéraire cyclable des Ardennes
desservant  Wilwerwiltz-Gare, Pac Hosingen,
Mont St. Nicdas Foulren et asaurant | iacésvers
lesitinéraires cyclablesPC21 et PC23.

PC23 Lapiste cyclable « Benni »

Points d fhtérét majeurs a desservir :

Tarnddl, Tunnel de Foulren, Bettel, Viandn
Barrage

Accesves:

PC3, PC16, PC22

Connexion aasaurer :

PC3-PC16

PC23: «itinéraire cyclable Benni desservant
Tandel, Fouhren-Tunne| Fouhren,Bette,
Viandn- Barrage & aswrant | §aces vers les
itinéraires cyclablesPC3, PC16 et PC22 »;

PC24 Lapistecyclable « Fedser Jangédi »
Accesves:

PC5, RC15

Connexion aasaurer :

PC15 - PC5

PC24 : «itinéraire cyclable Fedser
Jargeli aswrant | facés vers les itinéraires
cyclablesPC5 et PC15

PC25 Lapiste cyclable Attert-Wark
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Grosbous,

Accesves:

PC12, RC16, RC19

Connexion aasaurer :

Useldange- PC16

PC25: «itingaire cyclable Attert-Wark
desservant Grosbous Useldange Niederfeulenet
asarant | §aces vers les itinéaires cyclables
PC12,PCl6€et PC19 »;
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PC26 Lapiste cyclable Moselle-Syre
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Gostingen

Acoesvers:

PC3, RC4

Connexion aasaurer :

Ehren - PC4

PC26: «itingaire cyclable Mosele-Syre
desservant Roodt/SyreGare,Gostingen, Ehnen
et asurant | fcés vers les itinéraires
cyclables PC3 et PC4 »;

PC27 Lapiste cyclable «Kiischtenddl| »
Points d fhtérét majeurs a desservir :

Bous, Moutfort, Sandveler, cimetiere
militaire américain, cimetiere militaire
alemand

Accesves:

PC3, RC1

Connexion aasaurer :

Stadtbredimus - PC1

PC27: «itinéraire  cyclable Kii schtendal
desservant  Stadtbredimus, Bous, Moutfort,
Sandveler, cimetieres militaires e assurant
| faces \ers les itinéraires cyclables PCL et PC3 ;
»

PC28 Lapistecyclable «Réiserbann»
Points d fhtérét majeurs a desservir :
Berchem-Gare

Accesves:

PC1, RC6

Connexion aasaurer :

PC1 - PC6

PC28: «itinéraire cyclable Réiserbann
desservant Berchem-Gare et aswurant | acésvers
lesitinéraires cyclablesPC1 et PC6 ».

PC29 «itinéraire cyclable villages de la Haue-
Silre desservant Boulaide et le Moulin de
Bigonville-Moulin et assurant | faces vers les
itinéraires cyclablesPC17 et PC18 »

Suvant| §visdu LV (Létzebuerger Velos Initiative
| fvisdu LVI (Létzebuerger Velosinitiative)

PC30a «itinéraire cyclable Esch/Alzette centre
desservant Esch/AlzetteNonnewisen,
Esch/AlzetteCHEM, Esch/AlzetteGare

et asaurant | faces vers les itinéraires cyclables
PC30b et PC30c »

Dansles 3 centres de développement majeurs, des
itinéraires cyclables supplémentaires ont été intégré
pour favoriser le vélo sur les trgjets de courte distarnce
inhé&ents aux activitésde la vie quotidienne (PC30a,
30b,30c «

PC30b «itinéraire cyclable Esch/Alzette nord
desservant le Esch/Alzettel ycée de Lallange,
Esch/AlzetteNonnewisen, le

site Belval et assurant| facésvers lesitinéraires
cyclablesPC6, PC8 et PC30a et la connexion ve
la France a la hauteur du Site Belwal

PC30c «itinéaire cyclable Gare-Bourgaat
desservant Esch/Alzette-Gare et Esch/Alzette
Grenz e asurant | fices s les itiné&raires
cyclables FC6, PC8 et PC30a»

6600 - Dossier consolidé : 314

13




PC3la «Tramsversale est-ouest de la ville de
Luxembourg desservant la Coque, Arrét Pont
Rouge, Parc Municipal & Merl-cimetiere et
asarant | fces vers les itinéraires
cyclables PC1, PC2, PCl «

PC31b»

PC31b «Transversale nord-sud de la ville de
Luxembourg desservant le Ville Haute Gare
centrale, Ban de Gasperich, Zoned §divités
de Howald et asaurant| facés vers lesitinéraires
cyclables PC1 et PC31a»

PC32 «Antenne de Warken » dessrvant
Ettelbruck-Gare, Ettelbruck Lyceées et
EttelbruckCHdN et asaurant | fiaces vers les
itinéraires cyclables PC16 et PC34»

PC33 «Antenne de Erpeldange/Slre desservant
Erpddange/Slre e asarant | §cces vers les
itinéraires cyclablesPC16 et PC34 »

PC34 « Axe centra Nordstad desservar
EttelbruckGare, DiekirchGare, Diekirch
Campus Merten efssurant | fiaces

vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 «
PC33 sur la futur assse du boulevard urban
(RN7) »

PC35: «itinéraire cyclable du Mamerdall
desservant la réserve naturelle Mamerdall-
Mamer-Lycées asaurant | §aces vers
lesitinéraires cyclables

PC13e PC14 »:

PC36: «itinéraire cyclable du Plateau de
O 12 HJeSs&r@it  TroisviergesGare et
asarant | faces vers lesitinéraires cyclables
PC20 et PC2%;

PC37: «itinéraire cyclable Chateawdu Gutland
desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen,

%RXUJOLQVWHU HW DVVXU
ininérairescyclables PC5 PC12, PC14 et PG5
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Art. 5. Les améragements a faire sur les
propriétés privées, bordant le réseau ndional,
ne sont passoumis a | fictroi d fine permission
devoirie. Sanspréudiced §ures dispositions
|égales et réglementaires, les travaux a réaliser
sur | ssiseeméme de la pste, a | §xception
des travaux de conservation et d gntretien,
sont soumis a | fbtention d fine permisson de
vairie.

Ad Article5.

« le Consel d ftat propose cependantde
faire alstraction du débutde la deuxiéme
phrase quidevrait déslors commencer par
les termes suivants. Aes travaux a
réaliser sur | fisgse méme « 3

Art. 5. Les améregements a faire sur les
propriétés privées, bordant un itinéraire cyclable
le-du réseau ndional, ne sont pas soumis &
| hctroi d fine permission de voirie Sans
S ' N - 18
les— et régementaires——Lles travaux a
rédiser surl §isise-méme de la-pistel ftinéraire
cyclable du réseau national, a | §xception des
travaux de nservation et d ®ntretien, sont
soumis al Pbtention d finepermission devoirie.

Pasde commentaires

Art. 6. Lesterrainsformant| §isgse des pistes
cyclables du réseau naional, qufls soient
prives ou publics, sont acqus par | ftat, a
| Bxception de | §isgse des chemins forestiers
et ruraux communaux existants, deschemins
vicinaux et des terrains sur lesquds | ftat
acquert unusufruit sur base conventionnelle.

Ad Article 6.
la terminologie concernant la voirie communale
ne concorde pasavec le libellé de | §linéaler de
| frticle 3.1l y a lieu de rétablir a cet égard la
concordarce négssaire.

Art. 6. Les terrains formant | §ssse des pistes
itinéraires cyclables du réseau national, qufls
soient privésou publics, sont acqus parl| ftat, a
| fxception de I%®ssise de la voirie
communaledes—chemins—forestiers—et—ruraux
communauXx existartes—des-chemins-vicinaux e
des terains sur lesquels | ftat acquert un
usufruit sur base conventionndle.

Pasdecommentaires
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Les dépmnses d fiménagement e d ntretien

constructif des pistes cyclables faisant patie
du réseau ndional, tels que pédsées a
| frticle 4, sont a chage de |ftat, a

| xception des trongons sur chemins vicinaux
al fntérieur d fineagglomération.

le Consell d ftat propose de rewvoir la rédaction

del @inéa2 dansle senssuivart:

Aés dépenses d Bméragement et dfntretien
constructif des pistes cyclables et des autres
infrastructures  routiéres  formant le réseau
cyclable national sont a chage de | ftat, a
| #xception des trongons empruntant la voirie
communale al fntérieur desaggomeérations. 3

Les dépensess d 8ménagemnt et Gdhtretien

constructif des pistesitinéraires cyclables et des
aures infrastructures routiéres formant le réseau
cyclabde naional sont a chage de | ftat,
a | fexception _des troncons empruntant la
voirie FRPPXQDOH j OfLQWpUL
agglomération.

Pasdecommentaires

Les subventions sont plafonnées a trente
pourcents  du montant  global du
projet d fménagment de la piste cyclable.
D fures troncons de pstes cyclables a
aménager dans les régions limitrophes du
territoire rational peuvent &re subventionnés
par|'Etat.

Il est institué un comité interministériel
regroupant les représentarts des ministéres
ayant dans leurs attributions les Travaux
pubics, | fgriculture, | Intérieur, le Tourisme
et les Sports, chageé de faire des propositions
relatives aux subventions et de \eller a la
mise en °uvre du réseaunational.

La mise en place de la signalisation
directionnelle des pistes cyclablesest a chage
del ¥tat.

il est proposédetraiter dandeux articles sepaés
lesinterventions en faveur du dévdoppement et

de la conservation du réseau national (alinéas
ler, 2,6 e 7), d linepart, etle subventionnement

et | gncadement au profit de tiers asauré en la
matiere par| ftat (alinéas 34 et 5), d ure part.

Pasdecommentaires
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La mise en place de la signalisation
directionnelle des pistes cyclablesest a chage
del ftat.

Hormis que pour les raisons évoquéss a | gndroit

de | frticle 2, le Consel d ftat demande qu @
| flinéa3 de | rticle 6 (nouveau selon le Consell
d fFtat) les termes AiSes cyclables3 soient

remplacds il note que le texte projeté ne précise
pasque les AiStes cyclables 3 visées sont celles
du réseau naional. Le libellé retenu par les

aueurs permet de considérer la charge de | ftat
comme valant sans distinction pour | §nsemble
des infrastructures étatiques e communales
servant alacirculation cycliste.

Qu ®n est-il parailleus de la prise en chage de
la pose et de | §ntretien des autres signaux
routiers requis pour la circulation des cyclistes
sur une infrastructure qui leur est propre ou
qufls doivent partager avec aurui? Le simple
fait d $#voquer le souci d §viter des redondarces
avec le Code de la route (cf. commentaire des
articles) ne permet pasd § répondre de mariere
satisfaisante. Le Conseil d ftat renvoie a cet
effet a son avis du 30 avril 2013 relatif au projet
de loi modifiant 1) la loi modifiée du 14 février

1955 concernant la réglementation de la
circulation sur toutes les voies publiques, 2) laloi

communale modifiéedu 13 décembre 1988 (doc.

pal. n°65173)

La mise en place la pose et | §ntretien de la
signalisation drectionnelle des pistes-itinéraires
cyclables du réseau netional est-sont a charge de
| fEtat. A | Yextérieur des agdoméations,
les aures signaux routiers regquis pour la
circulation des cyclistes sur le réseau
cyclabe national seront mise en place, posés
et enretenus par Gt

Pasdecommentaires

L §ntretien courant du réseau naional
incanbe aux communes sur le teritoire
desquelles se trouvent les diff érents trongons
ou paties des pistes cyclables. En cas de
caence des communes, les prestations
néessires au maintien de la viahlité du
réseau sont exécuees par | ftat aux frais des
communes.

Pour ce qui est enfin de | §linéa4 de| frticle 6
(nouveau selon le Consel dftat), il reprend
textudlement les dispositions de | @inéa 3
de | §rticle 7 de la loi de 1999.Compte tenu des
difficultés soulevées en relation avec | gmploi
non conforme de la notion de @dstes cyclables, le
Consell d ftat suggere de reformuler comme suit
le texte en question:

A ®ntretien courant du réseau cyclable national
incanbe  aux communes teritorialement
compétentes. En casde carence de la commune
territoriallement compéente, les prestations
néessires aumaintien de la viahlité duréseau
sont effectuées par | ftat aux fras de la
communeconcernée. 3

L fentretien courant du réssau cyclabe
naionalincambe auxcommunes territorialement
compétentes. En casde carence de la commune
territorialement compéente, |les prestations
néeEssires au maintien de la viahlité du réseau
sont effectuées parl  tatauxfrais dela
communeconcernée.

Intégration des prédsions demancées par le Consell
d ftat
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Art. 7. Afin de compléter le réseau ndional,
les raacords et liaisons communaux tels que
définis a | @rticle 2, ne faisant pas patie du
réseau naional et qui sont d {itilité publique,

peuvent étre subventionnés par | ftat en

Ad Article 7.

le point 2 de | §linéa 1er du nouvel article 7
(selon le Consell d ftat) est superfétatoire, alors
gue le renvoi prévu au point 1 a | @rticle 3 du
projet de loi comporte deplein gré uneréférence
aux caradéristigues réglementaires auxquikes
doivent répondre les éléments composant le
réseau cyclable naional. |l échet par conséquent
defaire abstradion de cepaint 2.

Art. 7. )-Les liaisons €& raccordements au
réseau national crééesparles communes peuvent
bénéfcier dfine aide finandere de |
Etat, aconditionqufls s oi-ent ¢ onf or Mm-
es dansla mesure ou ils répondent auxconditions
suivanes:

1. conformité avec lesaux dispositions d€
| frticle 3 ;—et—cohé&entavecle-réseau
pational-cyelable.

2. deleurcohérence-auniveadrenforcement

Nous insistons sur la cohéence au niveau du réseau
naional afin d §viter des doubles emplois entre le
réseau national cyclable et le réseaulocal.

Afin de garantir le succes des liaisons et raccords, il
est impotant de relier les ponts d{htérét
communauxtels quedé&inisal firticle 2.

Sute acette dédinition, | §ppoche des criteres de
subventionnament n Bst plussubjective.

fonction : Les points 3 e 4 du méme alinéa sont rédges
dans une appoche paticuliérement subjective dela cohéence du réseauréseau cyclable
1. deleur conformité aux dispositions de | alors que tout critere pour mesurer la cohérence national ;
| Grticle 3; du réseau naional ol | {mportance des points 3. desserte  des—de points  d fntérét
2. de leur conformité aux | d fntérét a desservir fait défaut. Le Consell d fFtat communaux-a-desservir
caadéristiques techniques fixées par | estimerait bien plus logique de se fier au
le regement grand-ducal pris sur base | jugement des communes, juges de | fhtérét local,
del Grticle3; quant a | Hppatunité des éléments locaux
3. deleur cohérence au niveau du réseau | destinés a compléter | fhfrastructure cyclable
national ; étatique, puisqu Bn fin de compte ce sont elles
4. del fmportarce des points d fhtérét & | qui supportent aumoins 70 pour cent du colt a
desservir. chage de leur budget. Dans la phrase
introdudive, la mention du caractere dfitilité
pubique de ces initiatives congtitue une redite
parrapport al §rticle ler
18
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Les subventions sont plafonnées a trente pour
cents du montant global du projet
d gménagement de la piste cyclable. D fures
trongons de pistes cyclables a aménager dans
les régions limitrophes du territoire retional
peuvent ére subventionnéspar I'Etat.

Il est institué un comité interministériel
regroupant les représentarts des ministeres
ayant dans leurs attributions les Travaux
pubics, | \griculture, | Intérieur, le Tourisme
et les Sports, chagé de faire des propositions
relatives aux subventions et de wller a la
mise en °uvre du réseau national.

Lfinéa 4 de |%rticle 6 du proet
gouvernemental doit étre scindé, alors que la
deuxieme phase introduit une disposition
étrangére auxaspects traitésa la fois par| @linéa
qui précedeetla premiéere phrase.

Dans la mesure ou, selon | frticle 76 de la
Constitution, il appatient au Grand-Duc
d Hrganiser le Gouvernement, il est interdit aux
aures pouvoirs ingtitutionnels, y compris le
|égislateur, d fhtervenir dans ctde compéence.
Auss le Consal dftat doit-il \Vofiposer
formellement au maintien de | §linéa pévoyant
| fhstitution d fin comité interministériel.

Au regard des considérations qui précedent, le
Consell d ftat préconise la rédation suivane
pour le nouvel article 7:

Art. 7. (1) Les liaisons entre deux ou plusieurs
itinéraires cyclables du réseau national et les
raccordements a ce réseau des infrastructures
cyclables locales aéées par les @©mMmMunes
peuvent béndicier dfine aide finanéere de
| fEtat, a condition qufls soient conformes aux|
dispositionsdel frticle 3.

Les aides sont allouées par le ministre ayant les
Travaux publics danssesattributions a charge du
budgt de | ftat et dansles limites des crédits
disponibles.

Elles ne peuvent pour aucunprojet dépa<ser [30
pour cent] du colt de | fhvestissement eff ectué
parlacommune.

Des extensions du réseau cyclable national au-
dedades frontieres naionalespeuvent ére
subventionnées pat ftat. 3

L es aides sont all ouées par le ministre ayantles
Travauxpuhlics danses attributions a chage du
budcgt de | ftat & dansles limi-t-es des
crédits disponibles.

Elles nepeuvent pour aucunprojet dépaser [30
pour cent] du colt del fhvest-issement
eff ectué parla commune.

Des extensions du réseau cyclable national au-
ddadesfrontiéres naionales guvent ére

subventionnées pai ¥tat.

Pasdecommentaires
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6600/01 Projet dereglement grandducalinitial

Ale }ve ]Jo [ & &

Amendementsgouvernementaux

Commentaire TP

Projet de reglement grandducal portant

H[pFXWLRQ GH OD ORL GX

national de pistes cyclables et a la promotiol
de la mobilité douce

/IH &RQVHLO GT(WDW HQWHC(
REVHUYDWLRQV FULWLTXHYV
loi de base qui sont reprises dans son avis pri
de ce jour. Pour le surplus, il y a lieu
mentionner

FRUUHFWHPHQW OfLQWLWX|
@focation du libellé complet de celie

Au regard de son observation formulée dan;
cadre des considérations générales qui préce
OH &RQVHLO Gf(WDW HVWL
GIpYRTXHU GDQV OTLQWLW?)

base, du moment queles dispositions
réglementaires en projet sont apparemn
censées

VIDSSOLTXHU XQLTXHPHQW
F\FODEOHV PLVHV HQ SODFH

Projet de réglement grasatical portant exécutiol
GH OD OR&vG X «
au réseaugyclable nationa¢t aux liaisons et
raccordements vers le réseau communal

$ILQ GIpYLWHU WRXWH FRQI
terme « piste cyclable » du Code de la Route, i
SURSRVp GH PRGLILHU OfLQ’
réseau routier cyable » semble étre trop assor
aux initiatives récentes au Danemark et

Allemagne désignant des pistes cyclables a h
capacité (« FahrradstralRe »).

Les dispositions réglementaires en projet
VIDSSOLTXHQW SDV XQLTXF
cyclabl[HV PLVHVY HQ SODFH HW
aussi aux liaisons et raccordements vers le ré
communal.

Nous Henri, GrandDuc de Luxembourg
Duc de Nassau,

Vu la loi du «« relative au réseat
national de pistes cyclables et a la promotior
la mobilité douce et abrogeant la loi du 6 juil

SRUWDQW FUpDWLRQ G
pistes cyclables

Le visa relatif & la mention de la loi en projet d
étre adapté conformément au libellé finalem
retenu pour son intitulé.

Nous Henri, GrandDuc de Luxembourg
Duc de Nassau,

Vulaloidu « «  relativeadrelativeau réseau
cyclable national et aux liaisons et raccordeme
vers le réeseau communal.

e L
national de pistes cyclables

. vy 2

pas de commentaires

Vu la loi modifiée du 14 février 195
concernant la réglementation de la circulation
toutes les voies publiques;

9X @& graneducal modifié du 23
novembre 1955 portant réglement de
circulation sur toutes les voies publiqyes

Un texte de méme valeur normative ne peut
servir de fondement légal a un autre reglemn
grandducal. Aussi convienl de supprimer le
YLVD UHODWLI -pgucafl Dadifie \dup23
novembre 1955 portant reglement de la circula
sur toutes les voies publiques.

Vu-laloi-modifice-du-—14-fewrier1955-concern:

. . ;
vOIes publllques el (
Vu—Orfiee g'ef“euueEll“'ed'l'e d. o 23.“9“9””9'[
1| 355 P ortal Ilt ll_eglelnent de-a-cireulation-sur-to

pas de commentaires

9X OTDYLV GH d@d SdaiespeE d
Chambre des Fonctionnaires et Emplo
Publics, de la ChambreG 1$JU L F XD &/
Chambre de Commerce et de la Chambre
Métiers

Le visa concernant la consultation des cham|
professionnelles doit étre adapté en fonction
avis effectivement parvenus au Gouvernement
au moment ou le projet de réglement grdodal
sera soumis a la signature greahetale.

9X OYDYLV GH @& SaldfieskeE h
Chambre de Commerce et de la Chambre
Métiers

pas de commentaires
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IRWUH &RQVHLO GT(WDW H{

Sur le rapport de Notre Ministre ¢
Développement durable et des Infrastructu
notre Ministre des Classes moyennes et
TRXULVPH QRWUH OLQLVWI
Viticulture et du Développement rurahotre
OLQLVWUH GH OF, Q\depRégithxel
apres délibération du Gouvernement en Cons

Pas de commentaires

1RWUH &RQVHLO Gf(WDW HC(

Sur le rapport de Notre Ministre ¢
Développement durable et des Infrastructu
notre Ministre des Classes moyennes et
Tourisme, notre MinWWUH GH Of$JU
Viticulture et du Développement rurahotre
OLQLVWUH GH OY,QWpULHXU
apres délibération du Gouvernement en Conse

Pas de commentaires

Art. ler. Les voies publiques du réseau natio
de pistescyclablesdénommé caprées de réseau
national», longent OD YRLULH G Her®
un tracé indépendant de cetlie

/fDOLQpD HU GH OYDUWLFO
en fonction du choix a faire par les auteurs
reglement granducal en pojet entre la limitation
GX FKDPS GDSSO Ld 2w teReQy
QDWLRQDO GILWLQpPUDLUHV
FKDPS GYDSSOLFDWLRQ DX][
mises en place par les communes.

Tout en renvoyant a la composition du rés;
natLRQDO WHOOH TXH GpWH
&RQVHLO GT(WDW HVWLPH 1T
XQLTXHPHQW OfpOpPHQW ¢
réseau national, alors que ce dernier comport
WRXWH pYLGHQFH HQFRUH
publiques.

Art. ler. Les voies publiques du réseayclable
national de—pisteseyelablesdénommeé chpres
«le réseau national et les liaisons e
raccordements dénommi&i-apres de réseal
communab, long;mt OD YRLULH G HnNC
un tracé indépendant de cetlie

Les dispositions réglementaires en projet

VIDSSOLTXHQW SDV XQLTXH
F\FODEOHV PLVHV HQ SODFH

aussi aux liaisons et raccordements vers le ré
communal.

Lorsqu@ OfH[WpULHXU G Xé@les
ORQJHQW OD YRLULH GH ¢
nettement séparées de caliepar une zone d
protection oupar uneautre séparation matériel
j OTH[FHSWLRQ GHV FKHPL(
véhicules par directiont @ar jour.

$ OfDOLQpPD LO FRQYLHQ
OLEHOOp GH OYDUWLFOH
« dont la charge journaliere est inférieure a !
YPKLFXOHYV SDU GLUHFWLR(
demande encore si ce plafond a traitquement
aux veéhicules a moteur empruntant le chel
UHSULV HQ TXHVWLRQ RX V
vélos.

Lorsquff OfH[WpULHXU G xixHel

| réseau national et communédngentonge la

YRLULH GksOdb(tséiantétre nettemen
séparés de celleci par une zone de protection |
par uneautre séparation matérielle OTH[F |
des chemins repridont la charge journaliere e
inférieure a meins-de500 véhiculesautomoteurs

par directioret-parjout.

'DQV OH FRQWH[WH GH OfDOI
sécurité des cyclistes, il est clair que la proposi
de texte se réfere aux véhicules automoteurs

Si la visibilité le permet, le réseau national p
étre signalé surdes chemins repris sal
séparation matérielle, sous condition qle
charge de trafic journaliérée ces cheminsoit
inférieure a 500 véhicules par direction.

idem

Si la visibilité le permet, le réseau natiorel
communal peut étre signalé sudes chemins
repris dont la charge journaliére est inférieur
500 veéhicules automoteurs par directisans
séparation matérielle sous—condition—qguela
_ellfe,u_ge ele\ tratic j,elu_meltllelde el_es G.|_IenI.IIIIISGIt

idem

6600 - Dossier consolidé : 324



Art. 2. Le réseau national se compose |
catégories de voies publiques suivantes:

(1) les pistes et voies cyclables obligatoir
indiquées par le signal D,4;

(2) les chemins obligatoires pour cyclistes
piétons, indiqués respectivement par les sigr
D,5a et D,5b;

(3) les chemins forestiers ou ruraux munis
signal C,2, complété par un panneau additiol
SRUWDQW OfLQVFULSWLRQ
(4) les chemins vicinayou les chemins repris ¢
moins de 500 véhicules par jour et direction;
(5) les vois suggestives sia YRLULH G
OfLQWpPpULHXU GHV DJJORP¢

Les parties du réseau national reprises $8ls
(4) et (5) ne sont pas indiquées par des signg
effet obligatoire.

Le recours a des chiffres arabes placés ¢
parenthéses estUp VHUYp j OD VX
article en paragraphes. Dans une énumératio|
JHQUH GH OYDUWLFOH VRXV
GHV FKLIIUHVY DUDEHV RX
parenthése fermante.

Au point 4), il est préférable de parler des chen
cCRPPXQDX[ 3DU DLOOHXUV
OfHQGURLW GH OfDOLQpD
également dans ce contexte.

Dans la mesure ou la signalisation obligatoire
LQGLTXpH VRXV OHV SRLQW
OYDOLQpD G HY L H @étWdoitv Bt
supprime.

Art. 2. Le réseau national se compose
catégories de voies publiques suivantes:

{1) les pistes et voies cyclables obligatoir
indiquées par le signal D,4;

(2) les chemins obligatoires pour cyclistes
piétons, indiquésespectivement par les signa
D,5a et D,5b;

{3) les chemins forestiers ou ruraux munis
signal C,2, complété par un panneau additior
SRUWDQW OYfLQVFULSWLRQ
{4) les cheminsvieiratbcommunaux ou les
chemins repris & moins de 500 véhés par jour
et direction;

{5) les voies suggestives dar YRLULH G|
OfLQWpPULHXU GHYV DJJORPpP

_ . . . .
Les-pariies—dufeseadRationareprses—48l |

pas de commentaires

Art. 3. Le soubassement est réalisé de manie
FH TXfLO UpVLVWH DX]J -
utilisateur, présentant le poids en charge le |
pOHYp /YTHPSORL GH PDWp
IRXUQHDX[ QYHVW SDV DX
du soubassement.

Sans observations

Art. 3. Le soubassement est réalisé de manie
FH TXTLO UpVLVWH DxXfilisateuo,
présentant le poids en charge le plus &l
/fTHPSORL GH PDWpULDX]-
IRXUQHDX[ QYHVW SDV DX\
du soubassement.

Pas de commentaires

Art. 4. La couche de roulement est réalisée
maniére a se présenter sous forme de {itatee
unie exempte de tous matériaux pointus, pou
affecter les pneumatiques des cyclesdala
GIXQH XVXUH QRUPDOH

Selonla nature des terrains traversés, la struc
GH OD FRXFKH GH URXOHP
hydraulique, hydrocarboné ou Vége
biodégradable peut étre étanche ou permé;
TRXWHIRLV VXU OHV V&H
comportant un degré de déclivité supéria 4%
le recours a une couche de roulement permé
QYHVW SDV DXWRULVp

/I TDUWLFOH VRXV H[DPHQ QH
guant au fond.

(Q FH TXL FRQFHUQH OD GH]

LO \ DXUDLW FHSHQGDQW
VHFWLRQV TXL FRPSRUWHQ\
GpFOLYLWp « @

Art. 4. La couche de roulement est réalisée
maniére a se présenter sous forme de {itaitee
unie exempte de tous matériaux pointus, pouy
affecter les pneumatiques des cycles-dala
GIXQH XVXUH QRUPDOH

La couche de roulement est constituée par un
UHYrWHPHOW VXU EDVH GYX

hydraulique.

QHHVW-SDBbV DXWRULVp

Le détail de la structure de roulement satéfini

dans une note ministérielle. Par voie
conséquence, il est proposé de traiter
dispositions technigues de la couche

roulement de fagcon sommaire dans le projet
reglement afférant.
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Art. 5. Pour h réalisation des futures pistes du
réseau national, les gabarits minimauivants
sont a respecter :

Dans la ligne de la présentation rédactionnelle
autres dispositions du reglement grahdtal en
SURMHW LO \ D OLHX GfY
LQWURGXFWLYH © « VRQW U

Art. 5. Pour h réalisation des futes pistes
itinéraires cyclabledu réseau nationalinsi que
les liaisons et raccordements subsidiables par
O 1 ( Weggeabarits minima suivants sona

respecterespeats:

Pas de commentaires

a. Lalargeur minimle GH OfDVVLYV
FUpDWLRQ GYXQH FODV
OfH[WpPULHXU GHV DJJC
OfLQWpPULHXU GHV DJJ(

Si les auteurs entendent faire usage de phi
HQWLqQUHV GDQV OfpQXPpUD
GRLW V1 Bdgasroentladdddbrase introducti
du point a).

'DQV OD OLJQH GH OYREVHU
OD SKUDVH LQWURGXFWLYH
de concevoir le libellé des exigences repriseg
point ¢) sans recourir au verbe « devoir », mais
éciivant « comportent » ou « comporte »,
OfDOLQpD HU YRLUH © H\
dégagés », aux alinéas 3 et 4.

/IH &RQVHLO GYf(WDW HVW
infrastructures cyclables qui longent une chaus
TXY{HOOHYV \ VRLHQW LQWiesd
F\FODEOHV RX TXYfHOOHV OF
DVVLHWWH GLVWLQFWH QH
PYLGHQWHYV GH VpFXULWp

circulation des cyclistes que dans le sens d
FLUFXODWLRQ DXWRPRELOH
unidirectionrelles. Cette regle est a prévoir dan:
contexte du reglement en projet et la signalisa
verticale et le marquage doivent en tenir compty

a. La largeur minimale de&S-f-Bla\caudie
de roulemenselon-O-B—FUpilneé/ L R (
FODVVLILFDWLRQdes$ | C
DJJORPpUDWLRQV HW |
agglomérationsjomporte legimensions
suivantes

Pour les pistes cyclables communales
catégorie (1) et (2), les gabarits mimainx
suivants sont recommandeés

Les gabarits minimux des catégoris (3), (4) et
(5) sont identiqgues aux prescriptioredatives ay
réseau national.

Sansobservations

. . . | ;
I:: e}s gaba_lllts |_|||||||anu;edes eateg_el_le (ls)_ ) eu
résead-national.

§vs }vv <«<u o }ve Jo [ § S
réserves de prévoir des gabarits minima poul
réseau cyclable communal alors que les subs
ne portentque sur des liaisons et raccordement
est proposé de fixer des gabarits minimas pou
réseau national et les intersections communa
subsidiables.

Par voie de conséquence, il est proposé de pré
les mémes gabarits minimaux que pour le rést
national.

Pour le réseaunational et communadle pistes
cyclables il peut étre dérogé, dans des
exceptionnels ddment motivés, auyabarits
minimaux définis pour la catégorie de voie (1)
(2) voie bidirectionnelle HA. Toutefai®n aucur
cas,les gabarits @uvent étre inférieurs a 2,00 n

Sans observations

Pour le réseawational et communatle pistes
cyclables il peut étre dérogé, dans des
exceptionnels ddment motivés, augabarits
minimaux définis pour la catégorie de voie (1)
(2) voie bidirectionnelle HA. Toutefaign aucur
cas,les gabarits uvent étre inférieurs a 2,00 m

Pas de commentaires
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a. La hauteur libre minirale est de 2,50 n
pour les voies publiques des catégol
(1) et (2) etde 4,50 m poules voies
publiques des catégories (&) et (5)

b. La hauteur libre minimale est de 2,50
pour les voies publiques des catégories
et (2) et de 4,50 m pour les voi
publiques des catégories (3), (4) et (5).

c. /TDVVLVH GYfXQH SLVW
chemin obligatoire pour cyclistes
piétons en site propre doit comporter (
GHX[ F{WpV XQ DFFRW}
minimale de 0,50 m. Sans préjudice d
GLVSRVLWLRQV GHV DU
GIXQH SLVWH F\FODEC(
obligatoire pour cyclistes et piétor
longeant une chessée, doit comporter ¢
coté de la chaussée, soit une zone
SURWHFWLRQ GTX@adde

P VRLW XQH VXU
hauteur mininale de 0,10 m en sectio
courante, soit une autre seéparat
PDWpULHOOH /YDFFRW
une lageur mininalede 0,50 m.

Sans observations

c. /TDVVIGKi@néraire cyclable de
catégorie (1) ou (2¢oit comporter des deu
F{WpV XQ DFFRWHPHQW C
de 0,50 m. Sans préjudice des dispositions
DUWLFOHV HU IBWXi@éeradd
cyclable de catégorie (1) ou (2dngeant une
chaussée, doit comporter du co6té de
FKDXVVpH VRLW XQH ]JRCQ
largeur minimale de 0,50 m, soit u
VXUpOpYDWLRQ GYXQH KELC
m en section courante, soit une trat
séparation matérielle. f-BD-FFRW-HP |
Sobsode e aee e e e Sl DL R

Supression de la disposition sur les accoteme
~E& % $]S]}v o[ ES] o nfAe
SC% * []S]v E ]JE » C 0 0O ¢ o]

/IHV GLVSRVLWLRQV GH Of
IDFXOWDWLYHV j OTLQWpUL

Pour un chemin obligatoire pour cyclistes
piétons, la partie réservée aux cyclistes doit
située du coté de la chaussée.

Les accotements doivent restd¥gagés de tol
obstacle vertical en dehors des signaux routie

Sans observations

/IHV GLVSRVLWLRQV GH OfF
IDFXOWDWLYHV j OfLQWpUL|

Pour un chemin obligatoire pour cyclistes

itinéraire cyclable de laatégorie(2), la partie
réservée aux cyclistes doit étre située du cot
la chaussée.

Les accotements doivent rester dégagés de
obstacle verticalet de végétation herbacésn
dehors des signaux routiers.

HVI(}EuU]s S]}v e
*U]A vS o[ ES] o d
tardif.

S C %o ecyclppiel
§ JuA ES|

Art. 6. Les signaux routiers doivent étre réalig
et mis en place de maniére a ne constituer al
risque pour les usagers.

$ OYDOLQpD HU OH &RQVH
VIDOLDRHOLEHOOpP GH-dwed
précité du 23 novembre 1955 en disposant q
Les signaux routiers destinés aux infrastructt
F\FODEOHV VRQW FRQOXV H

Art. 6. Les signaux routiersdestinés au)
infrastructures cyclables sont caiscet posés d
manieredoivent étre réalisés et mis en place
maniered ne constituer aucun risque pour
usagers.

Pas de commentaires

Les endroits de transition entre les différer
catégories de voies publiques sont indiqués
usagers par unsignalisation et un marquag
routier appropriés. Il en est de méme
PDUTXDJH LQGLTXDQW OD
chausseée.

| GT(WDW HQ GHPDQGH OD V]

/TDOLQpPD QH FRPSRUWH LC
SXLVTXYLO QH IDLW TXH
imprécise aux regles généralement appliest
GH OfDUUdwa piddiidQE Conse

Les—endroits—detransition—entreles—différer|
9 _PUpTe l '
g l ".Ig | A | lg
+ QG LFXDB QW - OB WUDBYHUNVpH
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Aux extrémités des voies publiques (
FDWpJRULHV HW DLQ)
avec des chemins forestiers, ruraux et vicing
des poteaux rabattables verticaux ou

barrieres amovibles peuvent étre mis en p|
SRXU HPSrFKHU OS9YDFFqV

autorisés a y circuler. Les poteaux et les barri
amovibles doivent comporter des bani
réfléchissantes de couleur rouge et blanche
alternanceles poteaux sont frésignaler par
XQ PDUTXDJH DX VRO D[LD
SDU GLUHFWLRQ GTDSSURF

'‘DQV OD GHX[LgPH SKUDVH
OH &RQVHLO GYT(WDW LO
UDLVRQV pYRTXpHV |j OfHC(
comportent » au lieu de doivent comporter »
Dans la troisieme phrase, il faut éviter le recg
au terme « prdignaler », inconnu de
dictionnaires, en écrivant: « Les poteaux S
VLIQDOpV j OHXU DSSURFEK
metres dans chaque direction ».

Aux extrémités desoies publiques des catégori
HW DLQVL TXTj] OHXU]
chemins forestiers, ruraux et vicinaux, (
poteaux rabattables verticaux ou des barris
amovibles peuvent étre mis en place p
HPSrFKHU OYDFFqV GHVéYakK
circuler. Les poteaux et les barrieres amovil
doivent—comporter—comport@t des bande]
réfléchissantes de couleur rouge et blanche
alternance. Les poteaux sont a——pré
signalesignalés a leur approcipar un marquag;
DX VRO D[LDO G D XaP@rbaon
-G--B-S-Sddii® El@élie direction

Pas de commentaires

Art. 7. Le long des voies publiques visées
OfDUWLFOH OHV FO{WXU
fils de fer barbelés sont interdites, maoins
TXTHOOHY QH VRLHQW DPjy
FO{WXUH FRQVWLWXpH G{YL
lisses ou de fils de fer maillés, et a condit
TXYHOOHYVY QH FRPSRUWHQYV
GH ILOV EDUEHOpPV TXL VI
0,25 m de a cléture de fils lisses ou de fi
maillés et qui ne dépassent, ni vers le hau
vers le bas, la limite des fils extérieurs de lal
cléture.

Sans observations

Art. 7. Le long des voies publiques viséeg
OfDUWLFOH OHV Fiaring/aeUils
GH IHU EDUEHOpPV VRQW LQV\
VRLHQW DPpQDJpHV HQ U
FRQVWLWXpH GIDX PRLQV F
ILOV GH IHU PDLOOpV HW
comportent pas plus de trois rangées de
baUEHOpV TXL VRQW GLVWD
la cléture de fils lisses ou de fils maillés et qui
dépassent, ni vers le haut ni vers le bas, la lil
des fils extérieurs de ladite clbture.

La pointe des poteaux dedtlre ne doivent pa
présenter de6té tranchant

Le risque de blessure par des poteaux de clotu
été prisen compte par le nouveau texte.

IRUVTXIXQH FKDXVVpH HV\
cyclable ou un chemin obligatoire pour cyclis
HW SLpWRQV HW TX{HOOH
OfLQIUDVWUXFWXUH F\FOL
retenue, celuci doit se trouver entre la chauss
HW OYLQIUDVWUXFWXUH F)
retenue ainsi que tout équipement ou mob
URXWLHUV VLWXpV j PRLQV
cyclable doient étre aménagés de fagon a ne
constituer de risques pour les usagers qui
circulent.

,O HVW GLIILFLOH DX &RQV
OD VLIJQLILFDWLRQ GH Oft
UHWHQXH & XWLOLVpH SD
grandducal précié du 23 novembre 1955 po
désigner des systémes techniques perme
GI{DWWDFKHU GHV HQIDQW
véhicules a moteur, lorsque leur taille ne |
permet pas encore de mettre la ceinture
sécurité.

Pour éviter toute méprise en matiére
terminologie employée dans le cadre de
OpJLVODWLRQ URXWLQqUH
DXWHXUV j UHPSODFHU Of
Par ailleurs, il échet, pour les raisons d
PYRTXpHV GYpFULUH GDQV
aménagés » au lieu dedoivent étre aménage
».

IRUVTXIXQH FKDXVVpH HVWV
cyclable ou un chemin obligatoire pour cyclis
HW SLpWRQV HW TXfHOOH
OYLQIUDVWUXFW XdJ ispésitF-Ode
retenuglissiere de sécuritéceluicele-ci doit-se
trooveg HQWUH OD FKDXVVpH
cyclable. Leglispesitifs-de-retenggissieresainsi
que tout équipement ou mobilier routiers situé
PRLQV GH P GH OfYLQ ldbbeny
étresont aménagés de fagcon a ne pas consti
desrisques pour les usagers qui y circulent.

Des ouvrages de franchssement dérivelés
sont réalisés pour séauriser les cyclistes sur les
intersections _suivantes :

1. riveaudevisihilité inférieur a 200m
2. bnsité dutrafic supérieure a 5000
véhicules par jour

3. vitesse maximale auorisée supérieur a 50
km/h.

Les criteres recommandant des ouvrages
franchissement sont intégrées dans le Reglem
grand 4 o M O] M of] €8] o 1
réseau cyclabler $]1}v o ~ ( A]e }ve ]
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$UWLFOH QRXYHDX VHOR
Conformément a son observation formulée d
le cadre des considérations générales, le Co
GI(WDW SURSRVH GfLQVpL
OYDEURJDWLRQ G *duday p@cité
du ler aodt 2011.

Art. 8. Le réglement granducal du ler ao(
SRUWDOW FUpDWLROQ G
pistes cyclables est abrogé

Pas de commentaires

Art. 9. Notre Ministre du Deéveloppemel
durable et des Infrastructures, Naulenistre des
Classes Moyennes et du TourismeNotre
OLQLVWUH GH OY$JULFXOW]
Développement Rural et Notre Ministre

O, QWpULHXU HW j OD *UD
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présent regleménqui sera publié au Mémorial.

Sans observation.

Art. 9. Notre Ministre du Développement dural
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Moyennes et du TourismeNotre Ministre deg
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présent reglement, qui sera publié au Mémoria
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Projet de reglement granrducal portant exécution de la loi du ... relative au résec
cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le reseau communa

D,4

Pistecyclable obligatoire ou voie cyclable obligatoire
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Projet de reglement granrducal portant exécution de la loi du ... relative au résec
cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le reseau communa

D,5a D5,b

Chemin obligatoire pour cyclistes getons
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Projet de reglement granrducal portant exécution de la loi du ... relative au résec
cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le reseau communa

C,2

Circulation interdite dans les desens,
sauf pour cycles
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Projet de reglement granrducal portant exécution de la loi du ... relative au résec
cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le reseau communa

Chemins Repris
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Projet de reglement granrducal portant exécution de la loi du ... relative au résec
cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le reseau communa

Voie suggestive
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Projet de reglement granrducal portant exécution de la loi du ... relative au résec
cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le reseau communa

Suréelevation
exemple «Copenhagemane»
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Projet de reglement granrducal portant exécution de la loi du ... relative au résec
cyclable national et aux liaisons et raccordements vers le reseau communa

Poteaux rabattables et barrieres amovibles
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Loi du 28 avril 2015 relative au réseau cyclable national et aux raccordements de ce réseau
vers les réseaux cyclables communaux .

Nous Henri, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,
Notre Conseil d’Etat entendu;
De l'assentiment de la Chambre des Députés;

Vu la décision de la Chambre des Députés du 24 février 2015 et celle du Conseil d’Etat du 10 mars 2015 portant
gu’il n'y a pas lieu a second vote;

Avons ordonné et ordonnons:

Art . 1°". Le Gouvernement est autorisé a faire établir un réseau national d'itinéraires cyclables, appelé ci-aprés «le
réseau cyclable national», assurant les connexions énoncées a l'article 4 et figurées sur le plan repris en annexe.

Lesopérations immobilieres et les travaux réalisés dans l'intérét de I'établissement du réseau cyclable national sont
reconnus d’utilité publique.

Art . 2. Aux termes de la présente loi on entend par:

1. «ltinéraire cyclable du réseau national»: Voie publique ou partie d’une voie publique faisant partie du réseau
cyclable national et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de I'assise empruntée.

2. «ltinéraire cyclable du réseau communal»: Voie publique ou partie d’'une voie publique faisant partie du réseau
cyclable communal et signalée comme telle, quelque soit le propriétaire de I'assise empruntée.

3. «Raccordement»: Itinéraire cyclable du réseau communal raccordant le réseau cyclable communal a un itinéraire
cyclable du réseau national.

4. «Grand axe routier»: route nationale ou chemin repris supportant en moyenne annuelle une circulation de plus
de 5.000 véhicules par jour.

Art . 3. Le réseau national est défini de maniere a profiter au maximum de la voirie nationale et de la voirie
communale existante.

Aux intersections d'un itinéraire cyclable avec un grand axe routier, des ouvrages de franchissement en dénivelé
sont réalisés, lorsque la densité du trafic et la vitesse maximum autorisée sur le grand axe routier ainsi que le niveau de
visibilité I'exigent. Un réglement grand-ducal détermine les critéres quantitatifs rendant obligatoires de tels ouvrages.
Ces ouvrages sont de plein droit aménagés aux intersections d’une piste cyclable avec un grand axe routier comportant
plus de deux voies de circulation.

Les itinéraires cyclables existants ou a créer peuvent comporter des trongons ouverts a la circulation d’autres
usagers de la route que des cyclistes.

Un réglement grand-ducal détermine les modalités et les caractéristiques techniques de I'aménagement des
itinéraires cyclables du réseau national et ses raccordements.

Art . 4. Le réseau national comprend les itinéraires cyclables suivants:

PC1: «itinéraire cyclable du Centre, contournant la Ville de Luxembourg et desservant, Hesperange-Parc, I'Arrét
Pont-Rouge, Dommeldange-Gare, Merl-Cimetiére et assurant I'acces vers les itinéraires PC9, PC11, PC13,
PC15, PC27, PC28, PC31a, PC31b et PC38x»;

PC2: «itinéraire cyclable d’Echternach, desservant la Coque, Kirchberg-Plateau, Luxexpo, Pdéle d'échange
Héhenhof, Ernster, Junglinster-Lycée, Junglinster (intersection N11/CR129), Bech-Tunnel et assurant I'acces
vers les itinéraires cyclables PC3, PC4, PC5 et PC31la»;

PC3: «itinéraire cyclable des Trois Rivieres, desservant Remerschen, Remich, Schengen, Stadtbredimus, Ehnen,
Grevenmacher, Wasserbillig-Gare, Rosport, Echternach-Pont, Reisdorf-Pont, Bettel et assurant l'accés
versles itinéraires cyclables PC2, PC4, PC5, PC6, PC7, PC16, PC23, PC26, PC27 et l'interconnexion vers
la France a Schengen et les raccords vers I'Allemagne a Wasserbillig-Gare et entre Echternach-Pont et
Rosport»;

PC4: «itinéraire cyclable de la Syre, desservant Wecker-Gare, Roodt/Syre-Gare, Ernster et assurant I'acces vers
les itinéraires cyclables PC2, PC3 et PC26»;

PC5: «itinéraire cyclable de I'Ernz Blanche, desservant Junglinster N11/CR129, Bourglinster, Fischbach, Larochette,
Medernach-GareReisdorf-Pont et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC2, PC3, PC16, PC24 et
PC37»;

PC6: «itinéraire cyclable des Trois Cantons, desservant Pétange-Gare, Sanem-Chéateau, Noertzange-Gare,
Bettembourg-Gare, Frisange-Frontiére, Mondorf-les-Bains et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables
PC3, PC7, PC8, PC9, PC10, PC11, PC12, PC30b, PC30c et PC38 et l'interconnexion vers la France a
Frisange et Mondorf-les-Bains»;

PC7: «itinéraire cyclable Jangeli, desservant Mondorf-les-Bains, Ellange-Gare, Remich et assurant I'acces vers les
itinéraires cyclables PC3 et PC6»;

PC8: «itinéraire cyclable de la Terre Rouge, desservant Pétange-Gare, Niederkorn-Gare, Differdange-
Gare, Belvaux-Soleuvre-Gare, Belval-Université-Gare, Esch/Alzette-Grenz, Rumelange-Gare, Kayl-Eglise,
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Dudelange, Burange, Bettembourg-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC6, PC12, PC30b,
PC30c et PC38 et les interconnexions vers la France au site Belval et Belval-Université-Gare»;

«ltinéraire cyclable Faubourg Minier desservant Sanem-Chéateau, Reckange-Mess, Leudelange-Z.A. Am Bann
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1, PC6 et PC10»;

«itinéraire cyclable Francois Faber desservant Abweiler et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC6
et PC9»;

«itinéraire cyclable Charly Gaul desservant Hesperange-Parc, Alzingen, Weiler-la-Tour, Aspelt et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6»;

«itinéraire cyclable de I'Attert desservant Pétange-Gare, Clemency, Steinfort-Cité de I'Usine, Eischen-
Tunnel, Noerdange, Useldange, Bissen, Colmar-Berg et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC6,
PC8, PC13, PC15, PC17, PC25 et PC37»;

«itinéraire cyclable Nicolas Frantz desservant Strassen-Mairie, Mamer-Lycées, Garnich et assurant I'accés
vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14 et PC35»;

«itinéraire cyclable Eisch-Mamer desservant Mamer-Lycées, Capellen, Kehlen, la réserve naturelle
Mamerdall, Kopstal, Schoenfels, Mersch-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC13, PC15,
PC35 et PC37»;

«itinéraire cyclable de I'Alzette desservant Walferdange, Lorentzweiler, Lintgen, Mersch-Gare, Cruchten-
Gare, Colmar-Berg-Gare, Ettelbruck-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PC12, PC14,
PC16, PC24 et PC37»;

«itinéraire cyclable de la Moyenne-Sire desservant Kautenbach-Gare, Goebelsmiihle, Welscheid,
Niederfeulen, Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Reisdorf-Pont et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables
PC3, PC5, PC15, PC19, PC20, PC21, PC23, PC25, PC32, PC33 et PC34»;

«itinéraire cyclable de I'Ouest desservant Noerdange, Redange-Attert-Lycée, Koetschette, Arsdorf,
Lultzhausen, Bavigne, Schleif et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC12, PC18, PC19, PC20 et
PC29»;

«itinéraire cyclable des Ardoisiéres desservant Rombach-Martelange, Perlé, Koetschette et assurant I'acces
vers les itinéraires cyclables PC17, PC29 et I'interconnexion vers la Belgique a Rombach-Martelange»;

«itinéraire cyclable du Lac de la Haute-Sire desservant Lultzhausen, Esch/Sdre, Niederfeulen et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC17 et PC25»;

«itinéraire cyclable de la Wiltz desservant Schleif, Niederwampach-Frontiére, Wiltz-Gare, Winseler,
Kautenbach-Gare et assurant l'accés vers les itinéraires cyclables PC16, PC17, PC21, PC36 et
l'interconnexion vers la Belgique & Niederwampach-Frontiére»;

«itinéraire cyclable du Nord desservant Kautenbach-Gare, Wilwerwiltz-Gare, Clervaux-Gare, Troisvierges-
Gare, Schmiede-Frontiére et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC20, PC22, PC36 et
I'interconnexion vers la Belgique a Schmiede-Frontiere»;

«itinérairecyclable des Ardennes desservant Wilwerwiltz-Gare, Parc Hosingen, Mont St. Nicolas, Fouhren
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC21 et PC23»;

«itinérairecyclable Benni desservant Tandel, Fouhren-Tunnel, Fouhren, Bettel, Vianden-Barrage et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC3, PC16 et PC22»;

«itinéraire cyclable Feelser Jangeli assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC5 et PC15»;

«itinéraire cyclable Attert-Wark desservant Useldange, Grosbous, Niederfeulen et assurant I'accés vers les
itinéraires cyclables PC12, PC16 et PC19»;

«itinéraire cyclable Moselle-Syre desservant Roodt/Syre-Gare, Gostingen, Ehnen et assurant I'accés vers les
itinéraires cyclables PC3 et PC4»;

«itinéraire cyclable Kiischtendall desservant Stadtbredimus, Bous, Moutfort, Sandweiler, cimetiéres militaires
et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC3»;

«itinéraire cyclable Réiserbann desservant Berchem-Gare et Bettembourg-Gare et assurant I'accés vers
l'itinéraire cyclable PC1x;

«itinéraire cyclable villages de la Haute-Slre desservant Boulaide et Bigonville-Moulin et assurant I'accés vers
les itinéraires cyclables PC17 et PC18»;

«itinéraire cyclableEsch/Alzette-Centre desservant Esch/Alzette-Nonnewisen, Esch/Alzette-CHEM, Esch/
Alzette-Gare et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC30b et PC30c»;

«itinéraire cyclable Esch/Alzette-Nord desservant Esch/Alzette-Lycée de Lallange, Esch/Alzette-Nonnewisen,
le site Belval et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a et I'interconnexion vers la
France a la hauteur du site Belval»;

«itinéraire cyclable Esch/Alzette-Gare-Bourgaart desservant Esch/Alzette-Gare et Esch/Alzette-Grenz et
assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC6, PC8 et PC30a»;

«Transversale est-ouest de la Ville de Luxembourg desservant Coque, Arrét Pont Rouge, Parc Municipal et
Merl-Cimetiére et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1, PC2 et PC31b»;
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PC31b: «Transversale nord-sud de la Ville de Luxembourg desservant Parc Municipal, la Ville-Haute, Gare centrale,
Ban de Gasperich, Zone d’activités Howald et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC1 et PC3la»;

PC32: «Antenne de Warken desservant Ettelbruck-Gare, Ettelbruck-Lycées et Ettelbruck-CHdAN et assurant
l'acces vers les itinéraires cyclables PC16 et PC34»;

PC33: «Antenne de Erpeldange desservant Erpeldange et assurant I'accés vers les itinéraires cyclables PC16 et
PC34»;

PC34: «Axe central Nordstad desservant Ettelbruck-Gare, Diekirch-Gare, Diekirch-Campus Merten et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC16, PC32 et PC33»;

PC35: «itinéraire cyclable du Mamerdall desservant la réserve naturelle Mamerdall, Mamer-Lycées et assurant
I'acces vers les itinéraires cyclables PC13 et PC14»;

PC36: «itinéraire cyclable du Plateau de I'Oesling desservant Troisvierges-Gare et assurant l'acces vers les
itinéraires cyclables PC20 et PC21»;

PC37: «itinéraire cyclable Chateaux du Gutland desservant Hollenfels, Schoenfels, Lintgen, Bourglinster et assurant
l'acces vers les itinéraires cyclables PC5, PC12, PC14 et PC15»;

PC38: «itinéraire cyclable Bim Diederich desservant Bascharage/Sanem-Gare, Dippach-Gare, Bertrange-
Helfenterbruck et assurant I'acces vers les itinéraires cyclables PC1 et PC6».

Art . 5. Les aménagements a faire sur les propriétés privées, bordant un itinéraire cyclable du réseau national, ne
sont pas soumis a I'octroi d’'une permission de voirie. Les travaux a réaliser sur I'assise-méme de l'itinéraire cyclable du
réseau national, a I'exception des travaux de conservation et d’entretien, sont soumis a I'obtention d’'une permission
de voirie.

Art . 6. Les terrains formant I'assise des itinéraires cyclables du réseau national, qu’ils soient privés ou publics, sont
acquis par I'Etat, a I'exception de 'assise de la voirie communale existante et des terrains sur lesquels I'Etat acquiert un
droit de passage ou une servitude conventionnelle.

Les dépenses d'aménagement et d’entretien constructif des itinéraires cyclables et des autres infrastructures
routieres formant le réseau cyclable national sont a charge de I'Etat, a I'exception des troncons empruntant la voirie
communale a l'intérieur d’'une agglomération.

La mise en place, la pose et I'entretien de la signalisation directionnelle des itinéraires cyclables du réseau national
sont a charge de I'Etat. A I'extérieur des agglomérations, les autres signaux routiers requis pour la circulation des
cyclistes sur le réseau cyclable national seront mis en place, posés et entretenus par I'Etat.

L’entretien courant du réseau national incombe aux communes sur le territoire desquelles se trouvent les différents
trongons ou parties des pistes cyclables. En cas de carence des communes, les prestations nécessaires au maintien de
la viabilité du réseau sont exécutées par I'Etat aux frais des communes.

Art . 7. Les raccordements au réseau national créés par les communes peuvent bénéficier d’'une aide financiere de
I'Etat, dans la mesure ou ils répondent aux conditions suivantes:

1. conformité avec les dispositions de I'article 3;

2. renforcement de la cohérence du réseau cyclable national.

Les aides sont allouées par le ministre ayant les Travaux publics dans ses attributions a charge du budget de I'Etat et
dans les limites des crédits disponibles.

Elles ne peuvent pour aucun projet dépasser 30 pour cent du co(t de I'investissement effectué par la commune.
Des extensions du réseau cyclable national au-dela des frontiéres nationales peuvent étre subventionnées par I'Etat.

Art . 8. La loi du 6 juillet 1999 portant création d'un réseau national de pistes cyclables est abrogée.

Mandons et ordonnons que la présente loi soit insérée au Mémorial pour étre exécutée et observée par tous ceux
gue la chose concerne.

Le Ministre de 'Economie, Palais de Luxembourg, le 28 avril 2015.
Etienne Schneider Henri

Le Ministre du Développement durable
et des Infrastructures,
Frangois Bausch

Le Ministre de I'Agriculture, de la Viticulture
et de la Protection des consommateurs,
Fernand Etgen

Doc. parl. 6600; sess. ord. 2012-2013; sess. extraord. 2013; sess. extraord. 2013-2014 et sess. ord. 2014-2015.
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