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ARRETE GRAND-DUCAL DE DEPOT
Nous HENRI, Grand-Duc de L uxembourg, Duc de Nassau,

Sur lerapport de Notre Ministre des Affaires Etrangeres et du Commerce Extérieur et apres délibéra-
tion du Gouvernement en Conseil;

Arrétons:

Article unique.— Notre Ministre des Affaires Etrangeres et du Commerce Extérieur est autorisée a
déposer en Notre nom a la Chambre des Députés le projet de loi portant approbation

— del’Actefinal delaConférence diplomatique sur le Protocole coordonnant la Convention internatio-
nale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,,Eurocontrol* du 13 décembre 1960
suite aux différentes modifications intervenues

— du Protocole coordonnant la Convention international e de coopération pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues

— du Protocole additionnel concernant e passage du régime de I' Accord multilatéral relatif aux rede-
vances de route du 12 février 1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coordonnée
du texte de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
» Eurocontrol“ amendée a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe 1V

signés a Bruxelles, le 27 juin 1997.
Palais de Luxembourg, le 25 avril 2001

Le Ministre des Affaires Etrangéres
et du Commerce Extérieur,

Lydie POLFER HENRI

TEXTE DU PROJET DE LOI

Article unique.— Sont approuvés

— I’ Actefinal delaConférence diplomatique sur |e Protocol e coordonnant la Convention internationale
de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,, Eurocontrol* du 13 décembre 1960 suite
aux différentes modifications intervenues

— le Protocole coordonnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues

— le Protocole additionnel concernant le passage du régime de I’ Accord multilatéral relatif aux rede-
vances de route du 12 février 1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coordonnée
du texte de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
» Eurocontrol“ amendée a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe 1V

signés a Bruxelles, le 27 juin 1997.
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EXPOSE DES MOTIFS

Lors d'une conférence diplomatique qui S est tenue le 27 juin 1997 a Bruxelles ont été signés le
Protocole coordonnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation
aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre 1960 et ses annexes suite aux différentes modifications inter-
venues, ensemble avec |e Protocol e additionnel concernant le passage du régime de I’ Accord multilaté-
ral relatif aux redevances de route du 12 février 1981 au régime des dispositions pertinentes de la
version coordonnée du texte de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navi-
gation aérienne ,, Eurocontrol“ amendée a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe V.

*

SITUATION INITIALE ET EVOLUTION

Lamission du service de la navigation aérienne consiste a garantir un écoulement sir, régulier, effi-
cace et économique du trafic aérien. L’ espace aérien européen se caractérise par son exiguité et la
densité élevée du trafic qui s'y déroule. Laforte croissance de ce dernier au cours des décennies passées
a nécessité une augmentation de la capacité du contréle aérien. Pour pouvoir maitriser cette expansion
sur le plan européen, il afallu créer une harmonisation aussi cohérente que possible entre les Etats, d’ ou
la mise en place d’'une organisation au niveau européen en charge de la sécurité de la navigation
aérienne par la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
»Eurocontrol“ signée a Bruxelles, le 13 décembre 1960, modifiée par le Protocole du 6 juillet 1970,
|ui-méme modifié par le Protocole du 21 novembre 1978 et amendée par le Protocole du 12 février
1981. Ladite Convention visait principalement a organiser en commun les services de la circulation
aérienne dans |’ espace supérieur des Etats signataires. En outre, Eurocontrol aurait pris en charge, pour
les Etats qui I’ auraient souhaité, e contrdle aérien danstout ou partie de leur espace inférieur, cependant
au vu de certaines réticences exprimées les Etats membres de |’ espace ont limité I’ application de la
Convention en ce qui concerne les activités opérationnelles.

Celaaconduit les Etats membres a recentrer la Convention sur les activités d’ étude, de recherche et
de coordination, plut6t que sur des activités de contréle aérien, tout en laissant al’ organisation la possi-
bilité d’ exercer des responsabilités opérationnelles directes a la demande expresse des Etats membres
ou de pays tiers.

Le 12 février 1981, la Convention fut modifiée en conséguence. La diminution de facto du réle
opérationnel de I’ organisation fut entéring, mais on en renforca les taches de recherche et de suivi. Le
principal objectif de la Convention modifiée fut désormais: ,, ... de poursuivre et de renforcer la coopé-
ration entre les Etats dans le cadre d’ Eurocontrol, notamment par |’ élaboration d’ objectifs communs a
long terme et de plans a moyen terme, en consultation avec les usagers des services de navigation
aérienne, en vue d'assurer |’ efficacité maximale au moindre colt de la fourniture des services de navi-
gation aérienne.”

MOTIFS D’UNE NOUVELLE MODIFICATION DE LA CONVENTION

L’ expansion considérable du trafic aérien, qui persiste depuis la fin des années 80 en Europe, et
la déréglementation de ce secteur dans I’Union européenne ont mis en lumiére les limites de la
coordination des systemes européens de controle du trafic aérien. La coopération actuelle ne suffit
plus pour accroitre la capacité de I’ espace aérien européen, accroissement rendu pourtant nécessaire
par I’augmentation constante du trafic et, partant, par les retards de plus en plus fréguents qui en
découlent.

Les principales raisons qui justifient une révision de la Convention peuvent étre résumées comme
suit:
— En premier lieu, il est nécessaire de conférer a Eurocontrol un nouveau cadre institutionnel et juri-
dique, a la fois plus solide et plus simple, correspondant aux activités actuelles et futures de

I’Organisation et lui permettant de jouer son rdle, qui est gérer de maniére satisfaisante les grands
programmes européens de navigation aérienne dans le contexte politique défini par les Etats.
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De fait, la Convention actuelle ne fait nulle part référence aux activités de gestion des courants de
trafic, d’harmonisation et d'intégration de lagestion de la circulation aérienne ou de gestion du trafic
aérien au voisinage des aéroports, ou al’aide de satellites, lesquelles correspondent cependant a des
activités actuelles ou a de possibles activités futures de I’ Organisation.

— Ensuite, il est urgent d’ améliorer le processus décisionnel au sein de I’ Organisation, I’ objectif étant
d appliquer ala quasi-totalité des décisions de cette derniere le principe du vote de lamajorité et de
garantir le respect des regles, normes et spécifications élaborées.

Des dispositions particuliéres ont toutefois été introduites pour protéger les intéréts vitaux des Etats,
par ailleurs, |’ Organisation consultera les associations d’ usagers préalablement a toute décision sur
les questions revétant un intérét spécifique pour ces derniéres.

— Enfin, il importe que les Etats européens confirment Eurocontrol dans son réle d’ organisation euro-
péenne disposant des compétences et des moyens requis pour concevoir des programmes complexes
d’amélioration de la circulation aérienne en Europe et en superviser la réalisation. Pour éviter
les doubles emplois au niveau européen, |’ Organisation doit offrir un cadre de travail adapté a
I"ensemble desintervenants, asavoir les Etats membres et coopérants, I’ Union européenne, les orga-
nisations internationales compétentes et les associations d’ usagers reconnues.

*

PRINCIPALES MODIFICATIONS PAR RAPPORT
A LA CONVENTION ACTUELLE

Lestaches del’ organisation sont reformulées. Désormais, elles sont axées délibérément sur I” harmo-
nisation et I'intégration des systémes de controle aérien européens et liées, sur le plan financier, a
la fixation d'une politique commune dans le domaine des redevances de route. Elles définissent des
stratégies et des programmes ayant pour but de développer la capacité nécessaire pour répondre aux
exigences de tous les usagers civils et militaires d’ une maniére économiquement efficace, tout en main-
tenant le niveau de sécurité requis. La souveraineté de chaque Etat est renforcée avec la volonté de
prendre en compte les impératifs militaires dans tous les dével oppements futurs.

En lieu et place des deux organes actuels de I’ Organisation, a savoir la,, Commission permanente de
lanavigation aérienne* etI’,, Agence pour lanavigation aérienne", trois nouveaux organes sont crees.

— un organe politique supréme (I’ Assemblée générale): les ministres des Transports et de la Défense
auront la responsabilité de définir la politique générale de I’ Organisation;

— un organe d’ orientation et de supervision des activités de I’ Organisation (le Conseil): les représen-
tants des Parties contractantes au niveau des directeurs généraux de |’ aviation civile seront chargés
defixer des objectifs, de résoudre les conflits de priorité et de superviser les activités d’ Eurocontrol.
Le conseil sera assisté par deux organes indépendants qui lui rendront compte — une Commission
d’ examen des performances et une Commission de réglementation de la sécurité — ainsi que par un
Comité permanent d' interface civile et militaire et un Comité de vérification des comptes placés sous
son autorité directe et auxquels il pourra déléguer certains pouvairs;

— une Agence placée sous |’ autorité directe du directeur général, dont I’ autonomie de gestion sera
renforcée; des groupes de travail, groupes spécialisés ou équipes composees d’ experts nationaux et
de spécialistes d’ Eurocontrol pourraient, le cas échéant, seconder I’ Agence dans ses taches.

*

CONTENU DES ANNEXES A LA CONVENTION

Le statut juridique des dispositions liées a la Convention est renforcé par le fait que celles-ci sont
fixées dans des annexes et ne peuvent étre modifiées que dans les mémes conditions que la Convention.
— L’annexel atrait aux fonctionsde |’ Agence, alagestion de sesressources et aladéfinition destextes

d’ application et des procédures liées a cette gestion, ce texte est grandement simplifié dans sarédac-

tion par rapport au texte de 1981 et accorde davantage d’ autonomie au directeur général.

— L’annexe Il délimite les Régions d'information de vol dans lesquelles s applique la Convention

(comme dans le texte de 1981).
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— L’annexe Il reprend telles quelles I’ ensemble des dispositions fiscales figurant dans les protocoles
antérieurs du 6 juillet 1970 et 21 novembre 1978.

— L'annexe IV a trait aux dispositions relatives au fonctionnement du systéme commun d' établis-
sement et de perception de redevances de route. Cette annexe, qui S appuie sur les dispositions rela-
tives ala politique commune en lamatiére incluses dans | e corps de la Convention, traite des aspects
techniques de la perception, par I’ Organisation, de redevances auprés des usagers de I’ espace aérien
pour le compte des Etats membres. Si I'intention est de confier a I’ Organisation la perception des
redevances de route pour le compte de I’ ensemble de ses Etats membres, il demeurera possible pour
un Etat membre de se dégager de I’ Annexe, pour des raisons spécifiques, et de percevoir lui-méme
ses redevances, mais cet Etat restera alors tenu d appliquer la politique commune en matiére de rede-
vances. Laperception des redevances est confiée a Eurocontrol, dont |es moyens juridiques de recou-
vrement sont renforcés par une disposition prévoyant expressément le recours a la procédure de
rétention ainsi qu’un droit d'initiative en matiere de recouvrement forcé dans certains Etats.

*

POSSIBILITE D’UNE ADHESION DE L’UNION EUROPEENNE

De par I'gout d'un nouvel article (article 40) la Convention est désormais ouverte a |I’adhésion
d’ organisations régionales d’ intégration économique.

Les conditions d' une telle adhésion doivent étre fixées entre les Parties contractantes et les organisa-
tions concernées dont sont membres un ou plusieurs Etats signataires, et consignées dans un protocole
additionnel ala Convention.

La Convention prévoit donc expressément la possibilité d’ une adhésion de I’ Union européenne en
complément de ses Etats membres.

En effet dans certains domaines de la gestion du trafic aérien (élaboration des normes, recherche et
dével oppement, réseaux de transport transeuropéens), I’ Union européenne a une compétence exclusive.

C’ est pourquoi les Etats membres de |’ Union européenne qui sont également membres d’ Eurocontrol
avaient déclaré lors de la signature du Protocol e coordonnant la Convention internationale de coopéra-
tion pour la sécurité de la navigation aérienne ,, Eurocontrol“ que cette signature n’ affecterait enrien la
compétence exclusive de la Communauté dans certains domaines couverts par ladite Convention ni
|"adhésion de la Communauté a Eurocontrol aux fins d' exercer une telle compétence exclusive.

En effet les Etats membres qui contracterai ent des obligations |égal es dans des domaines relevant de
la compétence exclusive de la Communauté par suite de la ratification et de I’ entrée en vigueur de la
convention Eurocontrol révisée en dehors du cadre communautaire violerait les régles de droit commu-
nautaire. 1l est prévu que les Etats membres attendent la conclusion du protocole d’ adhésion avant de
déposer leurs instruments de ratification de la Convention révisée.

Actuellement les travaux préparatoires pour le protocole d’adhésion de I’Union européenne sont
pratiquement terminés.
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ACTE FINAL

de la Conférence diplomatique sur le Protocole coordonnant la

Convention internationale de Coopération pour la sécurité de la

navigation aérienne ,Eurocontrol* du 13 décembre 1960 suite aux
différentes modifications intervenues

(Bruxelles, le 27 juin 1997)
LES PLENIPOTENTIARES:
de la République fédérale d’ Allemagne,
de la République d’ Autriche,
du Royaume de Belgique,
de la République de Bulgarie,
de la République de Chypre,
de la République de Croatie,
du Royaume de Danemark,
du Royaume d’ Espagne,
de la République francaise,
du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’ Irlande du Nord,
de la République hellénique,
de la République de Hongrie,
de I’Irlande,
de la République italienne,
du Grand-Duché de Luxembourg,
de la République de Malte,
de la Principauté de Monaco,
du Royaume de Norvege,
du Royaume des Pays-Bas,
de la République portugaise,
de la Roumanie,
de la République slovaque,
de la République de Sovénie,

du Royaume de Suede,
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de la Confédération suisse,
de la République tcheque,
de la République de Turquie,
Réunis a Bruxelles le 27 juin 1997;

Ont décidé d’ apporter ala Convention international e de coopération pour lasécurité delanavigation
aérienne ,EUROCONTROL", amendée a Bruxelles en 1981, les amendements qui figurent en
Annexe 1 au présent Acte final;

Ont adopté le Protocol e coordonnant la Convention international e de coopération pour la sécurité de
lanavigation aérienne,, EUROCONTROL", qui a été ouvert alasignature le 27 juin 1997 et qui figure
en Annexe 2 au présent Acte final;

Ont pris acte de la déclaration suivante du Royaume des Pays-Bas, faite au nom des Etats membres
de la Communauté européenne qui sont membres d EUROCONTROL :

»Les Etats membres de la Communauté européenne qui sont membres d EUROCONTROL
déclarent que la signature du Protocole coordonnant la Convention internationale de coopération
pour la sécurité de la navigation aérienne,, EUROCONTROL “, ouvert alasignature le 27 juin 1997
et joint en Annexe 2 au présent Acte final, n’ affecte en rien la compétence exclusive de la Commu-
nauté dans certains domaines couverts par ladite Convention ni I’adhésion de la Communauté a
EUROCONTROL aux fins d exercer une telle compétence exclusive.”;

Ont pris acte de la déclaration suivante du Royaume de Belgique:

»En signant ce texte sansréserve formelle, laBelgique déclare qu’ elle attache une importance par-
ticuliére al’ agencement de |’ espace aérien garantissant |’ acceés non discriminatoire de ses aéroports
et ala promotion du dialogue entre partenaires sociaux.”;

Ont pris acte de la déclaration suivante de la République hellénique:

~LaRépublique hellénique signe !’ Actefinal dela Conférence diplomatique sur le Protocol e coor-
donnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
,EUROCONTROL" du 13 décembre 1960, étant entendu que la mise en oeuvre et |’ application des
dispositions dudit Protocole devront étre conformes au cadre juridique et aux procédures de
I’OACI.Y;

Ont pris acte de la déclaration suivante de la République fédérale d’ Allemagne;

»LaRépublique fédérale d’ Allemagne estime qu'’il est indispensable que le Réglement relatif ala
protection des données éaboré par I’ Organisation EUROCONTROL corresponde en tout cas a la
norme établie par I’ Union européenne dans sa directive relative a la protection des données.

Il convient également de garantir que les données a caractere personnel transmises par I’ Organi-
sation a une Partie contractante bénéficient, sur le territoire de cette derniere, d'une protection
conforme auix dispositions de ladite réglementation.”;

Ont adopté les résolutions suivantes:
|. Résolution invitant les Etats membres a ratifier le Protocole a leur meilleure convenance
La Conférence,

Réunie le 27 juin 1997 a Bruxelles dans le but d’ adopter |e Protocole coordonnant la Convention
internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne , EUROCONTROL";

Ayant adopté ledit Protocole a I’ unanimité;

Considérant qu'il est hautement souhaitable que le Protocole susvisé entre en vigueur dans les
meilleurs délais;
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Prietoutes|es Parties contractantes deratifier, d accepter ou d' approuver dansles meilleursdélais
le Protocol e coordonnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne ,EUROCONTROL";

Invite le Directeur général d EUROCONTROL a prendre toutes dispositions pratiques, en coopé-
ration avec les Parties contractantes, pour fournir, le cas échéant, une assistance dans le cadre de la
procédure de ratification, d’ acceptation ou d’ approbation dudit Protocole.

. Résolution relative a la mise en oeuvre anticipée du Protocole

La Conférence,

Réunie le 27 juin 1997 a Bruxelles dans le but d’ adopter |e Protocole coordonnant la Convention
internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne , EUROCONTROL";

Ayant adopté ledit Protocole &’ unanimité;

Ayant pris acte des décisions arrétées par les ministres des Transports des Etats membres de la
Conférence européenne de I’ Aviation civile (CEAC), réunis le 14 février 1997 a Copenhague, au
sujet de la Stratégie de la CEAC;

Ayant noté que les ministres des Transports de la CEAC ont invité la Commission permanente
d’' EUROCONTROL aenvisager les dispositions a prendre aux fins de lamise en oeuvre anticipée de
la Convention EUROCONTROL révisée, comme il est proposé dans la Stratégie de la CEAC;

Constatant qu’ une mise en oeuvre anticipée de certaines dispositions de la Convention révisée est
nécessaire pour confier al’ Organisation EUROCONTROL et en particulier ason Agence, le réle et
les attributions évoqués dans la Stratégie ingtitutionnelle de la CEAC;

Réitérant son attachement a mettre en place, par la voie des dispositions de la Convention révisée
et en é&roite collaboration avec toutes les parties intéressées, un systéme européen de gestion de la
circulation aérienne qui soit sirr et efficace, ainsi qu’ un systéme commun de redevances de route éga-
lement efficace;

Prie toutes | es Parties contractantes d’ oeuvrer, dans toute la mesure possible, ala mise en oeuvre
anticipée de certaines dispositions de la Convention révisée.

A adopté les déclarations communes suivantes:

. Déclaration commune sur le projet de Reglement EUROCONTROL sur la protection des données

La Conférence,

Réunie a Bruxelles le 27 juin 1997 pour adopter |e Protocole coordonnant la Convention interna-
tionale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,, EUROCONTROL";

Ayant adopté ledit Protocole a I’ unanimité;
Ayant pris acte du projet de Réglement EUROCONTROL relétif ala protection des données;

Fait |a déclaration commune suivante:

L es Etats signataires s engagent afaire en sorte qu’ un Reglement interne relatif ala protection
des données de I’ Organisation EUROCONTROL soit approuvé par le Conseil dans les meilleurs
délais.

Déclaration commune sur les mesures nécessaires pour que la Mission d audit du Consell puisse
exercer unefonction ,, transparence” et que cette fonction soit instaur ée dans le contexte de la mise
en oeuvre anticipée de certaines dispositions du Protocole

La Conférence,

Réunie a Bruxelles le 27 juin 1997 pour adopter le Protocole coordonnant la Convention interna-
tionale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,, EUROCONTROL";
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Ayant adopté ledit Protocole a I’ unanimité;

Ayant pris acte des dispositions dudit Protocole relatives a la création d’ une structure de gestion
efficace et autonome pour I’ Agence EUROCONTROL, propre a favoriser la mise en place d' un
mécanisme de décision efficace, rationnel et transparent pour la gestion de la circulation aérienne en
Europe, conformément a la Stratégie institutionnelle de la CEAC;

Ayant noté qu’il appartient al’ Agence EUROCONTROL d' atteindre les objectifs et d’ exécuter les
taches énoncés dans la Convention ou par les instances dirigeantes d EUROCONTROL;

Reconnaissant qu'il est souhaitable de permettre a I’ Agence EUROCONTROL de garantir un
niveau adéquat de transparence dans sa gestion par I'intermédiaire d’ une Mission d' audit dotée d' un
mandat approprié,

Fait la déclaration commune suivante:

Les Etats signataires s engagent a prendre les mesures nécessaires pour que la Mission d’ audit
du Conseil visée al’article 7.5 de la Convention puisse exercer une fonction , transparence”, et a
faire en sorte que cette fonction soit instaurée dans le contexte de la mise en oeuvre anticipée de
certaines dispositions du Protocole coordonnant la Convention.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ont signé le présent Acte final.

FAIT aBruxelles, e 27 juin 1997, en un seul exemplaire, qui restera déposé aux archives du Gouver-

nement du Royaume de Belgique, qui en communiquera copie conforme aux Gouvernements des autres
Etats signataires.

Fir die Bundesrepublik Deutschland
Pour la République fédérale d’ Allemagne

A eAak

Fir die Republik Osterreich
Pour la République d’ Autriche

TN

Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fur das Konigreich Belgien

(st 7

3a Peny6nuka Bbnrapus

Pour la République de Bulgarie

[z
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T v Rumpiakn Aquokpatia
Pour la République de Chypre

()

za Republiku Hrvatsku
Pour la République de Croatie

B e
%W

For Kongeriget Danmark
Pour le Royaume du Danemark

Dby Prracossee—

Por el Reino de Espafia
Pour le Royaume d’ Espagne

Pour la République frangaise
// ] /
J@( W<

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’ Irlande du Nord

~

I tyy EAAgvicn Aquokpatio
Pour la République hellénique

j/fé.i‘/%" 1117

I
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a Magyar Kbztarsasag részérol
Pour la République de Hongrie

ARSP

For Ireland
Pour I’ lIrlande

Per la Repubblica italiana
Pour la République italienne

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

I

-

For the Republic of Malta
Pour la République de Malte

Lol b

For Kongeriket Norge
Pour le Royaume de Norvege
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\oor het Koninkrijk der Nederlanden
Pour le Royaume des Pays-Bas

Pela Republica Portuguesa
Pour la République portugaise

7 e V'Z«rb(u.— /Z’/V‘)7

Pour la Roumanie

M

za Sovensku republiku
Pour la République slovaque

diany

za Republiko Sovenijo
Pour la République de Sovénie

_—

P& Kungariket Sveriges vagnar
Pour le Royaume de Suede

S =
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Fir die Schweizerische Eidgenossenschaft
Pour la Confédération suisse
Per |a Confederazione elvetica

N

Jménem ceské republiky
Pour la République tcheque

i

Turkiye Cumhuriyeti adina
Pour la République de Turquie

A

Pour la Principauté de Monaco

N

e\,

AMENDEMENTS APPORTES PAR LA CONFERENCE DIPLOMATIQUE
DU 27 JUIN 1997

Article |

La Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,,EURO-
CONTROL" du 13 décembre 1960, telle que modifiée par le Protocole additionnel du 6 juillet 1970,
maodifié [ui-méme par le Protocole du 21 novembre 1978, le tout amendé par e Protocole du 12 février
1981, ci-aprés dénommée ,,la Convention“, est amendée selon les dispositions des articles suivants.

Article Il
Lesparagraphes1 et 2 del’ article 1 dela Convention sont remplacés par |es dispositions suivantes:

LArticle 1

1. Afin de réaliser I’harmonisation et I'intégration nécessaires a la mise en place d’'un systéme
européen uniforme de gestion de la circulation aérienne, les Parties contractantes conviennent de
renforcer leur coopération et de développer leurs activités communes dans le domaine de la naviga-
tion aérienne, en tenant diment compte des nécessités de la défense, tout en assurant a tous les
usagers de I’ espace aérien le maximum de liberté compatible avec le niveau de sécurité requis dans
le cadre de la fourniture de services de la circulation aérienne économiquement efficaces, et en
tenant compte de la nécessité de minimiser, lorsgue cela est possible, notamment sur les plans opéra-
tionnel, technique et économique, toute incidence négative sur I’ environnement.
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Ces objectifs seront poursuivis sans qu'il soit porté atteinte au principe de souveraineté com-
pléte et exclusive de chaque Etat sur |’ espace aérien au-dessus de son territoire et a la capacité, pour
chaque Etat, d’ exercer ses prérogatives en matiere de sécurité et de défense dans son espace aérien
national.

Elles conviennent a cette fin:

@

(b)

(©
(d)
()

]
(©)

(h)

0

K
V)

de fixer une politique européenne dans le domaine de la gestion de la circulation aérienne
comprenant la définition de stratégies et de programmes dont le but est de développer la
capacité nécessaire pour répondre aux besoins de tous les utilisateurs civils et militaires,
d’une maniére économiquement efficace tout en maintenant le niveau de sécurité requis,
de s'engager a fixer des objectifs spécifiques quant a I’ fficacité des opérations de gestion
de la circulation aérienne dans les Régions d'information de vol telles que décrites a
I’ Annexe Il de la présente Convention dans lesquelles les Etats ont, en conformité avec les
dispositions pertinentes de la Convention relative a I’ Aviation civile internationale, accepté
d'assurer les services de la circulation aérienne, sans porter atteinte aux principes de
liberté de circulation dans les espaces aériens non soumis a la souveraineté des Etats tels
qu'’ils découlent des conventions, accords inter nationaux, régles ou principes du droit inter-
national public coutumier;

d’instaurer un systéme d’ examen des performances et de fixation d’ objectifs de la gestion de
la circulation aérienne;

d’appliquer un plan commun de convergence et de mise en oeuvre portant sur les services et
installations de navigation aérienne en Europe;

d’adopter et d’appliquer des normes et spécifications communes,
d"harmoniser les réglementations applicables aux services de la circulation aérienne;

de développer la capacité disponible pour répondre a la demande de trafic aérien et d’en
assurer I utilisation la plus efficace possible par la création, I’ exploitation et le dével oppe-
ment conjoints d un systéme commun de gestion des courants de trafic aérien en Europe,
dans e cadre dela mise en oeuvre d’ un systéme européen uniforme de gestion dela circula-
tion aérienne;

defavoriser I’ acquisition commune de systémes et d’ installations dela circulation aérienne;

de mettre en oeuvre une politique commune pour |’ établissement et le calcul des redevances
imposées aux usagers des installations et services de navigation aérienne en route, ci-apres
dénommées ,, redevances de route” ;

de mettre en oeuvre un mécanisme, distinct de la fourniture de services, pour I’ éaboration
et I"harmonisation multilatérales d’un régime de réglementation de la sécurité dans le
domaine de la gestion de la circulation aérienne, dans I’ optique d’'un systéme intégré de
sécurité aéronautique;

de participer ala conception, a la mise en oeuvre et au suivi d’ un systéme mondial de navi-
gation par satellite;

derecenser les possihilités nouvelles d’ actions communes dans |e domaine de la conception,
de la mise en oeuvre, du suivi ou de I’ exploitation de systémes et services de navigation
aérienng;

(m) dans le contexte d’un concept ,, de porte a porte", d’élaborer une politique globale et un

mécani sme efficace approprié de conception et de planification stratégiques des routes et de
I’ espace aérien.

2. Elles ingtituent a cet effet une ,, Organisation européenne pour la sécurité de la navigation
aérienne (EUROCONTROL)“, ci-aprésdénommée,, I’ Organisation” , qui agira en coopération avec
les autorités nationales civiles et militaires ainsi que les organisations d’ usagers. Celle-ci comporte
trois organes:

@

une Assemblée générale qui constitue I’ organe responsable de I’ élaboration et de I’ appro-
bation de la politique générale de I’ Organisation, y compris:

(i) la politigue commune relative aux redevances de route et les autres activités de
I’ Organisation dans le domaine des redevances;
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(ii) lesfonctions d’ examen et d'évaluation des performances de I’ Organisation;

(iii) la définition des objectifs de I'Organisation, notamment les objectifs en matiere
de normalisation, de planification, de performance et de réglementation de la
securité;

(iv) le choix des grands programmes-cadres de coopération selon des critéres techniques
et financiers;

(V) lesrelations extérieures avec |es Etats et organisations et les demandes d’ adhésion a
la présente Convention;

un Conseil qui constitue I’ organe chargé d’ exécuter les décisions de I’ Assemblée générale
€t, sous réserve des pouvoirs conférés a cette derniére, de prendre toutes les mesures ayant
force d'obligation a I’ égard des Parties contractantes, ainsi que de superviser les travaux
de I’ Agence;

une Agence, dont les Satuts figurent a I’ Annexe | a la présente Convention, qui constitue
|”organe chargé d’accomplir les taches de I’ Organisation conformément aux dispositions
des articles suivants de cette Convention, ainsi que les taches qui lui sont confiées par
I’ Assemblée générale ou le Consell, d' établir des propositions appropriées et de mettre en
oeuvrelesressources techniques et financiéres et |les moyens en personnel pour atteindreles
objectifs fixés."

L article 2 de la Convention est remplacé par les dispositions suivantes:

LArticle 2

1. L’Organisation est chargée des taches suivantes:

@

(b)

(©

(d)
©)
®
©)
(h)

élaborer et approuver des plans détaillés d’ harmonisation et d'intégration des services et
systemes de circulation aérienne des Parties contractantes, en particulier les systemes de
navigation au sol et embarqués, en vue de la mise en place d' un systéme européen uniforme
de gestion de la circulation aérienne;

coordonner les plans de mise en oeuvre élaborés par |es Parties contractantes, de maniérea
assurer la convergence vers un systeéme européen uniforme de gestion de la circulation
aérienne;

examiner et coordonner pour le compte des Parties Contractantes les questions relevant du
domaine de la navigation aérienne étudiées par I’ Organisation de |’ Aviation Civile Interna-
tionale (OACI) ou d autres organisations internationales traitant de |’aviation civile et
coordonner et soumettre a ces organes des amendements ou des propositions;

définir, concevoir, mettre au point, valider et organiser la mise en oeuvre d'un systéme
européen uniforme de gestion de la circulation aérienne;

mettre au point et exploiter un systéme européen commun de gestion des courants de trafic
aérien au sein d'un centre international commun dans le cadre de I'alinéa (d) ci-dessus,

élaborer, adopter et tenir a I’ étude des normes, des spécifications et des pratiques com-
munes pour les systemes et services de gestion de la circulation aérienne;

élaborer et approuver des procédures en vue de la mise en oeuvre d’ une stratégie d' acquisi-
tion en commun de systémes et d’installations de la circulation aérienne;

coordonner les programmes de recherche et développement des Parties contractantesrela-
tifs aux nouvelles techniques dans |e domaine de la navigation aérienne, en rassembler et en
diffuser les résultats, et promouvoir et exécuter en commun des études, des essais et des
recherches appliquées, ainsi que des dével oppements techniques dans ce domaine;

établir un systéme indépendant d’ examen des performances qui traitera de tous les aspects
dela gestion du trafic aérien, notamment la politique générale et la planification, la gestion
dela séeurité sur le site et aux alentours des aéroports et dans |’ espace aérien, ainsi queles
aspectsfinanciers et économiques des services fournis et fixer des objectifs qui traiteront de
tous ces aspects;
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(j) étudier et promouvoir les mesures propres a accroitre |’ efficacité et le rendement dans le
domaine de la navigation aérienne;

(k) éaborer et approuver des critéres, procédures et méthodes communs de fagon a garantir
une efficacité et une qualité optimales des systémes de gestion de la circulation aérienne et
des services de la circulation aérienne;

(I) mettre au point des propositions en vue d'une harmonisation de la réglementation euro-
péenne applicable aux services de la circulation aérienne;

(m) appuyer I’amélioration de I’ efficacité et de la souplesse de I’ utilisation de I’ espace aérien
par les usagers civils et militaires;

(n) élaborer et approuver des politiques coordonnées ou communes pour améliorer la gestion
de la circulation aérienne sur le site et aux alentours des aéroports;

(o) éaborer et approuver des critéres communs de sélection et des politiques communes pour la
formation, I’ octroi deslicences et I’ évaluation des aptitudes du personnel des services dela
circulation aérienne;

(p) concevoir, mettre en place et exploiter les éléments des futurs systémes européens communs
qui lui sont confiés par les Parties contractantes;

(q) établir, facturer et percevoir les redevances de route, pour le compte des Parties contrac-
tantes participant au systéme commun de redevances de route, dansles conditions prévues a
I’ Annexe 1V

(r) établir et mettre en oeuvre un mécanisme permettant de développer et d’harmoniser, au
niveau multilatéral, la réglementation en matiere de sécurité dans le domaine de la gestion
du trafic aérien;

(s) exécuter toute autre tache relevant des principes et objectifs de la présente Convention.

2. L’Organisation peut, a la demande d’une ou de plusieurs Parties contractantes, et sur la base
d’un ou de plusieurs accords particuliers conclus entre I’ Organisation et les Parties contractantes
intéressaes:
(a) assister lesdites Parties contractantes dans|a planification, la spécification et la création de
systemes et de services de la circulation aérienne;

(b) fournir et exploiter, en totalité ou en partie, lesinstallations et les services de la circulation
aérienne, pour le compte desdites Parties contractantes;

(c) assister lesdites Parties contractantes en ce qui concerne I’ établissement, |a facturation et
la perception des redevances qu’ elles imposent aux usagers des services de la navigation
aérienne et qui ne relévent pas de I’ Annexe |V a la présente Convention.

3. L’Organisation peut:

(a) concluredesaccords particuliersavec les Parties non contractantesintéressées a participer
a |’ exécution des taches prévues au paragraphe 1 de I'article 2;

(b) alademande de Parties non contractantes ou d’ autres or ganisations inter national es exécu-
ter, en leur nom, toute autre tache relevant du présent Article, sur la base d' accords particu-
liers conclus entre I’ Organisation et les Parties intéressées.

4. L’Organisation veille a ce que, dans la mesure du possible, ses fonctions de prestation de ser-
vices, en particulier celles prévues aux alinéas (€), (9), (p) et (q) du paragraphe 1 del'article 2, au
paragraphe 2 del’article 2 et al’alinéa (b) du paragraphe 3 de I article 2, soient exercées indépen-
damment de ses fonctions de réglementation.

5. Pour faciliter I’ exécution de ses taches, I’ Organisation peut, sur décision de I’ Assemblée géné-
rale, créer desentreprises qui seront régies par des statuts spécifiquesrelevant soit du droit interna-
tional public, soit du droit national d une Partie contractante, ou prendre une participation
majoritaire dans de telles entreprises.”
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Article IV
L article 3 de la Convention est remplacé par les dispositions suivantes:

LArticle 3

1. La présente Convention s applique aux services de navigation aérienne en route et aux services
connexes d’ approche et d aérodrome afférents a la circulation aérienne dans les Régions d’infor-
mation de vol énumérées a I’ Annexe 1l.

2. (a) Toute modification qu’ une Partie contractante souhaite apporter a la liste de ses Régions
d’information de vol figurant a I’ Annexe 1, fait I objet d’ une décision de I’ Assembl ée géné-
raleal’ unanimité des suffrages expriméslorsqu’ elle aurait pour effet de modifier leslimites
de I’ espace aérien couvert par la présente Convention.

(b) Toute modification qui n'a pas un tel effet sera néanmoins notifiée a I’ Organisation par la
Partie contractante intéressée.

3. Au sens de la présente Convention, I’ expression ,, circulation aérienne” vise celle des aéronefs
civils, ainsi que des aéronefs militaires, de douane et de police qui se conforment aux procédures de
I’Organisation de I Aviation Civile Internationale.

Sur la base d’un accord particulier, tel que les accords visés a I’ alinéa (b) du paragraphe 2 de
I'article 2, une Partie contractante peut demander que |'expression , circulation aérienne"
s applique au reste du trafic évoluant sur son territoire."

Article V

Dansl’article 4 dela Convention, laréférence aux Statuts ci-annexés est remplacée par une référence
aux Statuts figurant en Annexe | et dans le texte en langue anglaise dudit article 4, les mots ,,in the
present Convention* sont remplacés par ,,in this Convention®.

Article VI
L’article 5 de la Convention est remplacé par les dispositions suivantes:

LArticle 5

1. L’Assemblée générale est composée de représentants des Parties contractantes au niveau minis-
tériel. Chaque Partie contractante peut désigner plusieurs délégués afin, en particulier, de permettre
la représentation des intéréts tant de I’ aviation civile que de la défense nationale, mais ne dispose
gue d'un seul droit de vote.

2. Le Consell est composé de représentants des Parties contractantes au niveau des Directeurs
généraux de I’ Aviation civile. Chaque Partie contractante peut désigner plusieurs délégués afin, en
particulier, de permettre la représentation des intéréts tant de I’aviation civile que de la défense
nationale, mais ne dispose que d’un seul droit de vote.

3. Pour lesquestionsrelatives au systéme commun de redevances deroute, |I' Assemblée générale et
le Conseil sont composés des représentants des Parties contractantes participant au systéme com-
mun de redevances de route dans les conditions prévues a I’ Annexe 1V.

4. Lesreprésentantsd organisationsinternational es qui peuvent contribuer au travail del’ Organi-

sation sont, en tant que de besoin, invités par I’ Assembl ée générale ou par le Conseil, a participer en
tant qu’ observateurs aux structures de travail de I’ Organisation.”

Article VII
L article 6 de la Convention est remplacé par les dispositions suivantes:

LArticle 6

1. L’Assemblée générale prend des décisions a |’ égard des Parties contractantes, du Conseil et de
I” Agence, en particulier dans les cas mentionnés a I’alinéa (a) du paragraphe 2 de I’article 1.
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En outre, I’ Assemblée générale:
(a) nomme le Directeur général de I’ Agence sur recommandation du Conseil;

(b) autorise la présentation de recours au nom de I’ Organisation devant la Cour permanente
d’arbitrage de La Haye dans les cas mentionnés a I' article 34;

(c) établit les principes régissant I’ exploitation du systéme européen commun de gestion des
courants de trafic aérien prévu a I’alinéa (e) du paragraphe 1 de I'article 2;

(d) approuve les amendements a I’ Annexe | dans les conditions de vote prévues au para-
graphe 1 de I’article §;

(e) approuvelesamendementsaux Annexes|| et IV dansles conditions de vote prévues au para-
graphe 3 de I’article 8;

(f) procéde a une revue périodique des taches de I’ Organisation.

2. Pour formuler la politiqgue commune relative aux redevances de route, I’ Assemblée générale,
notamment:

(a) établit lesprincipesrégissant la déter mination des codts imputables par |es Parties contrac-
tantes et I’Organisation aux usagers pour les installations et services de navigation
aérienne en route mis a leur disposition;

(b) arrétela formule de calcul des redevances de route;

(c) détermineles principes applicables en matiere d exonération de redevances de route et peut
en outre décider que, pour certaines catégories de volsainsi exonérés du paiement desrede-
vances de route qui relévent de I’ Annexe 1V, les colits encourus au titre des installations et
services de navigation aérienne en route puissent étre recouvrés directement par les Parties
contractantes;

(d) approuve les rapports du Conseil relatifs aux redevances de route.

3. L’Assemblée générale peut:
(a) renvoyer pour étude au Conseil toute question relevant de sa compétence;

(b) déléguer, lorsgue nécessaire, au Conseil le pouvoir de prendre des décisions dans les
matiéres relevant de sa compétence générale, visées a I’alinéa (a) du paragraphe 2 de
I"article 1;

(c) établir tout autre organe subsidiaire qu’elle juge nécessaire.

Article VIII
L article 7 de la Convention devient |’ article 8 ains redigé:

LArticle 8

1. Lesdécisions prises a |I'égard des Parties contractantes par |’ Assemblée générale, notamment
sur la base de I’alinéa (a) du paragraphe 2 de I’article 1 et du premier alinéa du paragraphe 1 de
I'article 6, ou par le Conseil, notamment sur la base de |’ alinéa (b) du paragraphe 2 del’article 1 et
du paragraphe 1 de I’ article 7, sont acquises a la majorité des suffrages exprimés sous réserve que
cette majorité représente au moins trois-quarts des suffrages pondérés exprimés selon la pondéra-
tion prévueal’ article 11, et au moinstrois-quarts des Parties contractantes exprimant un suffrage.

Cette régle est également applicable pour les décisions prises dans les cas mentionnés aux ali-
néas (i), (p), (r) et (s) du paragraphe 1 del’article 2, au paragraphe 5 de |’ article 2, aux alinéas (a),
(c) et (d) du paragraphe 1 de I'article 6, au paragraphe 2 de I'article 6, a I'alinéa (b) du para-
graphe 3 del’article 6, aux alinéas (d), (j), (K) du paragraphe 2 del’ article 7, aux paragraphes 3, 6 et
7 del'article 7, al’article 12 et aux paragraphes 2 et 3 de I'article 13.

Cette regle est également applicable pour les décisions prises en application de I'article 3
de I’Annexe |1V. Dans les cas de détermination des taux unitaires, des tarifs et des conditions
d’ application du systéme de redevances de route mentionnés a I'alinéa (c) de I'article 3 de
I’ Annexe |V, une décision ne s applique pas a une Partie contractante qui, ayant voté contre, en
décide ainsi. Dans ce cas, cette Partie contractante a cependant I’ obligation de présenter un exposé

4795 - Dossier consolidé : 21



19

de ses raisons et ne peut remettre en cause la politique commune telle qu’ elle est définie au para-
graphe 2 de I'article 6.

2. Lesdécisionsprisesal’ égard del’ Agence par |’ Assemblée générale, notamment sur la base des
alinéas (a) et (¢) du paragraphe 2 del’article 1 et du premier alinéa du paragraphe 1 de |’ article 6,
ou par le Conseil, notamment sur la base des alinéas (b) et (c) du paragraphe 2 deI'article 1, sont
acquises a la majorité des suffrages exprimeés sous réserve que cette majorité représente plus de la
moitié des suffrages pondérés exprimés selon la pondération prévue al’ article 11 et plus de la moitié
des Parties contractantes exprimant un suffrage. Dans les cas d'une importance particuliere et a
condition qu'au moins un tiers des Parties contractantes ayant voix délibérative en fassent la
demande, la majorité doit représenter au moins trois-quarts des suffrages pondérés exprimés au lieu
de plus de la moitié.

Cette régle est également applicable pour les décisions prises dans les cas mentionnés a
I’alinéa (b) du paragraphe 1 de I'article 6, a I'alinéa (a) du paragraphe 3 de I'article 6, aux ali-
néas (a) a(c) et (e) a(i), (1) et (m) du paragraphe 2 del’article 7, au paragraphe 2 del’ article 9 et au
paragraphe 2 de I'article 10.

3. Toutefois, les décisions sont prises a I’ unanimité des suffrages exprimés en ce qui concerne les
demandes d' adhésion a I’ Organisation mentionnées a I’ article 39, les modifications éventuelles
apportéesal’ Annexe Il, a |’ exception du cas visé a I’ alinéa (b) du paragraphe 2 de l’article 3, et a
I’ Annexe 1V, et les conditions de retrait ou d’'adhésion mentionnées aux paragraphes 4 et 5 de
I"article 36 et aux paragraphes 3 et 4 de I’ article 38.

4. Lesdécisionsprises par |’ Assemblée générale et le Conseil ont force d’ obligation a I’ égard des
Parties contractantes et de I’ Agence sous réserve des dispositions de I article 9.

Article IX
[l est inséré dans la Convention un nouvel article 7 ainsi rédigé:

LArticle 7

1. LeConssil, envertu des pouvoirs que lui confére la présente Convention, peut prendre des déci-
sions a I'égard des Parties contractantes, en ce qui concerne les taches mentionnées au para-
graphe 1 de I'article 2.

2. LeConseil, en vertu des pouvoirs de tutelle que lui confére la présente Convention a |’ égard de
I” Agence:

(a) approuve, apres avoir consulté les organisations représentatives des usagers de |’ espace
aérien qu'il a reconnues, les programmes de travail quinquennaux et annuels de I’ Agence
que lui soumet cette derniére pour I'accomplissement des taches visées a I’ article 2, ainsi
queleplan financier quinquennal et le budget, y comprisles obligations financieres, le rap-
port d’activité de I’ Agence et les rapports présentés en application del’alinéa (c) du para-
graphe 2 de I'article 2, du paragraphe 3 de |’ article 10 et du paragraphe 1 de |’article 11
des Statuts de I’ Agence;

(b) approuve les principes qui régissent la structure générale de I’ Agence;
(c) superviselesactivitésdel’ Agence dansle domaine des redevances de navigation aérienne;

(d) détermine, aprés avoir consulté les organisations représentatives des usagers de I’ espace
aérien et desaéroportsqu’il areconnues, les conditions générales d’ exploitation du systeme
européen commun de gestion des courants de trafic aérien prévu a I'alinéa (€) du para-
graphe 1 de I’article 2, en tenant diment compte des prérogatives exercées par les Etats
dans |a gestion de leur espace aérien. Ces conditions générales doivent notamment prévoir
les regles applicables, ainsi que les procédures de constatation du non-respect de ces
regles,

(e) formuledesdirectivesal’intention de |’ Agence, au vu des comptes rendus réguliers fournis
par celle-ci, ou chaque fois qu'il le juge nécessaire pour |’accomplissement des taches
confiées a I’ Agence, et approuve les modalités de la coopération entre I’ Agence et les
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structures nationales concernées pour permettre a I’ Agence de préparer les propositions
appropriées;

() désigne, sur proposition du Directeur général, la société d’ auditeurs-conseil qui préte son
concours a la Mission d’audit pour I’ examen des comptes de |’ ensemble des recettes et des
dépenses,

(g) peut demander que les services de I’ Agence fassent I’ objet d’inspections administratives et
techniques;

(h) donne décharge au Directeur général de sa gestion relative au budget;
(i) approuve la nomination par le Directeur général des Directeurs de I’ Agence;

(i) approuve le Statut du Directeur général, le Satut administratif du personnel, le Réglement
financier et le Réglement des marchés;

(K) peut autoriser I’ ouverture par I’ Agence de négociations relatives aux accords particuliers
visés a I'article 2, adopte les accords négociés avant de les soumettre a I’ approbation de
|” Assembl ée générale ou les conclut s'il bénéficie d’ une délégation en vertu des dispositions
du paragraphe 3 de I’article 13;

(I approuve un Réeglement sur la protection des données;

(m) dans I’ accomplissement des taches visées a I’ alinéa (f) du paragraphe 1 de I’ article 2, fixe
les regles et procédures applicables aux normes, spécifications et pratiques relatives aux
systemes et services de gestion de la circulation aérienne.

3. LeConsell établit une Commission d’ examen des performances et une Commission de réglemen-
tation de la sécurité. Ces Commissions font des propositions au Conseil et bénéficient del’ assistance
et de I'appui administratif des services de I’ Agence, qui disposent d’' une indépendance suffisante
pour exercer leurs fonctions.

4. Le Conseil établit un Comité permanent d’interface civile-militaire.

5. LeConseil établit une Mission d’ audit alaquelleil peut accorder une délégation d' attribution et,
dans des limites précises, une délégation de pouvoirs.

6. Le Consell peut se faire assister par d’autres comités dans d’autres domaines d’ activité de
I’ Organisation.

7. Le Consell peut accorder une délégation d’attribution et dans des limites précises, une déléga-
tion de pouvoirs au Comité permanent d'interface civile-militaire et a tout comité créé apres|’ entrée
en vigueur de la présente Convention. Ces délégations d' attributions ou de pouvoirs ne font pas
obstacle ala faculté pour le Conseil d' évoquer a tout moment une affaire dansle cadre de samission
de supervision générale.”
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Article X
L article 8 de la Convention devient I’ article 11 ainsi rédigé:

LArticle 11

1. Lapondération prévue a I'article 8 est déterminée selon le tableau suivant:

Pourcentage de la contribution annuelle d’ une Partie contractante par rapport Nombre

aux contributions annuelles de I’ ensemble des Parties contractantes de voix
INFEITEUE @ 100 ettt e et e st e e et e st e e e e et e steeseeesereesaneseaeesreeseesarnean 1
DE 1 QAMOINSTUE 2 ittt st s s b s e e be s st e sbe s saaessbessneeeans 2
DE 2 AMOINSTAE 3 Qi e s s et e s st esbe s sbbessbessneeens 3
DE 3 AMOINSAE 4Y2 90 .ottt s et e e e s st e e sae e st e e sraesaen e e 4
DE 4% AMOINSTE B Q0 ceoeieieeeeeeee et eee et e e et e e e e e e e ee e st e e eeesreeseeserneans 5
DE 6 AMOINSUAE 75290 cueiiiiiceee ettt sttt s st et s s besbe e sateesressneeeans 6
De 7% AMOINSTE 9 D0 ceiiiiiciecii ettt st s s e e s b e s st essbe s sabe s sbessneneans 7
DE 9 AMOINSAE L1 Ottt e e et e s st e e aessabe s sanesaeeens 8
DE 1L AMOINS UE I3 Q0. eee et e e et e e e e e e e e e s er e e et e sreesnesenneans 9
DE 13 A MOINSUE L5  Q0ueeiiiiiie et ee et e e ettt e e e e e s e e e e et e s eaeaesereeseasaeesanees 10
DEI15  AMOINSAE I8  O.ueeiieiiieie ettt ettt e et s st e e e sbte e sressneeeans 11
DE18  AMOINSUE 2L Q. ettt ee ettt e et e s s teseae e st e e sreesaee e e 12
DE21L  AMOINSUE 24 Q..o et e e e s te e seeeean e 13
DE24 A MOINS UE 27  Q0uueeieieeeee et e e et e e et e e et e e s e e e s et e e e eanaesereeesaseeesanes 14
DE27 AMOINSAE 30 Q0. ettt et s e et e s st esbe s sbbe e sbeesneeens 15
G0 TR 16

2. Lafixation initiale du nombre de voix est faite, & compter de I’ entrée en vigueur du Protocole
ouvert a la signature a Bruxelles en 1997, par référence au tableau ci-dessus et conformément a la
régle de détermination des contributions annuelles des Parties contractantes au budget de!’ Organi-
sation qui figure a I’ article 10 ci-dessus.

3. En cas d'adhésion d'un Etat, il est procédé de la méme maniére a une nouvelle fixation du
nombre de voix des Parties contractantes.

4. 1] est procédé chagque année a une nouvelle fixation du nombre des voix, selon les dispositions
prévues ci-dessus.”

Article XI
L article 9 de la Convention devient I'article 12 ainsi rédigé:

LArticle 12
L’ Assemblée générale et le Conseil établissent leur Reglement intérieur, qui fixe notamment les

regles régissant I’ élection d' un Président et d'un Vice-Président, ainsi que les régles d application
de la procédure de scrutin et du quorum.”

Article XI1
Il est inséré dans la Convention un nouvel article 9 ainsi rédigé:

LArticle 9

1. S unePartie contractante notifie a I’ Assembl ée générale ou au Conseil que desraisonsimpéra-
tives d'intérét national touchant la défense nationale ou la sécurité I'empéchent de donner suite a
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une décision prise ala majorité des suffrages exprimés dans les conditions prévues au paragraphe 1
deI'article 8 ci-dessus, €lle peut déroger a ladite décision sous réserve de présenter a I’ Assemblée
générale ou au Conseil un exposé de ces raisons et une déclaration précisant si:

(a) il sagitd unequestiontellequ’il n'y apasd’ objection a ce quela décision prenne effet pour
les autres Parties contractantes, étant précisé que pour sa part, ladite Partie contractante
n’appliquera pas la décision ou I’ appliquera seulement en partie;

(b) il s'agit d' une question d’ une importance telle pour ses intéréts nationaux de défense et de
sécurité que la décision ne doit pas étre mise en oeuvre du tout sans la prise d’ une seconde
décision, selon les modalités énoncées a I’alinéa (b) du paragraphe 2 ci-aprés.

2. (a) Dansle cas ou les modalités énoncées a I’ alinéa (a) du paragraphe 1 sont d’ application,
le Directeur général rend compte, a I’ Assemblée générale ou au Conseil, au moins une
fois par an, de I’avancement des travaux visant a ce qu’aucune Partie contractante ne
déroge.

(b) Dansle casou lesmodalités énoncéesal’ alinéa (b) du paragraphe 1 sont d’ application, la
mise en oeuvre de la décision est suspendue et celle-ci est, dans un délai a déterminer, sou-
mise al’ Assembl ée générale pour une deuxiéme décision, méme si la premiére est une déci-
sion du Conseil. S comme suite a ce nouvel examen, la deuxieme décision confirme la
premiere, une Partie contractante peut y déroger dans les conditions prévues a l’alinéa (a)
du paragraphe 1 ci-dessus. L’ Assemblée générale réexaminera la premiere décision dans
un délai ne pouvant excéder un an.

3. En cas de guerre ou de conflit, les dispositions de la présente Convention ne peuvent porter
atteinte a la liberté d’action d’aucune des Parties contractantes affectées. Le méme principe est
d’ application en cas de situation, de crise ou d’ urgence nationale. Chaque Partie contractante peut
notamment reprendre temporairement la responsabilité, en tout ou en partie, des services dela cir-
culation aérienne dans |’ espace aérien relevant de sa compétence pour des raisons impératives
d’intérét national, notamment dans le domaine de la défense. L’ architecture du systéme européen de
gestion de la circulation aérienne doit permettre la reprise effective de ces services en conformité
avec les besoins des Parties contractantes.”

Article XI11

L article 10 de la Convention est abrogeé et il est inséré dans la Convention un nouvel article ainsi
rédigé:

LArticle 10

1. Lacontribution annuelle de chacune des Parties contractantes au budget est, pour chaque exer-
cice, déterminée selon la formule de répartition ci-apreés:

(@) unepremiérefraction, a concurrence de 30% de la contribution, est calculée proportionnel-
lement a la valeur du produit national brut de la Partie contractante tel qu’il est défini au
paragraphe 2 ci-dessous,

(b) unedeuxieéme fraction, & concurrence de 70% dela contribution, est cal cul ée proportionnel -
lement & la valeur de I'assiette des redevances de route de la Partie contractante telle
qu’ elle est définie au paragraphe 3 ci-dessous.

2. Leproduit national brut qui est pris en compte est celui qui résulte des statistiques établies par
I’ Organisation de coopération et de développement économiques — ou a défaut par tout organisme
offrant des garanties équivalentes et désigné en vertu d’ une décision du Conseil — en calculant la
moyenne arithmétique des trois derniéres années pour lesguelles ces statistiques sont disponibles. 11
s'agit du produit national brut au co(t des facteurs et aux prix courants exprimé dans I’ unité de
compte européenne appropriée.

3. L’assiette des redevances de route qui est prise en compte est celle établie pour la pénultiéme
année précédant I’ exercice budgétaire en question.”
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Article XIV
L article 11 de la Convention devient I’article 13 ainsi rédigé:

LArticle 13

1. L’Organisation entretient avec les Etats et |es autres organisations inter national es intéressés les
relations utiles a la réalisation de son objet.

2. L’Assemblée générale est, sans préjudice des dispositions de I'alinéa (k) du paragraphe 2 de
I'article 7, du paragraphe 3 du présent article et de I’ article 15, seule compétente pour conclure au
nom de I’Organisation les accords particuliers nécessaires a I’ exécution des taches prévues a
I"article 2.

3. L’Assemblée générale peut, sur proposition du Conseil, déléguer a cedernier la décision de con-
clure les accords particuliers nécessaires a |’ exécution des taches ptévues a I’ article 2.

Article XV
L article 12 de la Convention devient I’ article 14 ainsi rédigé :

LArticle 14

Lesaccordsparticuliersprévusal’ article 2 doivent fixer lestaches, droits et obligationsrespectifs
des Parties aux accords ainsi que les conditions de financement et déterminer les mesures a prendre.
I1s peuvent étre négociés par I’ Agence dansles conditions prévues a |’ alinéa (k) du paragraphe 2 de
I"article 7.

Article XVI
L article 13 de la Convention devient I'article 15 ainsi rédigé:

LArticle 15

Dans le cadre des directives données par le Conseil, I’ Agence peut établir avec les services
techniques intéressés, publics ou privés, relevant des Parties contractantes, de Parties non con-
tractantes ou d’organismes internationaux, les relations indispensables & la coordination de la
circulation aérienne et au fonctionnement de ses propres services. Elle peut conclure a cet effet,
au nom de I’ Organisation, sous réserve d'en informer le Conseil, des contrats de caractére pure-
ment administratif, technique ou commercial dans la mesure ou ils sont nécessaires a son
fonctionnement.”

Article XVII
L article 14 de la Convention devient I’ article 16.

Dans le texte en langue néerlandaise du paragraphe 1 de I article 14 de la Convention, devenant le
paragraphe 1 de I' article 16, les mots ,,de onroerende goederen* sont remplacés par ,,die onroerende
goederen” et dans le paragraphe 2 dudit article, le mot ,verreberichtgeving® est remplacé par
~telecommunicatie”.

Article XVIII
L’article 15 de la Convention devient I'article 17 ainsi rédigé:

LArticle 17
Dans|’ exercice destaches prévuesal’ alinéa (b) du paragraphe 2 del’article 2, I’ Agence applique
les reglements en vigueur sur les territoires des Parties contractantes et dans les espaces aériens

pour lesguels la fourniture des services de la circulation aérienne leur est confiée en vertu des
accords internationaux auxquels elles sont parties.”
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Article XIX
L article 16 de la Convention devient I'article 18 ainsi rédigé:

LArticle 18

Dans I’ exercice des taches prévues a I’ alinéa (b) du paragraphe 2 de I’ article 2, et dansla limite
des droits conférés aux services de la circulation aérienne, I’ Agence donne aux commandants de
bord toutes instructions nécessaires. I1s sont tenus de s'y conformer, hormis les cas de force majeure
envisagés dans les reglements mentionnés a I’ article précédent.”

Article XX
L article 17 de la Convention devient I’article 20 ainsi rédigé:

LArticle 20

Dans I’ exercice des taches prévues a I’ alinéa (€) du paragraphe 1 deI’article 2 ainsi que, le cas
échéant, des taches prévues a I’ alinéa (b) du paragraphe 2 de I’ article 2, lesinfractions a la régle-
mentation de la navigation aérienne commises dans |’ espace aérien ou I’ Agence exerce ces taches
sont constatées dans les proces-verbaux par des agents spécialement commissionnés par elle a cet
effet, sans préjudice du droit reconnu par les |égislations national es aux agents des Parties contrac-
tantes de constater lesinfractions de méme nature. Les proces-ver baux visés ci-dessus ont devant les
tribunaux nationaux la méme valeur que ceux dressés par |es agents nationaux qualifiés pour consta-
ter les infractions de méme nature.”

Article XXI
Les articles 18 et 19 de la Convention deviennent les articles 21 et 22.

Dans le texte en langue anglaise du paragraphe 2 de I’ Article 18 de la Convention, devenant le para-
graphe 2 de I’ Article 21, les mots ,,not less* sont remplacés par ,,no less".

Dans le paragraphe 1 de I’ article 19 de la Convention, devenant le paragraphe 1 de |’ article 22, les
mots,, L’ Organisation est exonérée, dans |’ Etat du siége et sur le territoire des Parties contractantes,”
sont remplacés par L’ Organisation est exonérée sur le territoire des Parties contractantes,”.

Dans le paragraphe 3 de I’ article 19 de la Convention, devenant e paragraphe 3 de I’ article 22, les
mots ,a ses biens, avoirs et revenus* sont remplacés par ,,ainsi qu'a ses biens, avoirs et revenus®.

Dans le texte en langue anglaise des paragraphes 2, 3 et 4 de |’ article 19 de la Convention, devenant
les paragraphes 2, 3 et 4 de I’article 22, les mots ,, The Organisation shall be* sont remplacés par It
shall be".

Dansletexte en langue allemande du paragraphe 6 de |’ article 19 de la Convention, devenant le para-
graphe 6 de I’ article 22, les mots ,, 6ffentlicher Versorgungsbetriebe" sont remplacés par ,,der offentli-
chen Versorgung“ et dans le texte en langue anglaise dudit paragraphe 6, les mots ,for public utility
services* sont remplacés par ,for general utilities*.

Article XXII
Il est inséré dans la Convention un nouvel article 19 ainsi rédigé:

LArticle 19

1. Dansl exercice destaches prévuesal’alinéa (€) du paragraphe 1 del’article 2, I’ Organisation
détermine, conformément aux conditions générales prévues & I'alinéa (d) du paragraphe 2 de
I'article 7, les mesures de régulation nécessaires, et les communique aux exploitants d’ aéronefs et
aux services appropriés de la circulation aérienne. Les Parties contractantes veillent a ce que les
exploitants d aéronefs, les commandants de bord et les services appropriés de la circulation
aérienne se conforment & ces mesures, sauf raisons impérieuses de sécurité.

2. Lerespect, par les services de la circulation aérienne d' une Partie contractante, des conditions
générales ou des mesures de régulation mentionnées au paragraphe 1 du présent articlereléve dela
responsabilité exclusive de ladite Partie contractante.
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3. Alarequéte del’ Organisation, en cas d’'inobservation des conditions générales ou des mesures
de régulation mentionnées au paragraphe 1 du présent article par un exploitant d’aéronef ou un
commandant de bord, la procédure de poursuite d’ un contrevenant peut étre engagée:

(a) par la Partie contractante ou I'inobservation a été constatée, sur son territoire;

(b) par I'Organisation conformément aux chefs de compétence énoncés a I'article 35, si la
Partie contractante sur le territoire de laquelle la procédure doit étre engagée en est
d’ accord.

4. Les Parties contractantes sont tenues d'incorporer dans leur législation nationale des dispo-
sitions assurant le respect des conditions générales prévues a I’alinéa (d) du paragraphe 2 de
I'article 7."

Article XXII|
Les articles 20, 21, 22 et 23 de la Convention deviennent les articles 23, 24, 25 et 26.

Dans le texte en langue francaise du paragraphe 1 de I’ article 20 de la Convention, devenant le para-
graphe 1 del’article 23, lesmots , tous droits de douane et taxes d’ effet équivalent, autres que des rede-
vances ou impositions représentatives de services rendus’ sont remplacés par ,,tous droits de douane et
taxes ou redevances d’ effet équival ent, autres que des redevances repr ésentatives de servicesrendus”.

Dans le paragraphe 2 de I article 20 de la Convention, devenant le paragraphe 2 de |’ article 23, les
mots ,sur le territoire de la Partie dans laquelle” sont remplacés par ,sur le territoire de la Partie
contractante dans laquelle” et dans |e texte en langue francaise dudit paragraphe 2, les mots ,a moins
gue ce ne soit, dans des conditions* sont remplacés par ,,sauf dans les conditions”.

Dansletexte en langue allemande du paragraphe 3 de I’ article 20 de la Convention, devenant le para-
graphe 3 de I'article 23, les mots ,,wurden, an diese ausgeliefert und fur ihre Liegenschaften, ihre
dienstlichen Anlagen” sont remplacés par ,, wurden, tatsachlich an diese ausgeliefert und firr ihre dienst-
lichen Liegenschaften oder Anlagen®.

Dans le paragraphe 4 de I article 20 de la Convention, devenant le paragraphe 4 de I article 23, les
mots ,,est en outre exonérée” sont remplacés par , est exonérée” et laréférence al’ article 25 des Statuts
est remplacée par une référence a |’ article 13 des Statuts; dans le texte en langue néerlandaise dudit
paragraphe 4, le mot ,,publikaties’ est remplacé par , publicaties’.

Dansletexte en langue allemande du paragraphe 2 de I’ article 22 de la Convention, devenant le para-
graphe 2 de I'article 25, les mots ,,die in den Haushalten des Personals Iebenden” sont remplacés par
»die mit dem Personal im gemeinsamen Haushalt lebenden”.

Dans le texte en langue allemande de I'alinéa (a) du paragraphe 3 de I’ article 22 de la Convention,
devenant I'alinéa (a) du paragraphe 3 de I'article 25, les mots ,,in seinen Haushalten lebenden® sont
remplacés par , mit ihm im gemeinsamen Haushalt Iebenden”.

Dans le texte en langue alemande de I’dinéa (b) du paragraphe 5 de I’ article 22 de la Convention,
devenant I'ainéa (b) du paragraphe 5 del’ article 25, lesmots,, seine Kraftfahrzeuge" sont remplacés par
»Sein privates Kraftfahrzeug”.

Dans le texte en langue francaise du paragraphe 7 de |’ article 22 de la Convention, devenant le para-
graphe 7 de |’ article 25, les mots ,, Directeur Général* sont remplacés par ,, Directeur général“; dansle
texte en langue anglaise dudit paragraphe 7, les mots ,,done by himin the exercise of his functions" et
~driven by him" sont remplacés par ,,done by hinvher in the exercise of his’/her functions® et ,,driven by
him/her* et dans le texte en langue allemande dudit paragraphe 7, les mots ,, Vorrechten, Erleichterun-
gen und Befreiungen* sont remplacés par ,, Vorrechten, Befreiungen und Erleichterungen®.

Dans le texte en langue allemande de I article 23 de la Convention, devenant I’ article 26, le mot
» ragungsort* est remplacé par , Stzungsort”.

Article XXIV
L'article 24 de la Convention devient I’ article 27 ainsi rédigé:

LArticle 27

En raison de son régime propre de prévoyance sociale, I’ Organisation, le Directeur général et le
personnel de I’ Organisation sont exemptés de toutes contributions obligatoires a des organismes
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nationaux de prévoyance sociale, sans préjudice des arrangements existant entre I’ Organisation et
une Partie contractante lors de I’ entrée en vigueur du Protocole ouvert a la signature a Bruxelles
en 1997.¢

Article XXV
L’article 25 de la Convention devient |’ article 28.

Article XXVI

L article 26 de la Convention devient | article 29. Son paragraphe 2 est remplacé par les dispositions
suivantes:

» 2. Les biens et avoirs de I’Organisation ne peuvent étre saisis ni faire I’objet de mesures
d’exécution forcée, si ce n'est par décision de justice. Cette décision de justice ne pourra étre
prise qu’ala condition que |’ Organisation ait été informée dans un délai raisonnable dela pro-
cédure en question et qu’elle ait pu disposer de moyens adéquats pour développer sa défense.
Toutefois, les installations de I’ Organisation ne peuvent étre saisies ni faire I’ objet de mesures
d’ exécution forcée.”

Dans le texte en langue francaise du paragraphe 3 de |’ article 26 de la Convention, devenant le para-
graphe 3 de |’ article 29, les mots ,,dans leur territoire respectif* sont remplacés par ,,sur leur territoire
respectif* et les mots , Directeur Général“ par , Directeur général“.

Article XXVII
L’article 27 de la Convention devient |’ article 30.

Dansletexte en langue allemande du paragraphe 1 de |’ article 27 de la Convention, devenant le para-
graphe 1 de I'article 30, les mots ,,um die reibungslose Auslibung der Gerichtsbarkeit” sont remplacés
par ,um die ordnungsgeméale Rechtspflege” et les mots , Vorrechte, Befreiungen, Ausnahmen oder
Erleichterungen” par , Vorrechte, Immunitéten, Befreiungen oder Erleichterungen” et dans le texte en
langue anglaise dudit paragraphe 1, les mots ,,in the present Convention“ sont remplacés par ,,in this
Convention®.

Article XXVIII
L article 28 de la Convention devient I'article 31 ainsi rédigé:

LArticle 31

Dans I’ exercice des taches prévues a I’alinéa (e) du paragraphe 1 de |’article 2 ainsi que, le cas
échéant, des taches prévues a |’ alinéa (b) du paragraphe 2 de I’ article 2 les accor ds i nter nationaux
et les réglementations nationales relatives a |’ acces, au survol et a la sécurité du territoire des Par-
ties contractantes concernées sont obligatoires pour I’ Agence qui prend toutes mesures nécessaires
a leur application.”

Article XXIX
L article 29 de la Convention devient I’ article 32 ainsi rédigé:

LArticle 32

Dans |’ exercice des taches prévues a I’alinéa (e) du paragraphe 1 de I’ article 2 ainsi que, le cas
échéant, destaches prévues al’alinéa (b) du paragraphe 2 del’article 2, I’ Agence est tenue de don-
ner aux Parties contractantes qui en formulent la demande toutes les informations relatives aux
aéronefs dont elle a connaissance dans|’ exercice de sesfonctionsliéesal’ espace aérien dela Partie
contractante concernée, afin de permettre auxdites Parties contractantes concernées de controler
I’ application des accords internationaux et des réglementations nationales.”

Article XXX
L article 30 de la Convention devient I'article 33 ainsi rédigé:
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LArticle 33

Les Parties contractantes reconnaissent la nécessité pour I’ Agence de réaliser son équilibrefinan-
cier, et Sengagent a mettre a sa disposition les moyens financiers appropriés dans les limites et
conditions définies par la présente Convention et les Statuts de I’ Agence figurant en Annexe 1.

Article XXXI
L’article 31 de la Convention devient I'article 34 ainsi rédigé:

LArticle 34

1. Tout différend survenant entre deux Parties contractantes ou davantage, ou entre une ou plu-
sieurs Parties contractantes et I’ Organisation, au sujet de I’interprétation, de I’ application ou de
I’ exécution de la présente Convention, notamment en ce qui concerne son existence, sa validité ou sa
résiliation, qui n'aura pu étre réglé dans un délai de six mois par voie de négociations directes ou
par tout autre mode de réglement, est soumisal’ arbitrage dela Cour permanente d' arbitrage de La
Haye, conformément au Reglement facultatif d’ arbitrage de ladite Cour.

2. Lenombre d’ arbitres est fixé a trois.

3. L’arbitragealieualaHaye. Le Bureauinternational dela Cour permanented’ arbitrage sert de
greffe et fournit des services administratifs suivant les instructions données par la Cour permanente
d arbitrage.

4. Les décisions de la Cour permanente d'arbitrage sont obligatoires pour les Parties au
différend.”

Article XXXII
Les articles 32 et 33 de la Convention sont abrogés.

Article XXXIII
L’article 34 de la Convention devient I’ article 37 ainsi rédigé:

. Article 37

Les Parties contractantes s engagent a faire bénéficier I' Agence des dispositions légales en
vigueur visant a sauvegarder la continuité des services d’ utilité générale nécessaires pour le bon
fonctionnement des services opérationnels.”

Article XXXIV
L’article 35 de la Convention devient I’ article 38 ainsi rédigé:

LArticle 38

1. Laprésente Convention, telle qu’ amendée par le Protocole du 12 février 1981, puis par le Proto-
cole ouvert a la signature a Bruxelles en 1997, est prorogée pour une durée indéterminée.

2. Apresquela Convention ainsi prorogée aura été en vigueur pendant vingt ans, toute Partie con-
tractante pourra mettre fin en ce qui la concerne a I’ application de la Convention par une notifica-
tion écrite au gouvernement du Royaume de Belgique qui en avisera les gouvernements des autres
Etats contractants.

La décision deretrait prendra effet ala fin del’ année suivant celle au coursdelaquelleleretrait
a été notifié, a condition que I’ accord particulier prévu au paragraphe 3 ci-dessous ait été conclu a
cette date. A défaut, la décision deretrait prendra effet ala date fixée dansledit accord particulier.

3. Lesdroits et obligations, notamment en matiere financiére, de la Partie contractante se retirant
seront déterminés dans un accord particulier conclu entre celle-ci et I’ Organisation.
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Cet accord devra étre approuvé a I’ unanimité des suffrages exprimés par I’ Assembl ée générale,
la Partie contractante se retirant ne participant pas au vote.

4. L’Organisation peut étre dissoute si le nombre des Parties contractantes se réduit & moins de
50% des Parties signataires du Protocole de 1997 précité, sous réserve d une décision de I’ Assem-
blée générale statuant a I’ unanimité des suffrages exprimeés.

5. S, en application de ce qui précede, I’ Organisation est dissoute, sa personnalité et sa capacité
juridiques, au sens de I’ article 4, subsistent pour les besoins de sa liquidation.”

Article XXXV
Il est inséré dans la Convention un nouvel article 35 ainsi rédigé:

LArticle 35

1. Sanspréjuger del’ application desdispositionsdel’ Annexe |V en matiére de recouvrement forcé
des redevances de route, les juridictions des Parties contractantes sont seules compétentes pour
connaitre des différends qui pourront naitre entrel’ Organisation, représentée par le Directeur géné-
ral de |’ Agence, et toute personne physique ou morale, relatifs a |’ application des actes émanant de
I’ Organisation.

2. Sans prgudice de I'application des dispositions de I’ Annexe 1V en matiére de recouvrement
forcé des redevances de route, la procédure est engagée dans la Partie contractante:
(a) ou le défendeur a son domicile ou son siége;

(b) ou le défendeur a un établissement commercial si son domicile ou son siége ne sont pas
situés sur le territoire d’ une Partie contractante;

(c) oule défendeur possede des avoirs, en |’ absence des chefs de compétence énoncés aux ali-
néas (a) et (b) ci-dessus;

(d) ou EUROCONTROL a son siege, en |I'absence des chefs de compétence énoncés aux ali-
néas (a) a (c) ci-dessus.”

Article XXXVI
L article 36 de la Convention devient I'article 39 ainsi rédigé:

LArticle 39

1. L’adhésion a la présente Convention, telle qu’amendée par le Protocole du 12 février 1981 et
par le Protocole ouvert a la signature a Bruxelles en 1997, de tout Etat non signataire de ce dernier
Protocole, est subordonnée a I’ accord de I’ Assembl ée générale statuant a I’ unanimité des suffrages
exprimes.

2. La décision d'accepter I'adhésion est notifiée a I'Etat non signataire par le Président de
I’ Assembl ée générale.

3. L'instrument d’adhésion est déposé aupres du gouvernement du Royaume de Belgique qui en
avisera les gouver nements des autres Etats signataires et adhérents.

4. L’adhésion prendra effet le premier jour du deuxiéme mois suivant le dépbt de I’instrument
d’ adhésion.”

Article XXXVII
Il est inséré dans la Convention un nouvel article 36 ainsi rédigé:

LArticle 36

1. Lesamendements apportés dans les conditions prévues a la présente Convention, aux Satuts de
I” Agence figurant en Annexe 1 et aux articles 16 et suivants des dispositions relatives au systeme
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commun de redevances de route figurant en Annexe 1V sont valables et ont effet sur leterritoire des
Parties contractantes.

2. Lesdispositionsfiscalesfigurant en Annexelll et lesarticles 1 a 15 inclus des dispositionsrela-
tives au systéme commun de redevances de route figurant en Annexe 1V ne sont pas susceptibles de
modification par I’ Assemblée générale.

3. Chaque Partie contractante est liée par I’ Annexe |V pour une durée de cing ans a compter de
I'entrée en vigueur de la présente Convention. Cette durée de cing ans est automatiquement
prorogée par périodes de cing années. La Partie contractante qui a notifié par écrit a I’ Assemblée
générale, au moins deux ans avant I’ expiration de la période en cours, qu’ elle ne souhaite pas de
prorogation n’est plus liée par I’ Annexe 1V a |’ expiration de cette période.

4. Lesdroits et obligations de la Partie contractante se retirant peuvent étre déterminés si néces-
saire dans un accord particulier conclu entre celle-ci et I’Organisation.

Cet accord devra étre approuveé a I’ unanimité des suffrages exprimés par |’ Assemblée générale,
la Partie contractante se retirant ne participant pas au vote.

5. La Partie contractante qui n'est plus liée par I'’Annexe IV peut a tout moment notifier a
I’ Assembl ée générale, par écrit, son souhait d’ étre liée a nouveau par les dispositions de I’ Annexe
IV. La Partie contractante en question est a nouveau liée par I’ Annexe IV six mois a compter du jour
ou I’ Assemblée générale, statuant a I’unanimité des suffrages exprimés des Parties contractantes
participant au systéme commun, aura accepté cette demande. Ladite Partie contractante est liée par
I’ Annexe 1V pour une durée de cing ans a compter du jour ol elle est a nouveau liée par I’ Annexe | V.
Cette durée est prorogée automatiquement dans les mémes conditions que celles énoncées au para-
graphe 3 ci-dessus.”

Article XXXVIII
Il est inséré dans la Convention un nouvel article 40 ainsi rédigé:

LArticle 40

1. L’adhésion a la présente Convention, telle qu’amendée par le Protocole du 12 février 1981 et
par le Protocole ouvert a la signature a Bruxelles en 1997, est ouverte aux organisations régionales
d’intégration économique, aux conditions dont conviendront |es Parties contractantes et ces organi-
sations, dont un ou plusieurs Etats signataires sont membres, ces conditions devant figurer dans un
Protocole additionnel & la Convention.

2. L’instrument d'adhésion est déposé auprés du gouvernement du Royaume de Belgique, qui en
avisera les autres Parties.

3. L’adhésion d'une organisation régionale d'intégration économique prendra effet le premier
jour du deuxiéme mois suivant le dépét de I'instrument d’adhésion, pour autant que le Protocole
additionnel mentionné au paragraphe 1 soit entré en vigueur.”

Article XXXIX

L’Annexe | ala Convention, relative aux Statuts de I’ Agence, est remplacée par I’Annexe | ala
version coordonnée du texte de la Convention qui figure en annexe au Protocole ouvert ala signature a
Bruxelles en 1997.

Article XL

L’Annexell alaConvention, relative aux Régionsd information devol (Article 3 delaConvention),
est remplacée par I’ Annexe |l alaversion coordonnée du texte de la Convention qui figure en annexe au
Protocole ouvert a la signature a Bruxelles en 1997.

Article XLI

L’Annexe Il (Dispositions fiscales) alaversion coordonnée du texte de la Convention qui figure en
annexe au Protocole ouvert alasignature a Bruxellesen 1997, constituel’ Annexe |1l alaConvention.
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Article XLII

L’Annexe |V (Dispositions relatives au systéme commun de redevances de route) ala version coor-

donnée du texte de la Convention qui figure en annexe au Protocole ouvert alasignature a Bruxellesen
1997, constitue I’ Annexe 1V ala Convention.

PROTOCOLE
coordonnant la Convention internationale de Coopération pour

la sécurité de la Navigation aérienne ,EUROCONTROL“ du
13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues
La République fédérale d’ Allemagne,
La République d’ Autriche,
Le Royaume de Belgique,
La République de Bulgarie,
La République de Chypre,
La République de Croatie,
Le Royaume de Danemark,
Le Royaume d’ Espagne,
La République francaise,
Le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord,
La République hellénique,
La République de Hongrie,
L’ Irlande,
La République italienne,
Le Grand-Duché de Luxembourg,
La République de Malte,
La Principauté de Monaco,
Le Royaume de Norvege,
Le Royaume des Pays-Bas,
La République portugaise,
La Roumanie,
La République slovaque,

La République de Sovénie,
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Le Royaume de Suede,
La Confédération suisse,
La République tchéque,
La République de Turquie,

Considérant que I accroissement du trafic aérien, la nécessité de centraliser au niveau européen les
actions politiques nationales de chagque Etat européen et |’ évolution technologique de la circulation
aérienne exigent une révision de la Convention international e de coopération pour lasécurité delanavi-
gation aérienne , EUROCONTROL" du 13 décembre 1960, amendée par le Protocole modificatif du
12 février 1981, al’ effet de créer un systéme européen uniforme de gestion de la circulation aérienne
pour le contréle de la circulation aérienne générale dans |’ espace aérien européen et sur le site et aux
alentours des aéroports;

Considérant qu'il est souhaitable de renforcer la coopération entre les Etats dans le cadre d EURO-
CONTROL, en vue d'organiser efficacement et de gérer en toute sécurité |’ espace aérien pour les
besoins des usagers tant civils que militaires, en partant du principe fondamental que I’ espace aérien
devrait étre considéré comme un systéme homogene du point de vue des usagers de |’ espace aérien, en
particulier par I'éaboration de politiques communes, d’ objectifs communs, de plans communs et de
normes et spécifications communes, ains que d’une politique commune dans le domaine des rede-
vances de route, en consultation étroite avec les usagers des services de lacircul ation aérienne et compte
ddment tenu des impératifs de défense;

Considérant la nécessité d’ assurer a tous les usagers de |’ espace aérien le maximum d’ efficacité au
colt minimum compatible avec e niveau de sécurité requis et la nécessité de minimiser lesincidences
négatives sur I’ environnement, au moyen d’ une harmonisation et d’ une intégration des services chargés
de la gestion de la circulation aérienne en Europe;

Considérant que les Parties contractantes reconnaissent le besoin d'harmoniser et d'intégrer leurs
systémes de gestion de la circulation aérienne afin de former un systéme européen uniforme de gestion
de la circulation aérienne;

Considérant I'importance des initiatives locales en matiére de gestion de la circulation aérienne, en
particulier au niveau des aéroports;

Considérant que la mise en oeuvre, conformément aux recommandations de I’ Organisation de
I’Aviation Civile Internationale, en particulier en termes d'équité et de transparence, d’'un systeme
commun de redevances de route, renforce les bases financieres du systeme européen uniforme de
gestion de la circulation aérienne, et facilite la consultation des usagers,

Considérant gqu'EUROCONTROL est |'organe de coopération des Parties contractantes dans le
domaine de la gestion de la circulation aérienne;

Désireux d élargir et de renforcer la coopération avec les institutions européennes ou international es
qui sont intéressées a la réalisation des taches confiées a EUROCONTROL en vue d’améliorer son
efficacité;

Considérant en conséguence qu’il est opportun de créer un systeme européen de gestion de la circu-
lation aérienne dont le fonctionnement s étende, au-dela des limites territoriales de chague Partie
contractante, a |’ ensemble de I’ espace aérien couvert par la Convention;

Considérant qu’il importe que les Parties contractantes dotent I’ Organisation des moyens juridiques

nécessaires au bon accomplissement de ses taches, principalement dans le domaine du recouvrement
des redevances de route et de la gestion des courants de trafic aérien;
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Reconnaissant qu’il serait bénéfique, pour permettre a I’ Organisation de s acquitter de ses taches
dans de bonnes conditions de sécurité et d’ efficacité, de séparer danslamesure du possible sesfonctions
de réglementation et ses fonctions de prestation de services;

Désireux dencourager d autres Etats européens a devenir membres de cette organisation
internationale;

SONT CONVENUS des dispositions qui suivent:
Article |

La Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,, EURO-
CONTROL" du 13 décembre 1960, modifiée par le Protocole du 6 juillet 1970, modifié lui-méme par le
Protocole du 21 novembre 1978, et amendée par le Protocole du 12 février 1981, ci-aprés dénommeée , la
Convention“, est remplacée par laversion coordonnée du texte de la Convention ci-annexé qui regroupe
|es textes maintenus en vigueur de la Convention et |es amendementsintroduits par la Conférence diplo-
matique du 27 juin 1991.

Article 11

1. Le présent Protocole est ouvert ala signature de tous les Etats parties a la Convention au 27 juin
1997.

Il est également ouvert, avant la date de son entrée en vigueur, ala signature de tout Etat invité ala
Conférence diplomatique au cours de laguelleil aété adopté, et de tout autre Etat autorisé ale signer par
|la Commission permanente statuant a I’ unanimité.

2. Leprésent Protocole sera soumis aratification, a acceptation ou a approbation. Les instruments de
ratification, d acceptation ou d’ approbation seront déposés aupres du gouvernement du Royaume de
Belgique.

3. Leprésent Protocol e entreraen vigueur le ler janvier 2000 pour autant quetous|es Etats partiesala
Convention |’ aient ratifié, accepté ou approuveé avant cette date. Si cette condition n’est pas remplie, il
entrera en vigueur soit le ler juillet soit le ler janvier qui suit la date du dépdt du dernier instrument de
ratification, d’acceptation ou d’ approbation selon que ce dépbt a eu lieu au cours du premier ou du
deuxiéme semestre de |’ année.

4. Pour tout Etat signataire du présent Protocole qui n’ est pas partie ala Convention et dont I instru-
ment de ratification, d’ acceptation ou d approbation est déposé apres la date de I’ entrée en vigueur du
présent Protocole, celui-ci entreraen vigueur pour cet Etat le 1er jour du deuxiéme mois suivant la date
de dépbt de son instrument de ratification, d' acceptation ou d’ approbation.

5. Tout Etat signataire du présent Protocole qui n’ est pas partie ala Convention devient, par laratifica-
tion, acceptation ou approbation de ce Protocole, également partie a la Convention.

6. Legouvernement du Royaume de Belgique notifiera aux gouvernements des autres Etats parties a
|a Convention et de tout Etat signataire du présent Protocole, toute signature, le dépbt de tout instrument
de ratification, d' acceptation ou d’ approbation, et toute date d’ entrée en vigueur du présent Protocole
conformément aux paragraphes 3 et 4 ci-dessus.

Article Il

A partir del’ entrée en vigueur du présent Protocole, le Protocole du 6 juillet 1970, tel que modifié par
le Protocole du 21 novembre 1978 et par I'article XXXVIII du Protocole du 12 février 1981 est
remplacé par I’Annexe Il (intitulée , Dispositions fiscales’) a la version coordonnée du texte de la
Convention ci-annexé.
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Article IV

A partir de I’ entrée en vigueur du présent Protocole, I’ Accord multilatéral relatif aux redevances de
route du 12 février 1981 est abrogé et remplacé par les dispositions pertinentes de laversion coordonnée
du texte de la Convention ci-annexé, y compris son Annexe IV (intitulée , Dispositions relatives au
systéme commun de redevances de route").

Article V

L e gouvernement du Royaume de Belgique feraenregistrer le présent Protocole aupres du Secrétaire
général des Nations Unies, conformément a I’article 102 de la Charte des Nations Unies et aupres
du Conseil de I’Organisation de I’ Aviation Civile Internationale, conformément a I’ article 83 de la
Convention relative a I’ Aviation Civile Internationale signée a Chicago le 7 décembre 1944.

EN FOI DE QUOQI, les Plénipotentiaires soussignés, apres présentation de leurs pleins pouvairs qui
ont été reconnus en bonne et due forme, ont signé le présent Protocole.

FAIT a Bruxelles, le 27 juin 1997, en langues alemande, anglaise, bulgare, croate, danoise,
espagnole, francaise, grecque, hongroise, italienne, néerlandaise, norvégienne, portugaise, roumaine,
slovague, slovene, suédoise, tchéque et turque, en un seul exemplaire qui restera déposé aux archives du
Gouvernement du Royaume de Belgique qui en communiquera copie certifiée conforme aux Gouverne-
ments des autres Etats signataires. Le texte en langue francaise ferafoi en cas de divergence entre les
textes.

Fur die Bundesrepublik Deutschland
Pour la République fédérale d’ Allemagne

e

Fir die Republik Osterreich
Pour la République d’ Autriche

[ @,

Pour le Royaume de Belgique
\oor het Koninkrijk Belgié
Fur das Konigreich Belgien

(st P

3a Peny6nuka Bbnrapus
Pour la République de Bulgarie

[z
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T v Rumpiakn Aquokpatia
Pour la République de Chypre

za Republiku Hrvatsku
Pour la République de Croatie

B e
ﬁ““\

For Kongeriget Danmark
Pour le Royaume du Danemark

Dy Mprrcessee—

Por el Reino de Espafia
Pour le Royaume d’ Espagne

Pour la République francaise
// e 7
J@c W=

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’ Irlande du Nord

T v EAAgvikn Ayguokpatio
Pour la République hellénique

Ay
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a Magyar Kbztarsasag részérol
Pour la République de Hongrie

ARSP

For Ireland
Pour I’ lIrlande

Per la Repubblica italiana
Pour la République italienne

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

I

-

For the Republic of Malta
Pour la République de Malte

Lol £

For Kongeriket Norge
Pour Ie Royaume de Norvege
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\oor het Koninkrijk der Nederlanden
Pour le Royaume des Pays-Bas

Pela Republica Portuguesa
Pour la République portugaise

7 e V'Z«rb(u.— /Z’/V‘)7

Pour la Roumanie

M

za Sovensku republiku
Pour la République slovaque

dians

za Republiko Sovenijo
Pour la République de Sovénie

_—

P& Kungariket Sveriges vagnar
Pour le Royaume de Suede

S =
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Fir die Schweizerische Eidgenossenschaft
Pour la Confédération suisse
Per |a Confederazione elvetica

S N

Jménem ceské republiky
Pour la République tcheque

i

Turkiye Cumhuriyeti adina
Pour la République de Turquie

A

Pour la Principauté de Monaco

VERSION COORDONNEE

regroupant les textes maintenus en vigueur de
I'actuelle Convention et les amendements introduits par la
Conférence diplomatique du 27 juin 1997

DISPOSITIF COORDONNE DE LA CONVENTION
Article 1

1. Afinderéaliser I'harmonisation et I’ intégration nécessaires ala mise en place d’un systéme euro-
péen uniforme de gestion de la circulation aérienne, les Parties contractantes conviennent de renforcer
leur coopération et de développer leurs activités communes dans le domaine de la navigation aérienne,
en tenant diment compte des nécessités de la défense, tout en assurant a tous les usagers de |’ espace
aérien le maximum de liberté compatible avec le niveau de sécurité requis dans le cadre de lafourniture
de services de la circulation aérienne économiquement efficaces, et en tenant compte de la nécessité de
minimiser, lorsgue cela est possible, notamment sur les plans opérationnel, technique et économique,
toute incidence négative sur I’ environnement.

Ces objectifs seront poursuivis sans qu’il soit porté atteinte au principe de souveraineté compl éte et
exclusive de chaque Etat sur |’ espace aérien au-dessus de son territoire et a la capacité, pour chaque
Etat, d’ exercer ses prérogatives en matiére de sécurité et de défense dans son espace aérien national.
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Elles conviennent a cette fin:

(@) defixer une politique européenne dans e domaine de la gestion de la circul ation aérienne com-
prenant la définition de stratégies et de programmes dont e but est de développer la capacité
nécessaire pour répondre aux besoins de tous les utilisateurs civils et militaires, d une maniére
économiquement efficace tout en maintenant le niveau de sécurité requis;

(b) des engager afixer desobjectifs spécifiques quant al’ efficacité des opérations de gestion de la
circulation aérienne dans les Régions d’information de vol telles que décritesal’ Annexell de
la présente Convention dans lesquelles | es Etats ont, en conformité avec |es dispositions perti-
nentes de la Convention relative a I’ Aviation civile internationale, accepté d’ assurer les ser-
vices de lacirculation aérienne, sans porter atteinte aux principes de liberté de circulation dans
|es espaces aériens non soumis ala souveraineté des Etatstels qu’ils découlent des conventions,
accords internationalix, régles ou principes du droit international public coutumier;

(c) d'instaurer un systéme d’ examen des performances et de fixation d’ objectifs de lagestion dela
circulation aérienne;

(d) dappliquer un plan commun de convergence et de mise en oeuvre portant sur les services et
installations de navigation aérienne en Europe;

(e) dadopter et d appliquer des normes et spécifications communes,
(f) d'harmoniser les réglementations applicables aux services de la circulation aérienne;

(g) dedévelopper lacapacité disponible pour répondre alademande de trafic aérien et d’ en assurer
I’ utilisation la plus efficace possible par la création, I’ exploitation et le développement con-
joints d'un systeme commun de gestion des courants de trafic aérien en Europe, dans le cadre
de la mise en oeuvre d'un systéme européen uniforme de gestion de la circulation aérienne;

(h) de favoriser I'acquisition commune de systémes et d'installations de la circulation aérienne;

(i) de mettre en oeuvre une politique commune pour |’ établissement et le calcul des redevances
imposées aux usagers des installations et services de navigation aérienne en route, ci-apres
dénommées , redevances de route”;

()) de mettre en oeuvre un mécanisme, distinct de la fourniture de services, pour |’ éaboration et
I”harmonisation multilatérales d’ un régime de réglementation de la sécurité dans le domaine
de la gestion de la circulation aérienne, dans I'optique d'un systéme intégré de securité
aéronautique;

(k) de participer alaconception, alamise en oeuvre et au suivi d’ un systéme mondial de naviga-
tion par satellite;

(I) derecenser les possibilités nouvelles d’ actions communes dans le domaine de la conception, de
lamise en oeuvre, du suivi ou del’ exploitation de systémes et services de navigation aérienne;

(m) dans le contexte d' un concept ,, de porte a porte*, d' éaborer une politique globale et un méca-
nisme efficace approprié de conception et de planification stratégiques desroutes et del’ espace
aérien.

2. Ellesinstituent a cet effet une,, Organisation européenne pour la sécurité de la navigation aérienne
(EUROCONTROL)", ci-aprés dénommeée ,, Organisation”, qui agira en coopération avec les autorités
nationales civiles et militaires ainsi que les organisations d’ usagers. Celle-ci comporte trois organes:

(8 uneAssemblée générale qui constitue I’ organe responsable de I’ élaboration et de |’ approbation
de la politique générale de I’ Organisation, y compris:
(i) lapolitique commune relative aux redevances de route et les autres activités de I’ Organi-
sation dans le domaine des redevances;
(ii) lesfonctions d’examen et d’ évaluation des performances de I’ Organisation;

(iii) la définition des objectifs de I’ Organisation, notamment les objectifs en matiére de
normalisation, de planification, de performance et de réglementation de la sécurité;

(iv) le choix des grands programmes cadres de coopération selon des critéres techniques et
financiers;

(v) les relations extérieures avec les Etats et organisations et les demandes d' adhésion a la
présente Convention;
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un Consell qui constitue I’ organe chargé d’ exécuter les décisions de I’ Assemblée générale e,
sous réserve des pouvoirs conférés a cette derniére, de prendre toutes les mesures ayant force
d’obligation al’ égard des Parties contractantes, ainsi que de superviser lestravaux del’ Agence;

une Agence, dont les Statuts figurent a I’Annexe | a la présente Convention, qui cons-
titue I’ organe chargé d' accomplir les taches de I’ Organisation conformément aux dispositions
des articles suivants de cette Convention, ainsi que les taches qui lui sont confiées par
I’ Assemblée générale ou le Conseil, d établir des propositions appropriées et de mettre en
oeuvre les ressources techniques et financiéres et les moyens en personnel pour atteindre
les objectifs fixés.

Le siege de I’ Organisation est fixé a Bruxelles.

Article 2

L’ Organisation est chargée des taches suivantes:

@

(b)

(©

(d)

()

(f)

(9)
(h)

0]

)
(k)

V)

élaborer et approuver des plans détaillés d’harmonisation et d'intégration des services et sys-
témes de circulation aérienne des Parties contractantes, en particulier les systémes de naviga-
tion au sol et embarqués, en vue delamise en place d’ un systéme européen uniforme de gestion
de la circulation aérienne;

coordonner les plans de mise en oeuvre élaborés par les Parties contractantes, de maniére a
assurer la convergence vers un systeme européen uniforme de gestion de la circulation
aérienne;

examiner et coordonner pour le compte des Parties Contractantes les questions relevant du
domaine de la navigation aérienne étudiées par I’ Organisation de I’ Aviation Civile Internatio-
nale (OACI) ou d autres organisations international es traitant de |’ aviation civile et coordonner
et soumettre a ces organes des amendements ou des propositions;

définir, concevoir, mettre au point, valider et organiser la mise en oeuvre d'un systéme euro-
péen uniforme de gestion de la circulation aérienne;

mettre au point et exploiter un systéme européen commun de gestion des courants de trafic
aérien au sein d'un centre international commun dans le cadre de I’ alinéa (d) ci-dessus,

élaborer, adopter et tenir a |’ éude des normes, des spécifications et des pratiques communes
pour les systemes et services de gestion de la circulation aérienne;

€élaborer et approuver des procédures en vue de lamise en oeuvre d’ une stratégie d’ acquisition
en commun de systémes et d'installations de la circulation aérienne;

coordonner les programmes de recherche et développement des Parties contractantes relatifs
aux nouvelles techniques dans |le domaine de la navigation aérienne, en rassembler et en diffu-
ser les résultats, et promouvoir et exécuter en commun des études, des essais et des recherches
appliquées, ainsi que des développements techniques dans ce domaine;

établir un systeme indépendant d’ examen des performances qui traiteradetousles aspectsdela
gestion du trafic aérien, notamment la politique générale et la planification, la gestion de la
sécurité sur le site et aux alentours des aéroports et dans |’ espace aérien, ainsi que les aspects
financiers et économiques des services fournis et fixer des objectifs qui traiteront de tous ces
aspects,

étudier et promouvoir les mesures propres a accroitre |’ efficacité et le rendement dans le
domaine de la navigation aérienne;

élaborer et approuver des critéres, procédures et méthodes communs de fagon a garantir une
efficacité et une qualité optimal es des systemes de gestion de la circulation aérienne et des ser-
vices de la circulation aérienne;

mettre au point des propositions en vue d' une harmonisation de la réglementation européenne
applicable aux services de la circulation aérienne;

(m) appuyer I’amélioration de I’ efficacité et de la souplesse de I’ utilisation de |’ espace aérien par

(n)

les usagers civils et militaires;

élaborer et approuver des politiques coordonnées ou communes pour améliorer lagestion dela
circulation aérienne sur le site et aux alentours des aéroports;
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(o) éaborer et approuver des critéres communs de sélection et des politiques communes pour la
formation, I’ octroi deslicences et I’ éval uation des aptitudes du personnel des servicesdelacir-
culation aérienne;

(p) concevoir, mettre en place et exploiter les ééments des futurs systémes européens communs
qui lui sont confiés par les Parties contractantes;

(q) établir, facturer et percevoir les redevances de route, pour le compte des Parties contractantes
participant au systéme commun de redevances de route, dans les conditions prévues a
I’Annexe 1V;

(r) établir et mettre en oeuvre un mécanisme permettant de dével opper et d’ harmoniser, au niveau
multilatéral, la réglementation en matiere de sécurité dans le domaine de la gestion du trafic
aérien;

(s) exécuter toute autre tache relevant des principes et objectifs de la présente Convention.

2. L’Organisation peut, a la demande d’ une ou de plusieurs Parties contractantes, et sur la base d’un
ou de plusieurs accords particuliers conclus entre |’ Organisation et | es Parties contractantes i ntéressées:

(a) assister lesdites Parties contractantes dansla planification, la spécification et la création de sys-
témes et de services de la circulation aérienne;

(b) fournir et exploiter, en totalité ou en partie, les installations et les services de la circulation
aérienne, pour le compte desdites Parties contractantes;

(c) assister lesdites Parties contractantes en ce qui concernel’ établissement, lafacturation et 1a per-
ception des redevances qu'’ elles imposent aux usagers des services de la navigation aérienne et
qui ne relévent pas de I’ Annexe IV ala présente Convention.

3. L’Organisation peut:

(a) conclure des accords particuliers avec les Parties non contractantes intéressées a participer a
I”exécution des taches prévues au paragraphe 1 de I'article 2;

(b) alademande de Parties non contractantes ou d’ autres organi sationsinternational es exécuter, en
leur nom, toute autre tache relevant du présent Article, sur la base d’ accords particuliers con-
clus entre I’ Organisation et les Parties intéressées.

4. L’Organisation veille a ce que, dans la mesure du possible, ses fonctions de prestation de services,
en particulier celles prévues aux ainéas (e), (g), (p) et (q) du paragraphe 1 del’ article 2, au paragraphe 2
del'article 2 et al’ainéa (b) du paragraphe 3 de I'article 2, soient exercées indépendamment de ses
fonctions de réglementation.

5. Pour faciliter I exécution de ses taches, I’ Organisation peut, sur décision de I’ Assembl ée générale,
créer des entreprises qui seront régies par des statuts spécifiques relevant soit du droit international
public, soit du droit national d’ une Partie contractante, ou prendre une participation majoritaire dans de
telles entreprises.

Article 3

1. La présente Convention s applique aux services de navigation aérienne en route et aux services
connexes d’ approche et d’ aérodrome afférents ala circulation aérienne dans les Régions d’ information
de vol énumérées al’ Annexe Il.

2. (8 Toute modification qu’une Partie contractante souhaite apporter a la liste de ses Régions
d'information devol figurant al’ Annexe 1, fait I objet d’ une décision de I’ Assembl ée générale
a |'unanimité des suffrages exprimés lorsqu’elle aurait pour effet de modifier les limites de
I’ espace aérien couvert par la présente Convention.
(b) Toute modification qui n'a pas un tel effet sera néanmoins notifiée a I’ Organisation par la
Partie contractante intéressée.

3. Au sens de la présente Convention, |’expression , circulation aérienne” vise celle des aéronefs
civils, ans que des aéronefs militaires, de douane et de police qui se conforment aux procédures de
I’ Organisation de I’ Aviation Civile Internationale.
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Sur la base d’'un accord particulier, tel que les accords visés a I'alinéa (b) du paragraphe 2 de
|"article 2, une Partie contractante peut demander que |’ expression ,, circulation aérienne” s’ applique au
reste du trafic évoluant sur son territoire.

Article 4

L’ Organisation ala personnalité juridique. Sur le territoire des Parties contractantes, elle possede la
capacitéjuridique lapluslarge reconnue aux personnes morales par les |égislations nationales; elle peut
notamment acquérir ou aliéner des biens mobiliers ou immobiliers et ester en justice. Sauf dispositions
contraires de la présente Convention ou des Statuts figurant en Annexe |, elle est représentée par
I’ Agence, qui agit au nom de I’ Organisation. L’ Agence gére le patrimoine de I’ Organisation.

Article 5

1. L’Assemblée générale est composée de représentants des Parties contractantes au niveau ministé-
riel. Chaque Partie contractante peut désigner plusieurs délégués afin, en particulier, de permettre la
représentation desintérétstant del’ aviation civile que de la défense national e, mais ne dispose que d' un
seul droit de vote.

2. LeConseil est composé de représentants des Parties contractantes au niveau des Directeurs gené-
raux de I’ Aviation civile. Chaque Partie contractante peut désigner plusieurs délégués afin, en particu-
lier, de permettre la représentation desintérétstant del’ aviation civile que de la défense nationale, mais
ne dispose que d'un seul droit de vote.

3. Pour lesquestionsrelatives au systéme commun de redevances deroute, I’ Assemblée généraleet le
Conseil sont composés des représentants des Parties contractantes participant au systeme commun de
redevances de route dans les conditions prévues a I’ Annexe V.

4. Les représentants d’ organisations internationales qui peuvent contribuer au travail de I' Organi-
sation sont, en tant que de besoin, invités par I’ Assembl ée générale ou par e Consell, a participer en tant
qu’ observateurs aux structures de travail de I’ Organisation.

Article 6

1. L’Assemblée générale prend des décisions a |’ égard des Parties contractantes, du Consell et de
I’ Agence, en particulier dans les cas mentionnés a I’ alinéa (a) du paragraphe 2 de I'article 1.

En outre, I' Assemblée générale:

(8 nomme le Directeur général de I’ Agence sur recommandation du Conselil;

(b) autorise la présentation de recours au nom de I’Organisation devant la Cour permanente
d'arbitrage de La Haye dans les cas mentionnés a |’ article 34;

(c) établit les principes régissant I'exploitation du systéme européen commun de gestion des
courants de trafic aérien prévu al’ainéa (e) du paragraphe 1 de I’ article 2;

(d) approuvelesamendementsal’ Annexe | dansles conditions de vote prévues au paragraphe 1 de
I'article 8;

(e) approuve les amendements aux Annexes |l et IV dans |es conditions de vote prévues au para-
graphe 3 de I'article 8;

(f) procede a une revue périodique des taches de I’ Organisation.

2. Pour formuler la politique commune relative aux redevances de route, I’ Assemblée générale,
notamment:

(a) établit les principes régissant la détermination des colts imputables par les Parties contrac-
tantes et I’ Organisation aux usagers pour les installations et services de navigation aérienne en
route mis aleur disposition;

(b) arréte laformule de calcul des redevances de route;
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détermine les principes applicables en matiére d’ exonération de redevances de route et peut en
outre décider que, pour certaines catégories de vols ainsi exonérés du paiement des redevances
deroute qui reléevent de I’ Annexe 1V, les colts encourus au titre des installations et services de
navigation aérienne en route puissent &tre recouvrés directement par les Parties contractantes;

approuve les rapports du Consell relatifs aux redevances de route.

3. L’Assemblée générale peut:

@
(b)

(©

renvoyer pour étude au Consell toute question relevant de sa compétence;

déléguer, lorsque nécessaire, au Conseil le pouvoir de prendre des décisions dans les matieres
relevant de sa compétence générale, visées al’ainéa (a) du paragraphe 2 de I'article 1;
établir tout autre organe subsidiaire qu’ elle juge nécessaire.

Article 7

1. Le Consell, en vertu des pouvairs que lui confére la présente Convention, peut prendre des déci-
sions al’ égard des Parties contractantes, en ce qui concerne les taches mentionnées au paragraphe 1 de
|"article 2.

2. Le Conseil, en vertu des pouvoirs de tutelle que Iui confére la présente Convention a |’ égard de
|’ Agence:

@

(b)
(b)
(d)

()

()

(@)
(h)
(i)
@)
(k)

V)

approuve, apres avoir consulté les organisations représentatives des usagers de |’ espace aérien
gu'il a reconnues, les programmes de travail quinquennaux et annuels de I' Agence que lui
soumet cette derniére pour |I’accomplissement des taches visées a I'article 2, ains que le
plan financier quinquenna et le budget, y compris les obligations financiéres, le rapport
d'activité de I’ Agence et les rapports présentés en application de I’ alinéa (c) du paragraphe 2
deI'article 2, du paragraphe 3 de I’ article 10 et du paragraphe 1 de I’ article 11 des Statuts de
I’ Agence;

approuve les principes qui régissent la structure générale de I’ Agence;

supervise les activités de I’ Agence dans le domaine des redevances de navigation aérienne;

détermine, aprés avoir consulté les organisations représentatives des usagers de |’ espace aérien
et des aéroports qu'’il areconnues, les conditions générales d’ exploitation du systéme européen
commun de gestion des courants de trafic aérien prévu a I’alinéa (e) du paragraphe 1 de
I"article 2, en tenant diment compte des prérogatives exercées par les Etats dans la gestion de
leur espace aérien. Ces conditions général es doivent notamment prévoair les regles applicables,
ainsi que les procédures de constatation du non-respect de ces regles;

formule desdirectivesal’intention del’ Agence, au vu des comptes rendus réguliers fournis par
celle-ci, ou chaque fois qu'il le juge nécessaire pour I’ accomplissement des taches confiées a
I’ Agence, et approuve les modalités de la coopération entre I’ Agence et les structures natio-
nales concernées pour permettre a I’ Agence de préparer |es propositions appropriées,
désigne, sur proposition du Directeur général, la société d auditeurs-conseil qui préte son
concours a la Mission d'audit pour I’examen des comptes de |’ ensemble des recettes et des
dépenses;

peut demander que les services de I’ Agence fassent I’ objet d’'inspections administratives et
techniques,

donne décharge au Directeur général de sa gestion relative au budget;

approuve la nomination par le Directeur général des Directeurs de I’ Agence;

approuve le Statut du Directeur général, le Statut administratif du personnel, le Réglement
financier et le Réglement des marchés;

peut autoriser I’ ouverture par I’ Agence de négociations relatives aux accords particuliers visés
al’article 2, adopte les accords négociés avant de les soumettre al’ approbation de I’ Assembl ée
générale oulesconclut s'il bénéficie d’ une délégation en vertu des dispositions du paragraphe 3
de I'article 13;

approuve un Réglement sur la protection des données,
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(m) dans I’ accomplissement des taches visées al’alinéa (f) du paragraphe 1 de I’ article 2, fixe les
regles et procédures applicables aux normes, spécifications et pratiques relatives aux systémes
et services de gestion de la circulation aérienne.

3. LeConseil établit une Commission d' examen des performances et une Commission de réglementa-
tion delasécurité. Ces Commissions font des propositions au Conseil et bénéficient de |’ assistance et de
I"appui administratif des services de I’ Agence, qui disposent d’ une indépendance suffisante pour exer-
cer leurs fonctions.

4. Le Consell établit un Comité permanent d’interface civile militaire.

5. Le Conseil établit une Mission d'audit a laguelle il peut accorder une délégation d attribution et,
dans des limites précises, une délégation de pouvairs.

6. Le Consail peut se faire assister par d autres comités dans d’autres domaines d'activité de
I’ Organisation.

7. LeConsell peut accorder une délégation d' attribution et dans des limites précises, une délégation de
pouvoirs au Comité permanent d’interface civile militaire et atout comité créé apres|’ entrée en vigueur
delaprésente Convention. Ces délégations d’ attributions ou de pouvoirs nefont pas obstacle alafaculté
pour le Conseil d'évoquer a tout moment une affaire dans le cadre de sa mission de supervision
générae.

Article 8

1. Lesdécisionsprisesal égard des Parties contractantes par I’ Assembl ée générale, notamment sur la
base de |’ alinéa(a) du paragraphe 2 del’ article 1 et du premier alinéadu paragraphe 1 del’article 6, ou
par le Conseil, notamment sur labase del’ alinéa (b) du paragraphe 2 del’ article 1 et du paragraphe 1 de
|"article 7, sont acquises ala majorité des suffrages exprimés sous réserve que cette majorité représente
au moains trois-quarts des suffrages pondérés exprimés selon la pondération prévue al’ article 11, et au
moins trois-quarts des Parties contractantes exprimant un suffrage.

Cette regle est également applicable pour les décisions prises dans les cas mentionnés aux
ainéas (i), (p), (r) et (s) du paragraphe 1 de I’ article 2, au paragraphe 5 de |’ article 2, aux alinéas (a), (¢)
et (d) du paragraphe 1 de I’ article 6, au paragraphe 2 de I’ article 6, aI’alinéa (b) du paragraphe 3 de
I"article 6, aux alinéas (d), (j) et (k) du paragraphe 2 del’ article 7, aux paragraphes 3, 6 et 7 del’ article 7,
al’article 12 et aux paragraphes 2 et 3 de I’ article 13.

Cette regle est également applicable pour les décisions prises en application de I’article 3 de
I’ Annexe IV. Dans les cas de détermination des taux unitaires, des tarifs et des conditions d’ application
du systeme de redevances de route mentionnés al’ alinéa (c) del’article 3 de I’ Annexe 1V, une décision
ne s applique pas a une Partie contractante qui, ayant voté contre, en décide ainsi. Dans ce cas, cette
Partie contractante a cependant I’ obligation de présenter un exposé de ses raisons et ne peut remettre en
cause la politique commune telle qu’ elle est définie au paragraphe 2 de I’ article 6.

2. Lesdécisions prises al'égard de I’ Agence par I’ Assemblée générale, notamment sur la base des
ainéas (a) et (c) du paragraphe 2 de |’ article 1 et du premier alinéa du paragraphe 1 del’ article 6, ou par
le Conseil, notamment sur la base des alinéas (b) et (c) du paragraphe 2 de |’ article 1, sont acquises ala
majorité des suffrages exprimés sous réserve que cette majorité représente plus de la moitié des suf-
frages pondérés exprimés selon la pondération prévue a I’article 11 et plus de la moitié des Parties
contractantes exprimant un suffrage. Dans les cas d’ une importance particuliére et a condition qu’'au
moins un tiers des Parties contractantes ayant voix délibérative en fassent la demande, la majorité doit
représenter au moins trois-quarts des suffrages pondérés exprimés au lieu de plus de la moitié.

Cette régle est également applicable pour les décisions prises dans les cas mentionnés al’ alinéa (b)
du paragraphe 1 del’ article 6, al’ alinéa(a) du paragraphe 3 del’ article 6, aux alinéas (a) a(c) et (e) a(i),
(2) et (m) du paragraphe 2 de !’ article 7, au paragraphe 2 de |’ article 9 et au paragraphe 2 de |’ article 10.

3. Toutefois, les décisions sont prises a |’unanimité des suffrages exprimés en ce qui concerne les
demandes d’ adhésion a |’ Organisation mentionnées a |’ article 39, les modifications éventuelles appor-
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tées a I’Annexe |l, a I'exception du cas visé a I'alinéa (b) du paragraphe 2 de I'article 3, et a
I’ Annexe 1V, et les conditions de retrait ou d’adhésion mentionnées aux paragraphes 4 et 5 de I’ arti-
cle 36 et aux paragraphes 3 et 4 de I’ article 38.

4. Les décisions prises par I’ Assemblée générale et le Conseil ont force d’ obligation a I’ égard des
Parties contractantes et de I’ Agence sous réserve des dispositions de I’ article 9.

Article 9

1. SiunePartie contractante notifie al’ Assemblée générale ou au Conseil que desraisonsimpératives
d'intérét national touchant la défense national e ou lasécurité |’ empéchent de donner suite aune décision
prise & la majorité des suffrages exprimés dans les conditions prévues au paragraphe 1 de I’ article 8
ci-dessus, elle peut déroger a ladite décision sous réserve de présenter a I’ Assemblée générale ou au
Conseil un exposé de ces raisons et une déclaration précisant si:

(@) il sagitd unequestiontellequ’il n'y apasd’ objection ace que ladécision prenne effet pour les
autres Parties contractantes, étant précise que pour sa part, ladite Partie contractante
n’ appliquera pas la décision ou |’ appliquera seulement en partie;

(b) il s'agit d’ une question d’ uneimportancetelle pour sesintéréts nationaux de défense et de sécu-
rité que la décision ne doit pas étre mise en oeuvre du tout sans la prise d’ une seconde décision,
selon les modalités énoncées a I’ alinéa (b) du paragraphe 2 ci-aprés.

2. (a) Dansle cas ou les modalités énoncées a I’alinéa (a) du paragraphe 1 sont d application, le
Directeur général rend compte, al’ Assemblée générale ou au Conseil, au moinsune fois par an,
de I’avancement des travaux visant a ce qu’ aucune Partie contractante ne déroge.

(b) Dansle casoules modalités énoncéesal’ alinéa(b) du paragraphe 1 sont d' application, lamise
en oeuvre de la décision est suspendue et celle-ci est, dans un délai a déterminer, soumise a
I’ Assemblée générale pour une deuxieme décision, méme si la premiére est une décision du
Consell. Si comme suite a ce nouvel examen, la deuxiéme décision confirme la premiére, une
Partie contractante peut y déroger dans les conditions prévues al’ainéa (a) du paragraphe 1
ci-dessus. L’ Assemblée générale réexaminera la premiére décision dans un délai ne pouvant
excéder un an.

3. Encasdeguerre ou de conflit, les dispositions de |a présente Convention ne peuvent porter atteinte
alaliberté d' action d’ aucune des Parties contractantes affectées. Le méme principe est d’ application en
cas de situation de crise ou d’' urgence nationale. Chaque Partie contractante peut notamment reprendre
temporairement la responsabilité, en tout ou en partie, des services de la circulation aérienne dans
I’ espace aérien relevant de sa compétence pour des raisons impératives d' intérét national, notamment
dans le domaine de ladéfense. L’ architecture du systéme européen de gestion de lacirculation aérienne
doit permettre la reprise effective de ces services en conformité avec les besoins des Parties
contractantes.

Article 10

1. Lacontribution annuelle de chacune des Parties contractantes au budget est, pour chague exercice,
déterminée selon la formule de répartition ci-aprés.

(@) une premiere fraction, a concurrence de 30% de la contribution, est calculée proportionnelle-
ment a la valeur du produit national brut de la Partie contractante tel qu'il est défini au para-
graphe 2 ci-dessous;

(b) une deuxiéme fraction, & concurrence de 70% de la contribution, est calculée proportionnelle-
ment alavaleur de |’ assiette des redevances de route de |la Partie contractante telle qu’elle est
définie au paragraphe 3 ci-dessous.

2. Le produit national brut qui est pris en compte est celui qui résulte des statistiques établies par
I’ Organisation de coopération et de développement économiques — ou a défaut par tout organisme
offrant des garanties équivalentes et désigné en vertu d’'une décision du Conseil — en calculant la
moyenne arithmétique des trois derniéres années pour lesguelles ces statistiques sont disponibles. 11
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S agit du produit national brut au colt des facteurs et aux prix courants exprimé dans |’ unité de compte
européenne appropriée.

3. L’assiette desredevances de route qui est prise en compte est celle établie pour la pénultiéme année
précédant |’ exercice budgétaire en question.

Article 11
1. Lapondération prévue al’ article 8 est déterminée selon le tableau suivant:

Pourcentage de la contribution annuelle d’ une Partie contractante par rapport Nombre

aux contributions annuelles de I’ ensemble des Parties contractantes de voix
(01T A= T T TSR 1
DE 1  AMOINSUAE 2 0ottt ee e e e e e e e seeseeseen e 2
DE 2 AMOINSTE 3 Q0ueiiiiiieieeii et e e et e et e s et e e s e e e s et e s sraeeesereeesneseesannes 3
DE 3 AMOINSUAE 45290 cuoiieeiiieee ettt sttt et et s st e s eae s sbte e sbeesnee e 4
De 4% AMOINSTE B Q0 .eeiieiiieieceie ettt sttt e st s e et e s s beeeaessabeesreesneeens 5
DE 6 AMOINSAE TH2 00 oottt e e e e e ste e s eeseen e 6
DE 7% AMOINSTE D 0 oottt e et e e e e s e e e e et e e e e e e sereeesaareesanneas 7
DE 9 AMOINSAE L1 .ttt et et te et e s s besebe s sate e sressaeeens 8
DE11  AMOINSUAE L3 Q. sttt s ae et e s st e e eaeesabeesreesaeeens 9
DE 13  AMOINSAE L5 Q0. ettt ee e e e e se e seeseen e 10
DEI15 A MOINSTE 18  Q0uuueiiiieeieieeie et ee e et e e et e e et e e s e e e s st e e s sraeaesereeesasreesannes 11
DE18  AMOINSUAE 2L O.ueiiieiiceieci ettt sttt s et e s st esbessate e sreesneeeans 12
DE21L AMOINSUE 24 .ttt ettt st et s st e s ae e st e e sreesaen e 13
DE24  AMOINS UE 27  O0u et e e e esaeeseeseee e 14
DE27 A MOINS UE 30 Q0uuueiiiieeieieiee e et e et ee e et e e ettt e e e e e s e e e s st e e s sraeassereeesasreesannes 15
G0 T 16

2. Lafixation initiale du nombre de voix est faite, a compter de I’ entrée en vigueur du Protocole
ouvert alasignature a Bruxelles en 1997, par référence au tableau ci-dessus et conformément alaregle
de détermination des contributions annuelles des Parties contractantes au budget de I’ Organisation qui
figure al’article 10 ci-dessus.

3. Encasd adhésion d'un Etat, il est procédé de laméme maniére a une nouvelle fixation du nombre
de voix des Parties contractantes.

4. 1l est procédé chague année a une nouvelle fixation du nombre des voix, selon les dispositions
prévues ci-dessus.

Article 12

L’Assemblée générale et le Conseil établissent leur Réglement intérieur, qui fixe notamment les
regles régissant I’ élection d’ un Président et d’'un Vice-Président, ainsi quelesregles d application dela
procédure de scrutin et du quorum.

Article 13

1. L’Organisation entretient avec les Etats et les autres organisations internationales intéressés les
relations utiles a la réalisation de son objet.

2. L’Assemblée générale est, sans préjudice des dispositions de I'alinéa (k) du paragraphe 2 de
I"article 7, du paragraphe 3 du présent article et de I’ article 15, seule compétente pour conclure au nom
de I’ Organisation les accords particuliers nécessaires a I’ exécution des taches prévues a |’ article 2.

3. L’Assemblée générale peut, sur proposition du Conseil, déléguer a ce dernier la décision de
conclure les accords particuliers nécessaires a |’ exécution des taches prévues al’ article 2.

4795 - Dossier consolidé : 48



46

Article 14

Les accords particuliers prévus a I’ article 2 doivent fixer les taches, droits et obligations respectifs
des Parties aux accords ainsi que les conditions de financement et déterminer les mesures a prendre. Ils
peuvent étre négociés par I’ Agence dans les conditions prévues a I'alinéa (k) du paragraphe 2 de
I"article 7.

Article 15

Dans le cadre des directives données par le Conseil, I’ Agence peut établir avec les services tech-
niques intéressés, publics ou privés, relevant des Parties contractantes, de Parties non contractantes ou
d’ organismes internationavix, les relations indispensables a la coordination de la circulation aérienne et
au fonctionnement de ses propres services. Elle peut conclure acet effet, au nom de I’ Organisation, sous
réserve d'en informer le Conseil, des contrats de caractére purement administratif, technique ou
commercia dans la mesure ou ils sont nécessaires a son fonctionnement

Article 16

1. Le caractére d'utilité publique est reconnu, le cas échéant, conformément aux |égislations natio-
nales, avec les effets qui découlent des dispositions de celles-ci relatives a |’ expropriation pour cause
d'utilité publique, aux acquisitions immobilieres nécessaires a I'implantation des installations de
| Organisation, sous réserve de I’ accord des gouvernements intéressés. La procédure d’ expropriation
pour cause d' utilité publique pourra étre diligentée par les autorités compétentes de I’ Etat en cause,
conformément asalégislation nationale, en vue deréaliser ces acquisitions adéfaut d' accord amiable.

2. Sur le territoire des Parties contractantes ou la procédure visée au paragraphe précédent n’ existe
pas, I’ Organisation peut bénéficier des procédures d’ acquisition forcée utilisables au profit del’ aviation
civile et des télécommunications.

3. LesParties contractantes reconnaissent al’ Organisation, pour les ouvrages et services établis pour
son compte sur leurs territoires respectifs, le bénéfice de I' application des réglementations nationales
relatives aux limitations du droit de propriété immobiliére qui existeraient dans |’ intérét public au profit
des services nationaux pour le méme objet et notamment de celles qui concernent les servitudes d' utilité
publique.

4. L’Organisation supporterales frais découlant de I’ application des dispositions du présent article, y
compris le montant des indemnités dues conformément alalégislation de I’ Etat sur le territoire duquel
les biens sont situés.

Article 17

Dans|’ exercice destaches prévues al’ alinéa (b) du paragraphe 2 del’ article 2, I’ Agence applique les
reglements en vigueur sur les territoires des Parties contractantes et dans les espaces aériens pour
lesquels la fourniture des services de la circulation aérienne leur est confiée en vertu des accords inter-
nationaux auxquels elles sont parties.

Article 18
Dans I’ exercice des téches prévues al’ alinéa (b) du paragraphe 2 de I article 2, et danslalimite des
droits conférés aux services delacirculation aérienne, I’ Agence donne aux commandants de bord toutes
instructions nécessaires. I1s sont tenusde s'y conformer , hormis|es cas de force majeure envisagés dans
les réglements mentionnés a |’ article précédent.
Article 19

1. Dansl exercicedestachesprévuesal’ alinéa(e) du paragraphe 1 del’ article 2, I’ Organisation déter-
mine, conformément aux conditions générales prévues al’alinéa (d) du paragraphe 2 de I’ article 7, les
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mesures de régul ation nécessaires, et |es communique aux exploitants d’ aéronefs et aux services appro-
priésdelacirculation aérienne. Les Parties contractantes veillent a ce que les exploitants d’ aéronefs, les
commandants de bord et |es services appropriés de la circul ation aérienne se conforment a ces mesures,
sauf raisons impérieuses de sécurité.

2. Lerespect, par lesservicesdelacirculation aérienne d’ une Partie contractante, des conditions géné-
rales ou des mesures de régul ation mentionnées au paragraphe 1 du présent articlereléve de laresponsa
bilité exclusive de ladite Partie contractante.

3. Alarequéte del’ Organisation, en cas d'inobservation des conditions générales ou des mesures de
régulation mentionnées au paragraphe 1 du présent article par un exploitant d’ aéronef ou un comman-
dant de bord, la procédure de poursuite d’un contrevenant peut étre engagée:

(@) par la Partie contractante ou I’ inobservation a été constatée, sur son territoire;

(b) par I’ Organisation conformément aux chefs de compétence énoncés al’article 35, si la Partie
contractante sur le territoire de laquelle la procédure doit étre engagée en est d’ accord.

4. Les Parties contractantes sont tenues d’incorporer dans leur |égislation nationale des dispositions
assurant le respect des conditions générales prévues al’alinéa (d) du paragraphe 2 de I’ article 7.

Article 20

Dans I’ exercice des taches prévues a I’alinéa (e) du paragraphe 1 de I'article 2 ainsi que, le cas
échéant, destaches prévues al’ alinéa (b) du paragraphe 2 de I’ article 2, les infractions a la réglementa-
tion de lanavigation aérieme commises dans|’ espace aérien ou |’ Agence exerce ces taches sont consta-
tées dans les procés-verbaux par des agents spécialement commissionnés par elle a cet effet, sans
préjudice du droit reconnu par les|égislations national es aux agents des Parties contractantes de consta-
ter les infractions de méme nature. Les proces-verbaux viseés ci-dessus ont devant les tribunaux natio-
naux la méme valeur que ceux dressés par |es agents nationaux qualifiés pour constater les infractions
de méme nature.

Article 21

1. Lacirculation des publications et des autres supports d'information expédiés par I’ Organisation ou
destinés a celle-ci, et correspondant a ses activités officielles n’ est soumise a aucune restriction.

2. Pour ses communications officielles et |e transfert de tous ses documents, I’ Organisation bénéficie
d’un traitement aussi favorable que celui accordé par chagque Partie contractante aux organisations inter-
nationales similaires.

Article 22

1. L’Organisation est exonérée sur le territoire des Parties contractantes, de tous droits et taxes a
I”occasion de sa constitution, de sa dissolution et de sa liquidation.

2. Elleest exonérée desdroits et taxes auxquels donneraient lieu les acquisitions de biensimmobiliers
nécessaires a I’ accomplissement de sa mission.

3. Elle est exonérée de tous impots directs susceptibles de s appliquer a elleeméme, ainsi qu’a ses
biens, avoirs et revenus.

4. Elle est exonérée des perceptions fiscales indirectes que pourraient entrainer les émissions
d’emprunts et dont elle serait personnellement débitrice.

5. Elle est exonérée de tout imp6t de caractére exceptionnel ou discriminatoire.

6. Lesexonérationsprévuesau présent article ne s étendent pas aux impots et taxes pergus en rémuné-
ration de services d' utilité générale.
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Article 23

1. L’Organisation est exonérée de tous droits de douane et taxes ou redevances d’ effet équivalent,
autres que des redevances représentatives de services rendus, et exemptée de toute prohibition et restric-
tion d’importation ou d’ exportation en ce qui concerne les matériaux, matériels, fournitures et autres
objets importés pour I’ usage officiel de I’ Organisation et destinés aux immeubles et installations de
I’ Organisation ou & son fonctionnement.

2. Les marchandises ainsi importées ne peuvent étre ni vendues, ni prétées ou cédées, soit a titre
gratuit soit atitre onéreux, sur le territoire de la Partie contractante dans laquelle elles auront été intro-
duites, sauf dans les conditions fixées par le gouvernement de la Partie contractante intéressée.

3. Toutes mesures de controle jugées utiles pourront étre prises pour s assurer que les matériaux,
matériels, fournitures et autres objets indiqués au premier paragraphe et importés a destination de
I’ Organisation ont bien été livrés a ladite Organisation et affectés aux immeubles et installations offi-
ciels ou a son fonctionnement.

4. L’Organisation est exonérée de tous droits de douane et exemptée de toute prohibition ou restriction
d'importation ou d’exportation en ce qui concerne les publications visées a I'article 13 des Statuts
Ci-annexes.

Article 24

1. L’Organisation peut détenir toutes devises et avoir des comptes en toutes monnaies dans lamesure
nécessaire a |’ exécution des opérations répondant a son objet.

2. Les Parties contractantes s’ engagent a lui accorder les autorisations nécessaires pour effectuer,
suivant les modalités prévues dans les réglements nationaux et accords internationaux applicables, tous
les mouvements de fonds auxquels donneront lieu la constitution et I'activité de I’ Organisation y
compris|’émission et e service des emprunts lorsque I’ émission de ces derniers aura été autorisée par le
gouvernement de la Partie contractante intéressée.

Article 25

1. L’Agence peut faire appel au concours de personnes qualifiées ressortissantes des Parties
contractantes.

2. Les membres du personnel de I’ Organisation ainsi que les membres de leur famille vivant a leur
foyer bénéficient des exceptions aux dispositions limitant I'immigration et réglant I’ enregistrement des
étrangers généralement reconnues aux membres du personnel des organisations internationales
similaires.

3. (a) LesPartiescontractantes accordent, en période de criseinternationale, aux membres du person-
nel de!’ Organisation et aux membres de leur famille vivant aleur foyer, lesmémesfacilités de
rapatriement que celles reconnues au personnel des autres organisations internationales.

(b) Lesobligations du personnel del’ Organisation vis-a-vis de celle-ci ne sont pas affectées par la
disposition du (@) ci-dessus.

4. 1l ne peut étrefait exception aux dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article que pour des
motifs tirés de I’ ordre, de la sécurité ou de la santé publics.

5. Les membres du personnel de I’ Organisation:

(a) bénéficient de la franchise des droits et taxes de douane autres que les redevances ou imposi-
tions représentatives de services rendus, pour I'importation des effets personnels, meubles et
autres objets de ménage usagés qu’ils apportent del’ étranger lors de leur premier établissement
et pour la réexportation de ces mémes effets, meubles et objets, lors de la cessation de leurs
fonctions;
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(b) peuvent, al'occasion de leur prise de fonction sur le territoire de I’ une des Parties contrac-
tantes, importer temporairement en franchise leur voiture automobile personnelle et ensuite, au
plus tard a la fin de leur temps de service, réexporter ce véhicule en franchise, sous réserve,
dans|’une et I autre hypothése, des conditions jugées nécessaires dans tous | es cas particuliers,
par le gouvernement de la Partie contractante intéressée;

(c) jouissent de I'inviolabilité pour tous leurs papiers et documents officiels.

6. |l n'est pas fait obligation aux Parties contractantes d’ accorder a leurs propres ressortissants les
facilités prévues aux (a) et (b) du paragraphe 5 ci-dessus.

7. Le Directeur général de I’ Agence, outre les privileges, exemptions et facilités prévus pour le
personnel de I’ Organisation, jouit de I'immunité de juridiction pour ses actes, y compris ses paroles et
écrits, accomplis dans le cadre de son activité officielle; cette immunité n'est pas applicable en cas
d'infraction ala réglementation de la circulation routiére ou en cas de dommage causé par un véhicule
lui appartenant ou conduit par lui.

8. Lesgouvernements intéressés prennent toutes mesures utiles pour assurer laliberté de transfert des
salaires nets.

Article 26

Les représentants des Parties contractantes, dans I’ exercice de leurs fonctions ainsi qu’au cours de
leurs voyages a destination ou en provenance du lieu de réunion, jouissent de I’inviolabilité pour tous
leurs papiers et documents officiels.

Article 27

En raison de son régime propre de prévoyance sociale, |’ Organisation, le Directeur général et le
personnel de I’ Organisation sont exemptés de toutes contributions obligatoires a des organismes natio-
naux de prévoyance sociale, sans préjudice des arrangements existant entre I’ Organisation et une Partie
contractante lors de I’ entrée en vigueur du Protocole ouvert ala signature a Bruxelles en 1997.

Article 28

1. Laresponsabilité contractuelle del’ Organisation est réglée par laloi applicable au contrat en cause.

2. En ce qui concerne la responsabilité non contractuelle, I’ Organisation doit réparer les dommages
causés par lafaute de ses organes ou de ses agents dans |’ exercice de leurs fonctions dans la mesure ou
ces dommages leur sont imputables. La disposition qui précéde n’est pas exclusive du droit a d autres
réparations fondé sur la législation nationale des Parties contractantes.

Article 29

1. (a) Lesinstallations de |’ Organisation sont inviolables. Les biens et avoirs de |’ Organisation sont
exemptés de toute réquisition, expropriation et confiscation.

(b) Les archives de I’ Organisation et tous les papiers et documents officiels lui appartenant sont
inviolables en quelque endroit qu’ils se trouvent.

2. Lesbhienset avoirs de I’ Organisation ne peuvent étre saisis ni faire I’ objet de mesures d’ exécution
forcée, s cen’est par décision de justice. Cette décision de justice ne pourra étre prise qu’ ala condition
que I’ Organisation ait été informée dans un délai raisonnable de la procédure en question et qu’ elle ait
pu disposer de moyens adéquats pour développer sa défense. Toutefois, les installations de I’ Organi-
sation ne peuvent étre saisies ni faire I’ objet de mesures d’ exécution forcée.

3. Toutefois, pour effectuer les enquétes judiciaires et assurer I’ exécution des décisions de justice sur
leur territoire respectif, les autorités compétentes de |’ Etat du siége et des autres pays ol sont situées ces
installations et archives ont acces, apres en avoir avisé le Directeur général de I’ Agence, aux installa-
tions et archives de I’ Organisation.
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Article 30

1. L’Organisation collabore en tout temps avec |es autorités compétentes des Parties contractantes en
vuedefaciliter labonne administration delajustice, d’ assurer I’ observation des réglements de police, et
d'éviter tout abus auquel pourraient donner lieu les privileges, immunités, exemptions ou facilités
énumérés dans la présente Convention.

2. L’Organisation facilite dans la mesure du possible la réalisation des travaux d'intérét public a
exécuter sur le territoire des Parties contractantes al’intérieur ou dans le voisinage des immeubles qui
lui sont affectés.

Article 31

Dans I’ exercice des taches prévues a I’alinéa (e) du paragraphe 1 de I'article 2 ainsi que, le cas
échéant, des téches prévues al’ alinéa (b) du paragraphe 2 de |’ article 2 les accords internationaux et les
réglementations nationales relatives al’ accés, au survol et ala sécurité du territoire des Parties contrac-
tantes concernées sont obligatoires pour I’Agence qui prend toutes mesures nécessaires a leur
application.

Article 32

Dans I’ exercice des taches prévues a I’alinéa (e) du paragraphe 1 de I'article 2 ainsi que, le cas
échéant, des taches prévues al’ainéa (b) du paragraphe 2 de I’ article 2, I’ Agence est tenue de donner
aux Parties contractantes qui en formulent la demande toutes les informations relatives aux aéronefs
dont elle aconnaissance dans |’ exercice de sesfonctions liées al’ espace aérien de la Partie contractante
concernée, afin de permettre auxdites Parties contractantes concernées de contréler |’ application des
accords internationaux et des réglementations nationales.

Article 33

L es Parties contractantes reconnai ssent la nécessité pour I’ Agence de réaliser son équilibre financier,
et s'engagent a mettre a sa disposition les moyens financiers appropriés dans les limites et conditions
définies par la présente Convention et les Statuts de I’ Agence figurant en Annexe |.

Article 34

1. Tout différend survenant entre deux Parties contractantes ou davantage, ou entre une ou plusieurs
Parties contractantes et I’ Organisation, au sujet de I’ interprétation, de I’ application ou de I’ exécution de
la présente Convention, notamment en ce qui concerne son existence, sa validité ou sa résiliation, qui
n’aurapu étre réglé dans un délai de six mois par voie de négociations directes ou par tout autre mode de
réglement, est soumis al’ arbitrage de la Cour permanente d’ arbitrage de La Haye, conformément au
Réglement facultatif d’ arbitrage de ladite Cour.

2. Lenombre d'arbitres est fixé atrois.

3. L’arbitrage alieu a La Haye. Le Bureau international de la Cour permanente d’ arbitrage sert de
greffe et fournit des services administratifs suivant les instructions données par la Cour permanente
d arbitrage.

4. Lesdécisions de la Cour permanente d’ arbitrage sont obligatoires pour les Parties au différend.

Article 35

1. Sanspréuger de |’ application des dispositions de I’ Annexe |V en matiére de recouvrement forcé
des redevances de route, les juridictions des Parties contractantes sont seules compétentes pour
connaitre des différends qui pourront naitre entre I’ Organisation, représentée par e Directeur général de
I’Agence, et toute personne physique ou morae, relatifs a I'application des actes émanant de
I”Organisation.
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2. Sans préjuger de I’ application des dispositions de I’ Annexe |V en matiére de recouvrement forcé
des redevances de route, la procédure est engagée dans la Partie contractante:

(@) ou le défendeur a son domicile ou son siége;

(b) ou le défendeur a un établissement commercia si son domicile ou son siege ne sont pas situés
sur le territoire d’ une Partie contractante;

(c) ou le défendeur posséde des avoirs, en |’ absence des chefs de compétence énoncés aux alinéas
(a) et (b) ci-dessus;

(d) ou EUROCONTROL a son siege, en |’ absence des chefs de compétence énoncés aux alinéas
(a) a(c) ci-dessus.

Article 36

1. Les amendements apportés dans les conditions prévues a la présente Convention, aux Statuts de
I’ Agence figurant en Annexe | et aux articles 16 et suivants des dispositions relatives au systéme
commun de redevances de route figurant en Annexe IV sont valables et ont effet sur le territoire des
Parties contractantes.

2. Lesdispositionsfiscalesfigurant en Annexelll et lesarticles 1 a15 inclus des dispositionsrelatives
au systéme commun de redevances de route figurant en Annexe IV ne sont pas susceptibles de modifi-
cation par I’ Assemblée générale.

3. Chague Partie contractante est liée par I’ Annexe IV pour une durée de cing ans a compter de
|”entrée en vigueur de la présente Convention. Cette durée de cing ans est automatiquement prorogée
par périodes de cing années. La Partie contractante qui a notifié par écrit al’ Assemblée générale, au
moins deux ans avant I’ expiration de la période en cours, qu’elle ne souhaite pas de prorogation n’est
plus liée par I’ Annexe IV al’expiration de cette période.

4. Lesdroits et obligations de la Partie contractante se retirant peuvent étre déterminés si nécessaire
dans un accord particulier conclu entre celle-ci et I’ Organisation.

Cet accord devra étre approuvé a |’ unanimité des suffrages exprimés par I' Assemblée générale, la
Partie contractante se retirant ne participant pas au vote.

5. LaPartiecontractante qui n’est plusliéepar I’ Annexe IV peut atout moment notifier al’ Assemblée
générale, par écrit, son souhait d' étre liée a nouveau par les dispositions de I’ Annexe V. La Partie
contractante en question est a nouveau liée par I’ Annexe 1V six mois acompter du jour oul I’ Assemblée
générale, statuant al’ unanimité des suffrages exprimés des Parties contractantes participant au systéme
commun, auraaccepté cette demande. Ladite Partie contractante est liée par I’ Annexe |V pour une durée
de cing ans acompter du jour ou elle est anouveau liée par I' Annexe |V. Cette durée est prorogée auto-
matiquement dans les mémes conditions que celles énoncées au paragraphe 3 ci-dessus.

Article 37

Les Parties contractantes s engagent a faire bénéficier I’ Agence des dispositions [égales en vigueur
visant a sauvegarder lacontinuité des services d’ utilité général e nécessaires pour le bon fonctionnement
des services opérationnels.

Article 38

1. Laprésente Convention, telle qu amendée par |e Protocole du 12 février 1981, puis par le Protocole
ouvert ala signature a Bruxelles en 1997, est prorogée pour une durée indéterminée.

2. ApresquelaConvention ainsi prorogée aura été en vigueur pendant vingt ans, toute Partie contrac-
tante pourra mettre fin en ce qui laconcerne al’ application de la Convention par une notification écrite
au gouvernement du Royaume de Belgique qui en avisera les gouvernements des autres Etats
contractants.
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Ladécision de retrait prendra effet alafin de I’ année suivant celle au cours de laquelle le retrait a
été notifié, a condition que I’ accord particulier prévu au paragraphe 3 ci-dessous ait été conclu a cette
date. A défaut, la décision de retrait prendra effet a la date fixée dans ledit accord particulier.

3. Les droits et obligations, notamment en matiere financiére, de la Partie contractante se retirant
seront déterminés dans un accord particulier conclu entre celle-ci et I’ Organisation.

Cet accord devra étre approuvé a |’ unanimité des suffrages exprimés par I’ Assemblée générale, la
Partie contractante se retirant ne participant pas au vote.

4. L’Organisation peut étre dissoute si le nombre des Parties contractantes se réduit & moins de 50%
des Parties signataires du Protocole de 1997 précité, sous réserve d’ une décision de I’ Assemblée géné-
rale statuant a I’ unanimité des suffrages exprimes.

5. Si, en application de ce qui précéde, I’ Organisation est dissoute, sa personnalité et sa capacité juri-
diques, au sens de I’ article 4, subsistent pour les besoins de sa liquidation.

Article 39

1. L’adhésion alaprésente Convention, telle qu’amendée par le Protocole du 12 février 1981 et par le
Protocole ouvert alasignature a Bruxelles en 1997, de tout Etat non signataire de ce dernier Protocole,
est subordonnée a |’ accord de I’ Assemblée générale statuant a I’ unanimité des suffrages exprimes.

2. La décision daccepter I'adhésion est notifiée a I'Etat non signataire par le Président de
I’ Assemblée générale.

3. L’instrument d'adhésion est déposé auprés du gouvernement du Royaume de Belgique qui en
avisera les gouvernements des autres Etats signataires et adhérents.

4. L’adhésion prendra effet le premier jour du deuxiéme mois suivant le dépbt de I’instrument
d’adhésion.

Article 40

1. L’adhésion alaprésente Convention, telle qu’amendée par le Protocole du 12 février 1981 et par le
Protocole ouvert a la signature a Bruxelles en 1997, est ouverte aux organisations régionales
d'intégration économique, aux conditions dont conviendront les Parties contractantes et ces organisa-
tions, dont un ou plusieurs Etats signataires sont membres, ces conditions devant figurer dans un Proto-
cole additionnel ala Convention.

2. L’instrument d’adhésion est déposé auprés du gouvernement du Royaume de Belgique, qui en
avisera les autres Parties.

3. L’adhésion d’ une organisation régionale d'intégration économique prendra effet le premier jour du
deuxiéme mois suivant le dépbt de I'instrument d’ adhésion, pour autant que le Protocole additionnel
mentionné au paragraphe 1 soit entré en vigueur.

Le présent dispositif coordonné de la Convention et ses Annexes sont établis en langues allemande,
anglaise, bulgare, croate, danoise, espagnole, francaise, grecque, hongroise, italienne, néerlandaise,
norvégienne, portugaise, roumaine, slovague, slovene, suédoise, tchéque et turque. En vertu delaclause
finade de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
»EUROCONTROL" du 13 décembre 1960, de la clause finale du Protocole du 12 février 1981 amen-
dant ladite Convention, ainsi que de la clause finale du Protocole ouvert a la signature a Bruxelles en
1997 et coordonnant ladite Convention suite aux différentes modifications intervenues, le texte en
langue francaise fera foi en cas de divergence entre les textes.

*
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ANNEXE |
STATUTS DE L’'AGENCE

Article 1

1. L’Agence est I'organe chargé d'atteindre les objectifs et d exécuter les taches énoncées par la
Convention ou fixées par I’ Assemblée générale ou par le Conseil et leurs organes subsidiaires. Elle
établit et soumet aux organes compeétents des propositions relatives a |’ exercice de leurs fonctions et a
I”exécution de leurs taches ainsi qu' aux autres taches déléguées a |’ Organisation. Elle préte également
assistance al’ Assemblée générale et au Conseil ainsi qu’ aleurs organes subsidiaires dans|’ exécution de
leurs fonctions de surveillance.

2. Dansl’exercice de sesfonctions, I’ Agence peut se faire assister, lorsque cela est nécessaire, par des
experts civils et militaires désignés par les Etats ou les organisations de fourniture de services
concernées.

3. L’Agence sert de point de centralisation de la coopération et de la coordination intergouvernemen-
tales dans |e domaine de la navigation aérienne. Elle soumet des propositions et apporte I’ appui néces-
saire ala convergence vers un systéme européen uniforme de gestion de la circulation aérienne et a sa
mise en oeuvre.

4. Ellefournit en particulier des services de réglementation, d’information, d’ appui et de conseil aux
Parties contractantes, et sur la base d’ accords conclus en application de I’ article 2 de la Convention, a
des organisations international es reconnues et a des Etats non contractants.

5. En particulier, I’ Agence:

(8) coordonne lesplans de réalisation des Parties contractantes pour assurer laconvergence versun
systeme européen uniforme de gestion de la circulation aérienne;

(b) examine les questions relevant du domaine de la navigation aérienne étudiées par
I’Organisation de |’ aviation civile internationale (OACI) ou d’ autres organisations internatio-
nales traitant de I’ aviation civile, et coordonne et soumet des amendements aux documents de
I’OACI;

(c) éabore des propositions de plans détaillés visant al’ harmonisation et al’ intégration des servi-
ces et systemesdelacirculation aérienne, en particulier les éléments au sol et de bord des syste-
mes de navigation aérienne des Parties contractantes, en vue d' établir un systéme européen
uniforme de gestion de la circulation aérienne;

(d) éabore des propositions relatives au mécanisme de planification et d’ organisation stratégiques
desroutes et des structures d’ appui de |’ espace aérien en coordination avec des experts civils et
militaires désignés par les Etats;

(e) élabore des propositions aux fins d’ harmonisation des réglementations applicables aux services
delacirculation aérienne, élabore des politiques coordonnées ou communes pour améliorer la
gestion de la circulation aérienne sur le site et aux alentours des aéroports et favorise I’ amélio-
ration de I’ efficacité et de la souplesse d' utilisation de I’ espace aérien entre usagers civils et
militaires;

(f) fait despropositions ou joue un réle consultatif dans tous les aspects de la politique générale et
de la planification. Son champ d’action n’est pas limité a la gestion du trafic aérien en route,
mais élargi a une approche ,,de porte a porte" intégrée de la gestion du trafic aérien. Elle béné-
ficie de I’ assistance des experts nationaux pour éaborer des propositions en la matiére;

(g) étudie et promeut des mesures visant a|’amélioration de I’ efficacité et du rendement dans le
domaine de la navigation aérienne;

(h) élabore des critéres, des procédures et des méthodes communs pour assurer une efficacité et
une qualité maximales des systémes de gestion du trafic aérien et des services de lacirculation
aérienne;
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(i) coordonne les programmes de recherche, de développement, d’ et d'évaluation (RDTE)
des organisations nationales de gestion du trafic aérien, notamment la collecte et la diffusion
des résultats;

(j) réalise des études, essais et travaux de recherche appliquée communs, ainsi que d’ autres déve-
loppements techniques;

(k) définit, congoit, met au point, valide et organise laréalisation d’ un systéme uniforme de gestion
de la circulation aérienne en Europe, sous I’ égide du Conseil.

6. Lorsgu’elle assure des services de navigation agrienne, I’ Agence a pour mission:
(8) déviter les abordages entre aéronefs;
(b) d'assurer I’écoulement ordonné et rapide de la circulation aérienne;
(c) defournir les avis et les renseignements utiles a I’ exécution slre et efficace des vals;

(d) d'aerter les organes appropriés lorsgue les aéronefs ont besoin de I'aide des services de
recherche et de sauvetage, et de préter a ces organes le concours nécessaire.

7. L’Agence travaille en étroite collaboration avec les organisations d’ usagers, afin de satisfaire le
plus efficacement et le plus économiquement possible les besoins de |’ aviation civile. Elle travaille en
étroite collaboration avec |les autorités militaires afin de satisfaire dansles mémes conditionsles besoins
particuliers de I’ aviation militaire.

8. Pour I'exercice de sa mission, I’ Agence peut notamment construire et exploiter les batiments et
installations qui lui sont nécessaires. Ellefait toutefois appel aux services techniques nationaux et utilise
les installations nationales existantes chague fois que cela se justifie d'un point de vue technique et
économique, afin d’éviter tout double emploi.

Article 2

1. Sousréserve despouvoirsreconnusal’ Assemblée générale et au Conseil, I’ Agence est administrée
par un Directeur général qui bénéficie d'une large autonomie de gestion pour la mise en place,
| utilisation et le bon fonctionnement des moyens techniques, financiers et en personnel mis a sa dispo-
sition. Il prend a ce titre les initiatives qu’il juge nécessaires pour remplir ses obligations.

2. Néanmoins, le Directeur général doit, en vue de les soumettre a |’ approbation du Conseil, confor-
mément aux dispositions de la Convention:

(a) élaborer des programmes de travail annuel et quinquennal faisant état des incidences sur
I’ évolution des colts et des taux unitaires;

(b) établir le plan financier quinquennal et le budget y compris les obligations financiéres et, dans
les conditions prévues al’ Annexe |V, les taux unitaires et les tarifs;

(c) présenter au Conseil un rapport annuel sur les activités et la situation financiére de
I’ Organisation;

(d) présenter les principes qui régissent la structure générale de I’ Agence, les détails de cette struc-
ture relevant de la seule responsabilité du Directeur général.

3. Enoutre, le Directeur général:

(a) présente des comptes rendus a échéance réguliere et sollicite des instructions du Consell
chaque fois que les objectifs risquent de ne pas étre atteints, que les délais ou plafonds finan-
ciers risquent d'étre dépassés, ou en cas de modifications importantes apportées aux
programmes,

(b) négocielesaccords prévusal’ article 2 dela Convention dans le cadre des directives émises par
le Consell.

Article 3

Le Directeur général élabore, et soumet a I’ approbation du Conseil, le Réglement des marchés
portant sur:

(a) la passation des marchés pour la fourniture de biens et de services a I’ Organisation;
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(b) lafourniture de biens et de services par I’ Organisation;
(c) lavente ou la cession d'actifs excédentaires.

Article 4

Le Directeur général élabore, et soumet a I'approbation du Conseil, le Réglement financier qui
fixe notamment les conditions régissant le versement des contributions nationales, ainsi que les condi-
tions de recours a I’emprunt par I’ Agence, et veille & la bonne gestion financiere, y compris I’ audit
interne.

Article 5

1. Sans prgudice du droit pour les Parties contractantes de présenter des propositions, le Direc-
teur général élabore et soumet a I’ approbation du Consell le Statut administratif du personnel de
I’ Agence:

(@) celui-ci comporte notamment des dispositions relatives a la nationalité du personnel, aux
procédures et aux principes pour la sélection et le recrutement, aux barémes de traitement, aux
pensions, alI'imp6t interne, aux incompatibilités, au secret professionnel et a la continuité du
service;

(b) lerecrutement du personnel del’ Agence s effectue parmi les ressortissants des Parties contrac-
tantes. Du personnel d’ Etats non contractants peut étre employé dans le cadre des accords pré-
vus au paragraphe 3 de |’ article 2 de la Convention, ou dans des cas exceptionnels sur décision
ddment motivée du Directeur général.

2. Le Tribunal administratif de I'Organisation internationale du Travail est seul compétent pour
connaitre des litiges opposant I’ Organisation et le personnel de I’ Agence, a |’ exclusion de toute autre
juridiction, nationale ou internationale.

Article 6

1. LeDirecteur général est nommé pour un mandat de cing ans, par I’ Assemblée générale alamgjorité
pondérée, sous réserve que cette majorité atteigne les trois quarts des suffrages pondérés exprimeés,
selon lapondération prévue al’ article 11 de la Convention, et au moins trois quarts des Parties contrac-
tantes exprimant un suffrage. Son mandat est renouvelable une fois dans les mémes conditions. Le
Statut du Directeur général est approuvé par le Conseil.

2. Le Directeur général représente I’ Organisation en justice et dans tous les actes de la vie civile.

3. Enoutre, conformément aux politiques arrétées par I’ Assembl ée générale et le Consell, le Directeur
général:

(@) peut nommer les membres du personnel et mettre fin aleurs services dans les conditions pré-
vues au Statut administratif du personnel; la nomination pour un mandat de cing ans en régle
générale, renouvelable unefois, adesfonctionsde grade A 1 et A2 est soumise al’ approbation
du Consell;

(b) peut contracter des emprunts aux conditions prescrites par le Réglement financier et dans les
limites fixées a cet effet par le Consell;

(c) peut passer des contrats conformément au Réglement des marchésvisé al’article 3 et dansles
limites fixées a cet effet par e Conselil;

(d) éabore et soumet a |’ approbation du Consell le Réglement de protection des données prévu a
I"alinéa (1) du paragraphe 2 de I’ article 7 de la Convention;

(e) éabore et soumet al’ approbation du Conseil les régles et procédures applicables aux normes,
spécfications et pratiques relatives aux systémes et services de gestion de la circulation
aérienne.

4. LeDirecteur général s acquitte de cesfonctions sansen référer préalablement au Conseil, maistient
ce dernier informé de toutes les mesures prises en vertu des pouvoirs précités.

5. LeConseil détermine les conditions dans lesquelles le Directeur général peut étre remplacé en cas
d’ empéchement.
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Article 7

1. Lebudget doit étre équilibré en recettes et dépenses.

Toutes les recettes et dépenses de I’ Agence doivent faire I’ objet de prévisions pour chague exercice
budgétaire.

2. L’exercice budgétaire commence le ler janvier et prend fin le 31 décembre.

3. LeDirecteur généra soumet le projet de budget et de plan financier quinquennal al’ approbation du
Conseil au plustard le 31 octobre de |’ année précédente.

Article 8

1. L’Organisation peut emprunter sur les marchés financiers internationaux les ressources nécessaires
al’accomplissement de ses téches.

2. L’Organisation peut émettre des emprunts sur les marchésfinanciers d’ une Partie contractante dans
le cadre de la réglementation nationale applicable a1’ émission d’ emprunts intérieurs, ou a défaut d’ une
telle réglementation avec I’ accord de la Partie contractante.

3. LeReéglement financier fixe les procédures selon lesquelles I’ Organisation contracte et rembourse
les emprunts.

4. Chague budget et chague plan financier quinquennal fixent le montant maximum que
|’Organisation peut emprunter au cours des années couvertes par le budget et par le plan financier
quinquennal.

5. Dans les domaines visés par le présent article, I’ Organisation agit en accord avec les autorités
compétentes des Parties contractantes ou avec leur banque d’' émission.

Article 9

Le budget et le plan financier quinquennal peuvent étre révisés en cours d’exercice, si les circons-
tances I’ exigent, suivant les regles prévues pour leur établissement et leur approbation.

Article 10

1. Lescomptesdel’ ensemble des recettes et des dépenses du budget de I’ Agence, et la gestion finan-
ciére de I’ Agence sont vérifiés chague année par une Mission d’ audit.

2. LaMission d'audit est assistée dans sa téche par des auditeurs-consell externes. La société externe
d’ auditeurs-conseil est nommeée par le Consell pour un mandat de trois ans, conformément al’ alinéa (f)
du paragraphe 2 de I’ article 7 de la Convention.

3. Lavéification opérée par laMission d audit avec |’ assi stance des auditeurs-conseil externes a pour
objet de constater larégularité des recettes et des dépenses et de s assurer delabonne gestion financiere.
Apréslacléture de chaque exercice, laMission d' audit soumet au Conseil un rapport auquel sont jointes
les observations de I’ Agence. Le Conseil peut ordonner al’ Agence de prendre les mesures appropriées
recommandées par le rapport d’ audit, conformément al’alinéa (a) du paragraphe 2 de I'article 7 de la
Convention.

4. LaMission d'audit vellle a ce qu’ un mécanisme de contr6le interne approprié soit mis en place au
sein de I’ Agence conformément aux pratiques et principes de bonne gestion.

5. LaMission d audit peut examiner d’ autres questions financiéres relatives a I’ Agence conformé-
ment & son mandat.
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Article 11

1. Lesservicesdel’ Agence peuvent, ala demande du Conseil, agissant de sa propre initiative ou sur
demande du Directeur général, faire I’ objet d'inspections administratives et techniques.

2. Cesinspections sont effectuées par des agents appartenant aux administrations des Parties contrac-
tantes avec une aide extérieure si besoin est. Chague mission d'inspection est composée d'au moins
deux personnes de nationalité différente. Toute mission d'inspection devrait comprendre, autant que
possible, une personne ayant participé a une inspection précédente.
Article 12
Le Conseil détermine les langues de travail de I’ Agence.
Article 13
L’ Agence procéde aux publications nécessaires a son fonctionnement.

Articlel4

Tous projets d’amendements aux Statuts sont soumis a I’ approbation de I’ Assemblée générale
conformément aux dispositions de I’ alinéa (d) du paragraphe 1 de I’ article 6 de la Convention.

*

ANNEXE 11
Régions d’information de vol
République fédérale d' Allemagne

Région supérieure d’information de vol
Berlin

Région supérieure d'information de vol
Hannover

Région supérieure d'information de vol
Rhein

Région d'information de vol
Bremen

Région d'information de vol
Dusseldorf

Région d’information de vol
Frankfurt

Région d'information de vol
Minchen

Région d'information de vol
Berlin
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République d’ Autriche
Région d'information de vol
Wien
Royaume de Belgique — Grand-Duché de Luxembourg

Région supérieure d'information de vol
Bruxelles

Région d’information de vol
Bruxelles

République de Bulgarie

Région d'information de vol
Sofia

Région d'information de vol
Vama

République de Chvpre
Région d'information de vol
Nicosia
République de Croatie

Région d’information de vol
Zagreb

Royaume du Danemark

Région d'information de vol
Kgbenhavn

Royaume d’ Espagne

Région supérieure d'information de vol
Madrid

Région d’information de vol
Madrid

Région supérieure d'information de vol
Barcelona

Région d’information de vol
Barcelona

Région supérieure d'information de vol
Islas Canarias
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Région d'information de vol
Islas Canarias

République francaise — Principauté de Monaco (*)

Région supérieure d information de vol
France

Région d’information de vol
Paris
Région d’information de vol

Brest

Région d'information de vol
Bordeaux

Région d'information de vol
Marseille (*)

Région d’information de vol
Reims

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord

Région supérieure d’information de vol
Scottish

Région d'information de vol
Scottish

Région supérieure d information de vol
London

Région d’information de vol
London

République hellénique

Région supérieure d’information de vol
Athinai

Région d’information de vol
Athinai

République de Hongrie

Région d’information de vol
Budapest

Irlande

Région supérieure d information de vol
Shannon
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Région d'information de vol
Shannon

Région de transition océanique de Shannon

délimitée par les coordonnées ci-aprés: 51° Nord 15° Ouest, 51° Nord 8° Ouest, 48°30 Nord
8° Ouest, 49° Nord 15° Ouest, 51° Nord 15° Ouest au niveau de vol 55 et au-dessus

République italienne

Région supérieure d'information de vol de Milano
Région supérieure d information de vol de Roma
Région supérieure d'information de vol de Brindisi
Région d'information de vol de Milano

Région d'information de vol de Roma

Région d'information de vol de Brindisi

République de Malte

Région d’information de vol
Malta

Royaume de Norvege

Région supérieure d'information de vol
Oslo

Région supérieure d'information de vol
Stavanger

Région supérieure d'information de vol
Trondheim

Région supérieure d’information de vol
Bodg

Région d'information de vol
Odlo

Région d'information de vol
Stavanger

Région d'information de vol
Trondheim

Région d'information de vol
Bodg
Région d'information de vol océanique Bodg

Royaume des Pays-Bas

Région d'information de vol
Amsterdam
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République portugaise

Région supérieure d'information de vol
Lishoa

Région d’information de vol
Lisboa

Rgéion d’information de vol
Santa Maria

Roumanie

Région d’information de vol
Bucuresti

République slovaque

Région d'information de vol
Bratislava

République de Slovénie

Région d’information de vol
Ljubljana

Royaume de Suede

Région supérieure d'information de vol de Malmb
Région supérieure d'information de vol de Stockholm
Région supérieure d'information de vol de Sundsvall
Région d'information de vol de Malm®

Région d’information de vol de Sockholm

Région d'information de vol de Sundsvall

Confédération suisse
Région supérieure d'information de vol
Suisse
Région d'information de vol
Suisse
République tchégque

Région d’information de vol
Praha

République de Turquie

Région d’information de vol
Ankara

Région d'information de vol
| stanbul

4795 - Dossier consolidé : 64



62

ANNEXE Il
DISPOSITIONS FISCALES
Article 1

1. Sans préjudice des exonérations prévues aux articles 22 et 23 de la Convention, lorsque I’ Orga
nisation, dans I’ exercice de sa mission officielle, procede a des acquisitions importantes de biens ou
emploie des services de valeur importante comportant I’ incidence d’impéts, droits ou taxes indirects (y
compris les impbts, droits ou taxes percus al’importation autres que ceux mentionnés au paragraphe 1
del’article 23 de la Convention), les gouvernements des Etats membres prennent, dans toute la mesure
du possible, des dispositions appropriées pour annuler cette incidence, soit par ajustement des contribu-
tions financiéres versées a |’ Organisation, soit par remboursement a I’ Organisation du montant de ces
imp6ts, droits ou taxes; ceux-ci peuvent également faire I’ objet d’ une exonération.

2. Pour ce qui est des paiements que I’ Organisation doit effectuer aux Etats membres au titre
d’investissements réalisés par ces Etats, et dans la mesure oul les dépenses correspondantes doivent étre
remboursées par |’ Organisation, lesdits Etats veilleront a ce que le relevé de compte qu’ils présenteront
al’ Organisation ne mentionne pas d’' impdts, droits ou taxes dont |’ Organisation aurait été exonérée, qui
lui seraient remboursés ou qui feraient I'objet d’'un gjustement des contributions financieres a
I’Organisation si I’ Organisation avait elle-méme procédé a des investissements.

3. Lesdispositions du présent article ne s éendent pas aux impdts, droits ou taxes percus en rémuné-
ration de services d' utilité générale.

Article 2

Leshiensacquis par | Organisation auxquels s applique le paragraphe 1 de |’ article 1 ne peuvent étre
vendus ou cédés que conformément aux conditions fixées par les gouvernements des Etats i ntéressés.

Article 3

1. Le Directeur général de I’ Agence et les membres du personnel de I’ Organisation sont soumis a
I"impot au profit de I’ Organisation, sur les traitements et salaires qui leur seront versés par ladite Orga-
nisation, conformément aux regles et conditions définies par I’ Assemblée générale. Les traitements et
salaires sont exonérés de I'impdt national sur le revenu.

Les traitements et salaires exonérés de |I'impdt national sur le revenu peuvent toutefois étre pris en
compte par les Etats membres lorsqu’ils déterminent le montant de I'impdt applicable sur les autres
revenus des bénéficiaires des traitements et salaires.

2. Le paragraphe 1 ne s applique pas aux pensions et rentes versées par |’ Organisation.
3. Lesnom, qualité, adresse, rémunérations et le cas échéant, les pensions des employés et anciens
employés auxquels les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article sont applicables, seront
communiqués périodiquement aux Etats membres.

Article 4

Pour |’ application de la présente Annexe, I’ Organisation agit de concert avec les autorités responsa-
bles des Etats membres intéressés.

Article 5

1. Laprésente Annexe remplacele Protocole additionnel alaConvention, signé aBruxellesle 6 juillet
1970, tel que modifié par le Protocole signé a Bruxelles le 21 novembre 1978 modifiés eux-mémes par
I"article XXXVIII du Protocole signé a Bruxelles le 12 février 1981 amendant la Convention.
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2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 ci-dessus, les obligations résultant de I'article 3 du
Protocole additionnel du 6 juillet 1970 continuent a porter leurs effets jusqu’ au complet apurement des
créances et obligations.

ANNEXE IV

DISPOSITIONS RELATIVES AU SYSTEME COMMUN
DE REDEVANCES DE ROUTE

Article 1

L es Parties contractantes conviennent de continuer a gérer un systéme commun d’ établissement, de
facturation et de perception de redevances de route araison d’ une redevance unique par vol et d' utiliser
a cette fin les services d EUROCONTROL.

Article 2

L’ Organisation établit, facture et percoit les redevances de route imputées aux usagers des services
de la navigation aérienne en route sur proposition des Parties contractantes participant au systéme
commun de redevances de route.

Article 3

En matiére de redevances de route, le Conseil constitue I’ organe chargé de déterminer les modalités
d’ exécution des décisions de |’ Assembl ée général e prises dans |e domaine des redevances de route et de
superviser les taches de I’ Agence dans ce domaine.

En particulier, le Conseil:

(a) prépare les décisions de I’ Assemblée générale prises en matiére de politique de redevances de
route;

(b) détermine I’ unité de compte dans laquelle les redevances de route sont exprimées,

(c) conformément aux décisions prises en vertu du paragraphe 2 de I’article 6 de la Convention,
détermine les conditions d application du systéme, y compris les conditions de paiement ainsi
que les taux unitaires, les tarifs et leur période d’ application;

(d) approuve les rapports relatifs aux activités d EUROCONTROL en matiere de redevances de
route;

(e) arréte le Reglement financier applicable au systéme de redevances de route;

(f) approuvelesannexesbudgétairesrelatives aux activitésd EUROCONTROL en matiére de rede-
vances de route.

Article 4

Les redevances de route figurant sur une facture émise par I’ Organisation constituent une redevance
unigue due pour chague vol qui est une créance unique d EUROCONTROL et payable a son siege.

Article 5

1. Laredevanceest due par lapersonne qui exploitait I’ aéronef au moment ou levol aeulieu. Larede-
vance est une créance privilégiée sur I’ aéronef au titre duquel la redevance est due, en quelque main
qu'il setrouve, si le droit de la Partie contractante concernée le permet.

2. Lorsgu'un indicatif de I'OACI ou tout autre indicatif reconnu est utilisé pour identifier le val,
EUROCONTROL peut considérer comme I’ exploitant, I’ organisme d’ exploitation d’ aéronefs auquel
I"indicatif a été attribué ou est en cours d’ attribution au moment du vol, ou qui est identifié dans e plan
de vol déposé, ou qui est identifié par I’emploi de I'indicatif de I’OACI ou de tout autre indicatif
reconnu dans les communications avec les services de controle de la circulation aérienne, ou par tout
autre moyen.
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3. Aucasou I'identité de I’ exploitant n’est pas connue, le propriétaire de I’ aéronef est réputé étre
I"exploitant jusqu'a ce qu'il ait établi quelle autre personne avait cette qualité.

4. L’exploitant et le propriétaire de |’ aéronef sont tenus solidairement au paiement de laredevance, s
le droit de la Partie contractante concernée le permet.

Article 6

1. Lorsquelasommeduen’apas été acquittée, des mesures de recouvrement forcé peuvent étre prises,
y compris larétention ou la vente forcée d’ aéronefs, si le droit de la Partie contractante sur le territoire
de laquelle I’ aéronef a atterri le permet.

2. Les mesures peuvent également comprendre, a la requéte d EUROCONTROL, un réexamen par
une Partie contractante ou tout organisme compétent, des autorisations administrativesliées al’ activité
detransport aérien ou alagestion de lacirculation aérienne délivrées a un usager redevable du paiement
de laredevance, si lalégidation correspondante le permet.

Article 7

1. Laprocédure de recouvrement de la somme due est engagée, soit par EUROCONTROL, soit, ala
requéte d EUROCONTROL, par une Partie contractante, ou par tout organe autorisé a cette fin par une
Partie contractante.

2. Lerecouvrement est poursuivi par voie judiciaire ou par voie administrative.

3. Chague Partie contractante fait connaitre a EUROCONTROL les procédures qui sont appliquées
dans cet Etat ainsi que les juridictions ou les autorités administratives compétentes.

Article 8

La procédure de recouvrement est introduite sur le territoire de la Partie contractante:
(a) ou le débiteur a son domicile ou son siége;

(b) ou le débiteur possede un établissement commercial si son domicile ou son siége ne sont pas
situés sur le territoire d’ une Partie contractante;

(c) oule débiteur possede des avoirs, en |’ absence des chefs de compétence énoncés aux alinéas (a)
et (b) ci-dessus,

(d) o EUROCONTROL ason siege, en |’ absence des chefs de compétence énoncés aux alinéas (a)
a (c) ci-dessus.

Article 9

1. Lesdispositionsdesarticles5, 6, 7 et 8 n"excluent pas que toute Partie contractante, ou tout organe
autorisé par une Partie contractante, agissant a la requéte d EUROCONTROL, puisse procéder au
recouvrement de la somme due par voie de rétention ou de vente forcée d’ aéronefs, conformément ala
procédure administrative ou judiciaire de la Partie contractante concernée.

2. Lepouvair derétention ou de vente forcée s étend aux équipements, piéces de rechange, carburant,
matériels et documents de I’ aéronef retenu ou vendu.

3. Lavadlidité et |'effet de la rétention et de la vente forcée sont déterminés par la légidlation de la
Partie contractante sur le territoire de laquelle la rétention a eu lieu.

Article 10

EUROCONTROL ala capacité d'introduire une action devant les juridictions et les autorités admi-
nistratives compétentes des Etats qui ne sont pas parties a la Convention.
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Article 11

Sont reconnues et exécutées dans les autres Parties contractantes, |es décisions suivantes prises dans
une Partie contractante:
(a) les décisions juridictionnelles définitives;
(b) les décisions administratives qui ont été susceptibles de recours juridictionnel, mais ne le sont
plus, soit parce que lajuridiction arejeté le recours par une décision définitive, soit parce quele
requérant s est désisté, soit par expiration du délai de recours.

Article 12

L es décisions mentionnées a |’ article 11 ne sont pas reconnues ni exécutées dans les cas suivants:

(a) silajuridiction ou |’ autorité administrative de la Partie contractante d’ origine n’ était pas compé-
tente dans les termes énonceés par I’ article 8;

(b) si ladécision est contraire al’ ordre public de la Partie contractante requise;

(c) s ledébiteur n’apas été avisé de la décision administrative ou de I’ introduction de I’ instance en
temps utile pour se défendre ou exercer les recours juridictionnels;

(d) si uneinstance relative aux mémes redevances de route introduite en premier lieu, est pendante
devant une juridiction ou une autorité administrative de la Partie contractante requise;

(e) s la décision est inconciliable avec une décision relative aux mémes redevances de route et
rendue dans la Partie contractante requise;

(f) si, pour rendre sa décision, lajuridiction ou I’ autorité administrative de la Partie contractante
d’origine, a, en tranchant une question relative al’ état ou ala capacité des personnes physiques,
aux régimes matrimoniaux, aux testaments et aux successions, méconnu une regle de droit inter-
national privé de la Partie contractante requise, a moins que sa décision n’aboutisse au méme

résultat que si elle avait fait application des regles du droit international privé de cette Partie
contractante.

Article 13

Les décisions mentionnées a I’ article 11 qui sont exécutoires dans la Partie contractante d' origine
sont mises a exécution conformément alalégisation en vigueur dans la Partie contractante requise. En
tant que de besoin, la décision est revétue de laformule exécutoire sur simple requéte par unejuridiction
ou une autorité administrative de la Partie contractante requise.

Article 14

1. Larequéte est accompagnée:
(@) d'une expédition de la décision;
(b) dansle cas d’'une décision juridictionnelle rendue par défaut, de I’ original ou d’ une copie cer-

tifiée conforme d’ un document établissant que le débiteur aregu en temps utile signification ou
notification de I’ acte introductif d'instance;

(c) danslecasd’ une décision administrative, d’ un document établissant que les exigences prévues
al'article 11 sont satisfaites;

(d) detout document établissant que la décision est exécutoire dans la Partie contractante d’ origine
et que le débiteur arecu en temps utile une signification de la décision.

2. Une traduction diment certifiée des documents est fournie s la juridiction ou I'autorité
administrative de la Partie contractante requise I’exige. Aucune légalisation ni formalité analogue
n'est requise.

Article 15

1. Larequéte ne peut étre rgjetée que pour I’ un des motifs prévus al’ article 12. En aucun cas, la déci-
sion ne peut faire I’ objet d’'une révision au fond dans la Partie contractante requise.
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2. Laprocédure relative a la reconnaissance et a I’ exécution de la décision est régie par laloi dela
Partie contractante requise dans la mesure ot la Convention n’en dispose pas autrement.

Article 16

Le montant percu par EUROCONTROL sera versé aux Parties contractantes dans les conditions
prévues par décision du Consell.

Article 17

Lorsgu’ une Partie contractante a recouvré la créance, le montant effectivement percu est versé dans
les meilleurs délais a EUROCONTROL qui applique la procédure prévue a |’ article 16. Les frais de
recouvrement encourus par cette Partie contractante sont mis a la charge d EUROCONTROL.

Article 18

L es autorités compétentes des Parties contractantes coopérent avec EUROCONTROL dans|’ établis-
sement et la perception des redevances de route.

Article 19
Si le Conseil décide a I'unanimité d abandonner le recouvrement d’'une redevance, les Parties
contractantes concernées peuvent prendre toutes les mesures qu’ elles jugent appropriées. En pareil cas,

les dispositions de la Convention relatives au recouvrement, a la reconnaissance et a I’ exécution des
décisions cessent d’ étre applicables.
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PROTOCOLE ADDITIONNEL
concernant le passage du régime de I’Accord multilatéral relatif aux

redevances de route du 12 février 1981 au régime des dispositions
pertinentes de la version coordonnée du texte de la Convention
internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
EUROCONTROL amendée a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe IV
La République fédérale d’ Allemagne,
La République d’ Autriche,
Le Royaume de Belgique,
La République de Bulgarie,
La République de Chypre,
La République de Croatie,
Le Royaume de Danemark,
Le Royaume d’ Espagne,
La République francaise,
Le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d' Irlande du Nord,
La République hellénique,
La République de Hongrie,
L’ Irlande,
La République italienne,
Le Grand-Duché de Luxembourg,
La République de Malte,
La Principauté de Monaco,
Le Royaume de Norvege,
Le Royaume des Pays-Bas,
La République portugaise,
La Roumanie,
La République slovaque,
La République de Sovénie,

Le Royaume de Suéde,

La Confédération suisse,

4795 - Dossier consolidé : 70



68

La République tchéque,
La République de Turquie,
Ci-apres dénommeées ,,les Parties contractantes nationales®,
L’ Organisation européenne pour la sécurité de la Navigation aérienne,
Ci-aprés dénommeée ,, EUROCONTROL ¢

Vu la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
EUROCONTROL amendée a Bruxelles en 1981, et notamment ses articles 6.3, 7.2, 11 et 12;

Vu la Mesure No 85/43 prise par la Commission permanente d EUROCONTROL relative a la
conclusion du présent Protocole additionnel;

Considérant que les Parties contractantes nationales signent ce jour un Protocole coordonnant la
Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
»EUROCONTROL" du 13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues (ci-apres
dénommé , le Protocol€");

Considérant qu' EUROCONTROL est, avec les Parties contractantes nationales, Partie a I’ Accord
multilatéral relatif aux redevances de route du 12 février 1981 (ci-apres dénommé ,I'Accord
multilatéral“);

Considérant toutefois que le Protocole n’ est ouvert qu’ ala signature des Parties contractantes natio-
nales et de tout Etat invité a la Conférence diplomatique au cours de laquelle il a été adopté et de tout
autre Etat autorisé a le signer par la Commission permanente d EUROCONTROL;

Considérant que conformément al’ article IV du Protocole, apartir del’ entrée en vigueur de celui-ci,
I’ Accord multilatéral est abrogé et remplacé par |es dispositions pertinentes de laversion coordonnée du
texte de la Convention annexé au Protocole, y compris son Annexe IV

Considérant qu’' une telle substitution n’ est possible que par le consentement de toutes les Parties;
SONT CONVENUES des dispositions qui suivent:
Article 1
A partir de I’ entrée en vigueur du Protocole du 27 juin 1997 coordonnant la Convention internatio-
nale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,, EUROCONTROL" du 13 décembre
1960 suite aux différentes modifications intervenues, I’ Accord multilatéral relatif aux redevances de
route du 12 février 1981 est abrogé.
Article 2
Le gouvernement du Royaume de Belgique fera enregistrer |e présent Protocole additionnel auprés
du Secrétaire général des Nations Unies, conformément al’ article 102 de la Charte des Nations Unies et
aupres du Conseil del’ Organisation de I’ Aviation Civile Internationale, conformément al’ article 83 de

la Convention relative al’ Aviation Civile Internationale, signée a Chicago le 7 décembre 1944.

EN FOI DE QUOQI, les Plénipotentiaires soussignés, apres présentation de leurs pleins pouvoirs qui
ont été reconnus en bonne et due forme, ont signé le présent protocole additionnel.

FAIT a Bruxelles, le 27 juin 1997, en langues allemande, anglaise, bulgare, croate, danoise, espa-

gnole, francaise, grecque, hongroise, italienne, néerlandaise, norvégienne, portugaise, roumaine,
slovaque, slovene, suédoise, tcheque et turque, en un seul exemplaire qui restera déposé aux archives du
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Gouvernement du Royaume de Belgique qui en communiquera copie certifiée conforme aux signa-
taires. Le texte en langue francaise fera foi en cas de divergence entre les textes.

Fir die Bundesrepublik Deutschland
Pour la République fédérale d’ Allemagne

et

Fir die Republik Osterreich
Pour la République d’ Autriche

[ @,

Pour le Royaume de Belgique
\oor het Koninkrijk Belgié
Fur das Konigreich Belgien

(st P

3a Peny6nuka Bbnrapus
Pour la République de Bulgarie

e

T v Kumpiaky Anuokpatia
Pour la République de Chypre

()7

za Republiku Hrvatsku
Pour la République de Croatie

S B i
ﬁ“\
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For Kongeriget Danmark
Pour le Royaume du Danemark

Dl Prracossec—

Por el Reino de Espafia
Pour le Royaume d’ Espagne

Pour la République frangaise
// ] /
J@( W<

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’ Irlande du Nord

I tyy EAAgvikn Aquokpatio
Pour la République hellénique

;/.ir/g,o 1117

a Magyar Kbztarsasag részér ol
Pour la République de Hongrie

AR

For Ireland
Pour I'lrlande

I
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Per la Repubblica italiana
Pour la République italienne

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

I

-

For the Republic of Malta
Pour la République de Malte

Lol £

For Kongeriket Norge
Pour le Royaume de Norvege

\oor het Koninkrijk der Nederlanden
Pour le Royaume des Pays-Bas

Pela Republica Portuguesa
Pour la République portugaise

7 e r’im('u- /Z'MT}
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Pour la Roumanie

M

za Sovensku republiku
Pour la République slovaque

doans

za Republiko Sovenijo
Pour la République de Sovénie

=

P& Kungariket Sveriges vagnar
Pour le Royaume de Suede

S=

Fir die Schweizerische Eidgenossenschaft
Pour la Confédération suisse
Per |la Confederazione €elvetica

> N

Jménem ceské republiky
Pour la République tchéque

i

Turkiye Cumhuriyeti adina
Pour la République de Turquie

7
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Pour la Principauté de Monaco

Fir EUROCONTROL
Pour EUROCONTROL
Voor EUROCONTROL
3a EUROCONTROL
[ tyy EUROCONTROL
za EUROCONTROL
For EUROCONTROL
Por EUROCONTROL
a EUROCONTROL
Per EUROCONTROL
Pela EUROCONTROL
Pa EUROCONTROL s vagnar
Jménem EUROCONTROL
EUROCONTROL adina

/

[t/ ~( S
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AVIS DU CONSEIL D’ETAT
(27.3.2001)

En date du 30 octobre 2000, le Premier Ministre, Ministre d’ Etat, afait transmettre au Conseil d' Etat
pour avisle projet deloi sousrubrique. Letexte du projet, ne comportant qu’ un seul article, était accom-
pagné d’'un exposé des motifs ainsi que du texte des Actes a approuver.

Leprojet deloi vise dapprouver trois actes distincts signés aBruxelles, le 27 juin 1997. Ces actes ont
été négociés par les 27 parties contractantes adhérant ala Convention international e de coopération pour
lasécurité de la navigation aérienne EUROCONTROL. Il s'agit del’ Acte final de la Conférence diplo-
matique sur le Protocole coordonnant ladite Convention internationale du 13 décembre 1960 suite auix
différentes modifications intervenues. L’ Acte final contient une série de déclarations unilatérales ainsi
que des résolutions de la Conférence concernant I’ entrée en vigueur du Protocole et delarévision dela
Convention. Les deux déclarations communes s appliquent, I'une, a la protection des données e,
|"autre, ala mise en oeuvre d' une mission d’audit de I’ Agence Eurocontrol. Le Protocole additionnel
abroge I’ Accord multilatéral relatif aux redevances de route du 12 février 1981. Cette abrogation inter-
vient a partir de I’ entrée en vigueur du Protocole coordonnant la Convention internationale de coopé-
ration pour la sécurité de la navigation aérienne ,EUROCONTROL". Celui-ci apporte une série
d amendements a la Convention qui ont été signés par la Conférence diplomatique du 27 juin 1997.

Le Conseil d'Etat partage entiérement |’ analyse développée dans I’ exposé des motifs qui souligne
I"importance du réle d Eurocontrol pour assurer, au niveau européen, une meilleure organisation du
contrdle aérien. La forte croissance du trafic aérien a entrainé une densité du trafic qui a certains
moments crée des retards de plus en plus importants, mais risque aussi, a défaut d’ une meilleure coopé-
ration européenne, de réduire la sécurité. L’ objectif initial d Eurocontrol, qui incluait des activités
opérationnelles dans le domaine du controle aérien, n’a d'alleurs pas été atteint.

L es amendements adoptés visent arenforcer le cadre institutionnel et afaciliter la prise de décision,
dont il faut se féliciter.

Les quatre annexes relatives aux statuts de I’ Agence, aux régions d'information de vol, aux disposi-
tionsfiscalesainsi qu’ aux dispositions relatives au systeme commun de redevances de route sont jointes
ala Convention, dont ils font partie intégrante, ce qui renforce leur statut juridique.

A noter également que le nouvel article 40 permet |’ adhésion des organisations régionales d'inté-
gration économique, ce qui permettral’ adhésion de la Communauté européenne qui en matiére de trans-
port aérien a des compétences propres.

Etant donné que notre pays s’ est engagé avec les autres Parties Contractantes de ratifier, d' accepter
ou d approuver dans les meilleurs délais le Protocole, le Conseil d’Etat recommande I’ adoption du
présent projet de loi.

Ainsi délibéré en séance pléniere, le 27 mars 2001.

Le Secrétaire général, Le Président,
Marc BESCH Marcel SAUBER
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N° 4795*

CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 2002-2003

PROJET DE LOI

portant approbation

— de I’Acte final de la Conférence diplomatique sur le Protocole
coordonnant la Convention internationale de coopération pour la
sécurité de la navigation aérienne ,,Eurocontrol” du 13 décembre
1960 suite aux différentes modifications intervenues

— du Protocole coordonnant la Convention internationale de coopé-
ration pour la sécurité de la navigation aérienne ,,Eurocontrol” du
13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues

— du Protocole additionnel concernant le passage du régime de
I’Accord multilatéral relatif aux redevances de route du 12 février
1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coor-
donnée du texte de la Convention internationale de coopération
pour la sécurité de la navigation aérienne ,Eurocontrol“ amendée
a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe IV signés a Bruxelles,
le 27 juin 1997

RAPPORT DE LA COMMISSION DE L’'ECONOMIE, DE L’ENERGIE,
DES POSTES ET DES TRANSPORTS

(9.10.2002)

La Commission se compose de: M. John SCHUMMER, Président; Mme Agny DURDU, Rappor-
trice;, MM. Francois BAUSCH, Willy BOURG, Mme Mady DELVAUX-STEHRES, MM. Gusty
GRAAS, Fernand GREISEN, Norbert HAUPERT, Ady JUNG, Marco SCHANK et Marc ZANUSS!,
Membres.

OBJET DE LA LOI

Le présent projet deloi déposé en date du 25.4.2001, avisé par le Conseil d’ Etat en date du 27.3.2001
vise a ratifier trois textes internationaux qui sont:

— I’ Actefinal delaConférence diplomatique sur |e Protocol e coordonnant la Convention internationale
de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre 1960 suite
aux différentes modifications intervenues

— le Protocole coordonnant la Convention international e de coopération pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues

— le Protocole additionnel concernant le passage du régime de I’ Accord multilatéral relatif aux rede-
vances de route du 12 février 1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coordonnée
du texte de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
» Eurocontrol“ amendée a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe 1V.

Cestextesont été signéslorsd’ une conférence diplomatique qui S est tenue aBruxellesle 27.6.1997.
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Le 13.12.1960 les Etats signataires avaient adopté la Convention international e de coopération pour
la sécurité de la navigation aérienne dénommeée ,, Eurocontrol“.

Cette convention a été amendée a plusieurs reprises, mais elle visait toujours principalement a orga-
niser en commun les services delacirculation aérienne dans |’ espace supérieur des Etats signataires. Au
vu de certaines réticences des Etats membres a accorder le contréle aérien de leur espace inférieur a cet
organisme international, la Convention Eurocontrol a, au fil des années, vu évoluer samission vers des
activités d études, de recherche et de coordination. Cette décision fut prise le 12.2.1981.

Au vu delacroissance constante du trafic aérien, des problémes de gestion, de contréle et de sécurité
qui en découlent, les Etats membres se sont rendus compte que la Convention Eurocontrol était arevoir
au vu des exigences suivantes:

— nécessité de conférer a Eurocontrol un cadre juridique et institutionnel adéquat pour gérer les grands
programmes européens de navigation aérienne

— urgence d améliorer le processus décisionnel au sein de I’ Organisation par |e recours au principe du
vote a la mgjorité

— confirmer le réle d Eurocontrol a concevoir des programmes d amélioration de la circulation
aérienne en Europe.

Pour atteindre ces exigences, I’ art. 2 dela Convention précise lestaches d’ Eurocontrol qui peuvent se
résumer comme suit:

— harmoniser et intégrer les systemes de controle aérien

— fixer une politiqgue commune dans le domaine des redevances de route

— définir des stratégies et programmes ayant pour but de développer la capacité nécessaire du trafic
aérien

— répondre aux exigences des usagers civils et militaires

— maintenir le niveau de sécurité requis.
Afin de satisfaire les missions lui accordées, I’ Agence hénéficie désormais de 3 organes ayant

chacun une mission spécifique:

— une Assemblée générale, ou les ministres des Transports et de la Défense décideront de la marche a
suivre;

— le Conseil ou seront regroupés les représentants des parties contractantes au niveau des directeurs
généraux de |’ aviation civile;

— I"Agence placée sous |'autorité directe du directeur généra dont I'autonomie de gestion est
renforcée.

La Commission de I'Economie, de I'Energie, des Postes et des Transports attire spécialement
|"attention sur I"art. 40 de la Convention qui permettra notamment a I’ Union européenne d’ adhérer a
Eurocontrol.

TEXTE DU PROJET DE LOI

Au vu de I'analyse du présent projet de loi dans la Commission de I’ Economie, de I’ Energie, des
Postes et des Transports, et au vu de I'avis favorable du Consell d'Etat, la Commission a adopté le
présent rapport et recommande ala Chambre des Députés|’ adoption du projet deloi dont lateneur est la
suivante:
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,PROJET DE LOI
portant approbation

— de I’Acte final de la Conférence diplomatique sur le Protocole
coordonnant la Convention internationale de coopération pour la
sécurité de la navigation aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre
1960 suite aux différentes modifications intervenues

— du Protocole coordonnant la Convention inter nationale de coopé-
ration pour lasécuritédelanavigation aérienne,, Eurocontrol“ du
13 décembre 1960 suite aux différentesmodificationsinter venues

— du Protocole additionnel concernant le passage du régime de
I’ Accord multilatéral relatif aux redevancesderoutedu 12 février
1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coor-
donnée du texte de la Convention internationale de coopération
pour la sécurité delanavigation aérienne,, Eurocontrol“ amendée
a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe |V signés a Bruxelles,
le 27 juin 1997

Article unique— Sont approuves

— I’ Actefinal delaConférence diplomatique sur |e Protocol e coordonnant la Convention internationale
de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre 1960 suite
aux différentes modifications intervenues

— le Protocole coordonnant la Convention international e de coopération pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues

— le Protocole additionnel concernant le passage du régime de I’ Accord multilatéral relatif aux rede-
vances de route du 12 février 1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coordonnée
du texte de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
» Eurocontrol“ amendée a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe 1V

signés a Bruxelles, le 27 juin 1997."
Luxembourg, le 9 octobre 2002

La Rapportrice, Le Président,
Agny DURDU John SCHUMMER
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19.11.2002

N° 47952

CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 2002-2003

PROJET DE LOI

portant approbation

— de I’Acte final de la Conférence diplomatique sur le Protocole
coordonnant la Convention internationale de coopération pour la
sécurité de la navigation aérienne ,,Eurocontrol” du 13 décembre
1960 suite aux différentes modifications intervenues

— du Protocole coordonnant la Convention internationale de coopé-
ration pour la sécurité de la navigation aérienne ,,Eurocontrol” du
13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues

— du Protocole additionnel concernant le passage du régime de
I’Accord multilatéral relatif aux redevances de route du 12 février
1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coor-
donnée du texte de la Convention internationale de coopération
pour la sécurité de la navigation aérienne ,,Eurocontrol“ amendée
a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe |V signés a Bruxelles,
le 27 juin 1997

DISPENSE DU SECOND VOTE CONSTITUTIONNEL
PAR LE CONSEIL D’ETAT

(5.11.2002)
Le Conseil d Etat,

appel é par dépéche du Premier Ministre, Ministre d' Etat, du 18 octobre 2002 a délibérer sur la question
de dispense du second vote constitutionnel du

PROJET DE LOI
portant approbation

— de I’Acte final de la Conférence diplomatique sur le Protocole
coordonnant la Convention inter nationale de coopération pour la
sécurité de la navigation aérienne ,, Eurocontrol“ du 13 décembre
1960 suite aux différentes modifications intervenues

— du Protocole coordonnant la Convention inter nationale de coopé-
ration pour la sécuritédelanavigation aérienne,, Eurocontrol“ du
13 décembre 1960 suite aux différentesmodificationsinter venues

— du Protocole additionnel concernant le passage du régime de
I’ Accord multilatéral relatif aux redevancesderoutedu 12 février
1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coor-
donnée du texte de la Convention internationale de coopération
pour la sécurité delanavigation aérienne,, Eurocontrol“ amendée
a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe |V signés a Bruxelles,
le 27 juin 1997
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qui a été adopté par la Chambre des députés dans sa séance du 17 octobre 2002 et dispensé du second
vote constitutionnel;

Vu ledit projet de loi et I’avis émis par le Conseil d Etat en sa séance du 27 mars 2001,
se déclare d’accord

avec la Chambre des députés pour dispenser le projet de loi en question du second vote prévu par
|"article 59 de la Constitution.

Ainsi décidé en séance publique du 5 novembre 2002.

Le Secrétaire général, Le Président,
Marc BESCH Marcel SAUBER

Service Central des Imprimés de I'Etat
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Loi du 3 décembre 2002 portant approbation

- de I'Acte final de la Conférence diplomatique sur le Protocole coordonnant la Convention
internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne «Eurocontrol» du 13
décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues

- du Protocole coordonnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la
navigation aérienne «Eurocontrol» du 13 décembre 1960 suite aux différentes modifications
intervenues

- du Protocole additionnel concernant le passage du régime de PPAccord multilatéral relatif aux
redevances de route du 12 février 1981 au régime des dispositions pertinentes de la version
coordonnée du texte de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation
aérienne «Eurocontrol» amendée a Bruxelles en 1997, y compris son Annexe IV

signés a Bruxelles, le 27 juin 1997.

Nous Henri, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,
Notre Conseil d’Etat entendu:
De l'assentiment de la Chambre des Députés;

Vu la décision de la Chambre des Députés du 17 octobre 2002 et celle du Conseil d'Etat du 5 novembre 2002
portant qu'il n'y a pas lieu 4 second vote;

Avons ordonné et ordonnons:

Article unique. Sont approuvés

— I'Acte final de la Conférence diplomatique sur le Protocole coordennant la Convention internationale de
coopération pour la sécurité de |a navigation aérienne «Eurocontrol» du 13 décembre 1960 suite aux différentes
modifications intervenues

- le Protocole coordonnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
«Eurocontroly du 13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues

— Je Protocole additionnel concernant le passage du régime de I'Accord multilatéral relatif aux redevances de route
du 12 février 1981 au régime des dispositions pertinentes de la version coordonnée du texte de la Convention
internationale de coopération pour la sécurité de fa navigation aérienne «Eurocontrol» amendée a Bruxelles en
1997, y compris son Annexe IV

signés 4 Bruxelles, le 27 juin 1997

Mandons et ordonnons que la présente loi soit insérée au Mémorial pour étre exécutée et observée par tous ceux
que la chose concerne.

Le Ministre des Affaires Etrangéres Palais de Luxembourg, le 3 décembre 2002.
et du Commerce Extérieur, Henri
Lydie Polfer

Le Ministre des Transports,
Henri Grethen

Doc. pari. 4795; sess. ord. 2000-2001; 2001-2002 et 2002-2003.
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ACTE FINAL

de la Conférence diplomatique sur le Protocole coordonnant la

Convention internationale de Coopération pour la sécurité de la

navigation aérienne ,Eurocontrol” du 13 décembre 1960 suite aux
différentes modifications intervenues

(Bruxelles, le 27 juin 1997}
LES PLENIPOTENTIARES:
de la Républigue fédérale d'Allemagne,
de la République Jd’Autriche,
du Royaume de Belgiqgue,
de la République de Bulgarie,
de la République de Chypre,
de la République de Croatie,
du Rovaume de Danemark,
du Royaume d'Espagne,
de la Républigue francaise,
du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord,
de la Républigque hellénigue,
de la République de Hongrie,
de 'Irlande,
de la République italienne,
du Grand-Duché de Luxembourg,
de la République de Malte,
de la Principauté de Monaco,
du Rovaume de Norvége,
du Royaume des Pays-Bas,
de la République portugaise,
de la Roﬁmam’e.
de la République slavague,
de la République de Slovénie,

du Royaume de Suéde,
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de la Confédération suisse,
de la République tchéque,
de la République de Turquie,
Réunis 2 Bruxelles le 27 juin 1997;

Ont décidé d’apporter & la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation
aérienne ,EUROCONTROL", amendée a Bruxelles en 1981, les amendements qui figurent en
Annexe | au présent Acte final;

Ont adopté le Protocole coordonnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de
la navigation aérienne ,, EUROCONTROL", qui a été ouvert a la signature le 27 juin 1997 et qui figure
en Annexe 2 au présent Acte final;

Ont pris acte de la déclaration suivante du Royaume des Pays-Bas, faite au nom des Etats membres
de la Communauté européenne qui sont membres d’EUROCONTROL:

.Les Etats membres de la Communauté européenne qui sont membres d'EUROCONTROL
déclarent que la signature du Protocole coordonnant la Convention internationale de coopération
pour la sécurité de la navigation aérienne , EUROCONTROL *, ouvert 2 la signature le 27 juin 1997
et joint en Annexe 2 au présent Acte final, n'affecte en rien la compétence exclusive de la Commu-
nauté dans certains domaines couverts par ladite Convention ni 1’adhésion de la Communauté a
EUROCONTROL aux fins d’exercer une telle compétence exclusive.”;

Ont pris acte de la déclaration suivante du Royaume de Belgique:

,.En signant ce texte sans réserve formelle, la Belgique déctare qu’elle attache une importance par-
ticuliére a I'agencement de 1'espace aérien garantissant I’accés non discriminatoire de ses aéroports
et a la promotion du dialogue entre partenaires sociaux.*;

Onyt pris acte de l1a déclaration suivante de la République hellénique:

.La République hellénique signe 1' Acte final de la Conférence diplomatique sur le Protocole coor-
donnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
LEUROCONTROL" du 13 décembre 1960, étant entendu que la mise en oeuvre et I’ application des
dispositions dudit Protocole devront étre conformes au cadre juridique et aux procédures de
I’OACL",

Ont pris acte de la déclaration suivante de la République fédérale d’ Allemagne:

.La République fédérale d’ Allemagne estime qu'il est indispensable que le Réglement relatif 3 1a
protection des données élaboré par I'Organisation EUROCONTROL corresponde en tout cas i la
normne établie par I'Union européenne dans sa directive relative a la protection des données.

I convient également de garantir que les données a caractére personnel transmises par 1'Organi-
sation 3 une Partie contractante bénéficient, sur le territoire de cette demniére, d’une protection
conforme aux dispositions de ladite réglementation.™;

Ont adopté les résolutions suivantes:
1. Résolution invitant les Etats membres a ratifier le Protocole a leur meilleure convenance
La Conférence,

Réunie le 27 juin 1997 a Bruxelles dans le but d'adopter le Protocole coordonnant la Convention
internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,,EUROCONTROL";

Ayant adopté ledit Protocole & I'unanimité,

Considérans qu'il est hautement souhaitable que le Protocole susvisé entre en vigueur dans les
meilleurs délais;
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Prie toutes les Parties contractantes de ratifier, d’accepter ou d’approuver dans les meilleurs délais
le Protocole coordonnant la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne ,,EURCCONTROL",;

Invite le Directeur général ' EUROCONTROL 4 prendre toutes dispositions pratiques, en coopé-
ration avec les Parties contractantes, pour fournir, le cas échéant, une assistance dans le cadre de la
procédure de ratification, d’acceptation ou d’approbation dudit Protocole.

IL. Résolution relative a la mise en oeuvre anticipée du Protocole
La Conférence,

Réunie le 27 juin 1997 & Bruxelles dans le but d’adopter le Protocole coordonnant la Convention
internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,,EURQCONTROLY,

Ayant adopté ledit Protocole 4 I'unanimité;

Ayant pris acte des décisions arrétées par les ministres des Transports des Etats membres de la
Conférence européenne de I Aviation civile (CEAC), réunis le 14 février 1997 3 Copenhague, au
sujet de la Stratégie de la CEAC;

Ayant noté que les ministres des Transports de la CEAC ont invité la Commission permanente
d’EUROCONTROL i envisager les dispositions 2 prendre aux fins de la mise en oeuvre anticipée de
la Convention EUROCONTROL révisée, comme il est proposé dans la Stratégie de la CEAC;

Constatant qu'une mise en oeuvre anticipée de certaines dispositions de la Convention révisée est
nécessaire pour confier  I'Organisation EUROCONTROL et en particulier 3 son Agence, le r6le et
les attributions évoqués dans la Stratégie institutionnelle de la CEAC:

Réitérant son attachement a mettre en place, par la voie des dispositions de la Convention révisée
et en étroite collaboration avec toutes les parties intéressées, un systéme européen de gestion de la
circulation aérienne qui soit siir et efficace, ainsi qu’un systdme commun de redevances de route éga-
lement efficace;

Prie toutes les Parties contractantes d'oeuvrer, dans toute la mesure possible, a la mise en oceuvre
anticipée de certaines dispositions de la Convention révisée.

A adopté les déclarations communes sujvantes:
I Déclaration commune sur le projet de Réglement EUROCONTROL sur la protection des données
La Conférence,

Réunie 3 Bruxelles le 27 juin 1997 pour adopter le Protocole coordonnant la Convention interma-
tionale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne , EURQCONTROL";

Ayani adopté ledit Protocole a I'unanimité;
Ayant pris acte du projet de Reglement EUROCONTROL relatif 2 la protection des données;

Fair la déclaration commune suivante:

Les Etats signataires s’engagent 2 faire en sorte qu'un Riglement interne relatif i la protection
des données de I'Organisation EUROCONTROL soit approuvé par le Conseil dans les meilleurs
délais.

. Déclaration commune sur les mesures nécessaires pour que la Mission d’audit du Conseil puisse
exercer une fonction ., transparence el que celte fonction soit instaurée dans le contexte de la mise
en ceuvre anticipée de certaines dispositions du Protocole

I.a Conférence,

Réunie 3 Bruxelles le 27 juin 1997 pour adopter le Protocole coordonnant la Convention interna-
tionale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,,EUROCONTROL™;
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Ayant adopté ledit Protocole & 'unanimité;

* Ayant pris acte des dispositions dudit Protocole relatives 2 la création d’une structure de gestion
efficace et autonome pour I'Agence EUROCONTROL, propre 2 favoriser la mise en place d’un
mécanisme de décision efficace, rationnel et transparent pour la gestion de la circulation aérienne en
Europe, conformément & la Stratégie institutionnelle de la CEAC;,

Ayant noté qu'il appartient 2 I' Agence EUROCONTROL d’atteindre les objectifs et d'exécuter les
tiches énoncés dans la Convention ou par les instances dirigeantes d’'EUROCONTROL,;

Reconnaissant qu'il est souhaitable de permetire & I’Agence EUROCONTROL de garantir un
niveau adéquat de transparence dans sa gestion par I’intermédiaire d’une Mission d’audit dotée d’un
mandat approprié;

Fait la déclaration commune sujvante:

Les Etats signataires s’engagent 2 prendre les mesures nécessaires pour que la Mission d"audit
du Conseil visée i I'article 7.5 de la Convention puisse exercer une fonction ,transparence”, et 3
faire en sorte que cette fonction soit instaurée dans le contexte de la mise en oeuvre anticipée de
certaines dispositions du Protocole coordonnant la Convention.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ont signé le présent Acte final.

FAIT 2 Bruxelles, le 27 juin 1997, en un seul exemplaire, qui restera déposé aux archives du Gouver-

nement du Royaume de Belgique, qui en communiquera copie conforme aux Gouvernements des autres
Etats signataires.

Fiir die Bundesrepublik Deutschiand
Pour ta République fédérale d’Allemagne

YL

Fiir die Republik Osterreich
Pour la République d’Autriche

P e

Pour le Royaume de Belgigue
Voor het Koninkrijk Belgié
Fiir das Konigreich Belgien

(st

3a Penytnuxa Bunrapua
Pour la République de Bulgarie

=
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Tia v Kvmpiaxn Anuoxparia
Pour la République de Chypre

1] 7

za Republiku Hrvarsku
Pour la Républigue de Croatie

T Vo
ﬁﬂ

For Kongeriget Danmark
Pour le Royaume du Danemark

e M hyrracossae

Por el Reino de Espafia
Pour le Royaume d’Espagne

Pour la République francaise
/—/1& L: ”~
-'\

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord

T v Eddpvikn Anuoxparnia
Pour la République hellénique

ﬁv’?ﬂ QE___
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a Magyar Kdzidrsasdg részérdl
Pour la République de Hongrie

For freland
Pour 'Irfande

Per la Repubblica italiana
Pour la République italienne

/ //4/-
Pour le Grand-Duché de Luxembourg

I

-

For the Republic of Malia
Pour la République de Malte

Lol b

For Kongeriket Norge
Pour le Royaume de Norvége
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Voor het Koninkrijk der Nederlanden
Pour le Royaume des Pays-Bas

Pela Repiiblica Portuguesa
Pour la République portugaise

Pour la Roumanie

M

za Slovenski republiku
Four la République slovaque

Jioany

za Republiko Slovenijo
Pour la République de Stovénie

-

Pd Kungariket Sveriges viignar
Pour le Royaume de Suéde

c=
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Fiir die Schweizerische Eidgenossenschaft
Pour la Confédération suisse
Per la Confederazione elvetica

> N

Jménem Leské republiky
Pour la République tchéque

i

Tiirkiye Cumhuriyeti adina
Pour la Républigue de Turquie

i

Pour la Principauté de Monaco

AMENDEMENTS APPORTES PAR LA CONFERENCE DIPLOMATIQUE
DU 27 JUIN 1997

Article [

La Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,,EURO-
CONTROL" du 13 décembre 1960, telle que modifiée par le Protocole additionnel du 6 juillet 1970,
modifié lui-méme par le Protocole du 21 novembre 1978, le tout amendé par le Protocole du 12 février
1981, ci-aprés dénommée ,la Convention*, est amendée selon les dispositions des articles suivants.

Article 11
Les paragraphes [ et 2 de I’article 1 de 1a Convention sont remplacés par les dispositions suivantes:

LArticle |

1. Afin de réaliser I'harmonisation et l'intégration nécessaires a la mise en place d’un systéme
européen uniforme de gestion de la circulation aérienne, les Parties contractantes conviennent de
renforcer leur coapération et de développer leurs activités communes dans le domaine de la naviga-
tion aérienne, en tenant ditment compte des nécessités de la défense, tout en assurant 4 tous les
usagers de l'espace aérien le maximum de liberté compatible avec le niveau de sécurité requis dans
le cadre de la fourniture de services de la circulation aérienne économiquement efficaces, et en
tenant compte de la nécessité de minimiser, lorsque cela est possible, notamment sur les plans opéra-
tionnel, technique et économique, toute incidence négative sur l'environnement.
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Ces objectifs seront poursuivis sans qu'il soit porté atteinte au principe de souveraineté com-
pléte et exclusive de chaque Etat sur I’espace aérien au-dessus de son territoire et & la capacité, pour
chaque Etar, d'exercer ses prérogatives en matiére de sécurité et de défense dans son espace aérien
national.

Elles conviennent & cette fin:

(a} de fixer une politigue européenne dans le domaine de la gestion de la circulation aérienne

{b)

{c)
(d)

{e)
1]
(g}

(h}

{j)

(k)

(1)

comprenant la définition de stratégies et de programmes dont le but est de développer la
capacité nécessaire pour répondre aux besoins de tous les utilisateurs civils et militaires,
d’une maniére économiquement efficace tout en mairitenant le niveau de sécurité requis;

de s'engager a fixer des objectifs spécifiques quant & U'efficacité des opérations de gestion
de la circulation aérienne dans les Régions d ‘information de vol telles que décrites a
I'Annexe Il de la présente Convention dans lesquelles les Etats ont, en conformité avec les
dispositions pertinentes de la Convention relative & I'Aviation civile internationale, accepté
d'assurer les services de la circulation aérienne, sans porter atteinte aux principes de
liberté de circulation dans les espaces aériens non soumis a la souveraineté des Etats tels
qu'ils découlent des conventions, accords internationaux, régles ou principes du droit inter-
national public coutumier;

d'instaurer un systéme d'examen des performances et de fixation d ‘objectifs de la gestion de
la circulation aérienne;

d’appliquer un plan commun de convergence et de mise en oeuvre portant sur les services et
installations de navigation aérienne en Europe;

d’adopter et d’appliquer des normes et spécifications communes;
d'harmoniser les réglementations applicables aux services de la circulation aérienne:

de développer la capacité disponible pour répondre & la demande de trafic aérien et d’en
assurer l'utilisation la plus efficace possible par la création, I'exploitation et le développe-
ment conjoints d’un systéme commun de gestion des courants de trafic aérien en Europe,
dans le cadre de la mise en oeuvre d'un systéme européen uniforme de gestion de la circula-
tion aérienne;

de favoriser 'acquisition commune de systémes et d’installations de la circulation aérienne;

de mettre en oeuvre une politique commune pour l'établissement et le calcul des redevances
imposées aux usagers des installations et services de navigation aérienne en route, ci -aprés
dénommées ,,redevances de route";

de mettre en oeuvre un mécanisme, distinct de la fourniture de services, pour élaboration
et I'harmonisation multilatérales d’un régime de réglementation de la sécurité dans le
domaine de la gestion de la circulation aérienne, dans | ‘optique d'un systéme intégré de
sécurité aéronautique;

de participer a la conception, @ la mise en oeuvre et au suivi d'un systéme mondial de navi-
gation par satellite;

de recenser les possibilités nouvelles d’actions communes dans le domaine de la conception,
de la mise en oeuvre, du suivi ou de I'exploitation de systémes et services de navigation
aérienne;

{m) dans le contexte d'un concept ,,de porte & porte”, d’élaborer une politique globale et un

mécanisme efficace approprié de conception et de planification stratégiques des routes et de
{'espace aérien.

2. Elles instituent a cet effet une , Organisation européenne pour la sécurité de la navigation
aérienne (EUROCONTROL)", ci-aprés dénommée ,I’Organisation ", qui agira en coopération avec
les autorités nationales civiles et militaires ainsi que les organisations d'usagers. Celle-ci comporte
trois organes:

{a}

une Assemblée générale qui constitue I'organe responsable de "élaboration et de | ‘appro-
bation de la politique générale de I’Organisation, y compris:

(i) la politiqgue commune relative aux redevances de route et les autres activités de
{'Organisation dans le domaine des redevances;



(b}

{c)

Article IT1

L’article 2 de la Convention est remplacé par les dispositions suivantes:

I
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(ii) les fonctions d'examen er d’évaluation des performances de {'Organisation;

(iii) la définition des objectifs de !'Organisation, notamment les objectifs en matiére
de normalisation, de planification, de performance et de réglementation de la
sécurité;

{iv) le choix des grands programmes-cadres de coapération selon des critéres technigues
et financiers;

(v} les relations extérieures avec les Etats et organisations et les demandes d’adhésion 4
la présente Convention;

un Conseil qui constitue 'organe chargé d’exécuter les décisions de 'Assemblée générale
el, sous réserve des pouvoirs conférés a cette derniére, de prendre toutes les mesures ayant
force d'obligation & I’égard des Parties contractantes, ainsi que de superviser les travaux
de ['Agence;

une Agence, dont les Statuts figurent & I'Annexe I a la présente Convention, qui constitue
l'organe chargé d'accomplir les tdches de I'Organisation conformément aux dispositions
des articles suivants de cette Convention, ainsi que les tdches qui Iui sont confiées par
l'Assemblée générale ou le Conseil, d'établir des propositions appropriées et de metire en
oeuvre les ressources techniques et financiéres et les moyens en personnel pour atteindre les
objectifs fixés."

WArticle 2

L'Organisation est chargée des r@ches suivantes:

(a)

(&)

{c)

(d)

{e)

(g)

(h)

(1)

élaborer et approuver des plans détaillés d'harmonisation et d'intégration des services et
systémes de circulation aérienne des Parties contractantes, en particulier les systémes de
navigation au sof et embarqués, en vue de la mise en place d’un systéme européen uniforme
de gestion de la circulation aérienne;

coordonner les plans de mise en vewvre élaborés par les Parties contractantes, de maniére a
assurer la convergence vers un systéme européen uniforme de gestion de la circulation
aérienne;

examiner et coordonner pour le compte des Parties Contractantes les guestions relevant du
domaine de la navigation aérienne étudiées par I'Organisation de [’"Aviation Civile Interna-
tionale (OACI) ou d’autres organisations internationales traitant de 'aviation civile et
coordonner et soumettre 4 ces organes des amendements ou des propositions,

définir, concevoir, mettre au point, valider el organiser la mise en oeuvre d’un systéme
européen uniforme de gestion de la circulation aérienne;

mettre au point et exploiter un systéme européen commun de gestion des courants de trafic
aérien au sein d'un centre international commun dans le cadre de l'alinéa (d) ci-dessus;

élaborer, adopter et tenir a l'étude des normes, des spécifications et des pratiques com-
munes pour les systémes et services de gestion de la circulation aérienne;

élaborer et approuver des procédures en vue de la mise en oeuvre d’une stratégie d’acquisi-
tion en commun de systémes et d'installations de la circulation aérienne;

coordonner les programmes de recherche et développement des Parties contractantes rela-
tifs aux nouvelles techniques dans le domaine de la navigation aérienne, en rassembler et en
diffuser les résultats, et promouvoir et exécuter en commun des études, des essais et des
recherches appliquées, ainsi que des développements technigues dans ce domaine;

établir un systéme indépendant d’examen des performances qui traitera de tous les aspects
de la gestion du trafic aérien, notamment la politique générale et la planification, la gestion
de la sécurité sur le site et aux alentours des aéroports et dans l'espace aérien, ainsi que les
aspects financiers et économiques des services fournis et fixer des objectifs qui traiteront de
tous ces aspects,
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(i) étudier et promouvoir les mesures propres 4 accroitre U'efficacité et le rendement dans le
domaine de la navigation aérienne;

(k) élaborer et approuver des critéres, procédures et méthodes communs de facon a garantir
une efficacité et une qualité optimales des systémes de gestion de la circulation aérienne et
des services de la circulation aérienne;

(1) mettre au point des propositians en vue d’'une harmonisation de la réglementation euro-
péenne applicable aux services de la circulation aérienne;

(m) appuyer 'amélioration de 'efficacité et de la souplesse de I'utilisation de 'espace aérien
par les usagers civils et militaires,

(n) élaborer et approuver des politiques coordonnées ou communes pour améliorer la gestion
de la circulation aérienne sur le site et aux alentours des aéroports;

(0) élaborer et approuver des critéres communs de sélection et des politiques communes pour la
formation, I'octroi des licences et I'évaluation des aptitudes du personnel des services de la
circulation aérienne;

{p) concevoir, mettre en place et exploiter les éléments des futurs systémes européens communs
qui lui sont confiés par les Parties contractantes;

(q) établir, facturer el percevoir les redevances de route, pour le compte des Parties contrac-
tantes participant au systéme commun de redevances de route, dans les conditions prévues a
PAnnexe IV;

fr) établir et metire en peuvre un mécanisme permettant de développer et d'harmoniser, au
niveau multilatéral, la réglementation en matiére de sécurité dans le domaine de la gestion
du trafic aérien;

(s) exécuter toute autre tdche relevant des principes et objectifs de la présente Convention.

2. L’Organisation peut, & la demande d'une ou de plusieurs Parties contractantes, et sur la base
d'un ou de plusieurs accords particuliers conclus entre I'Organisation et les Parties contractantes
intéressées:

(a) assister lesdites Parties contractantes dans la planification, la spécification et la création de
systémes el de services de la circulation aérienne;

(b} fournir et exploiter, en totalité ou en partie, les instaliations et les services de la circulation
aérienne, pour le compte desdites Parties contractantes;

{c) assister lesdites Parties contractantes en ce qui concerne ['établissement, la facturation et
la perception des redevances qu'elles imposent aux usagers des services de la navigation
aérienne et qui ne relévenr pas de ’Annexe IV & la présente Convention.

3. L'Organisation peut:

(a) conclure des accords particuliers avec les Parties non contractantes intéressées a participer
& l'exécution des tdches prévues au paragraphe 1 de Uarticle 2;

(b} & la demande de Parties non contractantes ou d’autres organisations internationales exécu-
ter, en leur nom, toute autre tiche relevant du présent Article, sur la base d’accords particu-
liers conclus entre I'Organisation et les Parties intéressées.

4. L’Organisation veille a ce que, dans la mesure du possible, ses fonctions de prestation de ser-
vices, en particulier celles prévues aux alinéas (e), {g). (p) et (q) du paragraphe 1 de I'article 2, au
paragraphe 2 de l'article 2 et & I'alinéa (b} du paragraphe 3 de 'article 2, soient exercées indépen-
damment de ses fonctions de réglementation.

5. Pour faciliter ’exécution de ses tdches, I'Organisation peut, sur décision de 1'Assemblée géné-
rale, créer des entreprises qui seront régies par des statuts spécifiques relevant soit du droit interna-
tional public, soit du droit national d'une Partie contractante, ou prendre une participation
majoritaire dans de telles entreprises.”
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Article IV
L’article 3 de la Convention est remplacé par les dispositions suivantes:

WArticle 3

1. La présente Convention s’applique aux services de navigation aérienne en route et Gux services
connexes d’approche et d'adrodrome afférents & la circulation aérienne dans les Régions &’infor-
mation de vol énumérées & I'Annexe .

2. (a) Toute modification qu'une Partie contractante souhaite apporier & la liste de ses Régions
d’information de vo! figurant & I'"Annexe 11, fait I'objet d’une décision de I’Assemblée géné-
rale & l'unanimité des suffrages exprimés lorsqu elle aurait pour effet de modifier les limites
de l'espace aérien couvert par la présente Convention.

(b) Toute modification qui n'a pas un tel effet sera néanmoins notifiée & I'Organisation par la
Partie contractante intéressée.

3. Au sens de la présente Convention, {'expression , circulation aérienne vise celle des agronefs
civils, ainsi que des aéronefs militaires, de douane et de police qui se conforment aux procédures de
I'Organisation de I’Aviation Civile Internationale.

Sur la base d’un accord particulier, tel que les accords visés a I'alinéa (b} du paragraphe 2 de

larticle 2, une Partie coniractante peut demander que !'expression . circulation aérienne”
s'applique au reste du trafic évoluant sur son territoire.

Article V

Dans I"article 4 de la Convention, 1a référence aux Statuts ci-annexés est remplacée par une référence
aux Statuts figurant en Annexe I et dans le texte en langue anglaise dudit article 4, les mots _in the
present Convention'' sont remplacés par ,.in this Convention®.

Article VI
L'article 5 de la Convention est remplacé par les dispositions suivantes:

JArticle 5

1. L’Assemblée générale est composée de représentants des Parties contraciantes au niveau minis-
tériel. Chaque Partie contractante pewt désigner plusieurs délégués afin, en particulier, de permetire
la représentation des intéréts tant de !'aviation civile que de la défense nationale, mais ne dispose
que d'un seul droit de vote.

2. Le Conseil est composé de représentants des Parties contractantes au niveau des Directeurs
généraux de I'Aviation civile. Chaque Partie contractante peut désigner plusieurs délégudés afin, en
particulier, de permetire la représentation des intéréts tant de I'aviation civile que de la défense
nationale, mais ne dispose que d’un seul droit de vote.

3. Pour les questions relatives au systéme commun de redevances de route, I'Assemblée générale et
le Conseil sont composés des représentants des Parties contractantes participant au systéme com-
mun de redevances de rowte dans les conditions prévues i I'Annexe IV,

4. Les représentanis d’organisations internationales qui peuvent contribuer au travail de { ‘Organi-
sation sont, en tant que de besoin, invités par I'Assemblée générale ou par le Conseil, & participer en
tant qu'observateurs aux siructures de travail de ' Organisation.

Article VIl
L'article 6 de la Convention est remplacé par les dispositions suivantes:

WArticle 6

i L'Assemblée générale prend des décisions & I'égard des Parties contractantes, du Conseil et de
V'Agence, en particulier dans les cas mentionnés a {'alinéa (a) du paragraphe 2 de "article 1.



3141

En outre, I'Assemblée générale:
{a} nomme le Directeur général de 'Agence sur recommandation du Conseil;

(b) awtorise la présentation de recours au nom de |'Organisation devant la Cour permanente
d'arbitrage de La Haye dans les cas mentionnés a ['article 34;

{c) érablit les principes régissant I'exploitation du systéme européen commun de gestion des
courants de trafic aérien prévu a l'alinéa (¢) du paragraphe I de I’article 2;

{d) approuve les amendements a U'Annexe I dans les conditions de vote prévues au para-
graphe [ de 'article 8;

fe) approuve les amendements aux Annexes Il et IV dans les conditions de vote prévues au para-
graphe 3 de {'article 8;

(f) procede a une revue périodigue des tiches de I'Organisation.

2. Pour formuler la politique commune relative aux redevances de route, I'Assemblée générale,
notamment:

(a) établit les principes régissant la détermination des coiits imputables par les Parties contrac-
tantes et I'Organisation aux usagers pour les installations et services de navigation
aérienne en route mis a leur disposition;

(b) arréte la formule de caicul des redevances de route;

(c) détermine les principes applicables en matiére d’exonération de redevances de route et peut
en outre décider que, pour certaines catégories de vols ainsi exonérés du paiement des rede-
vances de route qui relevent de 'Annexe IV, les coilts encourus au titre des installations et
services de navigation aérienne en route puissent étre recouvrés directement par les Parties
contractantes;

{d) approuve les rapports du Conseil relatifs aux redevances de route.

3. L’Assemblée générale peut:

{a) renvoyer pour étude au Conseil toute question relevant de sa compétence;

{b) déléguer, lorsque nécessaire, au Conseil le pouvoir de prendre des décisions dans les
matigres relevant de sa compétence générale, visées a l'alinéa (a) du paragraphe 2 de
{'article 1;

{c) établir tout autre organe subsidiaire qu'elle juge nécessaire.*

Article VHI
L'article 7 de la Convention devient |'article 8 ainsi redigé:

LArticle 8

1. Les décisions prises a I'égard des Parties contractantes par I'Assembiée générale, notamment
sur la base de l'alinéa (a) du paragraphe 2 de I'article I et du premier alinéa du paragraphe I de
l'article 6, ou par le Conseil, notamment sur la base de "alinéa (b) du paragraphe 2 de U'article | et
du paragraphe 1 de I'article 7, sont acquises a la majorité des suffrages exprimés sous réserve que
cetle majorité représente au moins trois-quarts des suffrages pondérés exprimés selon la pondéra-
tion prévue a Uarticle 11, et au moins trois-quarts des Parties contractantes exprimant un suffrage.

Cette régle est également applicable pour les décisions prises dans les cas mentionnés aux ali-
néas (i), (p), (r) et (s) du paragraphe I de Uarticle 2, au paragraphe 5 de 'article 2, aux alinéas (a),
(c) et (d) du paragraphe 1 de I'article 6, au paragraphe 2 de I'article 6, & 'alinéa (b} du para-
graphe 3 de I'article 6, aux alinéas (d), (j), (k) du paragraphe 2 de I'article 7, aux paragraphes 3, 6 et
7 de larticle 7, a l'article 12 et aux paragraphes 2 et 3 de l'article 13.

Cette régle est également applicable pour les décisions prises en application de Iarticle 3
de ['Annexe IV. Dans les cas de détermination des taux unitaires, des tarifs et des conditions
d'application du sysiéme de redevances de route mentionnés a l'alinéa (c) de D'article 3 de
I'Annexe IV, une décision ne s'applique pas & une Partie contractante qui, ayant voté conltre, en
décide ainsi. Dans ce cas, cette Partie contractante a cependant Iobligation de présenter un exposé
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de ses raisons et ne peut remettre en cause la politique commune telle qu’elle est définie au para-
graphe 2 de l'article 6.

2. Les décisions prises 4 I'égard de l'Agence par l'Assemblée générale, notamment sur la base des
alinéas (a) et (c) du paragraphe 2 de I'article 1 et du premier alinéa du paragraphe 1 de Uarticle 6,
ou par le Conseil, notamment sur la base des alinéas (b) et (c) du paragraphe 2 de 'article I, sont
acquises a la majorité des suffrages exprimés sous réserve que cette majorité représente plus de la
moitié des suffrages pondérés exprimés selon la pondération prévue a article 11 et plus de la moitié
des Parties contractantes exprimant un suffrage. Dans les cas d'une importance particuliére et ¢
condition qu'au moins un tiers des Parties contractantes ayant voix délibérative en fassent la
demande, la majorité doit représenter au moins trois-quarts des suffrages pondérés exprimés au lieu
de plus de la moitié.

Cette régle est également applicable pour les décisions prises dans les cas mentionnés a
I'alinéa (b) du paragraphe I de I'article 6, & 'alinéa (a) du paragraphe 3 de Uarticle 6, aux ali-
néas{a)a(c)et(e)a(i) (1) et (m) du paragraphe 2 de l'article 7, au paragraphe 2 de I’article 9 et au
paragraphe 2 de Uarticle 10.

3. Toutefois, les décisions sont prises & I'unanimité des suffrages exprimés en ce qui concerne les
demandes d’adhésion & I'Organisation mentionnées & Varticle 39, les modifications éventuelles
apportées a {'Annexe ll, a exception du cas visé a Ialinéa (b) du paragraphe 2 de V'article 3, et &
U'Annexe 1V, et les conditions de retrait out d'adhésion mentionnées aux paragraphes 4 et 5 de
Particle 36 et aux paragraphes 3 et 4 de ['article 38.

4. Les décisions prises par I'Assemblée générale et le Conseil ont force d'obligation & l'égard des
Parties contractantes et de I'Agence sous réserve des dispositions de l'article 9.

Article IX
Il est inséré dans la Convention un nouvel article 7 ainsi rédigé:

WArticle 7

1. Le Conseil, en vertu des pouvoirs que lui confeére la présente Convention, peut prendre des déci-
stons a I'égard des Parties contractantes, en ce qui concerne les tdches mentionnées au para-
graphe I de l'article 2.

2. Le Conseil, en vertu des pouvoirs de tutelle que lui confere la présente Convention a I'égard de
I'Agence:

(a) approuve, aprés avoir consulté les organisations représentatives des usagers de I'espace
aérien qu'il a reconnues, les programmes de travail quinquennaux et annuels de {'Agence
que lui soumet cette derniére pour !'accomplissement des tiches visées & 'article 2, ainsi
que le plan financier quinquennal et le budget, y compris les obligations financiéres, le rap-
port d’activité de I'Agence et les rapports présentés en application de 'alinéa (c) du para-
graphe 2 de larticle 2, du paragraphe 3 de I'article 10 et du paragraphe 1 de Varticle 11
des Statuts de |'Agence;

{b) approuve les principes qui régissent la structure générale de I'Agence;
(c} supervise les activités de I'Agence dans le domaine des redevances de navigation aérienne;

{d) détermine, aprés avoir consulté les organisations représentatives des usagers de ['espace
aérien et des aéraports qu'il a reconnues, les conditions générales d’exploitation du systéme
européen commun de gestion des courants de trafic aérien prévu @ |'alinéa (e) du para-
graphe [ de Uarticle 2, en tenant ditment compte des prérogatives exercées par les Etats
dans la gestion de leur espace aérien. Ces conditions générales doivent notamment prévoir
les régles applicables, ainsi que les procédures de constatation du non-respect de ces
régles;

(e) formule des directives & intention de I'Agence, au v des comptes rendus réguliers fournis
par celle-ci, ou chague fois qu'il le juge nécessaire pour l'accomplissement des téches
confides & I'Agence, et approuve les modalités de la coopération entre I'Agence er les
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structures nationales concernées pour permetire & I'Agence de préparer les propositions
appropriées;

(f) désigne, sur proposition du Directeur général, la société d’auditeurs-conseil qui préte son
concours a la Mission d’audit pour I'examen des comptes de I'ensemble des receties et des
dépenses;

{g) peut demander que les services de I'Agence fassent I'objet d’inspections administratives et
techniques;

(h) donne décharge au Directeur général de sa gestion relative au budget;
(i} approuve la nomination par le Directeur général des Directeurs de I'Agence;

(j) approuve le Statut du Directeur général, le Statut administratif du personnel, le Réglement
financier et le Réglement des marchés;

(k) peut autoriser I'ouverture par I'’Agence de négociations relatives aux accords particuliers
visés & l'article 2, adopte les accords négociés avant de les soumettre {’approbation de
I'Assemblée générale ou les conclut s'il bénéficie d'une délégation en vertu des dispositions
du paragraphe 3 de l'article 13;

(I} approuve un Réglement sur la protection des données;

(m) dans l'accomplissement des tiches visées & I’alinéa (f) du paragraphe I de 'article 2, fixe
les régles et procédures applicables aux normes, spécifications et pratiques relatives aux
systémes et services de gestion de la circulation aérienne.

3. Le Conseil établit une Commission d’examen des performances et une Commission de réglemen-
tation de la sécurité. Ces Commissions font des propositions au Conseil et bénéficient de I’assistance
et de ['appui administratif des services de ['Agence, qui disposent d'une indépendance suffisante
pour exercer leurs fonctions.

4. Le Conseil établit un Comité permanent d’interface civile-militaire.

5. Le Conseil établit une Mission d’audit & laquelle il peut accorder une délégation dattribution er,
dans des limites précises, une délégation de pouvoirs.

6. Le Conseil peut se faire assister par d'autres comités dans d’autres domaines d'activité de
I'Organisation.

7. Le Conseil peut accorder une délégation d’attribution et dans des limites précises, une déléga-
tion de pouvoirs au Comité permanent d’interface civile-militaire et & tout comité créé aprés l'entrée
en vigueur de la présente Convention. Ces délégations d’attributions ou de pouvoirs ne font pas
obstacle a la faculté pour le Conseil d'évoquer & tout moment une affaire dans le cadre de sa mission
de supervision générale.
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Article X
L’article 8 de ta Convention devient Iarticle 11 ainsi rédigé:

WArticle 11

1. La pondération prévue a l'article 8 est déterminée selon le tableau suivant:

Pourcentage de la contribution annuelle d’une Partie contractante par rapport Nombre

aux contributions annuelles de U'ensemble des Parties contractantes de voix
INFERIEUP @ TP ...ooooooeeeet ettt b e e A e b et nres !
De 1 QoIS de 2 Tttt st e e nee o 2
De 2 A MOIME A8 3 Dbt e tr e s st et ves e s eav e s e st e arar e tearar et ara e 3
De 3 GmOInS de Y2 To oottt e ee e ee et 4
De 415 GIOINS AE 6 Fo oo ceeeeeeer oottt e s v araratar e s vt er e ra et e anana et arenasnans 5
De B G MOINS GE  TV2 G0 oot et e eeser ot e e e anesere oo e an e en e rr et e e s erarerene ]
De 72 QOIS AE T Dottt s it ettt et s ee et eeeeeeeeaen 7
De G GmMOINS de J1 o ciiree i sttt e e tae e sm et 8
De 1T G MOIRS B8 I3 Foueoeeeee e ey e et e et e e e s eeeatre vt eerarererebans 9
De 13 G MOINS dE 15 oo ettt nenas 10
De 15 QMOS8 I8 oo r e reeves v ree s et aar s e roasar s arnsrtens i
De I8 QA MOINS dE 2] Doureieeeiir ettt s e st e e st eae e s ee e 12
De 2] QAMOINS dE 24 Tttt era et r et et s e st saens 13
DE 24 QG IMOINS AE 27 Bouoeeeeieeeeset et e e ettt a e et s e ee e eea 14
De 27 G MOINS A JO  Too.cccooooeoeeeoeeeeeeee e eeeresre et s er s e ras st st s s e s s s e b b et e e e e enenas 15
FOo.... et e e ettt et ea e e teaaa e et ea et et m i ieaeeataeanteeeeeetetetrararann 16

2. La fixation iritiale du nombre de voix est faite, & compter de 'entrée en vigueur du Protocole
ouvert & la signature a Bruxelles en 1997, par référence au tableau ci-dessus et conformément a la
régle de détermination des contributions annuelles des Parties contractantes au budget de 1'Organi-
sation qui figure a Uarticle 10 ci-dessus.

3. En cas d'adhésion d'un Eiat, il est procédé de la méme maniére & une nouvelle fixation du
nombre de voix des Parties contractantes.

4. !N est procédé chaque année a une nouvelle fixation du nombre des voix, selon les dispositions
prévies ci-dessus.

Article X1
[.’article 9 de la Convention devient I’article 12 ainsi rédigé:

wArticle 12
L’Assemblée générale et le Conseil établissent leur Réglement intérieur, qui fixe notamment les

régles régissant I'élection d’un Président et d’un Vice-Président, ainsi que les régles d’application
de la procédure de scrutin et du quorum.”

Article X1

Il est inséré dans la Convention un nouvel article 9 ainsi rédigé:

LArticle 9

1. 8i une Partie contractante notifie a I'Assemblée générale ou au Conseil que des raisons impéra-
tives d'intérét national touchant la défense nationale ou la sécurité 'empéchent de donner suite &
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une décision prise a la majorité des suffrages exprimés dans les conditions prévues au paragraphe 1
de larticle 8 ci-dessus, elle peut déroger a ladite décision sous réserve de présenter a I'Assemblée
générale ou au Conseil un exposé de ces raisons et une déclaration précisant si:

{a) ils'agit d'une question telle qu'iln'y a pas d’objection a ce que la décision prenne effet pour
les autres Parties contractantes, étant précisé que pour sa part, ladite Partie contractante
n'appliquera pas la décision ou I'appliquera seulement en partie;

(b) il s’agit d'une question d’une importance telle pour ses intéréts nationaux de défense et de
sécurité que la décision ne doit pas étre mise en oeuvre du tout sans la prise d'une seconde
décision, selon les modalités énoncées a I'alinéa (b) du paragraphe 2 ci-aprés.

2. (a) Dans le cas ok les modalités énoncées a I'alinéa {a} du paragraphe I sont d'application,
le Directeur général rend compte, & I'Assemblée générale ou au Conseil, au moins une
fois par an, de I'avancement des travaux visant & ce qut'aucune Partie contractante ne
déroge.

(b} Dans le cas oit les modalités énoncées a 'alinéa (b) du paragraphe 1 sont d’application, la
mise en oeuvre de la décision est suspendue et celle-ci est, dans un délai & déterminer, sou-
mise & I'Assemblée générale pour une deuxieme décision, méme si la premiére est une déci-
sion du Conseil. Si comme suite & ce nouvel examen, la deuxiéme décision confirme la
premiére, une Partie contractante peut y déroger dans les conditions prévues a 'alinéa (a)
du paragraphe I ci-dessus. L'Assemblée générale réexaminera la premiére décision dans
un délai ne pouvant excéder un an.

3. En cas de guerre ou de conflit, les dispositions de la présente Convention ne peuvent porter
atteinte a la liberté d’action d’aucune des Parties contractantes affectées. Le méme principe est
d’application en cas de situation, de crise ou d ‘urgence nationale. Chaque Partie contractante pett
notamment reprendre temporairement la responsabilité, en tout ou en partie, des services de la cir-
culation aérienne dans !'espace aérien relevant de sa compétence pour des raisons impératives
d’intérét national, notamment dans le domaine de la défense. L'architecture du systéme européen de
gestion de la circulation aérienne doit permettre la reprise effective de ces services en conformité
avec les besoins des Parties contractantes,”

Article XIlI

L’article 10 de la Convention est abrogé et il est inséré dans la Convention un nouvel article ainsi
rédigé:

YArticle 10

1. La contribution annuelle de chacune des Parties contractantes au budget est, pour chaque exer-
cice, déterminée selon la formule de répartition ci-aprés:

{a) une premidre fraction, d concurrence de 30% de la contribution, est calculée proportionnel-
lement & la valeur du produit national brut de la Partie contractante tel qu'tl est défini au
paragraphe 2 ci-dessous;

{b) une deuxiéme Jfraction, & concurrence de 70% de la contribution, est calculée proportionnel-
lement & la valeur de 'assiette des redevances de route de la Partie contractante telle
qu’elle est définie au paragraphe 3 ci-dessous.

2. Le produit national brut qui est pris en compte est celui qui résulte des statistiques établies par
{'Organisation de coopération et de développement économiques — ou & défuut par tout organisme
offrant des garanties équivalentes et désigné en vertu d’une décision du Conseil — en calculant la
moyenne arithmétique des trois derniéres années pour lesquelles ces statistiques sont disponibles. Il
s'agit du produit national brut au coiit des Jacteurs et aux prix courants exprimé dans I'unité de
compte européenne appropriée.

3. L'assiette des redevances de route qui est prise en compte est celle établie pour la pénultiéme
année précédant I'exercice budgétaire en guestion.*
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Article XIV
L'article 11 de la Convention devient I'article 13 ainsi rédigé:

CArticle 13

1. L'Organisation entretient avec les Etats et les autres organisations internationales intéressés les
relations utiles & la réalisation de son objet.

2. L'Assembliée générale est, sans préjudice des dispositions de U'alinéa (k) du paragraphe 2 de
'article 7, du paragraphe 3 du présent article et de l'article 15, seule compétente pour conclure au
nom de I'Organisation les accords particuliers nécessaires a I'exécution des tdches prévues a
I"article 2.

3. L’Assemblée générale peut, sur proposition du Conseil, déléguer a ce dernier la décision de con-
clure les accords particuliers nécessaires & l'exécution des taches ptévues & Particle 2.

Article XV
L’article 12 de la Convention devient I'article 14 ainsi rédigé :

LJArticle 14

Les accords particuliers prévus a I'article 2 doivent fixer les tdches, droits et obligations respectifs
des Parties aux accords ainsi que les conditions de financement et déterminer les mesures & prendre.
Hs peuvent étre négociés par I'Agence dans les conditions prévues a Ualinéa (k) du paragraphe 2 de
larticle 7.

Article XVI
L’article 13 de la Convention devient 'article 15 ainsi rédigé:

LArticle 15

Dans le cadre des directives données par le Conseil, I’Agence peut établir avec les services
techniques intéressés, publics ou privés, relevant des Parties coniractantes, de Parties non con-
tractantes ou d'organismes internationaux, les relations indispensables a la coordination de la
circulation aérienne et au fonctionnement de ses propres services. Elle peut conclure a cet effet,
au nom de 1'Organisation, sous réserve d’en informer le Conseil, des contrats de caractére pure-
ment adminisiratif, lechnique ou commercial dans la mesure oit ils sont nécessaires a son
fonctionnement.”™

Article XVIi
L’article 14 de la Convention devient I'article 16.

Dans le texte en langue néerlandaise du paragraphe 1 de Iarticle 14 de la Convention, devenant le
paragraphe 1 de 'article 16, les mots ,.de onroerende goederen™ sont remplacés par ,die onroerende
goederen* et dans le paragraphe 2 dudit article, le mot ,verreberichigeving' est remplacé par
Jtelecommunicatie”.

Article XVII
L'article 15 de la Convention devient 1'article 17 ainsi rédigé:

Warticle 17

Dans Uexercice des tdches prévues & Ualinéa (b) du paragraphe 2 de Iarticle 2, I'Agence applique
les réglements en vigueur sur les territoires des Parties contraciantes et dans les espaces aériens
pour lesquels la fourniture des services de la circulation aérienne leur est confide en vertu des
accords internationaux auxquels elles sont parties.”
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Article XIX
L’article 16 de 1a Convention devient I'article 18 ainsi rédigé;

HArticle 18

Dans 'exercice des tdches prévues a 'alinéa (b) du paragraphe 2 de l'article 2, et dans Ia limite
des droits conférés aux services de la circulation aérienne, I'Agence donne aux commandants de
bord toutes instructions nécessaires. lls sont tenus de s’y conformer, hormis les cas de force majeure
envisagés dans les réglements mentionnés a Iarticle précédent.”

Article XX
L’article 17 de 1a Conventicn devient 1'article 20 ainsi rédigé:

Warticle 20

Dans 'exercice des tdches prévues a l'alinéa (e) du paragraphe I de l'article 2 ainsi que, le cas
échéant, des tdches prévues a l'alinéa (b) du paragraphe 2 de Uarticle 2, les infractions a la régle-
mentation de la navigation aérienne commises dans I'espace aérien ou I'Agence exerce ces tdches
sont constatées dans les procés-verbaux par des agents spécialement commissionnés par elle a cet
effet, sans préjudice du droit reconnu par les législations nationales aux agents des Parties contrac-
tantes de constater les infractions de méme nature. Les procés-verbaux visés ci-dessus ont devant les
tribunaux nationaux la méme valeur que ceux dressés par les agents nationaux qualifiés pour consta-
ter les infractions de méme nature.”

Article XXI
Les articles 18 et 19 de la Convention deviennent les articles 21 et 22.

Dans le texte en langue anglaise du paragraphe 2 de I’ Article 18 de 1a Convention, devenant le para-
graphe 2 de 1" Article 21, les mots ,,not less* sont remplacés par ,.no less".

Dans le paragraphe | de ['article 19 de la Convention, devenant le paragraphe 1 de I'article 22, les
mots ,.L'Organisation est exonérée, dans ['Etat du siége et sur le territoire des Parties contractantes,”
sont remplacés par ,.L’Organisation est exonérée sur le territoire des Parties contractantes,".

Dans le paragraphe 3 de I'article 19 de la Convention, devenant le paragraphe 3 de l'article 22, les
mots .4 ses biens, avoirs et revenus" sont remplacés par ,ainsi qu'a ses biens, avoirs et revenus".

Dans le texte en langue anglaise des paragraphes 2, 3 et 4 de ’article 19 de la Convention, devenant
les paragraphes 2, 3 et 4 de I’article 22, les mots ,,The Organisation shall be** sont remplacés par ./t
shall be".

Dans le texte en langue allemande du paragraphe 6 de 1'article 19 de la Convention, devenant le para-
graphe 6 de I'article 22, les mots ,dffentlicher Versorgungsbetriebe* sont remplacés par ,der dffentli-
chen Versorgung" et dans le texte en langue anglaise dudit paragraphe 6, les mots ,for public utility
services* sont remplacés par ,for general utilities". '

Article XXII
Il est inséré dans la Convention un nouvel article 19 ainsi rédigé:

LArticle 19

1. Dans 'exercice des tdches prévues a l'alinéa (e} du paragraphe 1 de U'article 2, I'Organisation
détermine, conformément aux conditions générales prévues & l'alinéa (d) du paragraphe 2 de
l'article 7, les mesures de régulation nécessaires, et les communique aux exploitants d’aéronefs et
aux services appropriés de la circulation aérienne. Les Parties contractantes veillent & ce que les
exploitants d'aéronefs, les commandants de bord et les services appropriés de la circulation
aérienne se conforment & ces mesures, sauf raisons impérieuses de sécurité.

2. Le respect, par les services de la circulation aérienne d’une Partie contractante, des conditions
générales ou des mesures de régulation mentionnées au paragraphe | du présent article reléve de la
responsabilité exclusive de ladite Partie contractante.
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3. Ala requéte de I'Organisation, en cas d'inobservation des conditions générales ou des mesures
de régulation mentionnées au paragraphe 1 du présent article par un exploitant d ‘aéronef ou un
commandant de bord, la procédure de poursuite d'un contrevenant peut étre engagée:

{2) par la Partie contractante oi I'inobservation a été constatée, sur son territoire;

(b) par I'Organisation conformément aux chefs de compétence énoncés & Varticle 35, si la
Partie contractante sur le territoire de laquelle la procédure doit étre engagée en est
d’accord.

4. Les Parties contractanies sont tenues d’incorporer dans leur législation nationale des dispo-
sitions assurant le respect des conditions générales prévues & 'alinéa {d) du paragraphe 2 de
Varticle 7."

Article XXIH
Les articles 20, 21, 22 et 23 de la Convention deviennent les articles 23, 24, 25 et 26.

Dans le texte en langue frangaise du paragraphe 1 de Particle 20 de la Convention, devenant le para-
graphe | de I'article 23, les mots ,.fous droits de douane et taxes d'effet équivalent, autres que des rede-
vances ou impositions représeniatives de services rendus® sont remplacés par ,.tous droits de douane et
taxes ou redevances d’effet équivalent, autres que des redevances représentatives de services rendus®.

Dans le paragraphe 2 de I'article 20 de la Convention, devenant le paragraphe 2 de I"article 23, les
mots ,sur le territoire de la Partie dans laguelle sont remplacés par . sur le territoire de la Partie
contractante dans laquelle” et dans le texte en langue frangaise dudit paragraphe 2, les mots , .4 moins
que ce ne soit, dans des conditions* sont remplacés par ,sauf dans les conditions™.

Dans le texte en langue allemande du paragraphe 3 de I’article 20 de la Convention, devenant le para-
graphe 3 de 'article 23, les mots ,.wurden, an diese ausgeliefert und fiir ihre Liegenschaften, ihre
dienstlichen Anlagen* sont remplacés par ,.wurden, tatsiichlich an diese ausgeliefert und fiir ihre dienst-
lichen Liegenschafien oder Anlagen*.

Dans le paragraphe 4 de I'article 20 de la Convention, devenant le paragraphe 4 de article 23, les
mots ,.est en outre exonérée* sont remplacés par ,.est exonérée™ et la référence a I'article 25 des Statuts
est remplacée par une référence 4 I'article 13 des Statuts; dans le texte en langue néerlandaise dudit
paragraphe 4, le mot , publikaties" est remplacé par ,publicaties™.

Dans le texte en langue allemande du paragraphe 2 de |’article 22 de la Convention, devenant le para-
graphe 2 de Iarticle 25, les mots ,.die in den Haushalten des Personals lebenden* sont remplacés par
wdie mit dem Personal im gemeinsamen Haushalt lebenden”,

Dans le texte en langue allemande de 1'alinéa (a) du paragraphe 3 de I'article 22 de la Convention,
devenant ’alinéa {a) du paragraphe 3 de V'article 25, les mots ..in seinen Haushalien lebenden® sont
remplacés par ,.mit ihm im gemeinsamen Haushalt lebenden*.

Dans le texte en langue allemande de Palinéa (b) du paragraphe 5 de I'articte 22 de la Convention,
devenant Ialin€a (b) du paragraphe 5 de I'article 25, les mots , seine Kraftfahrzeuge" sont remplacés par
wsein privates Kraftfahrzeug®.

Dans le texte en langue frangaise du paragraphe 7 de I'article 22 de la Convention, devenant le para-
graphe 7 de I'article 25, les mots ,.Directeur Général sont remplacés par ,,Directeur général®; dans le
texte en langue anglaise dudit paragraphe 7, les mots ,.done by him in the exercise of his Sunctions* et
wdriven by him" sont remplacés par .. done by him/her in the exercise of histher functions" et . driven by
hinvher' et dans le texte en langue allemande dudit paragraphe 7, les mots ,,Vorrechten, Erleichterun-
gen und Befreiungen™ sont remplacés par ,Vorrechten, Befreiungen und Erteichterungen*.

Dans le texte en langue allemande de I'article 23 de |a Convention, devenant I'article 26, le mot
wTagungsort" est remplacé par , Sitzungsort",

Article XXIV
L’article 24 de ia Convention devient I’article 27 ainsi rédigé:

WArticle 27

En raison de son régime propre de prévoyance sociale, I'Organisation, le Directeur général et le
personnel de I’Organisation sont exemptés de toutes contributions obligatoires & des organismes



3149

nationaux de prévoyance sociale, sans préjudice des arrangements existant entre I’ Organisation er
une Fartie contractante lors de l'entrée en vigueur du Protocole ouvert a la signature a Bruxelles
en 1997.¢

Article XXV
L’article 25 de la Convention devient I'article 28,

Article XXVI

L’article 26 de 1a Convention devient Iarticle 29. Son paragraphe 2 est remplacé par les dispositions
suivantes:

»2. Les biens et avoirs de I'Organisation ne peuvent étre saisis ni faire !'objet de mesures
d'exécution forcée, si ce n'est par décision de justice. Cette décision de justice ne pourra étre
prise qu'd la condition que I'Organisation ait été informée dans un délai raisonnable de la pro-
cédure en question et qu’elle ait pu disposer de moyens adéquats pour développer sa défense.
Toutefois, les installations de I'Organisation ne peuvent étre saisies ni faire I'objet de mesures
d'exécution forcée.

Dans le texte en langue frangaise du paragraphe 3 de I’article 26 de la Convention, devenant le para-

graphe 3 de 'article 29, les mots ,.dans leur territoire respectif* sont remplacés par , sur leur territoire
respectif* et les mots ,,Directeur Général" par ,Directeur général®.

Article XXVII
L’article 27 de la Convention devient I’article 30.

Dans le texte en langue allemande du paragraphe 1 de I’article 27 de la Convention, devenant le para-
graphe 1 de I'article 30, les mots ,.um die reibungsiose Ausiibung der Gerichtsbarkeit" sont remplacés
par ,um die ordnungsgemdpBe Rechispflege” et les mots , Vorrechte, Befreiungen, Ausnahmen oder
Erleichterungen® par ,Vorrechte, Immunitdten, Befreiungen oder Erleichterungen* et dans le texte en
langue anglaise dudit paragraphe 1, les mots ,.in the present Convention” sont remplacés par ,in this
Convention™.

Article XXVIII
L’article 28 de la Convention devient Iarticle 31 ainsi rédigé:

WArticle 31

Dans lexercice des tdches prévues a I'alinéa (e) du paragraphe 1 de Uarticle 2 ainsi que, le cas
échéant, des taches prévues a l'alinéa (b) du paragraphe 2 de I'article 2 les accords internationaux
et les réglementations nationales relatives & I'accés, au survol et & la sécurité du territoire des Par-
ties contractantes concernées sont obligatoires pour "Agence qui prend toutes mesures nécessaires
a leur application. .

Article XXIX
L’article 29 de la Convention devient I'article 32 ainsi rédigé:

WArticle 32

Dans l'exercice des tdches prévues a I'alinéa (e) du paragraphe 1 de l'article 2 ainsi que, le cas
échéant, des tdches prévues a l'alinéa (b} du paragraphe 2 de Uarticle 2, I'Agence est tenue de don-
ner aux Parties contractantes qui en formulent la demande toutes les informations relatives aux
aéronefs dont elle a connaissance dans I'exercice de ses fonctions lides & Uespace aérien de la Partie
contraciante concernée, afin de permettre auxdites Parties contractantes concernées de contrdler
Papplication des accords internationaux et des réglementations nationales.

Article XXX
L’article 30 de la Convention devient Iarticle 33 ainsi rédigé:
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WArticle 33

Les Parties contractantes reconnaissent la nécessité pour | 'Agence de réaliser son équilibre finan-
cier, et s’engagent @ mettre & sa disposition les moyens financiers appropriés dans les limites et
conditions définies par la présente Convention et les Statuts de 'Agence figurant en Annexe 1.

Article XXX1
L’article 31 de la Convention devient I'article 34 ainsi rédigé:

LArticle 34

1. Tout différend survenant entre deux Parties contractantes ou davantage, ou entre une ou plu-
sieurs Parties contractantes et I’Organisation, au sujet de V'interprétation, de Papplication ou de
PUexécution de la présente Convention, notamment en ce qui concerne son existence, sa validité ou sa
résiliation, qui n'aura pu étre réglé dans un délai de six mois par voie de négociations directes ou
par tout autre mode de réglement, est soumis a I'arbitrage de la Cour permanente d’arbitrage de La
Haye, conformément au Réglemens facultatif d’arbitrage de ladite Cour.

2. Le nombre d'arbitres est fixé & trois.

3. L'arbitrage alieu d La Haye. Le Bureau international de la Cour permanente d’arbitrage sert de
greffe et fournit des services administratifs suivant les instructions données par la Cour permanente
d’arbitrage.

4. Les décisions de la Cour permanente d’arbitrage sont obligatoires pour les Parties au
différend. "

Article XXXiI
Les articles 32 et 33 de la Convention sont abrogés.

Article XXXIHf
L'article 34 de la Convention devient I'article 37 ainsi rédigé:

LArticle 37

Les Parties contraclantes s'engagent a faire bénéficier "Agence des dispositions légales en
vigueur visant & sauvegarder la continuité des services d'utilité générale nécessaires pour le bon
fonctionnement des services opérationnels. ™

Article XXXIV
L'article 35 de la Convention devient I'article 38 ainsi rédigé:

LArticle 38

1. Laprésente Convention, telle qu'amendée par le Protocole du 12 février 1981, puis par le Proto-
cole ouvert a la signature @ Bruxelles en 1997, est prorogée pour une durée indéterminée.

2. Aprés que la Convention ainsi prorogée avra éié en vigueur pendant vingt ans, toute Partie con-
tractante pourra mettre fin en ce qui la concerne & 'application de la Convention par une notifica-
tion écrite au gouvernement du Royaume de Belgique qui en avisera les gouvernements des autres
Etats contractants. ‘

La décision de retrait prendra effet & la fin de année suivant celle au cours de laquelle le retrait
a été notifié, a condition que 'accord particulier prévu au paragraphe 3 ci-dessous ait é1é conclu a
cette date. A défaws, la décision de retrait prendra effet & la date fixée dans ledit accord particulier.

3. Les droits et obligations, notamment en matiére financiére, de la Partie contractante se retirant
seromnt déterminés dans wn accord particulier conclu entre celle-ci et I'Grganisation.
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Cet accord devra étre approuvé a unanimité des suffrages exprimés par I' Assemblée générale,
la Partie contractante se retirant ne participant pas au vote.

4. L’Organisation peut étre dissoute si le nombre des Parties contractantes se réduit & moins de
50% des Parties signataires du Protocole de 1997 précité, sous réserve d'une décision de I'Assem-
blée générale statuant a 'unanimité des suffrages exprimés.

5. Si, en application de ce qui précéde, I’Organisation est dissoute, sa personnalité et sa capacité
Jjuridiques, au sens de I'article 4, subsistent pour les besoins de sa liquidation. *

Article XXXV
I1 est inséré dans la Convention un nouvel article 35 ainsi rédigé:

HArticle 35

1. Sans préjuger de I’application des dispositions de I'Annexe IV en matiére de recouvrement forcé
des redevances de route, les juridictions des Parties contractantes sont seules compétentes pour
connaitre des différends qui pourront naitre entre I’Organisation, représentée par le Directeur géné-
ral de I'Agence, et toute personne physique ou morale, relatifs & I'application des actes émanant de
1'Organisation.

2. Sans préjudice de 1'application des dispositions de I'’Annexe IV en matiére de recouvrement
forcé des redevances de route, la procédure est engagée dans la Partie contractante:

{a) ou le défendeur a son domicile ou son siége;

(b} oi le défendeur a un établissement commercial si son domicile ou son siége ne sont pas
situés sur le territoire d'une Partie contractante:

(c) ou le défendeur posséde des avoirs, en I'absence des chefs de compétence énoncés aux ali-
néas (a) et {b) ci-dessus;

(d) o EUROCONTROL a son sidge, en 'absence des chefs de compétence énoncés aux ali-
néas (a) @ (c) ci-dessus.

Article XXXV]
L’article 36 de la Convention devient I’article 39 ainsi rédigé:

yArticle 39

1. L'adhésion a la présente Convention, telle qu’amendée par le Protocole du 12 février 1981 et
par le Protocole ouvert a la signature & Bruxelles en 1997, de tout Etat non signataire de ce dernier
Protocole, est subordonnée a Uaccord de I'Assembide générale statuant a I'unanimité des suffrages
€Xprimes.

2. La décision d'accepter I'adhésion est notifiée a I'Etat non signataire par le Président de
l'Assemblée générale.

3. L'instrument d’adhésion est déposé aupres du gouvernement du Royaume de Belgique qui en
aviserg les gouvernements des autres Etats signataires et adhérents.

4. L'adhésion prendra effet le premier jour du deuxiéme mois suivant le dépdt de I'instrument
d'adhésion. "

Article XXXV
Il est inséré dans la Convention un nouvel article 36 ainsi rédigé:

LArticle 36

1. Les amendements apportés dans les conditions prévues a la présente Convention, aux Statuts de
U'Agence figurant en Annexe 1 et aux articles 16 et suivants des dispositions relatives au systéme
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commun de redevances de route figurant en Annexe IV sont valables et ont effet sur le territoire des
Parties contractantes.

2. Les dispositions fiscales figurant en Annexe I et les articles 1 a 15 inclus des dispositions rela-
tives au sysiéme commnun de redevances de route figurant en Annexe IV ne sont pas susceptibles de
modification par 'Assemblée générale.

3. Chague Partie contractante est liée par 'Annexe IV pour une durée de cing ans a compier de
PUentrée en vigueur de la présente Convention. Cette durée de cing ans est automatiquement
prorogée par périodes de cing années. La Partie contractante qui a notifié par écrit a I'Assemblée
générale, au moins deux ans avant Uexpiration de la période en cours, qu'elle ne souhaite pas de
prorogation n'est plus liée par I’Annexe IV a Dexpiration de cette période.

4. Les droits et obligations de la Partie contractante se retirant peuvent étre déterminés si néces-
saire dans un accord particulier conclu entre celle-ci et I'Organisation.

Cet accord devra étre approuvé & ["unanimité des suffrages exprimés par 'Assemblée générale,
la Partie contractante se retirant ne participant pas au vote.

5. La Partie contractante qui n'est plus liée par ["Annexe IV peut & tout moment notifier
l'Assemblée générale, par écrit, son souhait d'étre liée G nouveau par les dispositions de 1'Annexe
1V. La Partie contraciante en question est G nouveau liée par I'Annexe IV six mois & compter du jour
oit {"Assemblée géndrale, statuant a 'unanimité des suffrages exprimés des Parties contractantes
participant au systéme commun, aura dccepté cette demande. Ladite Partie contractante est liée par
I’Annexe [V pour une durée de cing ans é compter du jour o elle est & nouveau liée par 'Annexe [V,
Cette durée est prorogée automatiquement dans les mémes conditions que celles énoncées au para-
graphe 3 ci-dessus.”

Article XXXVIII
H est inséré dans la Convention un nouvel article 40 ainsi rédigé:

LJArticle 40

{. L'adhésion a la présente Convention, telle qu'amendée par le Protocole du 12 février 1981 et
par le Protocole ouvert d la signature & Bruxelles en 1997, est ouverte aux organisations régionales
d’intégration économique, aux conditions dont conviendront les Parties contractantes et ces organi-
sations, dont un ou plusieurs Etats signataires sont membres, ces conditions devant figurer dans un
Protocole additionnel a la Convention.

2. Linstrument d’adhésion est déposé auprés du gouvernement du Royaume de Belgique, qui en
avisera les autres Parties.

3. L'adhésion d’une organisation régionale d’intégration économique prendra effet le premier
Jour du deuxiéme mois suivant le dépét de Uinstrument d’adhésion, pour autant que le Protocole
additionnel mentionné au paragraphe 1 soit entré en vigueur.

Article XXXTX

L'Annexe [ 4 la Convention, relative aux Statuts de I'Agence, est remplacée par I’Annexe I 4 la
version coordonnée du texte de la Convention qui figure en annexe au Protocole ouvert & la signature a
Bruxelles en 1997.

Article XL

L’ Annexe II & la Convention, relative aux Régions d’information de vol (Article 3 de la Convention),
est remplacée par I’ Annexe II 4 1a version coordonnée du texte de la Convention qui figure en annexe au
Protocole ouvert a la signature 3 Bruxelles en 1997,

Article XLI

L’ Annexe 1II (Dispositions fiscales) a la version coordonnée du texte de la Convention qui figure en
annexe au Protocole ouvert 4 la signature 4 Bruxelles en 1997, constitue I’ Annexe III 4 1a Convention.
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Article XLl
L’Annexe IV (Dispositions relatives au syst2me commun de redevances de route) 3 la version coor-

donnée du texte de 1a Convention qui figure en annexe an Protocole ouvert 4 la signature a Bruxelles en
1997, constitue ' Annexe IV & la Convention.

*

PROTOCOLE
coordonnant la Convention Internationale de Coopération pour

la sécurité de la Navigation aérienne ,EUROCONTROL" du
13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues
La République fédérale d'Allemagne,
La République d'Autriche,
Le Royaume de Belgique,
La République de Bulgarie,
La République de Chypre,
La République de Croatie,
Le Royaume de Danemark,
Le Royaume d’Espagne,
La République frangaise,
Le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord,
La République hellénigue,
La République de Hongrie,
L'Irlande,
La République italienne,
Le Grand-Duché de Luxembourg,
La République de Malte,
La Principauté de Monaco,
Le Royaume de Norvége,
Le Royaume des Pays-Bas,
La République portugaise,
La Roumanie,
La République slovaque,

La République de Slovénie,
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Le Royaume de Suéde,
La Confédération suisse,
La République ichéque,

La République de Turguie,

Considérant que I'accroissement du trafic aérien, la nécessité de centraliser au niveau européen les
actions politiques nationales de chaque Etat européen et I’évolution technologique de la circulation
aérienne exigent une révision de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navi-
gation aérienne ,,EUROCONTROL" du 13 décembre 1960, amendée par le Protocole modificatif du
12 février 1981, a ’effet de créer un systéme européen uniforme de gestion de la circulation aérienne
pour le contrdle de la circulation aérienne générale dans I'espace aérien européen et sur le site et aux
alentours des aéroports;

Considérant qu'il est souhaitable de renforcer la coopération entre les Etats dans le cadre d'EURO-
CONTROL, en vue d’organiser efficacement et de gérer en toute sécurité I'espace aérien pour les
besoins des usagers tant civils que militaires, en partant du principe fondamental que I'espace aérien
devrait £tre considéré comme un systéme homogéne du point de vue des usagers de 1'espace aérien, en
particulier par I’élaboration de politiques communes, d’objectifs communs, de plans communs et de
normes et spécifications communes, ainst que d’une politique commune dans le domaine des rede-
vances de route, en consultation étroite avec les usagers des services de la circulation aérienne et compte
diiment tenu des impératifs de défense;

Considérant la nécessité d’assurer i tous les usagers de ’espace aérien le maximum d'efficacité an
colit minimum compatible avec le niveau de sécurité requis et la nécessité de minimiser les incidences
négatives sur I'environnement, au moyen d'une harmonisation et d’une intégration des services chargés
de la gestion de la circulation aérienne en Europe;

Considérant que les Parties contractantes reconnaissent le besoin d'harmoniser et d’intégrer leurs
systemes de gestion de la circulation aérienne afin de former un systéme européen uniforme de gestion
de la circulation aérienne;

Considérant I'importance des initiatives locales en matiére de gestion de la circulation aérienne, en
particulier au niveau des aéroports;

Considérant que la mise en oeuvre, conformément aux recommandations de |'Organisation de
I"Aviation Civile Internationale, en particulier en termes d'équité et de transparence, d’un systéme
commun de redevances de route, renforce les bases financiéres du systéme eurcpéen uniforme de
gestion de la circulation aérienne, et facilite la consultation des usagers;

Considérant q EUROCONTROL est I'organe de coopération des Parties contractantes dans le
domaine de la gestion de la circulation aérienne;

Désireux d’élargir et de renforcer la coopération avec les institutions européennes ou internationales
qui sont intéressées i la réalisation des tiches confiées 2 EUROCONTROL en vue d'améliorer son
efficacité,

Considérant en conséquence gu'il est opportun de créer un systéme européen de gestion de 1a circu-
lation aérienne dont le fonctionnement s'étende, au-dela des limites territoriales de chaque Partie
contractante, 3 I'ensemble de I"espace aérien couvert par la Convention;

Considérant qu’il importe que les Parties contractantes dotent I'Organisation des moyens juridiques
nécessaires au bon accomplissement de ses tiches, principalement dans le domaine du recouvrement
des redevances de route et de la gestion des courants de trafic aérien;
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Reconnaissant qu'il serait bénéfique, pour permettre & I'Organisation de s’acquitter de ses tiches
dans de bonnes conditions de sécurité el d’efficacité, de séparer dans la mesure du possible ses fonctions
de réglementation et ses fonctions de prestation de services;

Désireux d’encourager d’autres Etats européens a devenir membres de cette organisation
internationale;

SONT CONVENUS des dispositions qui suivent;
Article |

La Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,,EURO-
CONTROL" du 13 décembre 1960, modifiée par le Protocole du 6 juillet 1970, modifié lui-méme par le
Protocole du 21 novembre 1978, et amendée par le Protocole du 12 février 1981, ci-aprés dénommée ,,la
Convention®, est remplacée par la version coordonnée du texte de la Convention ci-annexé qui regroupe
les textes maintenus en vigueur de la Convention et les amendements introduits par la Conférence diplo-
matique du 27 juin 1991.

Article II

1. Le présent Protocole est ouvert i la signature de tous les Etats parties & la Convention au 27 juin
1997.

Il est également ouvert, avant la date de son entrée en vigueur, 2 la signature de tout Etat invité 3 la
Conférence diplomatique au cours de laquelle il a été adopté, et de tout autre Etat autorisé 2 le signer par
la Commission permanente statuant & I’unanimité,

2. Le présent Protocole sera soumis 2 ratification, 3 acceptation ou 2 approbation. Les instruments de
ratification, d’acceptation ou d’approbation seront déposés auprés du gouvernement du Royaume de
Belgique.

3. Leprésent Protocole entrera en vigueur le ler janvier 2000 pour autant que tous les Etats parties 2 la
Convention I"aient ratifié, accepté ou approuvé avant cette date. Si cette condition n’est pas remplie, il
entrera en vigueur soit le ler juillet soit le ler janvier qui suit la date du dép6t du dernier instrument de
ratification, d’acceptation ou d’approbation selon que ce dépdt a eu lieu au cours du premier ou du
deuxiéme semestre de I’année. ’

4. Pour tout Elat signataire du présent Protocole qui n’est pas partie & la Convention et dont I'instru-
ment de ratification, d’acceptation ou d’approbation est déposé aprés la date de I’entrée en vigueur du
présent Protocole, celui-ci entrera en vigueur pour cet Etat le ler jour du deuxi®me mois suivant la date
de dépdt de son instrument de ratification, d’acceptation ou d’approbation.

5. Tout Etat signataire du présent Protocole qui n’est pas partie 2 la Convention devient, par la ratifica-
tion, acceptation ou approbation de ce Protocole, également partie i la Convention.

6. Le gouvernement du Royaume de Belgique notifiera aux gouvernements des autres Etats parties 3
la Convention et de tout Etat signataire du présent Protocole, toute signature, le dépdt de tout instrument
de ratification, d’acceptation ou d’approbation, et toute date d’entrée en vigueur du présent Protocole
conformément aux paragraphes 3 et 4 ci-dessus.

Article IIT

A partir de I'entrée en vigueur du présent Protocole, le Protocole du 6 juillet 1970, tel que modifié par
le Protocole du 21 novembre 1978 et par I'article XXXVIII du Protocole du 12 février 1981 est
remplacé par I’ Annexe I (intitulée ,Dispositions fiscales™) & la version coordonnée du texte de la
Convention ci-annexé.
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Article IV

A partir de I'entrée en vigueur du présent Protocole, I' Accord multilatéral relatif aux redevances de
route du 12 février 1981 est abrogé et remplacé par les dispositions pertinentes de la version coordonnée
du texte de la Convention ci-annexé, y compris son Annexe IV (intitulée ,Dispositions relatives au
systéme commun de redevances de route*).

Article V

Le gouvernement du Royaume de Belgique fera enregistrer le présent Protocole auprés du Secrétaire
général des Nations Unies, conformément & I'article 102 de la Charte des Nations Unies et auprés
du Conseil de I'Organisation de !'Aviation Civile Internationale, conformément a I'article 83 de la
Convention relative & I' Aviation Civile Internationale signée 3 Chicago le 7 décembre 1944.

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires soussignés, aprés présentation de leurs pleins pouvoirs qui
ont été reconnus en bonne et due forme, ont signé le présent Protocole.

FAIT & Bruxelles, le 27 juin 1997, en langues allemande, anglaise, bulgare, croate, danoise,
espagnole, frangaise, grecque, hongroise, italienne, néerlandaise, norvégienne, portugaise, roumaine,
slovaque, slovene, suédoise, ichéque et turque, en un seul exemplaire qui restera déposé aux archives du
Gouvernement du Royaume de Belgique qui en communiquera copie certifiée conforme aux Gouverne-
ments des autres Etats signataires. Le texte en langue frangaise fera foi en cas de divergence entre les
textes.

Fiir die Bundesrepublik Deutschiand
Pour ia République fédérale d’Allemagne

Fopi)

Fiir die Republik Osterreich
Pour lo Républigue d’Autriche

N

Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fiir das Kénigreich Belgien

(a2 D

38 PenyGnuxa Eunrapun
Pour la République de Bulgarie

[z
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Tia oy Kumpiaxn Anuoxparia
Pour la République de Chypre

1)

za Republiku Hrvatsku
Pour la République de Croatie

ﬁq% e

For Kongeriget Danmark
Pour le Royaume du Danemark

A

Por el Reino de Espafia
Pour le Royaume d’Espagne

Pour la République frangaise
/{I e{ e 7~
b~

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord

[ia v EAdyvien Anuoxpenia
Pour la République hellénique

iy
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a Magyar Kdztdrsasdg részéril
Pour la République de Hongrie

O‘F&;g/

For Ireland
Pour {"Irlande

Per la Repubblica italiana
Pour la République italienne

W bt / /,47
Pour le Grand-Duché de Luxembourg

/A

-

For the Republic of Malta
Pour ia République de Malte

Lo L

For Kongeriket Norge
Pour le Royaume de Norvége
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Voor het Koninkrijk der Nederlanden
Pour le Royaume des Pays-Bas

Pela Repiiblica Portuguesa
Pour la République portugaise

7 e i /Z',J}_

Pour la Roumanie
v
\Af\

za Slovenski republiku
Pour la République slovaque

Jlons

za Republiko Slovenijo
Pour la Républigue de Slovénie

=

P& Kungariket Sveriges viignar
Pour le Royaume de Suéde

S =
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Fiir die Schweizerische Eidgenossenschaft
Pour la Confédération suisse
Per la Confederazione elvetica

™~ N

Jménem Ceské republiky
Pour la République ichéque

it

Tiirkiye Cumhuriyeti adina
Pour la République de Turquie

o

Pour la Principauté de Monaco

VERSION COORDONNEE

regroupant les textes malntenus en vigueur de
I'actuefle Convention et les amendements introduits par la
Conférence diplomatique du 27 juin 1997

DISPOSITIF COORDONNE DE LA CONVENTION
Article !

1. Afin de réaliser I'narmonisation et I'intégration nécessaires a la mise en place d’un systéme euro-
péen uniforme de gestion de la circulation aérienne, les Parties contractantes conviennent de renforcer
leur coopération et de développer leurs activités communes dans le domaine de 1a navigation aérienne,
en tenant diment compte des nécessités de la défense, tout en assurant a tous les usagers de I’espace
aérien le maximum de liberté compatible avec le niveau de sécurité requis dans le cadre de la fourniture
de services de la circulation aérienne économiquement efficaces, et en tenant compte de la nécessité de
minimiser, lorsque cela est possible, notamment sur les plans opérationnel, technique et économique,
toute incidence négative sur I'environnement.

Ces objectifs seront poursuivis sans qu'il soit porté atteinte au principe de souveraineté complete et
exclusive de chaque Etat sur I'espace aérien au-dessus de son territoire et & la capacité, pour chague
Etat, d’exercer ses prérogatives en matiere de sécurité et de défense dans son espace aérien national.
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Elles conviennent a cette fin:

{(a} de fixer une politique européenne dans le domaine de la gestion de la circulation aérienne com-
prenant la définition de stratégies et de programmes dont le but est de développer la capacité
nécessaire pour répondre aux besoins de tous les utilisateurs civils et militaires, d’une maniére
économiquement efficace tout en maintenant le niveau de sécurité requis;

(b} de s’engager & fixer des objectifs spécifiques quant a I’efficacité des opérations de gestion de la
circulation aérienne dans les Régions d'information de vol telles que décrites 4 I' Annexe I1 de
la présente Convention dans lesquelles les Etats ont, en conformité avec les dispositions perti-
nentes de la Convention relative & I’ Aviation civile internationale, accepté d'assurer les ser-
vices de la circulation aérienne, sans porter atteinte aux principes de liberté de circulation dans
les espaces aériens non soumis a la souveraineté des Etats tels qu’ils découlent des conventions,
accords internationaux, régles ou principes du droit intermational public coutumier;

{c) d’instaurer un systéme d’examen des performances et de fixation d’objectifs de la gestion de la
circulation aérienne;

{d) d’appliquer un plan commun de convergence et de mise en oeuvre portant sur les services et
installations de navigation aérienne en Europe;

(e) d’adopter et d’appliquer des normes et spécifications communes;
(f) d’harmoniser les réglementations applicables aux services de la circulation aérienne;

{g) de développer la capacité disponible pour répondre & la demande de trafic aérien et d’en assurer
I'utilisation la plus efficace possible par la création, I'exploitation et le développement con-
joints d’un systéme commun de gestion des courants de trafic aérien en Europe, dans le cadre
de la mise en oeuvre d’un systéme européen uniforme de gestion de a circulation aérienne;

(h) de favoriser I’acquisition commune de systémes et d’installations de la circulation aérienne;

(i) de mettre en oeuvre une politique commune pour 1'établissement et le calcul des redevances
imposées aux usagers des installations et services de navigation aérienne en route, ci-aprés
dénommées ,redevances de route”;

(i) de mettre en ceuvre un mécanisme, distinct de la fourniture de services, pour I'élaboration et
I’harmonisation multilatérales d’un régime de réglementation de la sécurité dans le domaine
de la gestion de la circulation aérienne, dans l'optique d’un systtme intégré de sécurité
aéronautique;

(k) de participer 4 la conception, i ]a mise en oeuvre et au suivi d’un systéme mondial de naviga-
tion par satellite;

(1) de recenser les possibilités nouvelles d’actions communes dans le domaine de la conception, de
la mise en oeuvre, du suivi ou de I'exploitation de systémes et services de navigation aérienne;
(m) dans le contexte d’un concept ,.de porte  porte™, d’élaborer une politique globale et un méca-

nisme efficace approprié de conception et de planification stratégiques des routes et de 'espace
aérien.

2. Elles instituent & cet effet une ,,Organisation européenne pour la sécurité de la navigation aérienne
(EUROCONTROLY", ci-aprés dénommée ,,Organisation”, qui agira en coopération avec les autorités
nationales civiles et militaires ainsi que les organisations d'usagers. Celle-ci comporte trois organes:

(a) une Assemblée générale qui constitue I’organe responsable de I’élaboration et de I’approbation
de la politique générale de I'Organisation, y compris:
(i) la politique commune relative aux redevances de route et les autres activités de I'Organi-
sation dans le domaine des redevances;
(ii} les fonctions d’examen et d'évaluation des performances de 1'Organisation;

(iii) la définition des objectifs de 1I'Organisation, notamment les objectifs en matiére de
normalisation, de planification, de perforance et de réglementation de la sécurité;

{iv) le choix des grands programmes cadres de coopération selon des critéres techniques et
financiers;

(v) les relations extérieures avec les Etats et organisations et les demandes d’adhésion 2 la
présente Convention;



(b)
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un Conseil qui constitue I'organe chargé d’exécuter les décisions de I’ Assemblée générale e,
sous réserve des pouvoirs conférés a cette derniére, de prendre toutes les mesures ayant force
d’obligation & I'égard des Parties contractantes, ainsi que de superviser les travaux de 1" Agence;

une Agence, dont les Statuts figurent & I'Annexe I 2 la présente Convention, qui cons-
titue I'organe chargé d’accomplir les tiches de I’Organisation conformément aux dispositions
des articles suivants de cette Convention, ainsi que les tiches qui lui sont confiées par
I’Assemblée générale ou le Conseil, d’établir des propositions appropriées et de mettre en
oeuvre les ressources techniques et financiéres et les moyens en personnel pour atteindre
les objectifs fixés.

Le siége de I'Organisation est fixé 4 Bruxelles.

Article 2

[.’Organisation est chargée des tiches suivantes:

(a)

{b)

(©

(d)

(e)

)

(g)

(h)

(i)

()

(k}

M

élaborer et approuver des plans détaillés d’harmonisation et d’intégration des services et sys-
témes de circulation aérienne des Parties contractantes, en particulier les systdémes de naviga-
tion au sol et embarqués, en vue de la mise en place d’un systéme européen uniforme de gestion
de la circulation aérienne;

coordonner les plans de mise en oeuvre élaborés par les Parties contractantes, de maniére 2
assurer la convergence vers un systtme européen uniforme de gestion de la circulation
aérienne;

examiner et coordonner pour le compte des Parties Contractantes les questions relevant du
domaine de [a navigation aérienne étudiées par I'Organisation de I’ Aviation Civile Internatio-
nale (OACI) ou d’autres organisations internationales traitant de I’aviation civile et coordonner
et soumettre 3 ces organes des amendements ou des propositions;

définir, concevoir, mettre au point, valider et organiser 1a mise en oeuvre d’un systéme euro-
péen uniforme de gestion de la circulation aérienne;

mettre au point et exploiter un systéme européen commun de gestion des courants de trafic
aérien au sein d’un centre international commun dans le cadre de 1'alinéa (d) ci-dessus;

élaborer, adopter et lenir A I'étude des normes, des spécifications et des pratiques communes
pour les systémes et services de gestion de la circulation aérienne;

élaborer et approuver des procédures en vue de la mise en oeuvre d’une stratégie d’acquisition
en commun de systémes et d’installations de la circulation aérienne;

coordonner les programmes de recherche et développement des Parties contractantes relatifs
aux nouvelles techniques dans le domaine de la navigation aérienne, en rassembler et en diffu-
ser les résultats, et promouvoir et exécuter en comniun des études, des essais et des recherches
appliquées, ainsi que des développements techniques dans ce domaine;

établir un systeme indépendant d’examen des performances qui traitera de tous les aspects de la
gestion du trafic aérien, notamment la politique générale et la planification, la gestion de la
sécurité sur le site et aux alentours des aéroports et dans 'espace aérien, ainsi que les aspects
financiers et économiques des services fournis et fixer des objectifs qui traiteront de tous ces
aspects;

€tudier et promouvoir les mesures propres & accroitre 'efficacité et le rendement dans le
domaine de la navigation aérienne;

élaborer et approuver des critéres, procédures et méthodes communs de fagon A garantir une
efficacité et une qualité optimales des systémes de gestion de la circulation aérienne et des ser-
vices de la circulation aérienne;

meltre au point des propositions en vue d’une harmonisation de la réglementation européenne
applicable aux services de la circulation aérienne;

(m) appuyer ’amélioration de 1'efficacité et de la souplesse de I'utilisation de 'espace aérien par

(n)

les usagers civils et militaires;

£laborer et approuver des politiques coordonnées ou communes pour améliorer la gestion de la
circulation aérienne sur le site et aux alentours des aéroports;
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(0) élaborer et approuver des criteres communs de sé€lection et des politiques communes pour la
formation, I’ octroi des licences et I'évaluation des aptitudes du personnel des services de la cir-
culation aérnienne;

(p) concevoir, mettre en place et exploiter les éléments des futurs systemes européens communs
qui lui sont confiés par les Parties contractantes;

(q) établir, facturer et percevoir les redevances de route, pour le compte des Parties contractantes
participant au systtme commun de redevances de route, dans les conditions prévues a
I’ Annexe IV;

(r) établir et mettre en oeuvre un mécanisme permettant de développer et d’harmoniser, au niveau
multilatéral, la réglementation en matiére de sécurité dans le domaine de la gestion du trafic
aérien;

(s) exécuter toute autre tiche relevant des principes et objectifs de la présente Convention.

2. L'Organisation peut, 2 la demande d’une ou de plusieurs Parties contractantes, et sur ia base d’un
ou de plusieurs accords particuliers conclus entre I'Organisation et les Parties contractantes intéressées:

(a) assister lesdites Parties contractantes dans la planification, la spécification et la création de sys-
t2mes et de services de la circulation aérienne;

(b) fournir et exploiter, en totalité ou en partie, les installations et les services de la circulation
aérienne, pour le compte desdites Parties contractantes;

(c) assister lesdites Parties contractantes en ce qui concerne I’établissement, la facturation et la per-
ception des redevances qu’elles imposent aux usagers des services de la navigation aérienne et
qui ne relevent pas de 1'Annexe IV 2 la présente Convention,

3. L’Organisation peut:

(a) conclure des accords particuliers avec les Parties non contractantes intéressées a participer a
I’exécution des tiches prévues au paragraphe 1 de 'article 2;

(b) 2 lademande de Parties non contractantes ou d’ autres organisattons internationales exécuter, en
leur nom, toute autre tiche relevant du présent Article, sur la base d’accords particuliers con-
clus entre I'Organisation et les Parties intéressées,

4. L’Organisation veilie A ce que, dans la mesure du possible, ses fonctions de prestation de services,
en particulier celles prévues aux alinéas (e), (g), (p) et (q) du paragraphe 1 de I'article 2, au paragraphe 2
de I’article 2 et A I'atinéa (b) du paragraphe 3 de I'article 2, soient exercées indépendamment de ses
fonctions de réglementation.

5. Pour faciliter I'exécution de ses tiches, I'Organisation peut, sur décision de I’ Assembliée générale,
créer des entreprises qui seront régies par des statuts spécifiques relevant soit du droit international
public, soit du droit national d’une Partie contractante, ou prendre une participation majoritaire dans de
telles entreprises.

Article 3

1. La présente Convention s'applique aux services de navigation aérienne en route et aux services
connexes d’approche et d’aérodrome afférents 2 la circulation aérienne dans les Régions d’information
de vol énumérées A 1’ Annexe 1L

2. (a) Toute modification qu'une Partie contractante souhaite apporter a la liste de ses Régions
d’information de vol figurant 2 I Annexe IJ, fait I'objet d’une décision de I’ Assemblée générale
4 I'unanimité des suffrages exprimés lorsqu’elle aurait pour effet de modifier les limites de
Y'espace aérien couvert par la présente Convention.

(b) Toute modification qui n’a pas un tel effet sera néanmoins notifiée a 1I'Organisation par la
Partie contractante intéresscée.

3. Au sens de la présente Convention, I'expression ,circulation aérienne” vise celle des aéronefs
civils, ainsi que des aéronefs militaires, de douane et de police qui se conforment aux procédures de
I’Organisation de I’ Aviation Civile Internationale.
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Sur la base d'un accord particulier, tel que les accords visés 4 I'alinéa (b) du paragraphe 2 de
I"article 2, une Partie contractante peut demander que I’expression ,circulation aérienne™ s’applique au
reste du trafic évoluant sur son territoire.

Article 4

L’Organisation a la personnalité juridique. Sur le territoire des Parties contractantes, elle possede la
capacité juridique la plus large reconnue aux personnes morales par les législations nationales; elle peut
notamment acquérir ou aliéner des biens mobiliers ou immobiliers et ester en justice. Sauf dispositions
contraires de la présente Convention ou des Statuts figurant en Annexe I, elle est représentée par
I' Agence, qui agit au nom de I'Organisation. L’ Agence gre le patrimoine de I'Organisation.

Article 5

1. L’Assemblée générale est composée de représentants des Parties contractantes au niveau ministé-
riel. Chaque Partie contractante peut désigner plusieurs délégués afin, en particulier, de permettre la
représentation des intéréts tant de 1’aviation civile que de la défense nationale, mais ne dispose que d’un
seul droit de vote.

2. Le Conseil est composé de représentants des Parties contractantes au niveau des Directeurs géné-
raux de I’ Aviation civile. Chaque Partie contractante peut désigner plusieurs délégués afin, en particu-
lier, de permettre la représentation des intéréts tant de I"aviation civile que de la défense nationale, mais
ne dispose que d'un seul droil de vote.

3. Pour les questions relatives au systéme commun de redevances de route, ' Assemblée générale et le
Conseil sont composés des représentants des Parties contractantes participant au systéme commun de
redevances de route dans les conditions prévues a I’ Annexe [V,

4, Les représentants d’organisations internationales qui peuvent contribuer au travail de 1'Organi-
sation sont, en tant que de besoin, invités par I Assemblée générale ou par le Conseil, a participer en tant
qu’observateurs aux structures de travail de 1’Organisation.

Article 6

1. L'Assemblée générale prend des décisions & I’égard des Parties contractantes, du Censeil et de
I’ Agence, en particulier dans les cas mentionnés & 1'alinéa (a) du paragraphe 2 de I'article 1.

En outre, I' Assemblée générale:
(a) nomme le Directeur général de I' Agence sur recommandation du Conseil;

(b) autorise la présentation de recours au nom de I'Organisation devant la Cour permanente
d’arbitrage de La Haye dans les cas mentionnés a I'article 34;

(c) établiit les principes régissant 1'exploitation du syst®me européen commun de gestion des
courants de trafic aérien prévu a I'alinéa (e) du paragraphe | de 1'article 2;

(d) approuve les amendements i I’ Annexe 1 dans les conditions de vote prévues au paragraphe 1 de
I"article 8;

(e) approuve les amendements aux Annexes [T et IV dans les conditions de vote prévues au para-
graphe 3 de I'article 8;

(f) procede i une revue périodique des tiches de I’Organisation.

2. Pour formuier la politique commune relative aux redevances de route, 1’Assemblée générale,
notamment: ‘
(a) étabiit les principes régissant la détermination des cofits imputables par les Parties contrac-
tantes et I'Organisation aux usagers pour les installations et services de navigation aérienne en
route mis A leur disposition;

{b) arréte la formule de calcul des redevances de route;
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détermine les principes applicables en matizre d’exonération de redevances de route et peut en
outre décider que, pour certaines catégories de vols ainsi exonérés du paiement des redevances
de route qui relévent de I’ Annexe IV, les colits encourus au titre des installations et services de
navigation aérienne en route puissent étre recouvrés directement par les Parties contractantes;

(d) approuve les rapports du Conseil relatifs aux redevances de route.

3. L’Assemblée générale peut:

(a)
®

()

renvoyer pour étude au Conseil toute question relevant de sa compétence;

déléguer, lorsque nécessaire, au Conseil le pouvoir de prendre des décisions dans les matigres
relevant de sa compétence générale, visées a 1’alinéa (a) du paragraphe 2 de I’article 1;

établir tout autre organe subsidiaire qu’elle juge nécessaire,

Article 7

1. Le Conseil, en vertu des pouvoirs que lui confere la présente Convention, peut prendre des déci-
sions & I’égard des Parties contractantes, en ce qui concerne les tiches mentionnées au paragraphe 1 de
I'article 2.

2. Le Conseil, en vertu des pouvoirs de tutelle que lui confére la présente Convention i 'égard de
I’ Agence:

(a)

(b)
(b)
(d)

(e)

(H

(g)
(h)
(i
)

(k)

U]

approuve, aprés avoir consulté les organisations représentatives des usagers de P'espace aérien
qu’il a reconnues, les programmes de travail quinquennaux et annuels de 1"Agence que lui
soumet cette derniére pour I’accomplissernent des tiches visées A Iarticle 2, ainsi que le
plan financier quinquennal et le budget, y compris les obligations financiéres, le rapport
d’activité de I’ Agence et les rapports présentés en application de 1'alinéa (¢) du paragraphe 2
de I'article 2, du paragraphe 3 de I'article 10 et du paragraphe 1 de I'article 11 des Statuts de
I’ Agence;

approuve les principes qui régissent la structure générale de I’ Agence;

supervise les activités de 1" Agence dans le domaine des redevances de navigation aérienne;

détermine, aprés avoir consulté les organisations représentatives des usagers de ’espace aérien
et des aéroports qu’il a reconnues, les conditions générales d’exploitation du systéme européen
commun de gestion des courants de trafic aérien prévu a I’alinéa (e) du paragraphe 1 de
I'article 2, en tenant ddment compte des prérogatives exercées par les Etats dans la gestion de
leur espace aérien. Ces conditions générales doivent notamment prévoir les régles applicables,
ainsi que les procédures de constatation du non-respect de ces régles;

formule des directives  I'intention de I’ Agence, au vu des comptes rendus réguliers fournis par
celle-ci, ou chague fois qu’il le juge nécessaire pour 1'accomplissement des tiches confides 4
I' Agence, et approuve les modalités de la coopération entre 1" Agence et les structures natio-
nales concernées pour permettre 3 1’ Agence de préparer les propositions appropriées,
désigne, sur proposition du Directeur général, la société d’auditeurs-conseil qui préte son
concours a la Mission d’audit pour i’examen des comptes de 1'ensemble des recettes et des
dépenses;

peut demander que les services de I’Agence fassent 'objet d’inspections administratives et
techniques;

donne décharge au Directeur général de sa gestion relative au budget;
approuve la nomination par le Directeur général des Directeurs de 1’ Agence;

approuve le Statut du Directeur général, le Statut administratif du personnel, le Réglement
financier et le Réglement des marchés;

peut autoriser I"ouverture par I' Agence de négociations relatives aux accords particuliers visés
al'article 2, adopte les accords négociés avant de les soumettre 4 1'approbation de I’ Assemblée
générale ou les conclut s’il bénéficie d’une délégation en vertu des dispositions du paragraphe 3
de P'article 13;

approuve un Reéglement-sur la protection des données;
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(m) dans I’accomplissement des tiches visées 4 I'alinéa (f) du paragraphe 1 de I'article 2, fixe les
régles et procédures applicables aux normes, spécifications et pratiques relatives aux systémes
et services de gesticn de la circulation aérienne.

3. Le Conseil établit une Commission d’examen des performances et une Commission de réglementa-
tion de la sécurité, Ces Commissions font des propositions au Conseil et bénéficient de 1’assistance et de
I’appui administratif des services de I'Agence, qui disposent d'une indépendance suffisante pour exer-
cer leurs fonctions.

4. Le Conseil établit un Comité permanent d’interface civile militaire.

5. Le Conseil établit une Mission d'audit a laquelle il peut accorder une délégation d’attribution et,
dans des limites précises, une délégation de pouvoirs.

6. Le Conseil peut se faire assister par d'autres comités dans d’autres domaines d’activité de
1"Organisation.

7. LeConseil peut accorder une délégation d’attribution et dans des limites précises, une délégation de
pouvoirs au Comité permanent d’interface civile militaire et 3 tout comité créé aprés 'entrée en vigueur
de la présente Convention. Ces délégations d’attributions ou de pouvoirs ne font pas obstacle i la faculté
pour le Conseil d’évoguer & tout moment une affaire dans le cadre de sa mission de supervision
générale.

Article 8

1. Les décisions prises A 'égard des Parties contractantes par I’ Assemblée générale, notamment sur la
base de I’alinéa (a) du paragraphe 2 de I'article | et du premier alinéa du paragraphe 1 de l"article 6, ou
par le Conseil, notamment sur la base de {"alinéa (b) du paragraphe 2 de I'article 1 et du paragraphe 1 de
1'article 7, sont acquises 2 la majorité des suffrages exprimés sous réserve que cette majorité représente
au moins trois-quarts des suffrages pondérés exprimés selon la pondération prévue a I'article 11, et au
moins trois-quarts des Parties contractantes exprimant un soffrage.

Cette régle est également applicable pour les décisions prises dans les cas mentionnés aux
alinéas (i), (p), (r) et (s) du paragraphe 1 de I'article 2, au paragraphe 5 de I'article 2, aux alinéas (a), (c)
et (d) du paragraphe 1 de I'article 6, au paragraphe 2 de F'article 6, 4 I'alinéa (b) du paragraphe 3 de
I'article 6, aux alinéas (d), (j) et (k) du paragraphe 2 de I'article 7, aux paragraphes 3, 6 et 7 de I’article 7,
a I’article 12 et aux paragraphes 2 et 3 de Darticle 13.

Cette régle est également applicable pour les décisions prises en application de 1'article 3 de
I’ Annexe IV. Dans les cas de détermination des taux unitaires, des tarifs et des conditions d’application
du systéme de redevances de route mentionnés  I"alinéa (c) de I’article 3 de I'Annexe IV, une décision
ne s’applique pas & une Partie contractante qui, ayant voté contre, en décide ainsi. Dans ce cas, cette
Partie contractante a cependant |’ obligation de présenter un exposé de ses raisons et ne peut remettre en
cause la politique commune telle qu’elle est définie au paragraphe 2 de I"article 6.

2. Les décisions prises a I’égard de |’ Agence par I’ Assemblée générale, notamment sur la base des
alinéas (a) et (c) du paragraphe 2 de I"article 1 et du premier alinéa du paragraphe 1 de I’article 6, ou par
le Conseil, notarnment sur la base des alinéas (b) et (¢) du paragraphe 2 de ’article 1, sent acquises i la
majorité des suffrages exprimés sous réserve que cette majorité représente plus de la moitié des suf-
frages pondérés exprimés selon la pondération prévue & I'article 11 et plus de la moitié des Parties
contractantes exprimant un suffrage. Dans les cas d'une importance particuliére et a condition qu’au
moins un tiers des Parties contractantes ayant voix délibérative en fassent la demande, la majorité doit
représenter au moins trois-quarts des suffrages pondérés exprimés au licu de plus de la moitié,

Cette régle est également applicable pour les décisions prises dans les cas mentionnés 3 1'alinéa (b)
du paragraphe 1 de I'article 6, 2 I'alinéa (a) du paragraphe 3 de I’article 6, aux alinéas (a) & (c) et (e) & (i),
(1) et {m) du paragraphe 2 de I’article 7, au paragraphe 2 de I’article 9 et au paragraphe 2 de I"article 10,

3. Toutefois, les décisions sont prises & 'unanimité des suffrages exprimés en ce qui concerne les
demandes d’adhésion a I’Organisation mentionnées a I"article 39, les modifications éventuelles appor-
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tées 4 I'Annexe II, & Vexception du cas visé 4 1'alinéa (b) du paragraphe 2 de Varticle 3, et 2
I’Annexe IV, et les conditions de retrait ou d'adhésion mentionnées aux paragraphes 4 et 5 de I’arti-
cle 36 et aux paragraphes 3 et 4 de I'article 38.

4. Les décisions prises par I’ Assembiée générale et le Conseil ont force d’obligation A 1'égard des
Parties contractantes et de 1' Agence sous réserve des dispositions de 1'article 9.

Article 9

1. Si une Partie contractante notifie 4 I’ Assemblée générale ou au Conseil que des raisons impératives
d’intérét national touchant la défense nationale ou la sécurité I’'empéchent de donner suite A une décision
prise 4 la majorité des suffrages exprimés dans les conditions prévues au paragraphe 1 de P'article 8
ci-dessus, elle peut déroger 2 ladite décision sous réserve de présenter & I’ Assemblée générale ou au
Conseil un exposé de ces raisons et une déclaration précisant si:

- (a) il s’agit d’une question telle qu’il n’y a pas d’objection & ce que la décision prenne effet pour les
autres Parties contractantes, étant précisé que pour sa part, ladite Partiec contractante
n’appliquera pas la décision ou {"appliquera seulement en partie;

(b} il s’agit d’une question d’une importance telle pour ses intéréts nationaux de défense et de sécu-
rité que la décision ne doit pas &tre mise en oeuvre du tout sans la prise d’une seconde décision,
selon les modalités énoncées A I'alinéa (b) du paragraphe 2 ci-aprés.

2. (a) Dans le cas ol les modalités énoncées A 1'alinéa (a) du paragraphe 1 sont d’application, le
Directeur général rend compte, & I' Assemblée générale ou au Conseil, au moins une fois par an,
de I'avancement des travaux visant i ce qu’aucune Partie contractante ne déroge,

(b) Dans le cas ol les modalités énoncées 2 1'alinéa (b) du paragraphe 1 sont d’application, la mise
en ocuvre de la décision est suspendue et celle-ci est, dans un délai 3 déterminer, soumise 2
I’Assemblée générale pour une deuxidme décision, méme si la premigre est une décision du
Conseil. Si comme suite A ce nouvel examen, la deuxi®me décision confirme la premi2re, une
Partie contractante peut y déroger dans les conditions prévues & 1’alinéa (a} du paragraphe 1
ci-dessus. L' Assemblée générale réexaminera la premiére décision dans un délai ne pouvant
excéder un an.

3. En cas de guerre ou de conflit, les dispositions de la présente Convention ne peuvent porter atteinte
a la liberté d'action d’aucune des Parties contractantes affectées. Le méme principe est d’application en
cas de situation de crise ou d'urgence nationale. Chaque Partie contractante peut notamment reprendre
temporairement la responsabilité, en tout ou en partie, des services de la circulation aérienne dans
'espace aérien relevant de sa compétence pour des raisons impératives d’intérét national, notamment
dans le domaine de la défense. L architecture du systdéme européen de gestion de la circulation aérienne
doit permettre la reprise effective de ces services en conformité avec les besoins des Parties
contractantes.

Article 10

1. La contribution annuelle de chacune des Parties contractantes au budget est, pour chaque exercice,
déterminée selon la formule de répartition ci-aprés:

(a) une premigre fraction, & concurrence de 30% de la contribution, est calculée proportionnelle-
ment & la valeur du produit national brut de la Partie contractante tel qu’il est défini au para-
graphe 2 ci-dessous;

{b) une deuxiéme fraction, A concurrence de 70% de la contribution, est calculée proportionnelle-
ment & la valeur de I’assiette des redevances de route de la Partie contractante telle qu’elle est
définie au paragraphe 3 ci-dessous.

2. Le produit national brut qui est pris en compte est celui qui résulte des statistiques établies par
I'Organisation de coopération et de développement économiques — ou 4 défaut par tout organisme
offrant des garanties équivalentes et désigné en vertu d’une décision du Conseil - en calculant la
moyenne arithmétique des trois dernitres années pour lesquelles ces statistiques sont disponibles. 1l
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s’agit du produit national brut au coit des facteurs et aux prix courants exprimé dans I’unité de compte
. européenne appropriée.

3. L'assiette des redevances de route qui est prise en compte est celle établie pour la pénulti®me année
précédant I’exercice budgétaire en question.

Article 11

1. La pondération prévue 2 I’article 8 est déterminée selon le tableau suivant:

Pourcentage de la contribution annuelle d'une Partie contractante par rapport Nombre

aux contributions annuelles de 'ensemble des Parties contractantes de voix
FRFERIEtr G I To. ..ottt ettt e ee e rearas s !
De | GPOIMSHE 2 T ettt et eaete st s s et s et es s e 2
De 2 QOIS A 3 Toueeeoeeoeeeeeeeeeeeee et et ——_—_ 3
De 3 GMOINS A Y2 To oorrveeeeeeeeeeieeee et ey et e 4
De 42 GMOINS e 6 Toeooooocoooeeeeer et tr et et 5
De 6 @MOINS e TU2 Do oo r e s trt e et e a e ettt 1
De 7% GMOMS A8 D G0 oo et st et e et e e e et e s oo 7
De 9 AmMOIns de 11 Tooeeceeeeeeeeeees et 8
De 11 QOIS dE I3 ouiereeiiieiciieteeeeeeeee v ataerarar et esetaeenes s e et esneese e eres s eseesas 9
DE 13 QOIS dE IT Dot e e s e reee e v e s soe e s e e e e e ee s e st e s, 10
De 15 GMOIMS AE 18 T eer v r s east e s eee e s e s et et e v ses et e e mtaan Iy
De 18 G MOINS A€ 21 T eeeset st eeeee e e e ee e eeeeeeens v et earere s esennaans 12
De 21 G MOINS @€ 24 Toueerecceoieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeererrrv e s e ra st e et e e st e e en e earrans 13
De 24 @G IOINS B8 27 Do ettt et e e e e et oty a 14
De 27 @ MOINS FE 30 oot ev v et et e 15
FOP.ceeee et r e e e ee bt et b et e et e e e e ee a1t eart e et b te et tene e 16

2. La fixation initiale du nombre de voix est faite, 2 compter de 1'entrée en vigueur du Protocole
ouvert 3 1a signature & Bruxelles en 1997, par référence au tableau ci-dessus et conformément 2 la régle
de délermination des contributions annuelles des Parties contractantes au budget de 1’Organisation qui
figure a I’article 10 ci-dessus.

3. Encas d’adhésion d'un Etat, il est procédé de la méme maniére & une nouvelle fixation du nombre
de voix des Parties contractantes.

4. 1l est procédé chaque année 4 une nouvelle fixation du nombre des voix, selon les dispositions
prévues ci-dessus.

Article 12

L’Assemblée générale et le Conseil établissent leur Réglement intérieur, qui fixe notamment les
régles régissant |’€lection d'un Président et d’un Vice-Président, ainsi que les régles d’application de la
procédure de scrutin et du quorum.

Article 13

1. L’'Organisation entretient avec les Etats et les autres organisations internationales intéressés les
relations utiles 2 la réalisation de son objet.

2. L’Assemblée générale est, sans préjudice des dispositions de 1'alinéa (k) du paragraphe 2 de
Iarticle 7, du paragraphe 3 du présent article et de V'article 15, seule compélente pour conclure au nom
de I'Organisation les accords particuliers nécessaires & I'exécution des taches prévues a I'article 2.

3. L’'Assemblée générale peut, sur proposition du Conseil, déléguer A ce demier la décision de
conclure les accords particuliers nécessaires 2 1’exécution des tiches prévues 2 1"article 2.
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Article 14

Les accords particuliers prévus a I'article 2 doivent fixer les tiches, droits et obligations respectifs
des Parties aux accords ainsi que les conditions de financement et déterminer les mesures 2 prendre. Ils
peuvent étre négociés par 1'Agence dans les conditions prévues A I’alinéa (k) du paragraphe 2 de
I’article 7.

Article 15

Dans le cadre des directives données par le Conseil, I'Agence peut établir avec les services tech-
niques intéressés, publics ou privés, relevant des Parties contractantes, de Parties non contractantes ou
d’organismes internationaux, les relations indispensables  1a coordination de Ia circulation aérienne et
au fonctionnement de ses propres services. Elle peut conclure 4 cet effet, au nom de I’Organisation, sous
réserve d’en informer le Conseil, des contrats de caractére purement administratif, technique ou
commercial dans la mesure ol ils sont nécessaires 2 son fonctionnement

Article 16

l. Le caractére d’utilité publique est reconnu, le cas échéant, conformément aux législations natio-
nales, avec les effets qui découlent des dispositions de celles-ci relatives 3 I’expropriation pour cause
d'utilité¢ publique, aux acquisitions immobilidres nécessaires 2 I'implantation des installations de
I'Organisation, sous réserve de I'accord des gouvernements intéressés. La procédure d’expropriation
pour cause d’utilité publique pourra étre diligentée par les autorités compétentes de 1'Etat en cause,
conformément 2 sa législation nationale, en vue de réaliser ces acquisitions 4 défaut d’accord amiable.

2. Sur le territoire des Parties contractantes ol la procédure visée au paragraphe précédent n’existe
pas, I'Organisation peut bénéficier des procédures d'acquisition forcée utilisables au profit de 'aviation
civile et des télécommunications.

3. Les Parties contractantes reconnaissent 3 I’Organisation, pour les ouvrages et services établis pour
son compte sur leurs territoires respectifs, le bénéfice de I’application des réglementations nationales
relatives aux limitations du droit de propriété immobilizre qui existeraient dans 1'intérét public au profit
des services nationaux pour le méme objet et notamment de celles qui concernent les servitudes d utilité
publique.

4. L’Organisation supportera les frais découlant de I'application des dispositions du présent article, y
compris le montant des indemnités dues conformément 2 la législation de I’Etat sur le territoire duquel
les biens sont situés,

Article 17

Dans I'exercice des tiches prévues i I'alinéa (b) du paragraphe 2 de I'article 2, I' Agence applique les
réglements en vigueur sur les teritoires des Parties contractantes et dans les espaces aériens pour
lesquels la fourniture des services de la circulation aérienne leur est confiée en vertu des accords inter-
nationaux auxquels elles sont parties.

Article 18

Dans |'exercice des tiches prévues a I’alinéa (b) du paragraphe 2 de Particle 2, et dans la limite des
droits conférés aux services de la circulation aérienne, I’ Agence donne aux commandants de bord toutes
instructions nécessaires. Ils sont tenus de s’y conformer , hormis les cas de force majeure envisagés dans
les réglements mentionnés & I'article précédent.

Article 19

1. Dans I'exercice des tiches prévues A I'alinéa (e) du paragraphe 1 de Iarticle 2, I’Organisation déter-
mine, conformément aux conditions générales prévues a I’alinéa {d) du paragraphe 2 de I'article 7, les
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mesures de régulation nécessaires, et les communique aux exploitants d’aéronefs et aux services appro-
priés de la circulation aérienne. Les Parties contractantes veillent & ce que les exploitants d’aéronefs, les
commandants de bord et les services appropnés de la circulation aérienne se conforment a ces mesures,
sauf rajsons impérieuses de sécurité.

2. Lerespect, par les services de la circulation aérienne d'une Partie contractante, des conditions géné-
rales ou des mesures de régulation mentionnées au paragraphe 1 du présent article reléve de la responsa-
bilité exclusive de ladite Partie contractante.

3. A larequéte de I'Organisation, en cas d’inobservation des conditicns générales ou des mesures de
régulation mentionnées au paragraphe | du présent article par un exploitant d’aéronef ou un comman-
dant de bord, la procédure de poursuite d’un contrevenant peut étre engagée:

(a) par la Partie contractante ol I'inobservation a €t€ constatée, sur son territoire;

(b} par I’Organisation conformément aux chefs de compétence énoncés  I'article 35, si la Partie
contractante sur le territoire de laguelle la procédure doit étre engagée en est d’accord.

4. Les Parties contractantes sont tenues d’incorporer dans leur législation nationale des dispositions
assurant le respect des conditions générales prévues a 1’alinéa (d) du paragraphe 2 de I'article 7.

Article 20

Dans I’exercice des tdches prévues A 1'alinéa (e) du paragraphe | de I'article 2 ainsi que, le cas
échéant, des tiches prévues 2 I’alinéa (b) du paragraphe 2 de I’article 2, les infractions 4 la réglementa-
tion de la navigation aérieme commises dans |'espace aérien oi I' Agence exerce ces tAches sont consta-
tées dans les procés-verbaux par des agents spécialement commissionnés par elle a cet effet, sans
préjudice du droit reconnu par les législations nationales aux agents des Parties contractantes de consta-
ter les infractions de méme nature. Les procés-verbaux visés ci-dessus ont devant les tribunaux natio-
naux la méme valeur que ceux dressés par les agents nationaux qualifiés pour constater les infractions
de méme nature.

Article 21

1. Lacirculation des publications et des autres supports d*information expédiés par I'Organisation ou
destinés & celle-ci, et correspondant & ses activités officielles n’est soumise 3 aucune restriction.

2. Pour ses communications officielles et le transfert de tous ses documents, I'Organisation bénéficie
d’un traitement aussi favorable que celui accordé par chaque Partie contractante aux organisations inter-
nationales similaires.

Article 22

1. L’Organisation est exonérée sur le territoire des Parties contractantes, de tous droits et taxes 2
’occasion de sa constitution, de sa dissolution et de sa liquidation.

2. Elle est exonérée des droits et taxes auxquels donneraient lieu les acquisitions de biens immobiliers
nécessaires A 1’accomplissement de sa mission.

3. Elle est exonérée de tous impdts directs susceptibles de s’appliquer a elle-méme, ainsi qu’a ses
biens, avoirs et revenus,

4. Elle est exonérée des perceptions fiscales indirectes que pourraient entrainer les émissions
d’emprunts et dont elle serait personnellement débitrice.

5. Elle est exonérée de tout impdt de caractere exceptionnel ou discriminatoire.

6. Les exonérations prévues au présent article ne s’étendent pas aux impdts et taxes pergus en rémuné-
ration de services d’utilité générale.
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Article 23

1. L'Organisation est exonérée de tous droits de douane et taxes ou redevances d'effet équivalent,
autres que des redevances représentatives de services rendus, et exemptée de toute prohibition et restric-
tion d'importation ou d’exportation en ce qui concemne les matériaux, matériels, fournitures et autres
objets importés pour 1'usage officiel de I'Organisation et destinés aux immeubles et installations de
1'Organisation ou a son fonctionnement.

2. Les marchandises ainsi importées ne peuvent étre ni vendues, ni prétées ou cédées, soit & titre
gratuit soit 2 titre onéreux, sur le territoire de la Partie contractante dans laquelle elles auront été intro-
duites, sauf dans les conditions fixées par le gouvernement de la Partie contractante intéressée.

3. Toutes mesures de contrble jugées utiles pourront étre prises pour s’assurer que les matériaux,
matériels, fournitures et autres objets indiqués au premier paragraphe et importés 4 destination de
1'Organisation ont bien été livrés A ladite Organisation et affectés aux immeubles et installations offi-
ciels ou 4 son fonctionnement.

4. L’Organisation est exonérée de tous droits de douane et exemptée de toute prohibition ou restriction
d’importation ou d’exportation en ce qui concerne les publications visées a I'article 13 des Statuts
ci-annexés.

Article 24

1. L’Organisation peut détenir toutes devises et avoir des comptes en toutes monnaies dans la mesure
nécessaire i I’exécution des opérations répondant 4 son objet.

2. Les Parties contractantes s’engagent 3 lui accorder les autorisations nécessaires pour effectuer,
suivant les modalités prévues dans les réglements nationaux et accords internationaux applicables, tous
les mouvements de fonds auxquels donneront lieu la constitution et I'activité de I'Organisation y
comptis I'émission et le service des emprunts lorsque 1'émission de ces derniers aura été avtorisée par le
gouvernement de la Partie contractante intéressée.

Article 25

1. L'Agence peut faire appel au concours de personnes qualifies ressortissantes des Parties
contractantes.

2. Les membres du personnel de 1'Organisation ainsi que les membres de leur famille vivant  leur
foyer bénéficient des exceptions aux dispositions limitant 1'immigration et réglant I'enregistrement des
étrangers génédralement reconnues aux membres du personnel des organisations internationales
similaires.

3. (a) Les Parties contractantes accordent, en période de crise internationale, aux membres du person-
nel de I'Organisation et aux membres de leur famille vivant  leur foyer, les mémes facilités de
rapatriement que celles reconnues au personnel des autres organisations internationales.

(b) Les obligations du personnel de I’Organisation vis-a-vis de celle-ci ne sont pas affectées par la
disposition du (a) ci-dessus.

4. Il ne peut étre fait exception aux dispositions des paragraphes | et 2 du présent article que pour des
motifs tirés de-I’ordre, de la sécurité ou de la santé publics.

5. Les membres du personnel de I’Organisation:

{a) bénéficient de la franchise des droits et taxes de douane autres que les redevances ou imposi-
tions représentatives de services rendus, pour 'importation des effets personnels, meubles et
autres objets de ménage usagés qu’ils apportent de I'étranger lors de leur premier établissement
et pour la réexportation de ces mémes effets, meubles et objets, lors de la cessation de leurs
fonctions;
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(b) peuvent, 3 I'occasion de leur prise de fonction sur le territoire de 'une des Parties contrac-
tantes, importer temporairement en franchise leur voiture automobile personnelle et ensuite, au
plus tard 2 la fin de leur temps de service, réexporter ce véhicule en franchise, sous réserve,
dans ’une et I'autre hypothese, des conditions jugées nécessaires dans tous les cas particuliers,
par le gouvernement de la Partie contractante intéressée;

(c) jouissent de I'inviolabilité pour tous leurs papiers et documents officiels.

6. Il n’est pas fait obligation aux Parties contractantes d’accorder A leurs propres ressortissants les
facilités prévues aux (a) et (b) du paragraphe 5 ci-dessus.

7. Le Directeur général de I’Agence, outre les priviléges, exemptions et facilités prévus pour le
personnel de 1'Organisation, jouit de I'immunité de juridiction pour ses actes, y compris ses paroles et
écrits, accomplis dans le cadre de son activité officielle; cette immunité n'est pas applicable en cas
d’infraction & la réglementation de la circulation routiére ou en cas de dommage causé par un véhicule
lui appartenant ou conduit par lui.

8. Les pouvernements intéressés prennent toutes mesures utiles pour assurer la liberté de transfert des
salaires nets.

Article 26

Les représentants des Parties contractantes, dans 1'exercice de leurs fonctions ainsi qu’au cours de
leurs voyages a destination ou en provenance du lieu de réunion, jouissent de ’inviolabilité pour tous
leurs papiers et documents officiels.

Article 27

En raison de son régime propre de prévoyance sociale, I’Organisation, le Directeur général et le
personnel de I'Organisation sont exemptés de toutes contributions obligatoires & des organismes natio-
naux de prévoyance sociale, sans préjudice des arrangements existant entre I’Organisation et une Partie
contractante lors de I'entrée en vigueur du Protocole ouvert 2 la signature & Bruxelles en 1997,

Article 28

1. Laresponsabilité contractuelle de I'Organisation est réglée par la loi applicable au contrat en cause.

2. En ce qui concerne la responsabilité non contractuelle, I'Organisation doit réparer les dommages
causés par la faute de ses organes ou de ses agents dans "exercice de leurs fonctions dans la mesure ol
ces dommages leur sont imputables. La disposition qui précéde n'est pas exclusive du droit 3 d’autres
réparations fondé sur la législation nationale des Parties contractantes.

Article 29

1. (a) Les installations de I'Organisation sont inviolables. Les biens et avoirs de I'Organisation sont
exemptés de toute réquisition, expropriation et confiscation.

(b) Les archives de I'Organisation et tous les papiers et documents officiels lui appartenant sont
inviolables en quelque endroit qu'ils se trouvent.

2. Les biens et avoirs de I'Organisation ne peuvent étre saisis ni faire I’objet de mesures d’exécution
forcée, si ce n'est par décision de justice. Cette décision de justice ne pourra étre prise qu’2 la condition
que 1"Organisation ait été informée dans un délai raisonnable de la procédure en question et qu’elle ait
pu disposer de moyens adéquats pour développer sa défense. Toutefois, les installations de 1'Organi-
sation ne peuvent étre saisies ni faire I'objet de mesures d’exécution forcée.

3. Toutefois, pour effectuer les enquétes judiciaires et assurer I'exécution des décisions de justice sur
leur territoire respectif, les autorités compétentes de 1"Etat du sigge et des autres pays ol sont situées ces
installations et archives ont acces, aprés en avoir avisé le Directeur général de I’ Agence, aux installa-
tions et archives de I'Organisation.
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Article 30

1. L’Organisation collabore en tout temps avec les autorités compétentes des Parties contractantes en
vue de faciliter la bonne administration de la justice, d'assurer I’observation des réglements de police, et
d’éviter tout abus auquel pourraient donner lieu les priviléges, immunités, exemptions ou facilités
énumérés dans la présente Convention.

2. L’Organisation facilite dans la mesure du possible la réalisation des travaux d’intérét public &
exécuter sur le territoire des Parties contractantes 4 1'intérieur ou dans le voisinage des immeubles qui
lui sont affectés.

Article 31

Dans I’exercice des thches prévues A 1'alinéa (e) du paragraphe 1 de I’article 2 ainsi que, le cas
£chéant, des tiches prévues a 1’alinéa (b) du paragraphe 2 de ’article 2 les accords internationaux et les
réglementations nationales relatives & I’accés, au survol et  la sécurité du territoire des Parties contrac-
tantes concernées sont obligatoires pour I'Agence qui prend toutes mesures nécessaires 3 leur
application.

Article 32

Dans I’exercice des tiches prévues 4 I'alinéa (e) du paragraphe 1 de [’article 2 ainsi que, le cas
échéant, des tiches prévues & 1'alinéa (b) du paragraphe 2 de I'article 2, I'Agence est tenue de donner
aux Parties contractantes qui en formulent la demande toutes les informations relatives aux aéronefs
dont elle a connaissance dans 1'exercice de ses fonctions liées 4 I’espace aérien de la Partie contractante
concernée, afin de permettre auxdites Parties contractantes concernées de contrbler |'application des
accords internationaux et des réglementations nationales.

Article 33

Les Parties contractantes reconnaissent la nécessité pour I’ Agence de réaliser son équilibre financier,
et s’engagent & mettre A sa disposition les moyens financiers appropriés dans les limites et conditions
définies par la présente Convention et les Statuts de I’ Agence figurant en Annexe L

Article 34

1. Tout différend survenant entre deux Parties contractantes ou davantage, ou entre une ou plusieurs
Parties contractantes et I'Organisation, au sujet de I’interprétation, de 1’application ou de I’exécution de
la présente Convention, notamment en ce qui concerne son existence, sa validité ou sa résiliation, qui
n’aura pu étre réglé dans un délai de six mois par voie de négociations directes ou par tout autre mode de
réglement, est soumis & 1'arbitrage de la Cour permanente d’arbitrage de La Haye, conformément au
Reglement facultatif d’arbitrage de ladite Cour.

2. Le nombre d’arbitres est fixé & trois.

3. L’arbitrage a liev & La Haye. Le Bureau international de la Cour permanente d’arbitrage sert de
greffe et fournit des services administratifs snivant les instructions données par la Cour permanente
d’arbitrage.

4. Les décisions de 1a Cour permanente d’arbitrage sont obligatoires pour les Parties au différend.

Article 35

1. Sans préjuger de 1’application des dispositions de I’ Annexe IV en matiére de recouvrement forcé
des redevances de route, les juridictions des Parties contractantes sont seules compétentes pour
connaitre des différends qui pourront naitre entre I’Organisation, représentée par le Directeur général de
I'Agence, et toute personne physique ou morale, relatifs & 1’application des actes émanant de
I’Organisation.
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2. Sans préjuger de I'application des dispositions de I’ Annexe 1V en matiére de recouvrement forcé
des redevances de route, la procédure est engagée dans la Partie contractante;

(a) ol le défendeur & son domicile ou son sigge;

{b) o le défendeur a un établissement commercial si son domicile ou son sidge ne sont pas situés
sur le territoire d’une Partie contractante;

(c) ol le défendeur possede des avoirs, en I’absence des chefs de compétence énoncés aux alinéas
(a) et (b) ci-dessus;

(d) ot EUROCCONTROL a son sigge, en I'absence des chefs de compétence énoncés aux alinéas
(a) & (c) ci-dessus.

Article 36

1. Les amendements apportés dans les conditions prévues i la présente Convention, aux Statuts de
I"Agence figurant en Annexe I et aux articles 16 et suivants des dispositions relatives au systéme
commun de redevances de route figurant en Annexe IV sont valables et ont effet sur le termitoire des
Parties contractantes.

2. Les dispositions fiscales figurant en Annexe Il et les articles 1 3 15 inclus des dispositions relatives
au systéme commun de redevances de route figurant en Annexe 1V ne sont pas susceptibles de modifi-
cation par 1" Assemblée générale.

3. Chaque Partie contractante est liée par I’ Annexe IV pour une durée de cinq ans a compter de
I'entrée en vigueur de la présente Convention. Cette durée de cing ans est automatiquement prorogée
par périodes de cing années. La Partie contractante qui a notifié par écrit 2 I’ Assemblée générale, au
moins deux ans avant I'expiration de la période en cours, qu’elle ne souhaite pas de prorogation n’est
plus liée par I' Annexe IV a I'expiration de cette période.

4. Les droits et obligations de la Partie contractante se retirant peuvent &tre déterminés si nécessaire
dans un accord particulier conclu entre celle-ci et I’Organisation.

Cet accord devra étre approuvé i 'unanimité des suffrages exprimés par I’ Assemblée générale, la
Partie contractante se retirant ne participant pas au vole.

5. LaPartie contractante qui n’est plus lie par I’ Annexe IV peut i tout moment notifier A I' Assemblée
générale, par €crit, son souhait d’étre lie & nouveau par les dispositions de 1'Annexe 1V. La Partie
contractante en question est & nouveau liée par I Annexe [V six mois 2 compter du jour o I’ Assemblée
générale, statuant 3 'unanimité des suffrages exprimés des Parties contractantes participant au systéme
commun, aura accepté cetie demande. Ladite Partie contractante est liée par I’ Annexe IV pour une durée
de cinqg ans & cornpter du jour ol elle est & nouvean liée par I’ Annexe 1V. Cette durée est prorogée auto-
matiquement dans les mémes conditions que celles énoncées au paragraphe 3 ci-dessus.

Article 37

Les Parties contractantes s’engagent 2 faire bénéficier I’ Agence des dispositions légales en vigueur
visant i sauvegarder la continuité des services d'utilité générale nécessaires pour le bon fonctionnement
des services opérationnels.

Article 38

1. Laprésente Convention, telle qu’amendée par le Protocole du 12 février 1981, puis par le Protocole
ouvert A la signature & Bruxelles en 1997, est prorogée pour une durée indéterminée.

2. Aprés que la Convention ainsi prorogée aura été en vigueur pendant vingt ans, toute Partie contrac-
tante pourra mettre fin en ce qui la concerne  I'application de la Convention par une notification écrite
au gouvernement du Royaume de Belgique qui en avisera les gouvernements des autres Etats
contractants.
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La décision de retrait prendra effet 2 la fin de 1’année suivant celle au cours de laquelle le retrait a
€t€ notifié, & condition que I'accord particulier prévu au paragraphe 3 ci-dessous ait té conclu 2 cette
date. A défaut, la décision de retrait prendra effet A Ja date fixée dans ledit accord particulier.

3. Les droits et obligations, notamment en matidre financiere, de la Partie contractante se retirant
seront déterminés dans un accord particulier conclu entre ceile-ci et I'Organisation.

Cet accord devra étre approuvé a I'unanimité des suffrages exprimés par I' Assemblée générale, la
Partie contractante se retirant ne participant pas au vote.

4. L’'Organisation peut &tre dissoute si le nombre des Parties contractantes se réduit 2 moins de 50%
des Parties signataires du Protocole de 1997 précité, sous réserve d’une décision de 1’ Assemblée géné-
rale statuant a 'unanimité des suffrages exprimés.

5. Si, en application de ce qui précéde, I’Organisation est dissoute, sa personnalité et sa capacité juri-
digues, au sens de I'article 4, subsistent pour les besoins de sa liquidation.

Article 39

1. L'adhésion 4 Ia présente Convention, telle qu’amendée par le Protocole du 12 février 1981 et par le
Protocole ouvert & la signature & Bruxelles en 1997, de tout Etat non signataire de ce dernier Protocole,
est subordonnée & I'accord de I" Assemblée générale statuant A I’'unanimité des suffrages exprimés.

2. La décision d'accepter I'adhésion est notifiée 4 I’Etat non signataire par le Président de
I’ Assemblée générale.

3. L’instrument d'adhésion est déposé auprés du gouvernement du Royaume de Belgique qui en
avisera les gouvernements des autres Etats signataires et adhérents,

4. L’adhésion prendra effet le premier jour du deuxi®me mois suivant le dépdt de I'instrument
d’adhésion.

Article 40

I. L’adhésion & la présente Convention, telle qu’amendée par le Protocole du 12 février 1981 et par le
Protocole ouvert 2 la signature a Bruxelles en 1997, est ouverte aux organisations régionales
d’intégration économique, aux conditions dont conviendront les Parties contractantes et ces organisa-
tions, dont un ou plusieurs Etats signataires sont membres, ces conditions devant fi gurer dans un Proto-
cole additionnel 2 la Convention.

2. L'instrument d’adhésion est déposé auprés du gouvernement du Royaume de Belgique, qui en
avisera les autres Parties,

3. L’adhésion d'une organisation régionale d’intégration économique prendra effet le premier jour du
deuxieme mois suivant le dépdt de I'instrument d*adhésion, pour autant que le Protocole additionnel
mentionné au paragraphe 1 soit entré en vigueur.

Le présent dispositif coordonné de la Convention et ses Annexes sont établis en langues allemande,
anglaise, bulgare, croate, danoise, espagnole, frangaise, grecque, hongroise, italienne, néerlandaise,
norvégienne, portugaise, roumaine, slovaque, slovane, suédoise, tchéque et turque. En vertu de la clause
finale de la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
+EUROCONTROL" du 13 décembre 1960, de la clause finale du Protocole du 12 février 1981 amen-
dant ladite Convention, ainsi que de la clause finale du Protocole ouvert a la signature 2 Bruxelles en
1997 et coordonnant ladite Convention suite aux différentes modifications intervenues, le texte en
langue francaise fera foi en cas de divergence entre les textes.

*
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ANNEXE 1
STATUTS DE L’AGENCE

Article |

. L’Apgence est 1'organe chargé d’atteindre les objectifs et d'exécuter les tiches énoncées par la
Convention ou fixées par I’Assemblée générale ou par le Conseil et leurs organes subsidiaires. Elle
établit et soumet aux organes compétents des propositions relatives 3 I'exercice de leurs fonctions et 2
I"exécution de leurs tiches ainsi qu’aux autres tiches déléguées 2 1'Organisation. Elle préte également
assistance 4 I’ Assemblée générale et au Conseil ainsi qu’a leurs organes subsidiaires dans I’exécution de
leurs fonctions de surveillance,

2. Dans 'exercice de ses fonctions, I’ Agence peut se faire assister, lorsque cela est nécessaire, par des
experts civils et militaires désignés par les Etats ou les organisations de foumniture de services
concernées.

3. L’Agence sert de point de centralisation de la coopération et de la coordination intergouvernemen-
tales dans le domaine de la navigation aérienne. Elle soumet des propositions et apporte I’appui néces-
saire & la convergence vers un systéme européen uniforme de gestion de la circulation aérienne et 2 sa
mise en oeuvre.

4. Elle fournit en particulier des services de réglementation, dinformation, d’appui et de conseil aux
Parties contractantes, et sur la base d’accords conclus en application de I’article 2 de 1a Convention, 2
des organisations internationales reconnues et 3 des Elats non contractants.

5. En particulier, I'Agence:

(a) coordonne les plans de réalisation des Parties contractantes pour assurer la convergence vers un
systéme européen uniforme de gestion de la circulation aérienne;

(b) examine les questions relevant du domaine de la navigation aérienne étudiées par
I'Organisation de I'aviation civile internationale (OACI) ou d’autres organisations internatio-
nales traitant de I'aviation civile, et coordonne et soumet des amendements aux documents de
I'OACT;

(c) élabore des propositions de plans détaillés visant 2 I'harmonisation et 2 I'intégration des servi-
ces et systémes de la circulation aérienne, en particulier les éléments au sol et de bord des 5yste-
mes de navigation aérienne des Parties contractantes, en vue d'établir un syst2me européen
uniforme de gestion de la circulation aérienne;

{d) élabore des propositions relatives au mécanisme de planification et d’organisation stratégiques
des routes et des structures d'appui de Pespace aérien en coordination avec des experts civils et
militaires désignés par les Etats,

{e) ¢labore des propositions aux fins d"harmonisation des réglementations applicables aux services
de la circulation aérienne, élabore des politiques coordonnées ou communes pour améliorer la
gestion de la circulation aérienne sur le site et aux alentours des aéroports et favorise 1’amélio-
ration de Iefficacité et de la souplesse d’utilisation de I'espace aérien entre usagers civils et
militaires;

(f) fait des propositions ou joue un rdle consultatif dans tous les aspects de la politique générale et
de la planification. Son champ d'action n’est pas limité 2 la gestion du trafic aérien en route,
mais €largi & une approche ,,de porte A porte* intégrée de la gestion du trafic aérien. Elle béné-
ficie de Iassistance des experts nationaux pour élaborer des propositions en la matiere;

(g) éudie et promeut des mesures visant a I'amélioration de I'efficacité et du rendement dans le
domaine de la navigation aérienne;

(h) élabore des critéres, des procédures et des méthodes communs pour assurer une efficacité et
une qualité maximales des systémes de gestion du trafic aérien et des services e la circulation
aérienne;
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(i) coordonne les programmes de recherche, de développement, d’essai et d’évaluation (RDTE)
des organisations nationales de gestion du trafic aérien, notamment la collecte et la diffusion
des résultats;

(j) réalise des études, essais et travaux de recherche appliquée communs, ainsi que d’autres déve-
loppements techniques;

(k} définit, congoit, met au point, valide et organise la réalisation d’un systéme uniforme de gestion
de la circulation aérienne en Europe, sous I'égide du Conseil.

6. Lorsqu'elle assure des services de navigation aérienne, I' Agence a pour mission:
{(a) d'éviter les abordages entre aéronefs;
(b} d’assurer I'écoulement ordonné et rapide de la circulation aérienne;
(c) de fournir les avis et les renseignements utiles a I’exécution sire et efficace des vols;

(d) d’alerter les organes appropriés lorsque les aéronefs ont besoin de V'aide des services de
recherche et de sauvetage, et de préter A ces organes le concours nécessaire.

7. L’Agence travaille en étroite collaboration avec les organisations d’usagers, afin de satisfaire le
plus efficacement et le plus économiquement possible les besoins de Iaviation civile. Elle travaille en
étroite collaboration avec les autorités militaires afin de satisfaire dans les mémes conditions les besoins
particuliers de I’aviation militaire.

8. Pour I'exercice de sa mission, I’Agence peut notamment construire et exploiter les batiments et
installations qui fui sont nécessaires. Elle fait toutefois appel aux services techniques nationaux et utilise
les installations nationales existantes chaque fois que cela se justifie d’un point de vue technique et
économique, afin d'éviter tout double emploi.

Article 2

1. Sous réserve des pouvoirs reconnus a I' Assemblée générale et au Conseil, I’ Agence est administrée
par un Directeur général qui bénéficie d’une large autonomie de gestion pour la mise en place,
I'vtilisation et le bon fonctionnernent des moyens techniques, financiers et en personnel mis  sa dispo-
sition. 1l prend a ce titre les initiatives qu'il juge nécessaires pour remplir ses obligations,

2. Néanmoins, le Directeur général doit, en vue de les soumettre A I'approbation du Conseil, confor-
mément aux dispositions de la Convention:

(a) €laborer des programmes de travail annuel et quinquennal faisant état des incidences sur
I'évolution des coiits et des taux unitaires;

{b) établir le plan financier quinquennal et le budget y compris les obligations financigres et, dans
les conditions prévues & I' Annexe IV, les taux unitaires et les tarifs:

(c) présenter au Conseil un rapport annuel sur les activités et la situation financidre de
I’Organisation;

(d) présenter les principes qui régissent la structure générale de 1’ Agence, les détails de cette struc-
ture relevant de la seule responsabilité du Directeur général,

3. En outre, le Directeur général:

(a) présente des comptes rendus 2 échéance régulidre et sollicite des instructions du Conseil
chaque fois que les objectifs risquent de ne pas étre atteints, que les délais ou plafonds finan-
ciers risquent d’étre dépassés, ou en cas de modifications importantes apportées aux
programmes;

(b) négocie les accords prévus & 1'article 2 de la Convention dans le cadre des directives émises par
le Conseil.

Article 3

Le Directeur général élabore, et soumet & ’approbation du Conseil, le Réglement des marchés
portant sur:

(a) la passation des marchés pour la fourniture de biens et de services 4 1’Organisation;
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{b) la foumniture de biens et de services par I'Organisation;
(c) la vente ou la cession d’actifs excédentaires.

Article 4

Le Directeur général élabore, et soumet i I'approbation du Conseil, le Réglement financier qui
fixe notamment les conditions régissant le versement des contributions nationales, ainsi que les condi-
tions de recours a I’emprunt par I'Agence, et veille 4 la bonne gestion financidre, y compris 1'audit
interne.

Article 5

1. Sans préjudice du droit pour les Parties contractantes de présenter des propositions, le Direc-
teur général élabore et soumet & I"approbation du Conseil le Statut administratif du personnel de
I'Agence:

(a) celui-ci comporte notamment des dispositions relatives 4 la nationalité du personnel, aux
procédures et aux principes pour la sélection et le recrutement, aux barémes de traitement, aux
pensions, a I'imp&t inteme, aux incompatibilités, au secret professionnel et 2 la continuité du
service;

(b} le recrutement du personnel de I’ Agence s’effectue parmi les ressortissants des Parties contrac-
tantes. Du personnel d’Etats non contractants peut étre employé dans le cadre des accords pré-
vus au paragraphe 3 de I’ article 2 de la Convention, ou dans des cas exceptionnels sur décision
diment motivée du Directeur général.

2. Le Tribunal administratif de I'Organisation internationale du Travail est seul compétent pour
connaitre des litiges opposant 1'Organisation et le personnel de I’ Agence, & I'exclusion de toute autre
junidiction, nationale ou interationale.

Article 6

1. Le Directeur général est nommé pour un mandat de cing ans, par ' Assemblée générale 2 la majorité
pondérée, sous réserve que cette majorité atteigne les trois quarts des suffrages pondérés exprimés,
selon la pondération prévue 4 I'article 11 de la Convention, el au moins trois quarts des Parties contrac-
tantes exprimant un suffrage. Son mandat est renouvelable une fois dans les mémes conditions. Le
Statut du Directeur général est approuvé par le Conseil.

2. Le Directeur général représente 1'Orpganisation en justice et dans tous les actes de la vie civile,

3. Enoutre, conformément aux politiques arrétées par I’ Assemblée générale et le Conseil, le Directeur
général:

(a) peut nommer les membres du personnel et mettre fin & leurs services dans les conditions pré-
vues au Statut administratif du personnel; la nomination pour un mandat de cing ans en régle
générale, renouvelable une fois, 2 des fonctions de grade A 1 et A2 est soumise a I’approbation
du Conseil;

(b) peut contracter des emprunts aux conditions prescrites par le Réglement financier et dans les
limites fixées a cet effet par le Conseil;

(c) peut passer des contrats conformément au Réglement des marchés visé a 1’article 3 et dans les
limites fixées a cet effet par le Conseil;

(d) élabore et soumet & I’approbation du Conseil le Réglement de protection des données prévu a
I'alinéa (1) du paragraphe 2 de I"article 7 de la Convention,

(e) élabore et scumet & I'approbation du Conseil les régles et procédures applicables aux normes,
spécfications et pratiques relatives aux systémes et services de gestion de la circulation
aérienne.

4. Le Directeur général s’acquitte de ces fonctions sans en référer préalablement au Conseil, mais tient
ce dernier informé de toutes les mesures prises en vertu des pouvoirs précités.

5. Le Conseil détermine les conditions dans lesquelles le Directeur général peut étre remplacé en cas
d’empéchement.
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Article 7

1. Le budget doit &tre équilibré en recettes et dépenses.

Toutes les recettes et dépenses de 1’ Agence doivent faire 1’objet de prévisions pour chaque exercice
budgeéraire.

2. L'exercice budgétaire commence le ler janvier et prend fin le 31 décembre.

3. Le Directeur général soumet le projet de budget et de plan financier quinguennal 4 1'approbation du
Conseil au plus tard le 31 octobre de 1’année précédente.

Article 8

1. L'Organisation peut emprunter sur les marchés financiers internationaux les ressources nécessaires
a 'accomplissement de ses tiches.

2. L'Organisation peut émettre des emprunts sur les marchés financiers d’une Partie contractante dans
le cadre de la réglementation nationale applicable A I'émission d’emprunts intérieurs, ou 4 défaut d’une
telle réglementation avec I’accord de la Partie contractante.

*3. Le Réglement financier fixe les procédures selon lesquelles 1'Organisation contracte et rembourse
les emprunts.

4. Chaque budget et chaque plan financier quinquennal fixent le montant maximum que
I'Organisation peut emprunter au cours des années couvertes par le budget et par le plan financier
quinquennal.

5. Dans les domaines visés par le présent article, I'Organisation agit en accord avec les autorités
compétentes des Parties contractantes ou avec leur banque d’émission.

Article 9

Le budget et le plan financier quinquennal peuvent étre révisés en cours d’exercice, si les circons-
tances |'exigent, suivant les régles prévues pour leur établissement et leur approbation.

Article 10

1. Les comptes de I'ensemble des recettes et des dépenses du budget de I' Agence, et 1a gestion finan-
ciere de 1" Agence sont vérifiés chaque année par une Mission d’audit.

2. LaMission d’audit est assistée dans sa tiche par des auditeurs-conseil externes. La société externe
d’auditeurs-conseil est nommée par le Conseil pour un mandat de trois ans, conformément 2 I’ alinéa )
du paragraphe 2 de I'article 7 de la Convention.

3. La vérification opérée par la Mission d’audit avec I’assistance des auditeurs-conseil externes a pour
objet de constater la régularité des recettes et des dépenses et de s’assurer de la bonine gestion financidre.
Apres la cliture de chaque exercice, la Mission d’audit sournet au Conseil un rapport auquel sont jointes
les observations de I’ Agence. Le Conseil peut ordonner & I"Agence de prendre les mesures appropriées
recommandeées par le rapport d’audit, conformément 2 1alinéa (a) du paragraphe 2 de Darticle 7 de la
Convention.

4. La Mission d’audit veille & ce qu’un mécanisme de contrdle interne approprié soit mis en place au
sein de I'Agence conformément aux pratiques et principes de bonne gestion.

5. La Mission d’audit peut examiner d’autres questions financitres relatives a I’Agence conformé-
ment & son mandat,
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Article 11

1. Les services de I’ Agence peuvent, 4 la demande du Conseil, agissant de sa propre initiative ou sur
demande du Directeur général, faire 1'objet d’inspections administratives et techniques.

2. Ces inspections sont effectuées par des agents appartenant aux administrations des Parties contrac-
tantes avec une aide extérieure si besoin est. Chaque mission d'inspection est composée d’au moins
deux personnes de nationalité différente. Toute mission d’inspection devrait comprendre, autant que
possible, une personne ayant participé & une inspection précédente.
Article 12
Le Conseil détermine les langues de travail de 1’ Agence,
Article 13
L’ Agence procgde aux publications nécessaires a son fonctionnement.

Articlel4

Tous projets d’amendements aux Statuts sont soumis a I'approbation de I'Assemblée générale
conformément aux dispositions de 1'alinéa (d) du paragraphe 1 de I'article 6 de la Convention.

*

ANNEXE I1
Régions d’information de vol
République fédérale d’Allemagne

Région supérieure d’information de vol
Berlin ’

Région supérieure d'information de vol

Hannover

Région supérieure d’information de vo!
Rhein
Région d’information de vol

Bremen

Région d'information de vol
Diisseldorf

Région d'information de vol
Frankfurt

Région d’information de vol
Miinchen

Région d'information de vol

Berlin
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République d’Autriche
Région d’information de vol
Wien
Royaume de Belgique - Grand-Duché de Luxembourg

Région supérieure d'information de vol
Bruxelles

Région d'information de vol
Bruxelles

Républigue de Bulgarie

Région d’information de vol
Sofia

Région d’information de vol
Vama
République de Chvpre
Région d’information de vol
Nicosia
République de Croatie

Région d’information de vol
Zagreb

Royaume du Danemark

Région d'information de vol
Kgbenhavn

Royaume d’Espagne

Région supérieure d'information de vol
Madrid

Région d'information de vol
Madrid

Région supérieure d’information de vol
Barcelona

Région d’information de vol
Barcelona

Région supérieure d'information de vol
Islas Canarias
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Région d’information de vol
Islas Canarias
Républigue frangaise — Principauté de Monaco (*)

Région supérieure d'information de vol
France

Région d'information de vol
Paris

Région d'information de vol
Brest

Région d’information de vol
Bordeaux

Région d’information de vol
Marsetlle (*)

Région d’information de vol
Reims

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord

Région supérieure d'information de vol
Scottish

Région d’information de vol
Scottish

Région supérieure d’information de vol
London

Région d'information de vol
London

Républigue hellénigue

Région supérieure d’information de vol
Athinai

Région d’information de vol

Athinai
Républigue de Hongrie
Région d'information de vol
Budapest
Irlande

Région supérieure d’information de vol
Shannen
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Région d’information de vol
Shannon

Région de transition océanique de Shannon

délimitée par les coordonnées ci-aprés: 51° Nord 15° Ouest, 51° Nord 8° Quest, 48°30 Nord
8° QOuest, 49° Nord 15° Quest, 51° Nord 15° Ouest au niveau de vol 55 et au-dessus

République italienne

Région supérieure d'information de vol de Milano
Région supérieure d'information de vol de Roma
Région supérieure d'information de vol de Brindisi
Région d’information de vol de Milano

Région d’information de vol de Roma

Région d'information de vol de Brindisi

République de Malte

Région d’information de vol
Malta

Royaume de Norvége

Région supérieure d’information de vol
Oslo

Région supérieure d’information de vol
Stavanger

Région supérieure d’information de vol

Trondheim

Région supéricure d'information de vol
Bodg

Région d’information de vol
Oslo

Région d'information de vol
Stavanger

Région d’information de vol
Trondheim

Région d’information de vol
Boda
Région d’information de vol océanique Bodg

Royaume des Pays-Bas

Région d'information de vol
Amsterdam
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Républigue portugaise

Région supérieure d’information de vol
Lisboa

Région d'information de vol
Lishoa

Rgéion d'information de vo!

Santa Maria
Roumanie
Région d'information de vol
Bucuresti
République slovague
Région d'information de vol
Bratislava
République de Slovénie
Région d'information de vol
Ljubijana
Royaume de Suéde

Région supérieure d'information de vol de Malmé
Région supérieure d'information de vol de Stockholm
Région supérieure d’information de vol de Sundsvall
Région d’information de vol de Malmé

Région d’information de vol de Stockholm

Région d’information de vo! de Sundsvall

Confédération suisse

Région supérieure d'information de vol
Suisse

Région d'information de vol

Suisse

République tchéque

Région d'information de vol
Praha

République de Turguie

Région d’information de vol
Ankara

Région d’information de vol
Istanbul
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ANNEXE III
DISPOSITIONS FISCALES
Article 1

1. Sans préjudice des exonérations prévues aux articles 22 et 23 de la Convention, lorsque 1'Orga-
nisation, dans 1'exercice de sa mission officielle, procéde a des acquisitions importantes de biens ou
emploie des services de valeur importante comportant I'incidence d’imp6ts, droits ou taxes indirects (y
compris les impdts, droits ou taxes pergus & I'importation autres que ceux mentionnés au paragraphe 1
de I'article 23 de la Convention), les gouvernements des Etats membres prennent, dans toute la mesure
du possible, des dispositions appropriées pour annuler cette incidence, soit par ajustement des contribu-
tions financiéres versées & 1'Organisation, soit par remboursement i 1'Organisation du montant de ces
impédts, droits ou taxes; ceux-ci peuvent également faire 1'objet d’une exonération.

2. Pour ce qui est des paiements que I'Organisation doit effectuer aux Etats membres au titre
d’investissements réalisés par ces Etats, et dans la mesure ol les dépenses correspondantes doivent étre
remboursées par I'Organisation, lesdits Etats veilleront & ce que le relevé de compte qu’ils présenteront
aI'Organisation ne mentionne pas d’impdts, droits ou taxes dont I'Organisation aurait € exonérée, qui
lui seraient remboursés ou qui feraient 1'objet d’un ajustement des contributions financiéres a
1"Organisation si I'Organisation avait elle-méme procédé 3 des investissements.

3. Les dispositions du présent article ne s’étendent pas aux imp6ts, droits ou taxes pergus en rémuné-
ration de services d’utilité générale.

Article 2

Les biens acquis par I'Organisation auxquels s’ applique le paragraphe 1 de I'article 1 ne peuvent étre
vendus ou cédés que conformément aux conditions fixées par les gouvernements des Etats intéressés.

Article 3

1. Le Directeur général de I’ Agence et les membres du personnel de I’Organisation sont sournis a
I'imp6t au profit de I’Organisation, sur les traitements et salaires qui leur seront versés par ladite Orga-
nisation, conformément aux régles et conditions définies par I' Assemblée générale. Les traitements et
salaires sont exonérés de I’imp6t national sur le revenu.

Les traitements et salaires exonérés de 1'impot national sur le revenu peuvent toutefois étre pris en
compte par les Etats membres lorsqu’ils déterminent le montant de 1’impét applicable sur les autres
revenus des bénéficiaires des traitements et salaires.

2. Le paragraphe 1 ne s’applique pas aux pensions et rentes versées par I'Organisation.

3. Les nom, qualité, adresse, rémunérations et le cas échéant, les pensions des employés et anciens
employés auxquels les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article sont applicables, seront
communiqués périodiquement aux Etats membres.

Article 4

Pour I’application de la présente Annexe, I’Organisation agit de concert avec les autorités responsa-
bles des Etats membres intéressés.

Article 5
1. Laprésente Annexe remplace le Protocole additionnel i la Convention, signé a Bruxelles le & juillet

1970, tel que modifié par le Protocole signé a Bruxelles le 21 novembre 1978 modifiés eux-mémes par
Particle XXXVIII du Protocole signé & Bruxelles le 12 février 1981 amendant la Convention.



3186

2. Nonocbstant les dispositions du paragraphe 1 ci-dessus, les obligations résultant de "article 3 du
- Protocole additionnel du 6 juillet 1970 continuent 2 porter leurs effets jusqu’au complet apurement des
créances et obligations.

ANNEXE IV

DISPOSITIONS RELATIVES AU SYSTEME COMMUN
DE REDEVANCES DE ROUTE

Article |

Les Parties contraclantes conviennent de continuer & gérer un systéme commun d’établissement, de
facturation et de perception de redevances de route 2 raison d'une redevance unique par vol et d’utiliser
a cette fin les services d"EUROCONTROL.

Article 2

L’Organisation établit, facture et pergoit les redevances de route imputées aux usagers des services
de la navigation aérienne en route sur proposition des Parties contractantes participant au systéme
commun de redevances de route.

Article 3

En matiére de redevances de route, le Conseil constitue |’organe chargé de déterminer les modalités
d’exécution des décisions de I’ Assemblée générale prises dans le domaine des redevances de route et de
superviser les tiches de I’ Agence dans ce domaine.

En particulier, le Conseil:

(a) prépare les décisions de I’ Assemblée générale prises en matiére de politique de redevances de
route,

(b) détermine 1’unité de compte dans laguelle les redevances de route sont exprimées;

(c} conformément aux décisions prises en vertu du paragraphe 2 de I'article 6 de 1a Convention,

détermine les conditions d’application du systéme, y compris les conditions de paiement ainsi
que les taux unitaires, les tarifs et leur période d’application;

(d} approuve les rapports relaiifs aux activités d'EUROCONTROL en matiére de redevances de
route;

(e) arréte le Réglement financier applicable au systéme de redevances de route;

() approuve les annexes budgétaires relatives aux activités d’ EUROCONTROL en matiére de rede-
vances de route.

Article 4

Les redevances de route figurant sur une facture émise par 1’Organisation constituent une redevance
unique due pour chaque vol qui est une créance unique d’EUROCONTROL et payable a son siége.

Article 5

1. Laredevance est due par la personne qui exploitait 1'aéronef au moment ol le vol a eu lieu. La rede-
vance est une créance privilégiée sur I’aéronef au titre duquel la redevance est due, en quelque main
qu’il se trouve, si le droit de la Partie contractante concernée le permet.

2. Lorsqu’un indicatif de I'OACI ou tout autre indicatif reconnu est utilisé pour identifier le vol,
EUROCONTROL peut considérer comme 1’exploitant, ’organisme d’exploitation d’aéronefs auguel
I'indicatif a é1¢ attribué ou est en cours d'attribution au moment du vol, ou qui est identifié dans le plan
de vol déposé, ou qui est identifié par I'emploi de I'indicatif de ’OACT ou de tout autre indicatif
reconnu dans les communications avec les services de controle de la circulation aérienne, ou par tout
autre moyen.
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3. Au cas ot I'identité de I'exploitant n’est pas connue, le propriétaire de 1'aéronef est réputé étre
I'exploitant jusqu’a ce qu’il ait établi quelle autre personne avait cette qualité.

4. L'exploitant et le propriétaire de I’aéronef sont tenus solidairement au paiement de la redevance, si
le droit de Ia Partie contractante concernée le permet,

Article 6

1. Lorsque la somme due n’a pas été acquittée, des mesures de recouvrement forcé peuvent étre prises,
y compris la rétention ou la vente forcée d’aéronefs, si le droit de la Partie contractante sur le territoire
de laquelle I'aéronef a atterri le permet.

2. Les mesures peuvent également comprendre, 2 la requéte d’EUROCONTROL, un réexamen par
une Partie contractante ou tout organisme compétent, des autorisations administratives liées A I’activité
de transport aérien ou 4 la gestion de la circulation aérienne délivrées a un usager redevable du palement
de la redevance, si la législation correspondante le permet.

Article 7

1. La procédure de recouvrement de la somme due est engagée, soit par EUROCONTROL, soit, i la
requéte d’EUROCONTROL, par une Partie contractante, ou par tout organe autorisé€ & cette fin par une
Partie contractante.

2. Le recouvrement est poursuivi par voie judiciaire ou par voie administrative,

3. Chaque Partie contractante fait connaitre 3 EURCCONTROL les procédures qui sont appliquées
dans cet Etat ainsi que les juridictions ou les autorités administratives compétentes.

Article 8

La procédure de recouvrement est introduite sur le territoire de la Partie contractante:

(a) ol le débiteur a son domicile ou son siége;

(b) ol le débiteur possede un établissement commercial si son domicile ou son siége ne sont pas
situés sur le territoire d’une Partie contractante;

{c) ot le débiteur possiéde des avoirs, en ’absence des chefs de compétence énoncés aux alinéas (a)
et (b) ci-dessus;

(d) ou EUROCONTROL a son siége, en I'absence des chefs de compétence énoncés aux alinéas (a)
a {c) ci-dessus.

Article 9
L. Les dispositions des articles 5, 6, 7 et 8 n’excluent pas que toute Partie contractante, ou tout organe
autorisé par une Partie contractante, agissant 2 la requéte &’ EUROCONTROL, puisse procéder au

recouvrement de la somme due par voie de rétention ou de vente forcée d’aéronefs, conformément i la
procédure administrative ou judiciaire de la Partie contractante concernée.

2. Le pouvoir de rétention ou de vente forcée s'étend aux équipements, piéces de rechange, carburant,
matériels et documents de 1’aéronef retenu ou vendu,

3. La validité et I'effet de la rétention et de la vente forcée sont déterminés par la législation de la
Partie contractante sur le territoire de laquelle la rétention a eu lieu.

Article 10

EUROCONTROL a la capacité d'introduire une action devant les juridictions et les autorités admi-
nistratives compétentes des Elats qui ne sont pas parties  la Convention.
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Article 11

Sont reconnues et exécutées dans les autres Parties contractantes, les décisions suivantes prises dans
une Partie contractante:

(a)
{b)

Les
{(a)

(b)
(c)

(d)
(e)

()

les décisions juridictionnelles définitives;

les décisions administratives qui ont £té susceptibies de recours juridictionnel, mais ne le sont
plus, soit parce que la juridiction a rejeté le recours par une décision définitive, soit parce que le
requérant s’est désisté, soit par expiration du délai de recours,

Article 12

décisions mentionnées & I'article 11 ne sont pas reconnues ni exécutées dans les cas sutvants:

si la juridiction ou 1’ autorité administrative de la Partie contractante d’origine n’était pas compé-
tente dans les termes énoncés par 1'article 8;

si la décision est contraire 4 1’ordre public de la Partie contractante requise;

si le débiteur n’a pas été avisé de la décision administrative ou de ’introduction de I’instance en
temps utile pour se défendre ou exercer les recours juridictionnels;

si une instance relative aux mémes redevances de route introduite en premier lieu, est pendante
devant une juridiction ou une autorité administrative de la Partie contractante requise;

si la décision est inconciliable avec une décision relative aux mémes redevances de route et
rendue dans la Partie contractante requise;

si, pour rendre sa décision, la juridiction ou I’autorité administrative de la Partie contractante
d’origine, a, en tranchant une question relative 2 1'état ou a la capacité des personnes physiques,
aux régimes matrimoniaux, aux testaments et aux successions, méconnu une régle de droit inter-
national privé de la Partie contractante requise, 2 moins que sa décision n'aboutisse au méme
résuitat que si elle avait fait application des régles du droit international privé de cette Partie
contractante,

Article 13

Les décisions mentionnées a ’article 11 qui sont exécutoires dans la Partie contractante d’origine
sont mises 2 exécution conformément 4 la 1égislation en vigueur dans la Partie contractante requise. En
tant que de besoin, la décision est revétue de la formule exécutoire sur simple requéte par une juridiction
ou une autorité administrative de la Partie contractante requise.

Article 14

1. Larequéte est accompagnée:

(a} d'une expédition de la décision;
(b} dans le cas d'une décision juridictionnelle rendue par défaut, de 'original ou d’une copie cer-

tifiée conforme d'un document établissant que le débiteur a requ en temps utile signification ou
notification de 1'acte introductif d’instance; ‘

{c) dans le cas d'une décision administrative, d’un document établissant que les exigences prévues

a I'article 11 sont satisfaites;

(d) de tout document établissant que 1a décision est exécutoire dans la Partie contractante d’origine

et que le débiteur a regu en temps utile une signification de la décision.

5 Une traduction diment certifiée des documents est fournie si la juridiction ou 1'autorité
administrative de la Partie contractante requise I’exige. Aucune légalisation ni formalité analogue
n’est requise.

Article 15

1. Larequéte ne peut &tre rejetée que pour 1'un des motifs prévus 2 I’article 12. En aucun cas, la déci-
sion ne peut faire I’objet d’une révision au fond dans la Partie contractante requise.
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2. La procédure relative A la reconnaissance et A I'exécution de la décision est régie par la loi de la
Partie contractante requise dans la mesure od la Convention n’en dispose pas autrement.
Article 16

Le montant pergu par EUROCONTROL sera versé aux Parties contractantes dans les conditions
prévues par décision du Conseil,

Article 17

Lorsqu’une Partie contractante a recouvsé la créance, le montant effectivement pergu est versé dans
les meilleurs délais 2 EUROCONTROL qui applique la procédure prévue A I'article 16. Les frais de
recouvrement encourus par cette Partie contractante sont mis 2 la charge d’EUROQOCONTROL.

Article 18

Les autorités compétentes des Parties contractantes cooperent avec EUROCONTROL dans I’ établis-
sement et la perception des redevances de route.

Article 19

Si le Conseil décide 3 1'unanimité d’abandonner le recouvrement d'une redevance, les Parties
contractantes concernées peuvent prendre toutes les mesures gu’elles jugent appropriées. En pareil cas,
les dispositions de la Convention relatives au recouvrement, & la reconnaissance et 2 ’exécution des
décisions cessent d’étre applicables.
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PROTOCOLE ADDITIONNEL
concernant le passage du régime de 'Accord multilatéral relatit aux

redevances de route du 12 février 1981 au régime des dispositions
pertinentes de la version coordonnée du texte de ia Convention
Internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérlenne
EUROCONTROL amendée & Bruxelles en 1997, y compris son Annexe IV
La République fédérale d’Allemagne,
La République d Autriche,
Le Royaume de Belgigue,
La République de Bulgarie,
La République de Chypre,
La République de Croatie,
Le Royaume de Danemark,
Le Rovaume d'Espagne,
La République francaise,
Le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord,
La Républigue hellénique,
La République de Hongrie,
L'iIrlande,
La Républigue italienne,
Le Grand-Duché de Luxembourg,
La République de Malte,
La Principauté de Monaco,
Le Royaume de Norvége,
Le Royaume des Pays-Bas,
La République portugaise,
La Roumanie,
La République slovaque,
La République de Slovénie,
Le Royaume de Suéde,

La Confédération suisse,
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La Républigue tcheque,
La République de Turguie,
Ci-aprés dénommeées , les Parties contractantes nationales”,
L'Organisation européenne pour la sécurité de la Navigation aérienne,
Ci-aprés dénommée ,, EUROCONTROL"

Vi la Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
EUROCONTROL amendée a Bruxelles en 1981, et notamment ses articles 6.3, 7.2, 11 et 12;

Vu la Mesure No 85/43 prise par la Commission permanente ' EUROCONTROL relative & la
conclusion du présent Protocole additionnel;

Considérant que les Parties contractantes nationales signent ce jour un Protocole coordonnant la
Convention internationale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne
~EURQCONTROL" du 13 décembre 1960 suite aux différentes modifications intervenues (ci-aprés
dénommé ,le Protocole™);

Considérant qu’ EUROCCNTROL est, avec les Parties contractantes nationales, Partie & I’ Accord
multilatéral relatif aux redevances de route du 12 février 1981 (ci-aprés démommé ,I'Accord
multilatéral*);

Considérant toutefois que le Protocole n'est ouvert qu'a la signature des Parties contractantes natio-
nales et de tout Etat invité a la Conférence diplomatique au cours de laquelle il a été adopté et de tout
autre Etat autorisé & le signer par la Commission permanente d’EUROCONTROL,;

Considérant que conformément 2 "article IV du Protocole, 4 partir de I’ entrée en vigueur de celui-ci,
I’ Accord multilatéral est abrogé et remplacé par les dispositions pertinentes de la version coordonnée du
texte de la Convention annexé au Protocole, y compris son Annexe 1V,

Considérant qu’une telle substitution n’est possible que par le consentement de toutes les Parties;
SONT CONVENUES des dispositions qui suivent:
Article 1

A partir de I'entrée en vigueur du Protocole du 27 juin 1997 coordonnant la Convention internatio-
nale de coopération pour la sécurité de la navigation aérienne ,EURGCONTROL* du 13 décembre
1960 suite aux différentes modifications intervenues, I Accord multilatéral relatif aux redevances de
route du 12 février 1981 est abrogé.

Article 2

Le gouvernement du Royaume de Belgique fera enregistrer le présent Protocole additionne] auprés
du Secrétaire général des Nations Unies, conformément 2 I’ article 102 de la Charte des Nations Unies et
auprés du Conseil de I'Organisation de 1’ Aviation Civile Internationale, conformément 2 Particle 83 de
la Convention relative & I’ Aviation Civile Internationale, signée 4 Chicago le 7 décembre 1944,

EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires soussignés, aprés présentation de leurs pleins pouvoirs qui
ont €1¢ reconnus en bonne et due forme, ont signé le présent protocole additionnel.

FAIT & Bruxelles, le 27 juin 1997, en langues allemande, anglaise, bulgare, croate, danoise, espa-
gnole, frangaise, grecque, hongroise, italienne, néerlandaise, norvégienne, portugaise, roumaine,
slovaque, slovéne, suédoise, tchéque et turque, en un seul exemplaire qui restera déposé aux archives du
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Gouvernement du Royaume de Belgique qui en communiquera copie certifiée conforme aux signa-
taires. Le texte en langue frangaise fera foi en cas de divergence entre les textes.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
Pour la République fédérale d’Allemagne

A opit

Fiir die Republik Osterreich
Pour la République d’Autriche

P,

Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fiir das Konigreich Belgien

st

3a Penytnwa Bunrapus
Four la République de Bulgarie

[z

[ea tv Kuspwasn Anuoxpatia
Pour la Républigue de Chypre

()

za Republiku Hrvatsku
Pour la Républigue de Croatie

B e
ﬁﬂ
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For Kongeriget Danmark
Pour le Royaume du Danemark

Dl Morsecssn

Por el Reino de Espafia
Pour le Royaume d’'Espagne

Pour la République francaise
/ 4 U L ¢
ﬂ

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord

Tz v EAApvicn Anuokparnia
Pour la République hellénique

W

a Magyar Kézidrsasdg részérol
Pour la République de Hongrie

CﬁLL}'

For freland
FPour I'Irlande
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Per la Repubblica italiana
Pour la République italienne

w%//

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

e

-

For the Republic of Malta
Pour la République de Malte

Led b

For Kongeriket Norge
Pour le Royaume de Norvége

Voor het Koninkrijk der Nederlanden
Pour le Royaume des Pays-Bas

Pela Repiiblica Portuguesa
Pour la République portugaise

7 ol il /ZLJ}_
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Pour la Roumanie

Ma_

za Slovenskii republiku
Pour la Républigue slovague

frany

za Republiko Slovenijo
Pour la République de Slovénie

g

Pd Kungariker Sveriges vignar
Pour le Royaume de Suéde

Si=

Fiir die Schweizerische Eidgenossenschaft
Pour la Confédération suisse
Per la Confederazione elvetica

> N

Jménem Ceské republiky
Pour la République tchéque

=

Tiirkive Cumhuriveti adina
Pour la République de Turquie

A
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Pour la Principauté de Monaco

ib)%c/

Fiir EUROCONTROL
Pour EUROCONTROL
Voor EUROCONTROL
Ja EUROCONTROL
I rypv EUROCONTROL
za EUROCONTROL
For EUROCONTROL
Por EUROCONTROL
a EUROCONTROL
Per EUROCONTROL
Pela EUROCONTROL
P4 EUROCONTROLS viignar
Jménem EUROCONTROL
EUROCONTROL adina

/

Lt bl L
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