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N° 4563
CHAMBRE DES DEPUTES

Session ordinaire 1998-1999

PROJET DE LOI

modifiant la loi du 10 mai 1995
relative a la gestion de l'infrastructure ferroviaire

* * *
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ARRETE GRAND-DUCAL DE DEPOT
Nous JEAN, par la grice de Dieu, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,
Sur le rapport de Notre Ministre des Transports et aprés délibération du Gouvernement en Conseil;
Arrétons:

Article unigue.— Notre Ministre des Transports est autorisée 3 déposer en Notre Nom a la Chambre
des Dépuiés le projet de loi modifiant la loi du 10 mai 1995 relative  I'infrastructure ferroviaire,

Palais de Luxembourg, le 6 avril 1999

Pour le Grand-Duc:
La Ministre des Transports, Son Lieutenant-Représeniant
Mady DELVYAUX-STEHRES HENRI
Grand-Duc Héritier



L e

TEXTE DU PROJET DE LOI

Art. Ter— L article 10 de La loi du 10 mai 1995 relative 4 la gestion de Uinfrastructure ferroviaire est
remplacé par I texte suivant:

1.

IJ

_Art. 10.= 1! st institué un fonds spécial. dénommé ,Fonds du Rail~.

Sont imputés sur le Fonds du Rail:

~ les dépenses occasionnées par la réalisation du programme d’investissement:

— les dépenses relutives aux acquisitions immobiligres requises dans 1"intérét de lu réalisation du
programme d’investissement:

— les dépenses relatives 3 la gestion courante de ["infrastructure comprenant notamment les trais
d"entretien du réseau ainsi que les dépenses relatives A la régulation du trafic ferroviaire sur le
résenu;

— les frais d experts ct d études relatifs @ la réalisation du programme d'investissement ainsi que
les fruis d'studes et de surveillance de la gestion de infrastructure terroviaire.

Le Ministre ordonnance les dépenses a charge de ce Fonds.

. Le Gouvernement est autorisé a réaliser les projets d'infrastructure ferroviaire énoncés au pro-

gramme des investissements repris au paragraphe 3 ct concernant la remise en ¢tat, la modernisa-
tion et Vextension du résean ainsi gue la suppression de lignes.

Les projets en guestion comprennent les études préparatoires et définitives, 1"acquisition des ter-
rains et des immeubles bitis, la construction, le parachévement et ['équipement des voies. installa-
tions de voies et ouvrages dart, les raccordements & Uinfrastructure existante ainsi que le
rétablissement des communicutions interrompues.

_ Le Gouvernement est autorise a imputer a charge des crédits de ce fonds spécial les dépenses con-

cernant la réalisation des projets énumérés ci-aprés et qui dépassent Je montant prévu par la 1égis-
lation portant exéeution de Uarticle 99, troisieme et quatrieme phrases de la Constitution.

Les dépenses d'investissement concernant ces projets ne peuvent pas dépasser les montants ¢i-
aprés indigués, sans préjudice des hausses Végales de prix pouvant intervenir jusqu’i I"achevement
des travaux:

1 Augmentation de la capacité de la ligne de Bettembourg/

frontitre i Luxembourg par |'adjonction d’une troisiéme voie

et renouvellement complet des voies existantes....o 1.760.500.000 — francs
2¢ Renouvellement complet de voic et d*appareits de voie sur la

ligne de Bettembourg 4 Pétunge, en particulier dans le secteur

de la gare d'Esch-sur-AlZetle. .o 171.300.000.- francs
3 Mise i double voie partielle des lignes de Pétange 4 Luxem-

bourg et de Pétange i Rodange/frontiere et renouvellement et

modernisation des installations fixes de ces fignes, en particu-

lier dans les secteurs des gares de Pétange et de Rodange.... [ _870.000.000).— francs
4° Renouvellement complet de voie et des infrastructures de la

ligne de Luxembourg a Gouvy. dite .Ligne du Nord™. ¢n

particulier de la section de voie Walferdange-Lorentzweiler

et augmentation de la capacité de Hgneo 600.300.000.— francs
57 Modernisation et renouvellement des infrastructures de la

section de voie Oetrange-Wasserbillig/frontiere de la ligne de

Luxcmbourg & Wasserbillig oo 161.800.000.— francs
6°  Renouvellement du poste directeur en gare de Wasserbillig. 243.000.000.— francs

70 Modernisation de la ligne de Bettembourg & Dudelange avec
aotamment "aménagement d'une voie d’évitement dans le
secteur de la gare de Dudelange-Ville .o 200.000.000.- francs



8°  Renouvellement et modernisation des installations fixes des
lignes de Noertzange & Rumelange et de Tétange 4 Langen-
grund, en particulier dans les secteurs des gares ................, 310.670.000.~ francs

9°  Création d’un faisceau de remisage pour le matériel roulant

cn gare de Luxembourg ..o 1.500.000.000.— francs
1} Installation d’un dispositif d’arrét automatique des trains et

installation d'un systéme de contrdle de vitesse sur 'ensem-

Ble dU FESEAL i, 995.000.000.— francs
I1° Aménagement d'arréts supplémentaires pour voyageurs sur

Pensemble du rEseau. ..o 440.000.000.- trancs
12° Remplacement de fils et ciibles 3 et 25 kV sur I’ensemble du

TESEALLL. L eeectaieae e ee ettt ee e e e re s st et e sn et e v resn e e [44.000.0(1}.— francs

13 Alimentation du réseau ferré luxembourgeois en énergic
électrique de traction dans I'optique du trafic au début du 21e

SIECIE 1ot et s 1.337.863.000.— {rancs
14°  Renouvellement de passages & niveau sur Iensemble du
TESEAU .. eoreaietirtet et eee st et e et st e st e st besr et te e sr e 278.000.000.— francs*

Art. I1— Larticle t1 de la loi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par Ic texte suivant:
~Art. H.— Le Fonds du Rail est alimenté:
— par des dotations budgétaires;

- par le produit de la vente d’immeubles appartenant au domaine foncier et biiti du réseau ct rendus
disponibles aprés la réalisation du programme d’investissement;

— par le produit des redevances d’utilisution prévues & article 8;

— par les revenus provenant notamment de la location d’immeubles faisant partie du domaine fon-
cier et biti du réseau:

— par les subventions de I’Union Européenne alloudes 2 des projets inscrits au programme
d’investissement,
Les sommes dont question aux tirets deux a cing sont poriées directement en recette au Fonds.”

Art. ITL~ L’article 16 modifié de 1a loi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

.Art. 16~ Les opérations immobiliéres qui sont réalisées dans 1'intérét de la mise en ocuvre du
programme dont question aux paragraphes 2, et 3. de article [0 sont reconnues d"utilité publique.

Le plan des parcelles & expropricr ¢t la liste des propriétaires concernés sont approuvés par regle-
ment grand-ducal, le Conseil d’Etat entendu en son avis, Pour le surplus les dispositions de la loi du
I35 mars 1979 sur I'expropriation pour cause dutilité publique sont d’application. Un réglememnt
grand-ducal déterminera les compélences ministérielles requises pour I'exéeution des dispositions
I¢gales concernées en relation avec la mise en ocuvre du programme des investissements importants
concernant le réseau.”

Art. IV~ L'article 20 de la loi du 1) mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

~Art. 20.- Le gestionnaire de 1infrastructure effectue les paiements correspondant aux cngage-
ments financiers et recouvre les recettes relevant des missions lui confides dans le cadre de la
présente loi.

Conforimément aux modalités fixées par le contrat de gestion prévu i Iarticle 6 I’Etat rémunére les
prestutions effectuées par le gestionnaire & charge des crédits du Fonds du Rail et le gestionnaire
renverse au profit du Fonds du Rail les recettes dont le recouvrement tui i été confié.

Les comptes des CFL relatifs & la gestion du réseau ferroviaire sont 1enus d’aprés les principes et
les modalités de la comptabilité commerciale et de fagon a ce que ces comptes soient nettement sépa-
rés de ceux relatits & dautres activités du gestionnaire, et qu’il n'y ait de transiert d’aides possible
entre ces deux catégories de comptes.



Le gestionnaire veillera par ailleurs, en ce qui concerne la gestion du réseau, a séparer les produits
et les charges se rapportant aux investissements, i I'entretien et & la régulation du trafic.”

Mandons et ordonnons que la présente 1oi soit insérée au Mémorial pour étre exécutée et ohserve par
tous ceux que la chose concerne.

EXPOSE DES MOTIFS

En prévoyant la modification de la loi du 10 mai 1995 relative a la gestion de infrastructure ferro-
viaire le projet de loi sous objet poursuit un double objectif.

» d'une part, il prévoit | autorisation du législateur requise en vertu de 'article 99 de la Constitution
pour 14 projets d’investissement de grande envergure en matiére d’infrastructure ferroviaire:

- d'autre part. il comporte 'introduction des modalités de mise en ocuvre de ['utilité publique en
relation avec les acquisitions immobiliéres requises ainsi que 'adaptation des régles de fonction-
nement du Fonds du Rail en vue d’un meilleur alignement de ces dispositions a la présentation
des crédits dans la loi budgétaire et de la création d’une plus grande transparence du décompte
des opérations financigres effectudes par le gestionnaire de I'infrastructure ferroviuire pour compte
de I'Etat.

1. LA NECESSITE D’UNE LOI AUTORISANT LES INVESTISSEMENTS
EN MATIERE D’INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE

1.1, Les dispositions constitutionnelles et 1égales applicables

Aux termes de 1'article 99 de la Constitution .toute acquisition par |"Etat d’une propriét¢ immobiliere
importante, toute réalisation au profit de 'Etat d’un grand projet d’infrastructure ou d un bitiment
considérable, tout engagement financier important de 1'Etat doivent étre autorisés par une loi speciale.
Une loi générale détermine les seuils & partir desquels cette autorisation est requise”.

En exécution des dispositions constitutionnelles précitées la Chambre des Députés a vuté la loi du
31 aodt 1989 portant exécution de 1article 99. troisiéme et quatrieme phrases. de la Constitution qui
prévoit que _doivent étre autorisés par la lot ... toute réalisation au profit de I'Etat d’un projet d"infra-
structure ou d'un bitiment dont le coiit total dépasse la somme de cent millions de francs”
{valeur 370,70 de I'indice annuel des prix 4 la construction), et que ce montant peut &re adapté périodi-
quement par réglement grand-ducal sans que cette aduptation puisse dépasser la valeur de P’indice
précité. Par un réglement grand-ducal du 26 février 1993 les montants de la loi du 3] aodt 1989 ont éié
majords, et le montant précité a €€ porté a cent vingt-quatre mitlions de francs.

La loi du 10 mai 1995 relative & la gestion de Iinfrastructure ferroviaire a donné a I'Etat la pleine
propriété du réseau de chemin de fer. CTest dire que les projets d'infrastructure concernant ce réseau
sont réalisés au profit de 1'Etat. nonobstant le tait que la gestion du réseau a été confiée par la méme loi &
la Socicté Nationale des CFL. ¢t gue vette gestion comporte €., les investissements & v etfectuer.

Cest pourquoi tous les projets d'infrastructure ferroviaire gui sont inscrits au programme guinquen-
nal des investissements doivent étre approuves par une loi. si leur cot dépasse 124 millions de francs.
Les CEL soumettent ce programme d investisserment chaque année 4 I'approbation du Gouverncment
en exécution de leurs obligations découlant du contrat de gestion de Uinfrastructure ferroviaire conclu le
15 mai 1996 avee |'Etat.

1.2. L’insertion de I"autorisation du législateur dans la loi du 15 mai 1995

Soucieux d'une codification simple de la Iégislation sur les chemins de fer, il est propose de conce-
voir la loi d awtorisation sous examen sous forme d’un amendement a la loi précitée du 10 mai 1995,
Cette loi comporte un chapitre 11 relatif au Fonds du Rail gui traite e.a. de la programmation et du finan-
cement de I'infrastructure ferroviaire,



Au fur et 3 mesure de I'évolution du programme des investissements le relevé légal des investisse-
ments pourra par la suite étre mis & jour, & I'instar de la pratique Iégislative retenue en relation avec I'ap-
probation légale des investissements infrastructurels dans d autres domaines.

L’article 10 de la loi prévoit I'institution du Fonds du Rail.

Afin de ne pas remettre en cause la numérotation des articles de la loi du 10 mai 1995 ledit article 10
pourra utilement étre complété par Mautorisation 1égale i prévoir, tout en subdivisant cet article en
plusteurs paragraphes.

Les dispositions actuelles concernant institution et les modalités de fonctionnement du Fonds du
Rail teront I'objet d'un premier paragraphe. Les dispositions nouvelles seront reprises dans deux para-
graphes nouveaux, numérotés 2 et 3.

2. I’AMENDEMENT DES ARTICLES 1¢, 11, 16 ET 20
DE LA LOI DU 10 MAI 1995

2.1. La mise en oeuvre des projets déclarés d’utilité publique

Quant a la reconnaissance de utilité publique dont bénéficient les projets d’investissements ¢n
mati¢re d’infrastructure ferroviaire, elle est prévue par Iarticle 16 modifié de la loi du 10 mai 1995,

La réalisation de certuins des projets repris dans le programme commenté ci-avant requiert " acquisi-
tion préalable des terrains nécessaires 4 leur implantation.

L article 16 de la loi précitée du 10 mat 1995 prévoit que les opérations immobiligres en cause sont
reconnues d'utilité publique. Or, ces dispositions ne précisent ni les conditions 4 respecter pour établir
Futilité publique de "acquisition de tel immeuble, ni la forme dans lesquelles une expropriation éven-
tuelle pourrait intervenir.

Il est proposé de combler cette lacune en complétunt ledit article 16 par Uobligation pour PEtat
de faire approuver par un réglement grand-ducal & prendre sur avis obligatoire du Conseil d’Etat un
plun des parcelles entraat cn ligne de compte pour une éventuelle expropriation. Cette disposition
s'inspire de la Iégislation précitée portant créalion d’une grande voirie de communication et I'institu-
tion d’un fonds des routes. Par ailleurs, pour ce qui est de la procédure d’expropriution il est renvoyé &
la loi du 15 mars 1979 sur Pexpropriation pour cause d'utilité publique. Cette loi régle en effet tant
les mesures préparatoires relatives a expropriation que la procédure d’expropriation devant les
Juridictions,

Cette Iégislation a pourtant €t¢ prise dans une optique trop ornientée vers une application dans les
seuls secteurs de la construction routiére et de la construction immobiligre publique. Aussi fes compé-
tences d'exdéeution ont-elles €té confides au Ministre des Travaux Publics. Tenant compte de ta réparti-
tion des responsabilités au niveau gouvernemental il convient d attribuer au Ministre en charge des
chemins de fer ces compétences, lorsque I’expropriation concerne un projet d'infrastructure ferroviaire,
Or, "arrét de la Cour Constitutionnelle du 6 mars 1998 a remis en cause la délégation par le 1égislateur
de compétences directement a un membre déterminé du Gouvernement au motif notamment que les
articles 36 et 76 de la Constitution réservent au Grand-Duc les prérogatives d’exécuter les lois et les trai-
tés et d’organiser son Gouvernement. Voila pourquoi il est proposé de renvoyer dans le texte de la loi 3
un reglement grand-ducal qui déterminera les compétences ministérielles en fonction des intéréts
pratiques de "exécution de la loi en projet.

2.2. Les dépenses imputables au Fonds du Rail

L'actuel article 10 de la loi du 10 mai 1995 qui institue le Fonds du Rail ajoute de fagon laconigue
que ,.les dépenses occasionnées par la réalisation du programme d’investissement, y compris les acqui-
sitions immobiliéres requises i cet effet, sont imputées sur le Fonds du Rail®,

Or, larticle 5 de la méme loi dispose que les frais d’expertises et, de fagon générale, le coit de tout
concours externe nécessaire & 1a réalisation du programme des investissements ferroviaires sont suppor-
tés par le Fonds du Rail. Par ailleurs, article 20 prévoit que le gestionnaire de Iinfrastructure est rému-
néré de toutes les autres prestations effectudes et de tous les engagements financiers pris duns le cadre



des missions lui confiées par 1'Etat non seulement dans le domaine des investissements, mais aussi dans
celui de la maintenance du réseau et de la régulation du trafic.

Dans cet ordre d’idées il semble logigue de ne pas seulement imputer sur le Fonds du Rauil les
dépenses occasionnées par la réalisation du programme d'investissement, tel gue stipulé par I'article 10
précité de la loi du 10 mai 1995, mais de faire gérer par U'intermédiaire de ce Fonds également les crédits
budgétaires prévus tant pour la gestion courante du réscau (= maintenance de I'infrastructure et régula-
tion du trafic) que pour la surveillance et les expertises requises dans le domaine de la gestion de Uinfra-
structure, 11 est évident que les crédits relatifs i cette gestion courante comtinuent & apparaitre de fagon
séparée dans le budget annuel de 1"Etat.

2.3. La comptabilité des opérations financiéres
relatives i la gestion de Pinfrastructure ferroviaire

L urticle 11 de la loi du 10 mai 1995 dispose que le Fonds du Rail est alimenté 17 par des dotations
budgétaires, 2° par le produit de la vente d’immeubles appartenant au domaine ferroviuire de I'Etat et
3° par les contributions communautaires aux projets d'investissement concernant le réseau.

Or. I"article 20 déji cité stipule qu™il est fait déduction des redevances d'utilisation pergues sur les
opérateurs utilisant le réseau et des autres rétributions encaissées par le gestionnaire en exécution de
missions connexes lui confides par I'Etat, dans le cadre de la rémunération qui lui est due pour U'indem-
niser de ses missions légales.

Cette facon de procéder mangue de transparence, alors que dans les comptes de I'Etat n"apparait que
le solde résultant des compensations opérées entre produits pergus pour compte de |'Etat et prestations
fucturées i charge de celui-ci.

En vue d'établir la clanté souhaitée dans les décomptes il est proposé de porter directement en recetie
au Fonds du Rail le produit des redevances d'utilisation ainsi que tous les autres revenus provenant en
particulier de la location d’ immeubles qui font partie du domaine affecté i I'infrastructure ferroviaire.
De la sorte il n°y aura plus, comme le permet 'actuel article 20, de compensation entre les postes des
charges facturées par les CFL a I"Etat du chef de leurs prestations effectuées dans le cadre de la gestion
de Iinfrastructure et les postes de produits provenant des recettes perques dans le contexte de cette
MILSS10N.

3. COMMENTAIRE DES DISPOSITIONS LEGALES EN PROJET

3.1, ad madification de Uarticle 10, paragraphe 1
Le relevé des dépenses imputables au Fonds du Rail est complété en y ajoutant

— les dépenses relatives a la gestion courante du réseau qui comprennent aussi bien les frais de mainte-
nance de Pinfrastructure que ceux relatifs i la régulation du trafic:

~ le coiit des concours externes pour gérer 'infrastructure ferroviaire (notamment les frais d'expertise
et d’étude) et pour controler celle gestion (notamment frais de surveillance et d’audit),

3.2, ad ajout a Larticle 10 des nouveaux paragraphes 2 et 3

Les deux paragraphes nouveaux qu'il est proposé d’insérer & I'article 10 de la loi du 10 mai 1995
comportent séparément les dispositions générales relatives & I'awtorisation Iégale & intervenir (para-
graphe 2) ainsi que le relevé des projets d'infrastructure & approuver par le législateur et les montants
maxima des dépenses autoriséses pour réaliser ces projets (paragraphe 3).

3.2.1. Le paragraphe 2 prévoit I'autorisation pour le Gouvernement de réaliser certains projets d'in-
frastructure i condition que ces projets soient énoncés au programme d’investissement guinguennal que
le Gouvernement a approuvé en vertu de article @ de la loi du [ mai 1995 et quils figurent sur le
relevé faisant 1'objet du paragraphe 3 suivant.

Par analogie i la législation portant création d'une grande voiric de communication et institution
d’un fond des routes, le paragraphe 2 détermine en outre la consistance des projets concernés. en ce
qu’il précise en détail quels peuvent &tre les travaux et acquisitions afférentes qui sont susceptibles
d étre financés sur base de 1'autorisution légale sous examen,



3.2.2. Le nouveau paragraphe 3 comporte le relevé des projets d’infrastructure & autoriser par le
législateur ainsi que leur coiit.

Par dépense maximale il faut entendre le colit direct supporté par le gestionnaire de 'infrastructure et
facturé & I'Etat. Le projet de loi indique séparément pour chaque projet 2 autoriser le montant maximal
du cofit direct. Les montants indiqués sont susceptibles d augmenter sous 'effet des hausses Idgales de
prix pouvant intervenir jusqu'i I'achévement des travaux,

Aux montants indiqués s"ajoutent les frais géndraux qui grévent le cotit des projets d'infrastructure
tout comme 'ensemble des autres activités des CFL. Les frais généraux comprennent toutes les
dépenses des CFL qui ne peuvent pas étre imputées sur les codits générés par les différents centres
d activités de Uentreprise et individualisés dans le cadre de la comptabilité analytique mise en place
depuis quelques années. Plutét que de majorer le coiit direct des projets d’infrastructure sous examen
par un taux fixe légalement déterminé, il est préférable de metire i profit les efforts d alfinement en
cours de cette comptabilité analytique qui permettra de réduire le taux desdits frais généraux. Le taux
mis cn compte en 1998 a 1€ de 7.8%.

Les montants indigués sont par ailleurs ¢galement majorés du taux i¢gal de la TV A, fixé actuellement
a 5%,

Eafin, la réalisation de certains des projets a été entamde des avant 1999, exercice a partir duquel le
projet de loi sous examen est censé produire ses effets,

Le tableau ci-aprés reprend 'état des paicments relatifs aux différents projets:
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1l convient d'ajouter que trois des 14 projets précités bénéficient d”un soutien financier de la part de
I"Unjon Européenne. 11 s”agit du projet No 3 — renouvellement ¢t modernisation de la section de ligne de
Pétange & Rodange/irontigre (au total 7 millions ECUs), du projet No 5 — modernisation ¢t renouvelle-
ment de la section Oetrange-Wasserbillig/rontiére de la ligne Luxembourg & Wasserbillig (au total
6.75 millions ECUs) et du projet No 13 — alimentation du réseau en énergie électrique de traction (au
wtal 1 million ECUs), Les deux premicrs projets ont bénéficié d’une contribution financigre de 1a part
de I"'Union Européenne comme faisant partie d'un programme d’adaptation pour le transport combind
des axes ferroviaires vers la plate-forme multimodale de Bettembourg,

L échéancier des paiements qui interviennent 4 raison de 40% au moment de la décision d’allocation
dlu soutien financier, & raison de 30% au moment de la réalisation & 70% du projet et & raison du solde de
30% au moment de I'achévement des travaux se présente comme suit:

en franes lixembowrgenis

erercieet 1999 ! 2000 2001 exen ey

antérienrs ‘ wltérienrs
projet 3 ‘ 109.620.000) 84.000.00(0 | / / £4.000.000
{tranche T} (tranche II) . (tranche 111)
projet S i 192.000.000 / / 80.000.000 /

“tranches 1 et 1) {tranche 11T)

projet 13 1 16.200.000 12.000.000 / / 12.000.000
(tranche 1 {tranche 1) | (tranche 1I1)

Les 14 projets en gquestion sont justifiés comme suit:
19 Ligne de Bettembourg/frontiere a Luxembourg:
a) Augmentation de la capacité de la ligne Bettembourg-Luxembourg par Paménagement d’une
troisicme voie.
La ligne de Zoufftgen & Luxembourg constitue une des artéres les plus fréquentées du réseau
ferré tant au niveau national qu’international. Cette ligne & double voie fait ¢gulement partie de
nos lignes de transit depuis la Mer du Nord vers le Sud de I"Europe et constitue une des lignes
d"appuort vers la plate-forme intermodale de Bettembourg.
En termes de capacité, cette ligne. et en particulier le trongen de Bettembourg & Luxembourg,
frole Ies limites de la saturation aux heures de pointe du trafic,
En 1997 une moyenne de 164 circulations/sens sur 24 heures a €1¢ atteinte.
A T'avenir d'autres circulations viendront se greffer de surcroit sur celte artére et une exiension
des capacités d'infrastructure deviendra inévitable.
Le projet sous examen prévoit Iaugmentation de capacités de trafic pur I'adjonction d’infra-
structures complémentaires aux voies existantes avec adaptation des situations actuelles &
Bettembourg Nord et Luxembourg Sud.
Le projet comprend en particulier:
+ I'intégration dans le projet du plan des voies des aspects fonctionnels et inhérents & la vircula-
tion des trafics susceptibles d’emprunter cette ligne 4 I'avenir
— le TGV
— le trainftram régional
— le trafic voyageurs national et international
— l"augmentation du trafic marchandises notamment dans la perspective d’une utilisation
croissante du freeway ferroviaire instauré entre la Belgique, le Luxembourg et la France et
passant par la ligne;
* la mise en place d’une nouvelle 3¢ voie depuis la sortie de Bettembourg Nord & Berchem

Nord:
= {'incorporation de la 3e voie actuelle dans la ligne existante depuis Berchem Nord & Luxem-
bourg Sud;

+ la réalisstion de points de passage entre les 3 voies pour les deux sens de circulation 4

— Bettembourg Nord



- Berchem Nord
— Luxembourg Sud
en vue d'augmenter la capacité totale, la Muidité et la flexibilité du trafic:

* TI'intégration du trafic de la ligne Alzingen-Syren dans les nouvelles voies:

* I"adaptation du plan des voies de la téte Nord de la gare de Bettembourg et de la téte Sud de la
gare de Luxembourg:

* ['optimalisation de la signalisation sur I'ensemble des 3 voies y compris les gares encudrantes:

» la création d'un arrétquai i Berchem pour 14 3e voie et la réservation de terraing dans cette
méme gare pour une de voie d évitement a réaliser ultérieurement,

La dépense afférente est estimée i 1.155.500.000.- LuF. dont une provision de
100.000.000.— francs pour Pacquisition des terrains requis.

b

Rencuvellement complet de voies
Ce projet a pour objet le renouvellement des infrastructures des deux voies existantes entre
Zoufligen et Luxembourg. Le renouvellement est justifié par 1'ige et I"usure avancés du matériel
de superstructure notamment en raison de la trés forte sollicitation due a Pintensité du trafic.
Lu dépense afférente est estimée a 505.000.000.- LuF.
2° Ligne de Bettembourg & Pétange (renouvellement complet de voie et d appareils de voies sur la
ligne et en particulier dans le secteur dans la gure d’Esch-sur-Alzette):
Le projet comparte le renouvellement complet de voie et dappareils de voies sur lu ligne, en parti-
culier dans le secteur de la gare d"Esch-sur-Alzette,
Le renouvellement est justifié par ige et I'usure avancée du matériel de superstructure, car la fatigue
technique qui peut en résulter comporte un risque évident de séeurité pour le trufic fermoviaire.
Lu dépense atférente est estimée a 171.300.000.— LuF.
3° Lignes de Pétange & Litxembourg et de Pétange & Rodange/frontiére:
a) Mise 4 double voie partielle des lignes.
La ligne de Pétange & Luxembourg est & voie unigue et devra étre adaptée en termes d’infrastruc-
ture a fa circulation des trains/tram régionaux. Aussi est-il envisagé de réaliser des trongons a
double voie en vue de permettre les croisements de trains sur cette artére qui deviendront plus
fréquents avec ["augmentation du trafic,
LLa dépense aftérente est estimée & 1.371.000.000.—- LuF.
b) Renouvellement et modernisation des iostallutions fixes des lignes, en particulier dans les sec-
teurs des gares Pétange et Rodange.
Les gares de Pétange et de Rodange ainsi que les voies encadrantes ne correspondent plus aux
exigences de trafic actuel et futur et se trouvent dans un état de vétusté trés avance.
Le projet sous examen comprend dés lors
— l'aménagement d'un nouveau plan de voie en gare de Pétange et de Rodange:
— la centralisation des dessertes des équipements fixes en un seul poste directeur;
- la modernisation de 'ensemble des installations fixes.
La dépense afférente est estimée & 499.000.000.— LuF.
4° Ligne de Luxembourg a Gouvy, dite Ligne du Nord:
a) Renouvellement complet de voie et des infrastructures de la ligne. en particulier de la section de
voie Walferdange-Lorentzweiler.
Les infrastructures actuelles datent des anndes 60 et se trouvent dans un état de vétusté uvuncd,
Le projet comprend le renouvellement complet des superstructures sur quelque trois kilometres,

La dépense afférente est estimée 1 138.500.000.— LuF,

b) Augmentation de la capacité de ligne
Entre Luxembourg et Troisvierges la ligne nécessite dans le cadre de la circulation du futur
train/tram régional des adaptations de capacité en termes de circulations. Des adaptations seront
réalisées aussi bien dans la partie Sud que dans la partie Nord de cette ligne.
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La dépense afférente est estimée 4 462.000.000.— LuF.

5° Ligne de Luxembourg & Wasserbillig (modernisation ct renouvellement des infrastructures de la
seclion de voles Qetrange-Wasserbillig/frontiere):

Le projet concerne la modernisation de la ligne et de ses gares en termes d’infrastructure. Cette
modernisation s'impose & la fois par la vétusté avancée des équipements actuels et par I"'augmenta-
tion du trafic.

La dépense atférente est estimée & 161.800.000.— LuF.

6° Gare de Wasserbillig (renouvellement du poste directeur):

/ p

La modernisation se justific tant pour des raisons de vétusté des installations actuelles que pour
répondre au futur niveau de trafic.
Le projet comporte 1'aménagement d'un nouveau poste directeur en terme d’infrastructure. Ce
poste directeur est destiné & commander I'ensemble des installations de séeurité dans le secteur de
la gare de Wasserbillig,

a

7° Ligne de Bettembourg @ Dudelange (modernisation de la lipne avec notamment I'aménagement
d’une voic d'évitement dans le secteur de la Gare de Dudelange-Ville):

Dans le cadre de la circulation d"un train/tram régional sur le réseau CFL, la ligne de Bettembourg &
Dudelange & voic unigque mérite une modernisation et en particulier la eréation d’une voie d'évite-
ment pour le croisement des trains & Dudelange-Ville.

La dépense afférente est estimée 4 200,(000.000.— LuF.

8° Lignes de Noertzange & Rumelange et de Tétange @ Langengrund (renouvellement et modernisation

des installations fixes des lignes, en particulier dans les secteurs des gares);

Le projet comprend la modernisation de I'ensemble des installations fixes des lignes et des gares,

ainsi que le renouvellement des équipements existants. En gare de Tétange un nouveau plan de vOIC

sera réalisé,

La dépense aftérente est estimée & 310.670.000.— LuF.

9° Gare de Luxenbourg (création d'un faisceau de remisage pour le maiériel roulant):

Le projet comprend I'aménagement de diverses voies pour le garage temporaire ainsi que pour les

préparations avant départ du matériel routant voyageurs pour I"utilisution journalicre.

La dépense afférente est estimée & 1.500.000.000.— LuF.

Le projet a pour but de créer les infrastructures requises pour procéder au remisage et a la prépara-

tion du matériel roulant ferroviaire, notamment dans la perspective de la mise en service du

trainftram régional.

I est actuellement & 1'étude en vue de Ja délermination exacte du nombre de voies, de la longueur

des voies et des installations connexes. Une étude de conception a été confiée au bureau Transurb

Consult de Bruxelles.

10° Amdlioration de la sécurité de ia cireulation des trains sur le réseau:

) Installation d’un dispositif d’arrét automatique des trains.
Le projet a pour objet 'aménagement d’un dispositif d’arrét automatique au droit des signaux
fixes susceptibles de commander I'arrét aux trains conformément au catalogue des mesures
d"amélioration de la sécurité mis au peint par les CFL 2 La suite des accidents survenus en 1997,
Cette installation est destinée & renforcer lu séeurité des circulations ferroviaires dans
I'immédiat.
La dépense afférente est estimée i 120.000.000.— LuF.

b) Installation d un systéme de coniréle de vitesse.
Le présent projet prévoit I'aménagement d’un systéme complet de conirfle de vitesse en vue
d’assurer une sécurité optimale des limitations ferroviaires. Le systeme TBL2 a €€ choisi et sera
aménagé sur tout le réscau. 1 s"agit du sysieme qui correspond le mieux aux exigences des CFL
qui se trouvent confrontés i plusieurs autres systémes utilisés par les réseaux voisins. Le projet
est indépendant du projet énoncé au point a) ci-avanl,
La dépensc afidrente est estimée & 875.000.000.— LuF,
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° Aménagement d’arréts supplémmentaires pour vovageurs:

Le projet comporte I'aménagement de onze arréts supplémentaires sur I'ensemble du réseau CFL

en vue d'uméliorer accessibilité des transports publics du service voyageurs intérieur par rail duns

I'optique de la mise en service du train/tram régional. Ces artéts consistent pour |'essentiel dans

"aménagement de quais avec abris voyageurs et accés aux quats.

Le releve des nouveaux arréts retenus se présente comme suit:

- Bottferdange: arrét situé i proximité des nouveaux quartiers d habitation ct adjacent a la maison
de retraite de 1'Erat:

- Rollingen: urrét situé au centre de la localité:

— Ingeldorf: arrét situé au centre de la localité et 4 ¢61é du cimetiére;

— Zone Industriclle Diekirch: arrét situé a proximité des nouveaux quartiers d’habitation et permet-
tant ta desserte de la zone d’activités industriclle et artisanale:

- Dudelange/Burange: arrét situé a proximité des nouveaux quartiers d’habitation ¢6té Nord;

— Dudeclange/Centre: arrét situé au centre de la localité et permetiant la desserte de la zone
d’activité artisanale:

- Kayl/Dideschboun: arrét situé i proximité des nouveaux quartiers d habitation:

— Schifflunge/Soltgen: arrét situé 2 proximité des nouveaux quarticrs d’habitation;

— Belvaux/Commune: arrét situé au centre de la localité;

- Lamadelaine: arrét permettant la desserte des quartiers dhabitation situés entre Pétange et
Rodange;

— Croix de Cessange: arrét permettant la desserte du parking de dissuasion.

La dépense afférente est estimmée & 440.000.000.— LuF.

Remplacement de fils et cdbles 3 er 25 kV sur ensemble du réseau:

Exposées & une trés grande usure sous Peffet de la hawte fréquence des circulations de trains, les

installations des caténaires: nécessitent un renouvellement notamment au niveau des cibles.

La dépense afférente est estimée a 144.000.000.— LuF,

Alimentation du résean en énergie électrigne de traction dans Uoptique du trafic au début du
2ie siecle:

<

Le réscau est €lectritié dans son intégralite depuis le début des années 90. L alimentation de la pre-
miére électrification du réseau en 1956 n’a pourtant pas &té renforcée.

Le projet comprend pour I"essentiel le renforcement de ' alimentation générale du réscau grice 4 la
modernisation des équipements actuels des caténaires et des alimentations, ainsi que grace i I amé-
nagement d'une nouvelle sous-station,

La dépense afférente est estimée & 1.337.963.000.- LuF.

o

Renowvellement de passages a nivea:
L équipement actue] de quelque soixante passages & niveau remonte pour partie aux années 60 ct
montre des premiers signes de fatigue techmique. 11 est prévu de procéder i son remplacement pour
préserver la sécurité ferroviaire et routiére par la mise en place d'équipements plus modernes et
donc plus fiables, Au-dela de la nécessité de remplacer le matérie] actuel. il est prévu d uniformiser
l'ensemble des installations des passages 2 niveau du réseau en vue de diminuer & I"avenir les
charges d’exploitation et d’entretien,
La liste des passages i niveau (P.N.) concernés *) se présente comme suil:
ligne Loxembourg-Troisvierges: PN 15, 16%, 17, 17a. 18*. 21, 24* 27a* 27b* 31*, 40* 4(a*,
1,435 44 d7u*, 48a%, 54,
— ligne Ettelbruck-Diekirch: PN 11 1d*;
— ligne Luxembourg-Wasserhillig: PN 56, 59, 60, 63, 64, 63, 66. 66b. 67. 68. 69, 70, 71,72, 73;

Les PN margués d™un asténisque sont équipds de bitis électrohydrauliques avee moteur 24V,

Les PN soulignés sont équipds de 4 demi-barrieres.



— ligne Wasserbillig-Mertert Port: PN 99;
ligne Luxembourg-Kleinbettingen: PN 77, 80, 81b, 85;

ligne Bettembourg/fronticre-Luxembourg: PN 4a;

— ligne Luxembourg-Esch: PN 86, 87, 88, (89}, 91, 91a, 92*%;
ligne Esch-sur-Alzette- Audun-le-Tiche: PN 93,

ligne Bettembourg-Dudelange: PN 102d, 1034, 103b, 104a:
ligne Noertzange-Rumelange: PN 105, 106;

|

— ligne Tétange-Langengrund: PN 106a*;
— ligne Esch-sur-Alzette-Athus: PN 13, 14, 27,
ligne Pélange-Luxembourg: PN 2, 5%, 6, 7¥,

— Zone Industrielle Haneboesch: PN Haneboesch®.
La dépense afférente est estimée & 278.000.000.— LuF.

3.3, ad maodification de Uarticle 11

En vue d’éviter désormais qu’il y ait compensation entre produits et charges dans les décomptes
présentés par les CFL au titre de leur pestion du réseau ferré pour compte de I'Etat, il y a lieu de porter
directement en recette au Fonds du Rail les produits des recettes pergues par les CFL en leur qualité de
gestionnaire.

A ces fins il convient de compléter le relevé des sources d”alimentation du Fonds du Rail par les reve-
nus en cause qui sont, d'une part, les redevances d’utilisation A percevoir sur les opérateurs empruntant
le réseau et, d autre part, toutes les autres recettes dont notamment les loyers provenant de la mise en
hail de certaines dépendances du domaine relevant de I'infrastructure ferroviaire.

3.4 ad modification de Varticle 16

Conformément aux explications reprises au point 2.1. ¢i-avant il convient de compléter article 16
reconnaissant 1" utilité publique des opérations immobilieres réalisées duns le cadre de la mise en ocuvre
du programme d'investissement ferroviaire en précisant les cerrements gouvernant une éventuelle
expropriation.

3.5, ad madification de article 20

Comme il est prévu de renoncer 2 la compensation entre produits et charges concernant les aclivités
de gestion de I'infrastructure ferroviaire, i1 convient d’aligner la rédaction de P'article 20 de la loi du
10 mai 1995 qui, en vertu de sa rédaction actuelle, prévoit expressément cette compensation.

Par ailleurs, il a paru indiqué de mettre a profit cette modification pour exiger que la comptubilisation
des produits et charges en cause se fasse séparément pour les trois activités principales des CFL faisant
partic de leur mission de gérer le réseau: les investisscments, la maintenance de Iinfrastructure et la
régulation du trafic.
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PROJET DE REGLEMENT GRAND-DUCAL

relatif aux mesures d’exécution de la législation
sur I'expropriation pour cause d’utilité publique en matiére
d’infrastructure ferroviaire

TEXTE DU PROJET DE REGLEMENT GRAND-DUCAL
Nous JEAN. par la grice de Dien, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,
Vu la loi du 15 mai 1979 sur 1'expropriation pour cuuse d’utilité publique;

Yu la loi du 10 mai 1995 relative & Ta gestion de Uinfrastructure ferroviaire, telle qu'elle a été modi-
fide et complétée dans la suite;

Notre Conseil d Etat entendu;

Sur le rapport de Notre Ministre des Transports, de Notre Ministre du Budget et de Notre Ministre de
la Justice et apres délibération du Gouvernement en Conseil;

Arrétons:

Art. ler~ Lorsque la réalisation d'un projet reconnu d'utilité publique reléve du programme des
investissements prévu 4 I"article 10 modifié de la loi du 10 mai 1995 relative a la gestion de 1'infrastruc-
ture ferroviaire, les mesures préparatoires relatives i I'expropriation sont diligentées par le Ministre des
Transports qui assume les attributions dont question aux articles 11, 12, 13, 15, 19 ¢t 22 de Ia loi du
15 mai 1979 sur I'expropriation pour cause d'utilité publique.

Art. 2.— Notre Ministre des Transports, Notre Ministre du Budget et Notre Ministre de la Justice sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de 'exécution du présent réglement grand-ducal qui sera publié
au Mémorial.

EXPOSE DES MOTIFS

Le projet de loi complétant la toi du 10 mai 1995 relative 4 la gestion de 'infrastructure ferroviaire
compurte le programme des grands projets d'investissements en matiére d'infrastructure ferroviaire
dont la réalisation requiert I’autorisation préalable du législateur. Ce projet de loi prévoeit par ailleurs
que lcs opérations immobilieres que I'exécution de ce programme rend nécessaire sont reconnues d’uti-
lité publique, et il renvaoie 3 la loi du 15 mars 1979 sur expropriation pour cause d’utilité publique pour
déterminer les modalités de mise en oeuvre de ce principe.

Or, I toi du 15 mars 1979 désigne le Ministre des Travaux Publics conume autorité compétente pour
son exéeution. Par respect de la répartition des compétences au sein du Gouvernement il convient pour-
tant dans le contexte sous examen d'attribuer cette mission au Ministre en charge des chemins de fer.

Cenformément aux principes énoncés dans Uarrét de la Cour Constitutionnelle du 6 mars 1998 il a
€té omis de laisser le Iégislateur altribuer cette compétence directement & un membre déterminé du
Gouvernement, la loi en projet renvoyant & un réglement grand-ducal pour ce faire.

Le projet de réglement grund-ducul sous examen a pour ohjet de mettre en ocuvre cette disposition de
la Toi en projet ot de désigner ta Ministre des Transports comme autorité chargée des mesures d'exéeu-
tion de la 1égislation sur I'expropriation pour cause d’utilité publique, chague fois que le dossier a trait 2
des opérations immobiliéres relevant de Iinfrastructure ferroviaire.

Abstraction faite de I'article 2 qui prévoit 1a formule exécutoire usuelle, le projet de régtement grand-
ducal se limite & un scul article. Voila pourquoi il a pu étre renoncé au commentaire des articles usité,

Service Central des Imprimés de I'Etat
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N° 4563’
CHAMBRE DES DEPUTES

1¢ Session extraordinaire 1999

PROJET DE LOI

maodifiant la loi du 10 mai 1995
relative a la gestion de I'infrastructure ferroviaire

* * *

AVIS DE LA CHAMBRE DE COMMERCE

sur le projet de loi et le projet de réglement grand-ducal relatif
aux mesures d’exécution de la législation sur I'expropriation pour cause
d'utilité publique en matiére d’infrastructure ferroviaire

(12.7.1999)

Par sa lettre du 31 mars 1999, Madame la Ministre des Transports a bien voulu saisir la Chambre de
Commerce pour avis du projet de loi et du projet de réglement grand-ducal sous rubrique.

*

1} PROJET DE LOI

modifiant la loi du 10 mai 1995
relative a I’infrastructure ferroviaire

Le projet de loi sous avis prévoit I'insertion de I"autorisation du législateur requise en vertu de I'arti-
cle 99 de la Constitution dans la joi du 10 mai 1995 précitée pour 14 projets d’investissement de grande
envergure en matiére d’infrastructure ferroviaire.

Ii vise d’autre part a introduire les modalités de mise en oeuvre de la notion de I'utilité publique en
relation avec les acquisitions immobiliéres requises pour ’infrastructure ferroviaire ainsi que 1’adapta-
tion des régles de fonctionnement du Fonds du Rail. L’ objectif recherché en est un meilleur alignement
des dispositions afférentes 3 la présentation des crédits de la loi budgétaire et de la création d’une plus
grande transparence du décompte des opérations financiéres effectuées par le gestionnaire de I'infra-
structure ferroviaire pour le compte de I’Etat.

Le projet de loi comporte guatre articles qui modifient les articles 10, 11, 16 et 20 de la loi du 10 mai
1995 précitée. Pour des explications détaillées en rapport avec les modifications proposées, la Chambre
de Commerce renvoie au commentaire des articles exhaustif du projet de loi.

Concernant 'article 1

Pour ce qui est du premier objet du projet de loi, les auteurs proposent d’insérer I’autorisation
spéciale du législateur pour les projets d’infrastructure, exigée en vertu de 1" article 99 de la Constitution,
dans la loi du 10 mai 1995 relative & la gestion de I'infrastructure ferroviaire, en 'occurrence 4 I'endroit
de Iarticle 10 qui prévoit I"institution du Fonds du Rail. 11 est ainsi prévu de faire appliquer les disposi-
tions constitutionnelles (article 99 de la Constitution) et légales (2oi du 31 aoiit 1989 portant exécution
de I'article 99, troisiéme et quatriéme phrases, de la Constitution) aux investissements en matiére d'in-
frastructure ferroviaire. A cet effet, il est proposé de compléter le paragraphe actuel et d’insérer les
autres dispositions afférentes dans deux paragraphes nouveaux.

La Chambre de Commerce approuve ces modifications qui devraient contribuer & compléter et a
rendre plus transparentes les dispositions concernant 1institution et les modalités de fonctionnement du
Fonds du Rail.



Concernant article I

Cet article vise & remplacer I'article 11 de la loi du 10 mai 1995. L’ objectif recherché par cette modi-
fication est de porter directement en recette au Fonds du Rail les produits des recettes pergues par les
CFL en leur qualité de gestionnaire, en vue d’éviter qu’il y ait compensation entre produits et charges
dans les décomptes présentés par les CFL au titre de leur gestion du réseau ferré pour compte de 1’Etat,

Le nouvel article vise ainsi & compléter le relevé des sources d’alimentation du Fonds du Rail par les
revenus afférents, ¢’est-a-dire les redevances d’utilisation & percevoir sur les opérateurs empruntant le
réseau, ainst que les autres recettes, dont notamment les loyers provenant de la mise en bail de certaines
dépendances du domaine relevant de I’infrastructure ferroviaire.

La Chambre de Commerce n'a pas d’observations a faire.

Concernant ['article 111

Cet article a pour objet de modifier et de compléter I'article 16 de la loi du 10 mai 1995 lequel recon-
nait d’utilité publique les opérations immobiliéres réalisées dans le cadre de la mise en oeuvre du
programme d’investissement ferroviaire. Les dispositions actuelles de I'article 16 prévoient que les
opérations immobiliéres en cause sont reconnues d’utilité publique, sans que ne soient précisées ni les
conditions & respecter pour établir 1'utilité publique de 1’acquisition des immeubles afférents, ni la
forme sous laquelle une expropriation éventuelle peut avoir lieu.

11 est proposé de modifier I’article 16 dans le sens que les dispositions concernant les expropriations
sont & approuver par réglement grand-ducal de méme que les compétences ministérielles requises pour
exécuter les dispositions légales concernées en relation avec la mise en oeuvre du programme des inves-
tissements importants concernant le réseau.

La Chambre de Commerce peut approuver ces modifications. Au premier alinéa de la proposition de
texte concernant I'article 16, it y a lieu d”écrire: , Les opérations immobiliéres ... sont reconnues d’uti-
lit¢ publique.™

Concernant {"article IV

Cet article propose de modifier I'article 20 de la loi du 10 mai 1995 dans le sens d’une renonciation i
la compensation entre produits et charges concernant les activités de gestion de I'infrastructure ferro-
viaire, Par ailleurs, les auteurs ont ajouté dans I'article 20 une disposition prévoyant 'exigence d’une
séparation complable au niveau des trois activités principales des CFL en |’occurrence les investisse-
ments, la maintenance de I'infrastructure et la régulation du trafic.

La Chambre de Commerce est en mesure d"approuver les dispositions du projet de loi sous rubrique.

*

2} PROJET DE REGLEMENT GRAND-DUCAL

relatif anx mesures d’exécution de la législation sur ’expropriation pour cause
d’utilité publique en matiére d’infrastructure ferroviaire

L’objet du présent projet de réglement grand-ducal est de désigner le Ministre des Transports comme
autorité chargée des mesures d’exécution de [a législation sur I'expropriation pour cause d’utilité
publique lorsque les opérations immobiligres afférentes concernent I'infrastructure ferroviaire.

La loi du 15 mars 1979 sur I’expropriation pour cause d’utilité publique désigne le Ministre des
Travaux Publics comme autorité compétente pour I’exécution du programme des grands projets d'in-
vestissements en matiére d’infrastructure ferroviaire. Selon I’expos€ des motifs du présent projet de
réglement grand-ducal, il convient dans le contexte sous examen d’attribuer cette mission au Ministre
en charge des chemins de fer et ceci en vue de respecter la répartition des compétences au sein du
Gouvernement,

Comme la Cour constitutionnelle du 6 mars 1998 a remis en cause la délégation par le iégislateur de
compétences directement & un membre déterminé du Gouvernement, les autorités proposent dans le
projet de loi commenté ci-avant de renvoyer a un réglement grand-ducal.

En effet, c’est 'article 111 du projet de loi, medifiant Iarticle 16 de la loi du 10 mai 1995, qui propose
que les compétences ministérielles requises pour l'exécution des dispositions légales concernées en



relation avec la mise en oeuvre du programme des investissements importants concernant le réseau

soient déterminées par réglement grand-ducal pour créer ainsi la base 1égale du présent projet de régle-
ment grand-ducal.

La Chambre de Commerce n'a pas d’cbservations a formuler au sujet du projet de réglement grand-
ducal sous rubrique.

Le Chambre de Commerce, aprés consultation de ses ressortissants, peut dés lors approuver le projet
de loi et le projet de réglement grand-ducal sous rubrique.
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GRAND-DUGHE DE LUXEMBOURG

MINISTERE D'ETAT

LE MINISTRE AUX
RELATIONS AVEC LE PARLEMENT

SERVICE CENTRAL DE LEGISLATION

SCL: 824 -1 3299 /R 3211
Doc. parl. 4563 j7_

Objet: 1. Projet de loi modifiant la loi
Uinfrastructure ferroviaire.

2. Projet de réglement grand-ducal relatif

sur  Dexpropriation powr cause d’util

Serroviaire.

Monsieur le Président,

e EEEE———— |

Luxembourg, Ie 27 octobre 1999

Monsieur le Président
de la Chambre des Députés

Luxembour CHAMERE DES DEPUTES
ENTREE (E

i 3u0Y. 10gg

SN

du 10 mai 1995 relative & Ig gestion de

aux mesures d’exécution de la législation
ité publique en matiére d ‘infrastructure

J'ai 'honneur de vous faire parvenir en annexe l'avis du Conseil d

loi et de réglement grand-ducal sous rubrique. Ledit projet de loi a été
des Députés le 28 avril 1999 par le Ministre des Transports.

Transmis en copie pour information

Postes et des Transports

- aux Membres de lafCommission de Travail
Luxembourg, le 3 ndvempbre 1999,

Le Greffier de Ia Chfm Wk Députés,

- aux Membres de la Commission de PEconomie, de I'Energie, des

f: QGE@%&&I&L&%@&H@@Q@OU@ - Téléphone: 478-1 Téléfax: 475616

Service Centrakde Législation, 43, boulevard F.-

171000
I ——

Etat sur les projets de
déposé 4 la Chambre

Veuillez agréer, Monsieur le Président, I'assurance de ma haute considération,

Pour le Ministre aux Relations
avec le Parlement

/Ay

Daniel Andrich
Conseiller de Gouvernement 1™ classe




CONSEIL D'ETAT

Nos 44.483
44.484

Projet de loi modifiant Ia loi du 10 mai 1995 relative a la gestion
de l'infrastructure ferroviaire,

Projet de réglement grand-ducal relatif aux mesures d'exécution
de la législation sur I'expropriation pour cause d'utilité publique
en matiére d'infrastructure ferroviaire,

Avi nseil d'Etat
(26 octobre 1999)

ducal relatif aux mesures d'exécution de la législation sur I'expropriation pour
cause d'utilité publique en matiére d'infrastructure ferroviaire. Ces projets,
élaborés par la ministre des Transports, étaient accompagneés des exposés des
motifs afférents.

L’avis de 1a Chambre de Commerce a été transmis au Conseil d’Etat le 28
juillet 1999,

Avant d'examiner le projet de loi sous avis, le Conseil d'Etat tient a signaler
que le texte dactylographié lui transmis par dépéche du 18 juin 1999 et portant la
référence "version du 24.03.99" diverge en plusieurs points du texte imprimé
depuis lors, notamment dans son intitulé et en ce qu'il intégre déja le préambule et
la formule de promulgation qui, 4 I'évidence, n'ont pas leur place dans le texte d'un
projet de loi.

Pour éviter toute confusion éventuelle, le Conseil d'Etat se propose dés lors
d'aviser le seul texte imprimé et ayant fait l'objet de I'arrété grand-ducal de dépét
du 6 avril 1999 et de faire abstraction du texte lui transmis le 18 juin 1999,

Considérations générales

D'aprés 1'exposé des motifs, le projet de loi poursuit un double but:

D'une part, il a pour objet de demander l'autorisation du législateur requise
en vertu de l'article 99 de la Constitution pour 14 projets d'investissement de

grande envergure en matiére d'infrastructure ferroviaire.

D'autre part, il porte introduction de modalités particuliéres de mise en
ceuvre de l'utilité publique en relation avec les acquisitions immobiliéres
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. nécessaires ainsi que l'adaptation des régles de fonctionnement du Fonds du rail,
D'apres les auteurs du projet, ces dispositions se justifient en vue d'un meilleur
alignement 4 la présentation des crédits dans la loi budgétaire et de la création
d'une plus grande transparence du décompte des opérations financiéres effectuées
par le gestionnaire de I'infrastructure ferroviaire, en l'occurrence les CFL, pour le
compte de I'Etat. '

Quant au premier objectif, 4 savoir 'approbation par le parlement d’une liste
de 14 projets d’investissement de grande envergure dans le réseau ferroviaire, il
rencontre I’approbation du Conseil d’Etat. I] est rappelé que cette liste comporte
entre autres des projets aussi importants pour la modernisation du réseau que
I'adjonction d’une troisiéme voie sur la ligne de Bettembourg/frontiére a
Luxembourg, la mise en double ligne partielle des lignes Pétange a Luxembourg
et Pétange a Rodange/frontiére, le renouvellement de la ligne du Nord entre
Walferdange et Lorentzweiler, etc.

Quant 4 la forme, le Conseil d’Etat se doit cependant de regretter le fait de
regrouper plusieurs projets d’investissement dans un seul et méme projet de loi ce
qui, tout en n’étant pas directement contraire & I'exigence de I'article 99 de Ia
Constitution, en trahit cependant I’esprit en ce que la méthode choisie enléve en
fait 4 1a Chambre des députés son droit de se prononcer individuellement sur
chacun des projets visés. Comme, 4 I'évidence, tous les projets prévus ne
sauraient étre réalisés en méme temps, il edt été préférable de faire autoriser les
principaux d’entre eux par des lois individuelles et spéciales.

Le Conseil d’Etat donne encore 3 considérer que pour le cas ol le projet
sous avis était voté aprés |’entrée en vigueur de la loi du 8 juin 1999 sur le budget,
la comptabilité et la trésorerie de I'Etat, soit aprés le 1¥ janvier 2000, un certain
nombre de projets d’infrastructure figurant dans la liste des 14 projets n’auront
plus besoin de I’autorisation de la Chambre des députés en raison du relévement
des seuils 4 7.500.000 EUR (302.549.250 LUF) opéré par article 80 de ladite loi.
Il en est ainsi des projets énumérés sous les points 2°, 5°, 6°, 7°, 12° et 14°. Le
Conseil d’Etat ne s’oppose cependant pas i ce que ces projets restent inclus dans
la loi; d'une part, parce qu'aucune disposition légale ne s’oppose & ce que des
projets d’investissement dont le coiit total se situe 4 un niveau inférieur aux seuils
prévus par la loi ne soient autorisés par le législateur et, d'autre part, que leur
maintien est nécessaire au regard de I'article III portant modification de 'article 16
de la loi et déclarant les projets en question d'utilité publique.

En s'inspirant de la législation afférente régissant la création d'une grande
voirie de communication et I'institution d'un fonds des routes, les auteurs du projet
prévoient encore de compléter les dispositions relatives i la reconnaissance du
caractére d'utilité publique des opérations immobiliéres a réaliser sur le réseau
ferroviaire par des dispositions de mise en oeuvre de cette utilité publique et
régissant la procédure a suivre en cas d'expropriation. Spécialement, il est prévu
que I'Etat devra faire approuver par reglement grand-ducal, 4 prendre sur avis
obligatoire du Conseil d'Etat, le plan des parcelles entrant en ligne de compte pour
une éventuelle expropriation.

2
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Le projet de loi prévoit enfin des modifications ponctuelles aux articles 11 et
20 de la loi modifiée du 10 mai 1995 relative i Ia gestion de I'infrastructure
ferroviaire, modifications qui ont pour objet de permettre de porter directement en
recette au Fonds du rail le produit des redevances d'utilisation et les autres recettes
découlant du domaine affecté i I'infrastructure ferroviaire. 1l en résulte une
situation comptable conforme aux principes généraux de la comptabilité en ce que
la compensation prévue actuellement a l'article 20, entre les charges facturées i
I'Etat par le gestionnaire du réseau (les CFL) et les recettes en provenance de
l'utilisation de ce réseau, sera évitée.

Le projet de réglement grand-ducal sous rubrique vise a désigner le ministre

des Transports comme autorité chargée des mesures d’exécution de la législation
sur I’expropriation pour cause d’utilité publique s'il s’agit de la réalisation d’un
projet d’infrastructure relevant du programme des investissements prévus i
Iarticle 10 de la prédite loi modifiée du 10 maj 1995. D’aprés les auteurs du
projet, un tel réglement serait nécessaire pour faire face aux principes énoncés
dans I’arrét de la Cour constitutionnelle du 6 mars 1998 qui s’opposerait a ce que
le législateur attribue directement a un ministre le soin de mettre en ceuvre les
mesures pour I'application de la loi. Le Conseil d'Etat estime toutefois que cette
interprétation de I’arrét en question n’est pas exacte dans la mesure ofl I’objet visé
en I’espéce consiste a4 charger le ministre de ne prendre que des mesures a
caractére individuel, dénuées de tout caractére normatif, et constituant ainsi de
simples décisions administratives ne relevant pas de ’article 36 de la Constitution.
C’est pourquoi le Conseil proposera d’amender 1’ article IIT du projet de loi en y
reprenant les dispositions du projet de réglement grand-ducal afférent.

Sous réserve des observations qu'il est amené a formuler ci-aprés a
l'occasion de I'examen des articles, le Conseil d'Etat est en mesure d'approuver le
projet de loi.

Examen des articles du projet de loi

Observation liminaire: Les auteurs ont choisi la numérotation des 4 articles
du projet en recourant aux chiffres romains. Le Conseil d'Etat propose de s'en tenir
a la numérotation usuelle en chiffres arabes alors que le projet se limite a la
modification d'une seule loi. Comme la loi de 1995 a déja connu plusieurs
modifications depuis son adoption, il convient de la citer comme suit: "Loi
modifiée du ...".

Articles I et IT (1*° et 2 selon le Conseil d'Etat)

Sans observation.

Article IIT (3 selon le Conseil d'Etat)

Suite aux observations formulées dans le cadre des considérations générales,
il'y a lieu de remplacer la derniére phrase de I’article III comme suit:

3
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« Lorsque la réalisation d’un projet reconnu d’utilité publique reléve
du programme des investissements prévu a I’article 10, les mesures
préparatoires relatives & ’expropriation sont diligentées par le ministre qui
assume les attributions dont question aux articles 11, 12, 13, 15, 19 et 22 de
la loi du 15 mai 1979 sur I’expropriation pour cause d’utilité publique. »

- Le texte du projet de réglement grand-ducal sous avis deviendra ainsi sans
objet.

Article 1V (4 selon le Conseil d'Etat)

Sans observation, sauf qu'il convient de remplacer le terme incorrect
‘renverse” au deuxiéme alinéa par le terme "verse" et que la formule de
promulgation qui figure a la fin de l'article IV est a omettre dans le cadre d'un
projet de loi.

Ainsi délibéré en séance pléniére, le 26 octobre 1999,
Le Secrétaire général, Le Président,

s. Marc Besch s. Paul Beghin

4
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DEPECHE DU MINISTRE AUX RELATIONS AVEC LE PARLEMENT

AU PRESIDENT DE LA CHAMBRE DES DEPUTES
(3.4.2000)

Monsieur le Président,

A lademande du Ministre des Transports, j’ai |I"honneur de vous saisir d’amendements au projet de
loi sous rubrique.

A cet effet, jejoins en annexe | e texte des amendements avec un commentaire, ainsi qu’ un texte coor-
donné du projet.

Tant alalumiére des observations du Conseil d Etat que de laloi du 8 juin 1999 sur le budget, la
comptabilité et la trésorerie de I'Etat qui est entrée en vigueur le ler janvier 2000, il est indiqué
d’ apporter certaines modifications au texte initial du projet de loi. Par ailleurs, les CFL ont, en leur
qualité de gestionnaire de I’ infrastructure ferroviaire, proposé de revoir sur certains points le relevé des
projets d’ investissement initialement prévus pour tenir compte des évolutionsintervenues en matiere de
maintenance et de développement du réseau ferré.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, |’ assurance de ma haute considération.

Le Ministre aux Relations
avec le Parlement,

Francois BILTGEN
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TEXTE DES AMENDEMENTS ET COMMENTAIRE

Leprojet deloi sousobjet aété déposéle 6 avril 1999 ala Chambre des Députés, oulil aété enregistré
comme document parlementaire No 4563.

Parallélement il a été soumis au Consell d' Etat le 31 mars 1999 qui a émis son avis le 26 octobre
1999.

Tant alalumiére des observations du Conseil d Etat que de laloi du 8 juin 1999 sur le budget, la
comptabilité et latrésorerie de I’ Etat qui est entrée en vigueur le ler janvier 2000, le Gouvernement a
jugéindiqué d’ apporter certaines modifications au texteinitial du projet deloi. Par ailleurs, les CFL ont,
en leur qualité de gestionnaire de I’infrastructure ferroviaire, proposé de revoir sur certains points le
relevé des projets d' investissement a approuver par le législateur.

Etant donné que suite al’ entrée en vigueur delaloi du 8 juin 1999 sur le budget, lacomptabilité et la
trésorerie de I’ Etat en date du ler janvier 2000, un certain nombre de projets d’ infrastructure n’ ont plus
besoin de I’ autorisation de la Chambre des Députés en raison du relévement des seuilsa 7,5 mio euros
(302 mio LUF), ceux-ci ont été écartés.

Dans un document intitulé , plan directeur ferroviaire du 21e siecle” les CFL ont en novembre 1999
soumis au Gouvernement un nouveau programme d'investissement & long terme qui s écarte sous
certains aspects importants des propositions présentées fin 1999 pour servir de base au relevé des
projets repris dans le relevé de I’ article ler, point 3 de laloi en projet.

A la demande de I’ Inspection Générale des Finances I’ envel oppe financiére du programme quin-
guennal des investissements en matiere d’infrastructure ferroviaire, destiné e.a. a couvrir la premiére
part des dépenses générées par certains projets du plan directeur ferroviaire du 21e siecle, a été réduite
en juin 1999 afin de garantir des avoirs suffisants du Fonds du Rail jusqu’en 2003.

Par ailleurs, le Gouvernement a invité les CFL a placer leur plan directeur ferroviaire along terme
dans un concept stratégique d’ ensemble. Ce concept stratégique est censé refléter les flux de trafic
actuels et futurs empruntant le réseau luxembourgeois. |l devra en plus renseigner sur les capacités
d’infrastructure requises pour véhiculer le volume de trafic attendu au cours des deux prochaines décen-
nies. || permettraainsi de déterminer les besoins en capacité d' infrastructure amoyen et along terme en
fonction de I'évolution du trafic voyageurs et marchandises nationa et international empruntant le
réseau ferré national. Il devra enfin prendre en compte les choix retenus sur les réseaux voisins quant
aux itinéraires d’ acheminement prévus pour le trafic international de marchandises et de voyageurs. A
cet égard lesrésultats del’ étude que les Gouvernements belge, francais et luxembourgeois ont demandé
aux CFL ala SNBC, ala SNCF et au RFF (Réseau Ferré Francais, établissement public chargé de la
gestion del’infrastructureferroviaire en France) constitueront un élément indispensabl e de ce concept.

Enfin, résolu de toujours faire primer ses choix en matiére de politique des transports par la sécurité
et conscient de I’ atout que la sécurité représente pour les chemins de fer, le Gouvernement ainvité les
CFL aréserver aux projets d'infrastructure comportant des gains de sécurité pour la circulation ferro-
viaire une toute premiére priorité.

Les considérations qui précedent ont conduit le Gouvernement a reformuler certaines des disposi-
tions du projet de loi

— d'abord pour tenir compte des observations du Conseil d’ Etat relatives ala question de la délégation
de compétence du législateur en faveur d’'un membre déterminé du Gouvernement en matiere
d’ expropriation;

— ensuite pour retirer du relevé des projets d'investissements a approuver les dossiers dont le colt est
inférieur a 302 millions LUF ou 7,5 millions euros, nouveau seuil d applicabilité pour I’ article 99,
troisieme et quatriéme phrases de la Constitution, fixé par laloi précitée du 8 juin 1999;

— en outre pour retirer aussi du prédit relevé les projets de loi dont la raison d’ étre et la consistance
seront déterminées par le concept stratégique en voie d’ élaboration aupres des CFL et pour compléter
lerelevé par le projet delamise a3 voies delasortie Nord dela Gare de Luxembourg alahauteur du
viaduc de Stadtgrund (bifurcation des lignes Luxembourg-Troisvierges-Liege et Luxem-
bourg-Wasserhillig -Tréves), projet jugé prioritaire pour des raisons de sécurité de la circulation des
trains,

— enfin pour mettre a profit I’amendement sous examen en vue d’ adopter les estimations de co(t de
certains dossiers du projet initial alalumiere de I’ affinement des devis disponibles.
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Avant de pouvoir se prononcer définitivement sur les projets de grande envergure proposés dans le
plan directeur du 21e siécle, et partant sur leur intégration dans I’ amendement gouvernemental du projet
de loi sous objet, les CFL ont été invités a présenter ce concept stratégique d ensemble. D’ éventuelles
modifications du relevé résultant dudit concept stratégique seront, le cas échéant, prévues au moment ol
les conclusions de I étude des CFL seront disponibles.

Pour ce qui est du détail des différents élémentsaamender il est renvoyé aux explications ci-apres:

*

OBSERVATIONS LIMINAIRES

e |l est fait droit ala proposition du Conseil d’ Etat de numéroter les 4 articles du projet en recourant
aux chiffres arabes en lieu et place des chiffres romains.

e Suite al’entrée en vigueur de laloi du 8 juin 1999 sur le budget, la comptabilité et la trésorerie de
I Etat en date du ler janvier 2000, un certain nombre de projets d’infrastructure figurant dans laliste
actuelle n’ont plus besoin de I autorisation de la Chambre des Députés en raison du relévement du
seuil légal de 124 mio LUF a7,5 mio euros (+ 302 mio LUF); ils sont par conséquent écartés.

e Letableau en annexe 1 reprend
1° les projets proposés avec la nouvelle numérotation;

2° lelibellé actuel (avec I’ ancien libellé entre parentheses et en italique) juxtaposant |es montants des
investissements initialement prévus et ceux des projets amendés.

*

1. AMENDEMENT DE L’ARTICLE ler, PARAGRAPHE 3

»3. Le Gouvernement est autorisé aimputer a charge des crédits de ce fonds spécial les dépenses
concernant laréalisation des projets énumérés ci-apres et qui dépassent le montant prévu par lalégis-
lation portant exécution de I’ article 99, troisieme et quatriéme phrases de la Constitution.

Les dépenses d'investissement concernant ces projets ne peuvent pas dépasser les montants
ci-aprésindiqués, sans préjudice des hausses | égales de prix pouvant intervenir jusqu’ al’ achévement
des travaux:

1a° texte proposé

Ligne de Zoufftgen a Luxembourg (renouvellement complet
des voies existantes entre Bettembourg/frontiere et Luxembourg) 505.000.000.— LUF

commentaire

Ceprojet apour objet le renouvellement desinfrastructures des deux voies existantes entre Zoufftgen
et Luxembourg. Lerenouvellement est justifié par I’ &ge et I usure avancés du matériel de superstructure
notamment en raison de la trés forte sollicitation due a l’intensité du trafic.

En attendant la présentation par les CFL d’ un concept stratégique d’ ensemble permettant de détermi-
ner les besoins de capacité d' infrastructure a moyen et along terme en fonction de I’ évolution du trafic
voyageurs et marchandises national et international empruntant le réseau ferré national, il est fait
abstraction de I’ augmentation de la capacité de laligne de Bettembourg a L uxembourg par I adjonction
d’une troisiéme voie ou de I’aménagement d’ une nouvelle ligne.

Pour I"instant seul le montant de 505 mio LUF pour le renouvellement complet des voies existantes
entre Bettembourg/frontiére et Luxembourg est maintenu.

1b° texte proposé
Ligne de Zoufftgen & Luxembourg (aménagement d’une troisiéme
voie dans le triangle de Fentange; augmentation de la capacité de ligne
par |’ optimisation des blocs de section, et intégration du poste de
Berchem dans le poste directeur de Luxembourg) 546.000.000.— LUF
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commentaire
Il s'agit d’ un nouveau projet.
Laligne de Zoufftgen a Luxembourg constitue une des artéeres les plus fréguentées du réseau ferré

tant en ce qui concerne le service national que pour ce qui est du trafic international. Cette ligne fait
également partie de nos lignes de transit depuislaMer du Nord versle Sud de I’ Europe et constitue une
des lignes d’ apport vers la plate-forme intermodal e de Bettembourg.

En termes de capacité cette ligne vient actuellement a saturation aux heures de pointe du trafic.
Le présent projet comprend la construction dans le triangle de Fentange d'un raccordement de la

3e voie entre Luxembourg et Fentange aux deux voies continuant en direction de Bettembourg,
I’optimisation des blocs de section sur I'intégralité du troncon Luxembourg-Bettembourg et
I’intégration du poste de Berchem dans le poste directeur de Luxembourg.

2° texte proposé

Mise a double voie partielle des lignes de Pétange a L uxembourg

et de Pétange a Rodange/frontiére et renouvellement et modernisation

des installations fixes de ces lignes, en particulier dans les secteurs

des gares de Pétange et Rodange 1.992.547.000.— LUF

commentaire
Texte inchangé
p.m.

a) Lalignede Pétange aL uxembourg est avoie unique et devra étre adaptée en termes d’ infrastructure a

lacirculation destrainsrégionaux et ainsi réduire lerisque de retards sur cetteligne. Aussi est-il envi-
sagé de réaliser des trongons a double voie en vue de permettre les croisements de trains sur cette
artére qui deviendront plus fréguents avec |’ augmentation du trafic.

Etant donné que I assiette existante permet |e dédoublement de laligne, sauf pour ce qui est des pas-
sages sur les ponts existants dont la largeur est insuffisante, et vu que des capacités suffisantes
peuvent étre obtenues par un dédoublement qui ne comprendra pas |es passages sur les ponts, le pro-
jetinitial d’une mise a double voie partielle des lignes est maintenu.

La dépense afférente est estimée a 1.371.000.000.— LUF.

b) Renouvellement et modernisation des installations fixes des lignes, en particulier dans les secteurs

des gares Pétange et Rodange.

Les gares de Pétange et de Rodange ainsi que les voies encadrantes ne correspondent plus aux exi-
gences de trafic actuel et futur et se trouvent dans un état de vétusté tres avance.

Le projet sous examen comprend dés lors

— |I"’aménagement d’un nouveau plan de voie en gare de Pétange et de Rodange;

— lacentralisation des dessertes des équipements fixes en un seul poste directeur;

— lamodernisation de I’ ensemble des installations fixes.

La dépense afférente est estimée a 621.547.000.— LUF.

L augmentation par rapport au projet initia résulte d' une révision des prévisions initiaes et du fait
gue lors de I'inscription du projet au budget d’investissement de I’ exercice 1996, ni le projet de
signalisation, ni le projet de télécommunication n'étaient encore clairement définis quant a
I” envergure et aux technologies aimplanter. En plus des modifications sont apportées au projet initial

tel quel’ aménagement de compteursd’ essieux et I'aménagement en complément au poste de signali-
sation informatisé d' un systeme de sécurité pour la commande et la visualisation des écrans.

3° texte proposé

Ligne de Luxembourg & Gouvy, dite Ligne du Nord 584.834.000.— LUF

commentaire
Texte inchangé, économie budgétaire de 15.666.000.— LUF, respectivement 2,6% sur ce projet.
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4° texte proposé

Ligne de Luxembourg a Wasserbillig (renouvellement de voie,
d’appareils de voie et du poste directeur en gare de Wasserhillig) 828.500.000.— LUF

commentaire

L’ augmentation de 70,67% ou 585.500.000.— L UF par rapport au projet initial résulte du fait quelors
del’inscription du budget initial, ni le projet de signalisation, ni le projet de télécommunication étaient
clairement définis quant a I’ envergure et aux technologies aimplanter. En plus, les travaux de voie et
d’appareils de voie N avaient pas été budgétisés lors du projet initial.

5° texte proposé

Renouvellement et modernisation des installations fixes des lignes
de Noertzange a Rumelange et de Tétange a Langengrund, en
particulier dans les secteurs des gares: 322.684.000.— LUF

commentaire

L’ augmentation de 3,9% ou 12.014.000.— LUF par rapport au budget initial résulte notamment de
quelques modifications ponctuelles apportées au projet initia tel que I’aménagement de compteurs
d'essieux, et I'aménagement en complément au poste de signalisation informatisé d' un systeme de
sécurité pour la commande et la visualisation sur écrans.

6° texte proposé

Gare d' Ech-sur-Alzette (modernisation et renouvellement des
installations fixes; situation définitive) 894.000.000.— LUF

commentaire

Il sagit d'un nouveau projet qui comporte |'adaptation de I'infrastructure de la gare
d’ Esch-sur-Alzette a une nouvelle situation du plan de circulation.

La gare d Esch-sur-Alzette constitue un important noeud ferroviaire aussi bien du point de vue
exploitation que du point de vue des installations fixes.

Au courant des années a venir une partie importante des installations fixes devra étre renouvel ée en
raison del’ état vétuste et obsol ete des équipements. Préal ablement atoute exécution, une adaptation des
équipements aux besoins futurs de transport et d’ exploitation a été étudiée avec I’ objectif:

— d'une simplification et d’un réaménagement fonctionnel des plans de voie;

— d’une modernisation des installations de sécurité par I'aménagement d’ un nouveau poste de signali-
sation informatise.

7° texte proposé

Création d'un faisceau de remisage pour le matériel roulant en Gare
de Luxembourg 1.000.000.000.— LUF

commentaire
Economie budgétaire de 500 mio LUF.

La part de financement a supporter par I'Etat est réduit a1 (au lieu des 1,5 mia LUF figurant au
budget initial).

8° texte proposé
Mise a trois voies du viaduc de ,, Pulvermihl“ 1.000.000.000.— LUF

commentaire
I1 s'agit d’ un nouveau projet dont I’ objet est lamise a3 voies du viaduc actuellement a2 voies pour
1° parer aux problemes de sécurité dus aux appareils de voie situés sur le viaduc, et
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2° supprimer le goulot d’ exploitation qui comporte des restrictions de capacité dans I’ exploitation des
trains vers le Nord (Troisvierges) et vers |’ Est (Wasserhillig).

L adjonction d’ une 3e voie sur le viaduc de la Sortie Nord de la Gare de Luxembourg ala hauteur de
labifurcation du Stadtgrund permettra de supprimer les appareils de voie situés sur le viaduc, et partant
deréduirelerisque d’ un déraillement de train aux conséquences fatales a cet endroit. Il y alieu derele-
ver que dans la mesure ou le projet risque de changer le panorama de la Ville de Luxembourg, une
concertation avec les autorités municipales ainsi qu’avec les instances en charge de la protection des
sites et monuments culturels devra dégager les solutions architecturales a retenir définitivement.

En attendant les travaux tresimportants de lamise a3 voies du viaduc et |a suppression des appareils
de voie sur I'ouvrage en question, un projet d'un montant total de 50 millions LUF, relatif a
|"aménagement de la sécurité d'infrastructure a la bifurcation Stadtgrund, figure au plan quinquennal
1999 -2003 du gestionnaire de I infrastructure ferroviaire avec 9 millions LUF pour 2001, 11 millions
LUF pour 2002, et 30 millions LUF pour I’ exercice 2003. Le projet en question consiste notamment a
affecter chacune des 2 voies existantes du viaduc en tant que voie unique, d’ un coté vers Wasserhillig et
de I"autre coté vers Troisvierges tout en réduisant temporairement la capacité d’ exploitation des trains
vers le Nord et vers |' Est du réseau.

9° texte propose

Installation d’'un dispositif d’ arrét automatique des trains et
installation d’un systéme de contréle de vitesse sur |’ensemble
du réseau 995.000.000.— LUF

commentaire
a) Installation d’un dispositif d arrét automatique des trains
Texte inchangé
b) Installation d’un systéme de contréle de vitesse
Depuis |'arrété grand-ducal de dépdt du 6 avril 1999 il a été constaté que

— leconcept technique du projet initial (TBL2) aboutit al’ exclusivité accordée a un seul fournisseur
et ne permet donc pas de faire jouer la concurrence;

— leconcept n’est pas en ligne avec I évolution en cours vers un systeme européen ECTS (ERTMYS)
devant a terme assurer une interopérabilité ferroviaire al’ échelon du continent.

Ainsi le systéme a-t-il été repensé et le systéme européen (ERTMYS) at-il étéretenu. Il s'agit du sys-

teme qui correspond le mieux aux exigences du réseau luxembourgeois qui se trouve confronté a plu-

sieurs autres systemes utilisés par les réseaux voisins.

Reste a noter que le projet est indépendant du projet énonceé au projet a) ci-avant et que |’ enveloppe
budgétaire reste inchangée.

10° texte proposé
Aménagement de nouveaux quais pour voyageurs 400.000.000.— LUF

commentaire
Intitulé [égérement changé et économie budgétaire de 10% sur ce projet.

11° texte proposé

Alimentation du réseau ferré luxembourgeois en énergie éectrique
de traction dans I’ optique du trafic au début du 21e siecle 1.416.011.000.— LUF

commentaire

Texte inchangé; augmentation budgétaire de 5,8% ou 78.148.000.— LUF due a une révision des
prévisions initiales faites en 1998.

12° texte proposé

Renouvellement et suppression de passages a niveau sur |’ ensemble
du réseau 498.000.000.— LUF
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commentaire

Texte inchangé; augmentation budgétaire de 79% ou 220.000.000.— LUF due al’inclusion dans le
projet, par rapport aux prévisions antérieures, delasuppression de passages a hiveau avec aménagement
d’ ouvrages sous ou sur voie avec chemin et routes d' accés.

a) Renouvellement de passages a niveau

L’ équipement actuel de quelque soixante passages a niveau remonte en partie aux années '60 et
montre des premiers signes de fatigue technique. |l est prévu de procéder a son remplacement pour
préserver lasécuritéferroviaire et routiére par lamise en place d’ équipements plus modernes et donc
plus fiables. Au-dela de la nécessité de remplacer le matériel actuel, il est prévu d uniformiser
I’ ensemble des install ations de passages a niveau du réseau en vue de diminuer al’ avenir les charges
d’exploitation et d entretien de ces installations.

La liste des passages a niveau (P.N.) concernés se présente comme suiit:
— ligne Luxembourg-Troisvierges: PN 15, 16*, 17, 17a, 18*, 21, 24*, 27a*, 27b*, 31*, 40*, 40a*,
41*, 43*, 44* | A7a*, 48a*, 54;
— ligne Ettelbruck-Diekirch: PN 111d*;
— ligne Luxembourg-Wasserbillig: PN 56, 59, 60, 63, 64, 65, 66, 66b, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73;
— ligne Wasserhillig-Mertert/Port: PN 99;
— ligne Luxembourg-Kleinbettingen: PN 77, 80, 81b, 85;
— ligne Bettembourg/frontieére-Luxembourg: PN 43
— ligne Luxembourg-Esch-sur-Alzette: PN 86, 87, 88, (89), 91, 91a, 92*;
— ligne Esch-sur-Alzette-Audun-le-Tiche: PN 93;
— ligne Bettembourg-Dudelange: PN 102d, 103a, 103b, 104a;
— ligne Noertzange-Rumelange: PN 105, 106;
— ligne Tétange-Langengrund: PN 106a*;
— ligne Esch-sur-Alzette-Athus. PN 13, 14, 27*;
— ligne Pétange-Luxembourg: PN 2, 5%, 6, 7*;
— Zone Industrielle Haneboesch: PN Haneboesch*.
La dépense afférente est estimée a 298.000.000.— LUF.

b) Suppression de passages a niveau (montant de la participation du gestionnaire de I’ infrastructure
ferroviaire).

La suppression comportant principalement |I'’aménagement d’'ouvrages sous Ou Sur voie avec
chemins et routes d' acces se présente comme suit:

— PN 91a a Schifflange;

— PN 88 et 89 a Noertzange;

— PN 15 a Differdange;

— PN 70 a Wecker;

— PN 111b, 112, 111d a Diekirch;

— PN 23a a Mersch;

— PN 20b a Lorenzweiler;

— PN 27 a Rodange.

La dépense afférente est estimée a 200.000.000.— LUF.

13° texte proposé

Modernisation et renouvellement de la ligne de Luxembourg a
Kleinbettingen 900.000.000.— LUF

*  Les PN marqués d’un astérisque sont équipés de bétis électrohydrauliques avec moteur 24 V.
— Les PN soulignés sont équipés de 4 demi-barriéres.
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commentaire

Il s'agit d’un projet nouveau.

Lerenouvellement des infrastructures est, selon I’ avis du gestionnaire de I’ infrastructure ferroviaire,
justifié par I’ age et |’ usure avancés des infrastructures.

Le dernier renouvellement de cette ligne a été effectué il y a 25 ans.

Laremise en état des installations caténaires permettra d’ augmenter la vitesse de circulation, limitée
aujourd’hui a 140 km/h, a 200 km/h. Actuellement la ligne en question est équipée par un systéme
d’alimentation électrique a3 kV courant continu. Lamodernisation de |’ équipement permettra ultérieu-
rement le passage au systéme a 2x 25 kV (50 Hz).

14° texte proposé

Renouvellement de voie et d’ appareils de voie, aménagement de

nouvelles voies et de nouveaux appareils de voie tertiaires et

aménagement de supports spéciaux antigraissage dans les aiguillages

des appareils de voie 350.000.000.— LUF

commentaire

Il s'agit d'un projet nouveau dont I’ objet est entre autres le renouvellement de voies et d’ appareils de
voie et le remplacement de rails sur le réseau CFL dont I’ &ge et I’ usure ne sont plus conformes aux stan-
dards requis par la sécurité ferroviaire.

Les installations suivantes sont prévues de bénéficier de ce crédit:
— Gare de Diekirch (voies et appareils de voie);
— Gare de Belval-Usines (voies de service, appareils de voie);
— Gare de Kleinbettingen (voies de service, appareils de voie);
— Gare de Wiltz (1 voie de circulation, appareils de voie);
— Autres et urgences,
— Remplacement de rails sur le réseau des CFL.

Un deuxieéme volet du projet a pour objet I’ équipement des appareils de voie du réseau ferroviaire de
supports spéciaux antigraissage dans les aiguillages permettent |a manoeuvre des aiguilles d’ appareils
de voie sans graissage des selles a coussinet des aiguillages, et donc une économie des frais de
maintenance.

En conséquence le nombre de 15 agents actuellement chargés du graissage des appareils
de voie ourra étre réduit de 13 unités. Les CFL maintiendront encore 2 agents pour |’ entretien des
supports.

Le temps d amortissement des frais d’investissement peut étre évalué a 2,5 années.

1. Colt de I’investissement 100.000.000.— LUF
2. Codt annuel pour le graissage des aiguillages 45.858.640.— LUF
2.1. Colt des agents

15 (agents) x 1.656 (heures/an) x 1.821.— (LUF/heure) 45.233.640— LUF

2.2. Co0t de matiére
250 (LUF/kg de graisse) x 0,1 (kg de graisse/graissage d’un
app. de voie) x 1.000 (app. de voie)

x 25 (graissages par app. de voie/an) 625.000.— LUF
3. Colt pour I’entretien des supports:

2 (agents) x 1.656 (heures/an) x, 1.821.— (LUF/heure) 6.031.152.— LUF
4.  Economie annuelle 39.827.488.— LUF

5. Durée d’ amortissement 100.000.000.— LUF
39.827.488.— LUF/an 2,51 années
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Commentaire général:

Il convient d’ gjouter que trois des 14 projets précités bénéficient d’ un soutien financier de la part de
I”Union Européenne. |l s agit des projets suivants:
Renouvellement compl et des voi es existantes entre Bettembourg/frontiére et Luxem-
bourg (au total 1,2 million euros),
Renouvellement et modernisation de la section de ligne de Pétange a Rodange/fron-
tiere (au total 7 millions euros),
Alimentation du réseau en énergie électrique de traction (au total 1 million euros).

Les deux premiers projets ont bénéficié d’ une contribution financiere de la part de I’ Union Euro-
péenne comme faisant partie d’un programme d’ adaptation pour le transport combiné des axes ferro-
viaires vers la plate-forme multimodale de Bettembourg.

— projet No 1a
— projet No 2:

— projet No 11:

Les paiements des contributions communautaires interviennent d’ apres I’ échéancier suivant:
— 40% au moment de la décision d’alouer le soutien financier;

— 30% au moment ou le projet est réalisé a raison de 70%;
— 30% (= solde) au moment de I’ achévement des travaux.

Concrétement cette facon de procéder donne lieu au tableau d’ alocation suivant des subventions
communautaires accordées pour des projets d’infrastructure ferroviaire.

Montant _total Montant (_je la EX(Ier_C| ces 1999 2000 2001 Exg’_cl ces
du projet Subvention antérieures (LUF) (LUF) ultérieurs
(LUF) UE (euro) (LUF) (LUF) (LUF)

Projet 1a 505.000.000 1.200.000 Tranche | (40%) Tranche Il (30%) | Tranche 111 (30%)
19.410.000 14.500.000 14.500.000

Projet 2 1.992.547.000 7.000.000 Tranche | (40%) Tranche |1 (30%) Tranche 111 (30%)
109.620.000 84.000.000 84.000.000

Projet 11 1.416.011.000 1.000.000 Tranche | (40%) Tranche Il et 111
16.200.000 24.000.000

texte proposé

AMENDEMENT DE L’ARTICLE 111

L’article 16 modifié de laloi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

»Art. 16.— Les opérations immobiliéres qui sont réalisées dans I’intérét de la mise en oeuvre du
programme dont question aux paragraphes 2. et 3. del’ article 10 sont reconnues d’ utilité publique.

Le plan des parcelles a exproprier et laliste des propriétaires concernés sont approuves par regle-

ment grand-ducal, le Conseil d’ Etat entendu en son avis. Pour le surplus les dispositions de laloi du
15 mars 1979 sur I’ expropriation pour cause d’utilité publique sont d’application. Un reglement
grand-ducal déterminera les compétences ministérielles requises pour I’ exécution des dispositions
|égales concernées en relation avec la mise en oeuvre du programme des investissements importants
concernant le réseau.

Lorsquelaréalisation d’ un projet reconnu d' utilité publique reléve du programme des investisse-
ments prévu a |’ article 10, les mesures préparatoires relatives a I’ expropriation sont diligentées par
le ministre qui assume les attributions dont question aux articles 11, 12, 13, 15, 19 et 22 delaloi du
15 mai 1979 sur | ‘expropriation pour cause d' utilité publique.”

commentaire
En sinspirant de la légidation régissant la création d’'une grande voirie de communication et

I"institution d’un fonds des routes, il est prévu de compléter les dispositions relatives a la reconnais-
sance du caractére d' utilité publique des opérations immobiliéres a réaliser sur le réseau ferré par des
dispositions de mise en oeuvre de cette utilité publique et régissant la procédure a suivre en cas
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d’expropriation. A cet effet il avait été prévu de faire approuver par reglement grand-ducal, a prendre
sur avis obligatoire du Conseil d'Etat, le plan des parcelles entrant en ligne de compte pour une éven-
tuelle expropriation.

Comme |’ objet visé en |’ espece aurait consisté a charger le ministre de ne prendre que des mesures a
caractére individuel, dénuées de tout caractere normatif, et constituant ainsi de simples décisions admi-
nistratives ne relevant que de I'article 36 de la Constitution, le Conseil d’Etat a proposé d’ amender
|"article 3 du projet de loi en'y reprenant les dispositions du projet de reglement grand-ducal afférent,
qui en devient superfétatoire. La proposition du Conseil d’ Etat est retenue.

*

3. AMENDEMENT DE L’ARTICLE IV

Pas de changement, hormis le fait de donner droit ala proposition du Conseil d’ Etat de remplacer le
terme incorrect ,renverse’ au deuxieéme alinéa par ,, verse".

*

*  texte en italique = changements par rapport au projet de loi initial
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TEXTE COORDONNE DU PROJET DE LOI

Art. ler — L article 10 delaloi du 10 mai 1995 relative alagestion del’infrastructure ferroviaire est
remplacé par le texte suivant:

LArt. 10— Il est institué un fonds spécial, dénommeé ,, Fonds du Rail“.
1. Sont imputés sur le Fonds du Rail:

— les dépenses occasionnées par la réalisation du programme d’ investissement;

— les dépenses relatives aux acquisitions immobiliéres requises dans I’ intérét de laréalisation du
programme d’investissement;

— les dépenses relatives a la gestion courante de I’ infrastructure comprenant notamment les frais
d’entretien du réseau ainsi que les dépenses relatives alarégulation du trafic ferroviaire sur le
réseau;

— lesfraisd experts et d’ étudesrelatifs alaréalisation du programme d’ investissement ainsi que
les frais d' études et de surveillance de la gestion de I’infrastructure ferroviaire.

Le ministre ordonnance les dépenses a charge de ce Fonds.

2. Le Gouvernement est autorise a réaliser les projets d'infrastructure ferroviaire énoncés au pro-

gramme des investissements repris au paragraphe 3. et concernant laremise en état, la modernisa-
tion et I’ extension du réseau ainsi que la suppression de lignes.
Les projets en question comprennent les études préparatoires et définitives, I’ acquisition des ter-
rains et desimmeubles bétis, laconstruction, le parachévement et I’ équipement des voies, installa-
tions de voies et ouvrages d'art, les raccordements a I'infrastructure existante ainsi que le
rétablissement des communications interrompues.

3. Le Gouvernement est autorisé a imputer a charge des crédits de ce fonds spécia les dépenses
concernant la réalisation des projets énumérés ci-apres et qui dépassent le montant prévu par la
|égislation portant exécution de I’ article 99, troisiéme et quatrieme phrases de la Constitution.
Les dépenses d'investissement concernant ces projets ne peuvent pas dépasser les montants
ci-aprés indiqués, sans préjudice des hausses |égales de prix pouvant intervenir jusqu’al’ achéve-
ment des travaux:

1a° Ligne de Zoufftgen a Luxembourg (renouvellement complet
des voies existantes entre Bettembourg/frontiére et Luxembourg) 505.000.000.— LUF

1b° Ligne Zoufftgen-Luxembourg (aménagement d’ une 3e voie dans
le triangle de Fentange, augmentation de la capacité de ligne par
I’ optimisation des blocks de section, intégration du poste de
Berchem dans le Poste Directeur de Luxembourg) 546.000.000.— LUF

2°  Mise adouble voie partielle des lignes de Pétange a
Luxembourg et de Pétange a Rodange/frontiére et
renouvellement et modernisation des installations fixes
de ces lignes, en particulier dans les secteurs des gares
de Pétange et Rodange 1.992.547.000.— LUF

3°  Renouvellement complet de voie et des infrastructures de
la ligne de Luxembourg a Gouvy, dite ,, Ligne du Nord“, en
particulier de la section de voie Walferdange-Lorentzweiler

et augmentation de la capacité de ligne 584.834.000.— LUF
4°  Renouvellement de voie, d'appareils de voie et du poste
directeur en gare de Wasserbillig 828.500.000.— LUF

5°  Renouvellement et modernisation des installations fixes des
lignes de Noertzange a Rumelange et de Tétange a

Langengrund, en particulier dans les secteurs des gares 322.684.000.— LUF
6° Gare Esch-sur-Alzette (modernisation et renouvellement des

installations fixes, situation définitive) 894.000.000.— LUF
7°  Création d'un faisceau de remisage pour le matériel roulant

en gare de Luxembourg 1.000.000.000.— LUF
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8° Mise a trois voies du viaduc de ,, Pulfermihl“ en
gare de Luxembourg 1.000.000.000.— LUF

9° Installation d'un dispositif d’arrét automatique des
trains et installation d' un systéme de contrdle de vitesse
sur I’ensemble du réseau 995.000.000.— LUF

10° Aménagement de nouveaux quais pour voyageurs 400.000.000.— LUF

11° Alimentation du réseau ferré luxembourgeois en énergie
électrique de traction dans I’ optique du trafic au début

du 21e siecle 1.416.011.000.— LUF
12° Renouvellement et suppression de passages a niveau sur

I”ensemble du réseau 498.000.000.— LUF
13° Modernisation et renouvellement de la ligne de Luxembourg

a Kleinbettingen 900.000.000.— LUF

14° Renouvellement de voie et d’ appareils de voie, aménagement
de nouvelles voies et de nouveaux appareils de voie tertiaires
et aménagement de supports spéciaux antigraissage dans les
aiguilles des appareils de voie 350.000.000.— LUF

Art. 2—L’article 11 de laloi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:
LArt. 11— Le Fonds du Rail est alimenté:

— par des dotations budgétaires;

— par le produit de lavente d’'immeubl es appartenant au domaine foncier et bati du réseau et rendus
disponibles aprés la réalisation du programme d’ investissement;
— par le produit des redevances d’ utilisation prévues al’article 8;

— par les revenus provenant notamment de la location d'immeubles faisant partie du domaine
foncier et béti du réseau;

— par les subventions de I’Union Européenne allouées a des projets inscrits au programme
d’investissement.
Les sommes dont question aux tirets deux a cing sont portées directement en recette au Fonds.”

Art. 3—L’article 16 modifié de laloi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

»Art. 16.— Les opérations immobiliéres qui sont réalisées dans I’intérét de la mise en oeuvre du
programme dont question aux paragraphes 2. et 3. del’ article 10 sont reconnues d’ utilité publique.

Le plan des parcelles a exproprier et laliste des propriétaires concernés sont approuveés par regle-
ment grand-ducal, le Conseil d’ Etat entendu en son avis. Pour le surplus les dispositions de laloi du
15 mars 1979 sur I'expropriation pour cause d'utilité publique sont d'application. Un reglement
grand-ducal déterminera les compétences ministérielles requises pour I’ exécution des dispositions
|égal es concernées en relation avec la mise en oeuvre du programme des investissements importants
concernant le réseau.

Lorsquelaréalisation d’ un projet reconnu d' utilité publique reléve du programme des investisse-
ments prévu a |’ article 10, les mesures préparatoires relatives a I’ expropriation sont diligentées par
le ministre qui assume les attributions dont question aux articles 11, 12, 13, 15, 19 et 22 delaloi du
15 mai 1979 sur I’ expropriation pour cause d’ utilité publique.

Art. 4.— L article 20 de laloi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

LArt. 20.— Le gestionnaire de I’ infrastructure effectue les paiements correspondant aux engage-
ments financiers et recouvre les recettes relevant des missions lui confiées dans le cadre de la pré-
sente loi.

Conformément aux modalités fixées par le contrat de gestion prévu al’ article 6 I’ Etat rémunére les
prestations effectuées par le gestionnaire a charge des crédits du Fonds du Rail et le gestionnaire
verse au profit du Fonds du Rail les recettes dont le recouvrement lui a été confié.
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Les comptes des CFL relatifs ala gestion du réseau ferroviaire sont tenus d’ apres les principes et
les modalités de lacomptabilité commercial e et de fagon ace que ces comptes soient nettement sépa-
rés de ceux relatifs a d’ autres activités du gestionnaire, et qu’il n'y ait de transfert d’ aides possible
entre ces deux catégories de comptes.

Legestionnaire veillera par ailleurs, en ce qui concerne la gestion du réseau, a séparer les produits
et les charges se rapportant aux investissements, al’entretien et ala régulation du trafic.”

Mandons et ordonnons que la présenteloi soit insérée au Mémorial pour étre exécutée et observée par
tous ceux que la chose concerne.

Explications: texte en italique = changements par rapport au projet de loi initial
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N° 4563*

CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 1999-2000

PROJET DE LOI

modifiant la loi du 10 mai 1995
relative a la gestion de l'infrastructure ferroviaire

* * *

AVIS COMPLEMENTAIRE DU CONSEIL D’ETAT
(2.5.2000)

Par dépéche du 3 avril 2000, le Premier Ministre, Ministre d' Etat, asaisi le Conseil d’ Etat pour avis
d’ une série d’amendements au projet de loi modifiant la loi modifiée du 10 mai 1995 relative a la
gestion de I'infrastructure ferroviaire. Les amendements au projet de loi, éaborés par le ministre des
Transports, étaient accompagnés d’ un commentaire.

Etait joint également un texte coordonné du projet de loi.

D’ aprés e commentaire, les amendements ont essentiellement pour objet de tenir compte des obser-
vations présentées par le Conseil d' Etat dans son avis du 26 octobre 1999. Il en est ainsi de lanumérota-
tion du projet, du retrait de laliste des projets d’ infrastructure qui n’ont plus besoin de I’ approbation de
la Chambre des députés en raison du relévement du seuil 1égal de 124 millions de francs a 7,5 millions
d’ euros (~302 millions de francs), de lamodification apportée al’ article 16 delaloi modifiée du 10 mai
1995 relative ala désignation du ministre appel € adiligenter les mesures préparatoires a une expropria-
tion pour cause d' utilité publique ainsi que I’ adaptation textuelle intervenue au niveau de |’ article 20 de
laméme loi.

Ces amendements trouvent partant I’ approbation du Conseil d’ Etat.

Les amendements prévoient par ailleurs une modification fondamentale de la liste des travauix
d'infrastructure ferroviaire a opérer dans les années avenir. Outre les projets qui en ont été retirés pour
cause de relévement du seuil Iégal, le Conseil d’ Etat se doit de constater que hormis cing projets ayant
déjafiguré au projet initial (mais pour lesquels les montants ont été adaptés), tous les autres projets
introduits par les amendements sont des projets nouveaux. Le Conseil d Etat n’est pas en mesure
d’ apprécier le bien-fondé de ces changements d’ orientation, ceci d’ autant plus que le commentaire des
auteurs se limite & quelques lignes d’ explications sommaires.

Le Conseil d’Etat ne voudrait pas s opposer alanouvelle liste de projets retenue. |1 donne cependant
a considérer que I’ établissement d’une liste comportant des travaux d'infrastructures de I’ ordre de
quelque treize milliards de francs mériterait un descriptif et un échéancier plus détaillés.

Le Consell d'Etat tient par ailleurs a réitérer son regret dégja exprimé dans son avis initia du
26 octobre 1999 de voir regrouper plusieurs projets d’investissements d’importance dans un seul et
méme projet de loi. Cette méthode d' agir, tout en n’étant pas directement contraire a I’ exigence de
I"article 99 de la Constitution, en trahit cependant I’ esprit en ce qu’ elle enléve en fait ala Chambre des
députés son droit de se prononcer individuellement et en connaissance de cause sur chacun des projets
prévus.

Lenouveau libellédu projet, tel qu'il résulte delasérie d amendements sous avis, ne donne paslieu a
observation.

Ainsi délibéré en séance pléniere, le 2 mai 2000.

Le Secrétaire général, Le Président,
Marc BESCH Raymond KIRSCH
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N° 4563°

CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 1999-2000

PROJET DE LOI

modifiant la loi modifiée du 10 mai 1995
relative & la gestion de l'infrastructure ferroviaire

* * *

RAPPORT DE LA COMMISSION DE L'ECONOMIE, DE L'ENERGIE,
DES POSTES ET DES TRANSPORTS
(21.6.2000)

La Commission se compose de: M. John SCHUMMER, Président-Rapporteur; MM. Frangois
BAUSCH, Willy BOURG, Mmes Mady DELVAUX-STEHRES, Agny DURDU, MM. Fernand
GREISEN, Norbert HAUPERT, Ady JUNG, Claude MEISCH, Marco SCHANK et Marc ZANUSSI,
Membres.

*

Le projet de loi sous examen a €té déposé 4 la Chambre des Députés le 6 avril 1999.
1° But du projet de loi et procédure préparatoire

Cormme son intitulé I'indique le projet de loi prévoit d’amender 4 plusieurs égards la loi du 10 mai
1995 relative a la gestion de 1'infrastructure ferroviaire. Les amendements proposés concernent

— Tautorisation par le législateur des grands projets d’investissement & venir qui affecteront I’infras-
tructure ferroviaire;

— |’adaptation des régles de fonctionnement du Fonds du Rail en vue de donner une plus grande trans-
parence 4 la fagon de comptabiliser les receties et les dépenses effectuées par le gestionnaire de
I'infrastructure ferroviaire pour compte de I’Etat;

— I'introduction des modalités de mise en oeuvre de I'utilité publique en relation avec les acquisitions
immobiliéres rendues nécessaires par la viabilité et le développement du réseau ferré national.

Le projet de loi a fait I’objet d’une consultation de la Chambre de Commerce qui a rendu son avis le
12 juillet 1999 et qui, hormis 1'une ou |’autre observation a caractére purement rédactionnel, n’a rien
trouvé a redire quant au fond des dispositions proposées par le Gouvernement.

Le Conseil d’Etat, 4 son tour, a avisé le projet de loi le 26 octobre 1999. Tout en regrettant 1"approche
des auteurs du projet de regrouper dans un méme texte de loi plus d’une douzaine de projets d’investis-
sement représentant une charge financiére de presque 10 milliards de francs luxembourgeois, le Conseil
d’Etat appuie la démarche gouvernementale en ce qu’elle permet de respecter les exigences de ['article 99
de la Constitution. Quant aux deux autres objectifs poursuivis, il y souscrit également. 11 propose cepen-
dant de simplifier |’ approche retenue dans le texte gouvernemental qui a prévu d'attribuer par le biais d"un
réglement grand-ducal au Ministre des Transports la compétence en matiére d'expropriation pour cause
d’utilité publique lorsque le réseau ferré est visé. En effet, comme cette compétence n’a rien de normatif,
mais revét le caractére de simples décisions administratives, le détour par le réglement grand-ducal,
comme préconisé par le Gouvernement, est jugé inutile pour fixer cette attribution ministérielle.

Le {7 mars 2000 le Gouvernement a saisi la Chambre des Députés d’amendements au projet initial.
Ces amendements ont été motivés cormnme suil:
» Laloi du & juin 1999 sur le budget, la comptabilité et 1a trésorerie de 1’Etat a porté de 124 a 302 mil-
lions de francs (ou 7,5 millions euros) le seuil légal A partir duquel I’autorisation du législateur
prévue par |'article 99 de la Constitution est requise pour les projets d’infrastructure.

4.7.2000



* Les observations du Conseil d'Etat quant 4 I'appréhension dans le texte du volet expropriation pour
cause d’utilité publique sont suivies et conduisent A une modification des dispositions afférentes.

« L’orientation que le nouveau Gouvernement entend donner  la politique d’investissement dans le
réseau ferré national ainsi que la révision des devis de plusieurs des projets proposés a I’approbation
du législateur compertent une medification du relevé de projets initial, qui nonobstant |’élimination
des projets dont le coiit individuel n’atteint pas 302 mio LUF, représente dans la version amendée
une enveloppe budgétaire pluriannuelle de 12,233 milliards (auxquels il faut théoriquement ajouter
le coiit des projets qui bien qu’éliminés du relevé seront néanmoins exécutés, soit un montant supplé-
mentaire de 344 mio LUF).

Dans son avis complémentaire du 2 mai 2000 le Conseil d’Etat s’est déclaré d’accord avec les amen-
dements proposés par le Gouvernement tout en déplorant — a I'instar de son premier avis — le caractére
laconique des explications fournies par les auteurs pour justifier les projets en question.

Le projet de loi a figuré 4 ’ordre du jour de la Commission de I'Economie, de 1'Energie, des Postes et
des Transports le 23 mai dernier ol il a fait I'objet d’une analyse détaillée en présence du Ministre des
Transports.

2° L'objet du projet de loi

Les auteurs du projet ont opté pour Iinsertion sous forme de dispositions complémentaires, voire
méme modifiées des €léments du projet de loi sous objet dans la Iégislation de base sur la gestion de
I"infrastructure ferroviaire du 10 mai 1995. Cette fagon de procéder a certainement I’avantage de rendre
plus aisée la consultation alors que le lecteur n’aura qu’a se rapporter a un seul texte légal.

Tout comme le Conseil d’Etat, la Commission ne peut que souscrire au souci du Gouvernement de
rendre plus transparente la gestion comptable du Fonds du Rail en imposant aux CFL I’obligation
d"affecter directement les dépenses et les recettes que ceux-ci auront effectuées pour compte de I’Etat
dans le cadre de leur mandat de gestionnaire du réseau ferré.

Elle approuve également I'initiative du Gouvernement de vouloir donner au Ministre des Transports,
autorité de tutelle des CFL et du Fonds du Rail, la prérogative d’exercer les compétences légales en
matidre d’expropriation pour cause d’utilité publique en relation avec des acquisitions immobiliéres
touchant 2 I'infrastructure ferroviaire. Plutét que de créer une nouvelle législation a part les auteurs du
projet de loi ont choisi de procéder par référence & la loi du 15 mars 1979 sur I'expropriation pour cause
d’utilité publique qui attribue au Ministre des Travaux Publics la compétence , de droit commun* en la
matiére. La recommandation du Conseil d'Etat de renencer 4 un régiement grand-ducal pour ce faire au
profit d’un réglement de la question dans le texte légal méme — approche d’ ailleurs suivie par le Gouver-
nement — ne donne pas lieu a d’autres commentaires.

Quant au relevé des projets d’investissement la Commission apprécie I'effort important que le
Gouvernement entend réserver dans les années 2 venir a 1’adaptation et au développement du réseau
ferré national. Elle estime pourtant avec le Gouvernement que cet effort ne doit pas étre dicté exclusive-
ment par les besoins techniques avancés par le gestionnaire, mais qu’il doit se placer dans le cadre d’une
politique de développement durable visant un systéme de transport performant qui répond aux besoins
de mobilité interne du pays tout en comportant son intégration adéquate dans le tissu socio-économique
de la Grande Région et tout en prévoyant les raccordements utiles avec les autres centres d’activités a
I’étranger. A cet égard le potentiel de complémentarité des différents modes de transport doit étre
exploité a fond.

3° Le concept stratégique de la politique d’investissement ferroviaire

En définissant les priorités en matiére d’investissements ferroviaires le Gouvernement s’est laissé
guider par le double souci d’une sécurité optimale du trafic ferroviaire et de la mise en place des capaci-
1és d’infrastructure nécessaires pour évacuer un trafic en constante progression.

Les objectifs du concept stratégique qui se base sur les deux préoccupations ci-avant, doit prendre en
compte
_ la nécessité de bons raccordements du chemin de fer national aux réseaux ferroviaires transeuro-

péens, qui risqueraient autrement de contourner notre pays faute de connexions appropriées aux axes
majeurs qui passent A proximité;



— la création ininterrompue par 1'économie luxembourgeoise de nouveaux emplois & un rythme trés
soutenu attire toujours davantage des frontaliers qui devront étre incités & recourir beaucoup plus
qu’aujourd’hui aux transports en commun (par rail ol une infrastructure est présente, par route la oll
le chemin de fer fait défaut), alors qu’ils sont beaucoup moins nombreux que les Luxembourgeois 4
utiliser le train et I’autobus;

- la Commission attend du Gouvernement qu’il se prononce ensemble avec les autorités de [a Ville de
Luxembourg sur la fagon de gérer le trafic au niveau de la capitale et de sa périphérie dés que les
études encore en cours sur le BTB seront disponibles.

I.a Commission est consciente du fait que les raccordements utiles aux réseaux transeuropéens ne
seront possibles que dans le cadre d’accords négociés avec les autorités de nos pays voisins et grice 4 la
disposition du Grand-Duché de contribuer aux dépenses d’investissement dans les infrastructures et
systémes de transport censés concrétiser ces raccordements, Elle encourage le Gouvernement 4 finaliser
rapidement les négociations en cours sur la desserte de la capitale dans le cadre du TGV-Est. Elle se féli-
cite de I'achévement des travaux de modernisation et d’électrification de la Ligne du Nord en territoire
belge ouvrant la double perspective, au-deld d’une bonne relation ferroviaire entre Luxembourg et
Lizge a travers les Ardennes, d’une ligne d’apport au TGV-Nord avec un nouvel acces vers I’ Allemagne
du Nord et de la possibilité éventuelle d’un entremaillage du TGV-Nord et du TGV-Est entre Li¢ge et
Metz en passant par Luxembourg. Quant aux liaisons vers I’ Allemagne, la Commission se rend compte
de la perte d’intérét du noeud ferroviaire de Coblence comme accés luxembourgeois au réseau ferré
allemand 4 la suite de la réalisation en cours d'une ligne nouvelle entre Cologne et Francfort sur les
hauteurs de la rive droite du Rhin. Elle pense ensemble avec le Gouvernement que tant les perspectives
de la Ligne du Nord comme ligne d’apport au TGV-Nord a Liége que la prolongation ultérieure du
TGV -Est vers Sarrebruck et Mannheim pourront compenser 1'attrait perdu de Coblence.

Constatant que les frontaliers sont beaucoup moins nombreux & utiliser les transports en commun que
les résidents luxembourgeois, la Commission soutient le Gouvernement dans ses efforts d’attirer davan-
tage de clients sur les trains et les autobus desservant des relations transfrontalieres. Elle se félicite & cet
égard des contacts qui ont entre-temps été établis avec des interlocuteurs institutionnels de I’autre c6té
de la frontigre, et des projets qui sont en préparation pour améliorer I’offre des transports publics a
I'égard des frontaliers.

Quant aux projets repris sur le relevé, la Commission a apprécié I'initiative du Ministre des Trans-
ports de mettre & sa disposition une documentation détaillée sur les différents projets en cause qui lui a
permis une meilleure compréhension du bien-fondé des investissements projetés.

Elle note que ce sont en particulier le projet d’'une mise A triple voie du viaduc de Pulfermiihl,
I'introduction du systéme de contréle de vitesse sur I’ensemble du réseau ainsi que le renouvellement et
la suppression d’une série de passages & niveau qui, ensemble avec des aspects sectoriels d’autres
projets repris sur le relevé, qui contribueront A une amélioration sensible de la sécurité de la circulation
des trains.

Les projets relatifs & I’augmentation de la capacité de I’infrastructure poursuivent un double intérét.
Coté fret ils contribuent au maintien du trafic international de transit et & la possibilité offerte pour
compléter les trains au passage du Luxembourg par des wagons assurant les exportations de 1’économie
indigéne toutes les fois que le potentiel d’expédition ne permet pas la composition de trains entiers. Cote
voyageurs une capacité plus grande contribuera & améliorer la ponctualité des trains sur les trongons
goulets, sources de retards réguliers A 1"heure actuelle. Il convient d’évoquer & cet égard notamment les
projets de réaménagement de la ligne Luxembourg-Bettembourg frontire et de la réalisation d’une
3e voie dans le triangle de Fentange, de la mise 2 double voie partielle de la ligne Pétange-Luxembourg
et du renouvellement de la section Walferdange-Lorentzweiler de la Ligne du Nord. A cela I’on peut
ajouter le renforcement de I'alimentation de réseau en énergie électrique de traction qu’impose
I"augmentation du nombre des circulations de trains.

Par ailleurs, le programme des projets d’investissement & approuver est complété par un projet de
création des voies d’accés et de remisage du matériel roulant, part du projet de construction d’un
nouveau centre de maintenance supportée par le Fonds du Rail.

La Commission souligne également I'important investissement prévu dans 1’intérét de la mise en
place d’arréts supplémentaires, tenant compte de I'évolution démographique des localités, situés le long
du chemin de fer et offrant un accés plus aisé€ au train.
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Enfin, la Commission attend le concept stratégique des CFL qui leur a été demandé par le Ministre des
Transports, parce qu'elle estime ensemble avec le Gouvernement qu’il faut disposer de perspectives
d’évolution fiables du trafic ferroviaire pour pouvoir décider de I'opportunité d’éventuels projets complé-
mentaires qu'il s”agira de réaliser en priorité, en plus du programme d’investissement sous examen.

Au regard des considérations qui précedent elle peut marquer son accord avec la version amendée du
projet de loi. Elle propose par conséquent  la Chambre des Députés d’adopter ce projet dans la version
ci-aprés:

*

TEXTE PROPOSE PAR LA COMMISSION

PROJET DE LOI

modifiant Ia lol modifiée du 10 mai 1995
relative & la gestion de D’infrastructure ferroviaire

Art. ler.— L article 10 de la loi du 10 mai 1995 relative a la gestion de I'infrastructure ferroviaire est
remplacé par le texte suivant;

1.

,Art. 10— Il est institué un fonds spécial, dénommé ,,Fonds du Rail*.
Sont imputés sur le Fonds du Rail:
— les dépenses occasionnées par la réalisation du programme d’investissement;

— les dépenses relatives aux acquisitions immobiliéres requises dans I"intérét de la réalisation du
programme d’investissement;

— les dépenses relatives 2 la gestion courante de 1" infrastructure comprenant notamment les frais
d’entretien du réseau ainsi que les dépenses relatives 2 la régulation du trafic ferroviaire sur le
réseau;

— les frais d’experts et d’études relatifs & la réalisation du programme d’investissement ainsi que
les frais d'études et de surveillance de la gestion de I'infrastructure ferroviaire.

Le Ministre ordonnance les dépenses & charge de ce Fonds.

. Le Gouvernement est autorisé 2 réaliser les projets d’infrastructure ferroviaire énoncés au pro-

gramme des investissements repris au paragraphe 3. et comcernant la remise en état, la
modernisation et I’extension du réseau ainsi que la suppression de lignes.

Les projets en question comprennent les études préparatoires et définitives, I"acquisition des
terrains et des immeubles bitis, la construction, le parach2vement et 1’équipement des voies,
installations de voies et ouvrages d’art, les raccordements a Finfrastructure existante ainsi que le
rétablissement des communications interrompues.

. Le Gouvernement est autorisé A imputer 3 charge des crédits de ce fonds spécial les dépenses

concernant la réalisation des projets énumérés ci-apres et qui dépassent le montant prévu par la
Iégislation portant exécution de ’article 99, troisieme et quatriéme phrases de la Constitution.

Les dépenses d’investissement concernant ces projets ne peuvent pas dépasser les montants
ci-aprés indiqués, sans préjudice des hausses légales de prix pouvant intervenir jusqu'a I’achéve-
ment des travaux:

Ligne de Zoufftgen 3 Luxembourg (renouvellement complet des
voies existantes entre Bettembourg/frontiére et Luxembourg) 505.000.000.— LUF

1b°

Ligne Zoufftgen-Luxembourg (aménagement d’une 3¢ voie dans
le triangle de Fentange, augmentation de la capacité de ligne par
I’optimisation des blocks de section, intégration du poste de
Berchem dans le Poste Directeur de Luxembourg 546.000.000.— LUF

20

Mise 4 double voie particlle des lignes de Pétange 4 Luxembourg
et de Pétange & Rodange/frontiére et renouvellement et moderni-
sation des installations fixes de ces lignes, en particulier dans les
secteurs des gares de Pétange et Rodange 1.992.547.000- LUF




3 Renouvellement complet de voie et des infrastructures de la ligne
de Luxembourg a Gouvy, dite ,,Ligne du Nord", en particulier de
fa section de voie Walferdange-Lorentzweiler et augmentation

de la capacité de ligne 584.834.000.— LUF
4° Renouvellement de voie, d'appareils de voie et du poste directeur

en pare de Wasserbillig 828.500.000.— LUF
5° Renouvellement et modernisation des installations fixes des

lignes de Noertzange &2 Rumelange et de Tétange 4 Langengrund,

en particulier dans les secteurs des gares 322.684.000.— LUF
6° Gare Esch-sur-Alzette (modernisation et renouvellement des

installations fixes, situation définitive) 894.000.000.— LUF
7° Création d’un faisceau de remisage pour le matériel roulant en

Gare de Luxembourg 1.000.000.000.— LUF
g° Mise a trois voies du viaduc de ,Pulfermibl" en gare de

Luxembourg 1.000.000.000.— LUF
9° Installation d’un dispositif d’arrét automatique des trains et

installation d’un systéme de contrdle de vitesse sur I’ensemble du

réseau 995.000.000.— LUF
10° | Aménagement de nouveaux quais pour voyageurs 400.000.000.- LUF
11° | Alimentation du réseau ferré luxembourgeois en énergie €élec-

trique de traction dans I’optique du trafic au début du 21e sitcle 1.416.011.000.- LUF
12° | Renouvellement et suppression de passages & niveau sur I’en-

semble du réseau 498.000.000.— LUF
132 | Modernisation et renouvellement de la ligne de Luxembourg &

Kleinbettingen 500.000.000.~ LUF

14° | Renouvellement de voic et d’appareils de voie, aménagement
de nouvelles voies et de nouveaux appareils de voie tertiaires
et aménagement de supports spéciaux antigraissage dans les
aiguilles des appareils de voie 350.000.000.- LUF

Art. 2.- L’article 11 de la loi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:
+Art. 11.— Le Fonds du Rail est alimenté:
par des dotations budgétaires;

par le produit de la vente d’immeubles appartenant au domaine foncier et biti du réseau et rendus
disponibles aprés la réalisation du programme d’investissement;

par le produit des redevances d’utilisation prévues 2 I'article 8;

— par les revenus provenant notamment de la location d’immeubles faisant partic du domaine
foncier et biti du réseau;

par les subventions de 1'Union Européenne allouées 2 des projets inscrils au programme
d’investissement.

Les sommes dont question aux tirets deux & cing sont portées directement en recette au Fonds.”

Art, 3.~ L’article 16 modifié de la loi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

»Art. 16.— Les opérations immobili2res qui sont réalisées dans 1'intérét de la mise en oceuvre du
programme dont question aux paragraphes 2. et 3. de I'article 10 sont reconnues d’utilité publique.

Le plan des parcelles & exproprier et la liste des propriétaires concernés sont approuvés par régle-
ment grand-ducal, le Conscil d’Etat entendu en son avis. Pour le surplus les dispositions de la loi du
15 mars 1979 sur ’expropriation pour cause d’utilité publique sont d’application; lorsque la réalisa-
tion d’un projet reconnu d'utilité publique reléve du programme des investissements prévu &
I'article 10, les mesures préparatoires relatives A I’expropriation sont diligentées par le ministre qui



assume les attributions dont question aux articles 11, 12, 13, 15, 19 et 22 de la loi du 15 mai 1979 sur
I’expropriation pour cause d'utilité publique.*

Art. 4.— L article 20 de la loi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

.Art. 20.— Le gestionnaire de I'infrastructure effectue les paiements correspondant aux engage-
ments financiers et recouvre les recettes relevant des missions lui confiées dans le cadre de la
présente loi.

Conformément aux modalités fixées par le contrat de gestion prévu a I'article 6 I’Etat rémunére les
prestations effectuées par le gestionnaire & charge des crédits du Fonds du Rail et le gestionnaire
verse au profit du Fonds du Rail les recettes dont le recouvrement lui 3 été confié.

Les comptes des CFL relatifs 2 la gestion du réseau ferroviaire sont tenus d’aprés les principes et
les modalités de la comptabilité commerciale et de fagon A ce que ces comptes soient nettement sépa-
rés de ceux relatifs A d’autres activités du gestionnaire, et qu’il n’y ait de transfert d’aides possible
entre ces deux catégories de comples.

Le gestionnaire veillera par ailleurs, en ce qui concerne la gestion du réseau, & séparer les produits
et les charges se rapportant aux investissements, A I’entretien et A la régulation du trafic.”

Luxembourg, le 21 juin 2000.

Le Président-Rapporteur,
John SCHUMMER
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CHAMBRE DES DEPUTES
Session ordinaire 1999-2000

PROJET DE LOI

modifiant la loi modifiée du 10 mai 1995
relative & la gestion de I'infrastructure ferroviaire
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DISPENSE DU SECOND VOTE CONSTITUTIONNEL
PAR LE CONSEIL D'ETAT

(7.7.2000)
Le Conseil d’Elat,

appclé par dépéche du Ministre aux Relations avec le Parlement du 3 juillet 2000 & délibérer sur la ques-
tion de dispense du second vole constitutionnel du

PROJET DE LOI

madifiant la loi modifiée du 10 mai 1995
relative a la gestion de I’infrastructure ferroviaire

qui a été adopté par la Chambre des députés dans sa séance du 27 juin 2000 et dispensé du second vote
constitutionnel;

Vu ledit projet de loi et les avis émis par le Conseil d’Etat en ses séances des 26 octobre 1999 et 2 mai
2000;

se déclare d’accord

avec la Chambre des députés pour dispenser le projet de loi en question du second vote prévu par
I’article 59 de la Constitution.

Ainsi décidé en séance publique du 7 juillet 2000,

Le Secréraire général, Le Président,
Marc BESCH Raymond KIRSCH

27.7.2000
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Loi du 24 juillet 2000 modifiant la loi modifiée du 10 mai 1995 relative a la gestion de l'infrastructure
ferroviaire.

Nous JEAN, par la Grice de Dieu, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau;
Notre Conseil d’Etat entendu;
De I'assentiment de la Chambre des Députés;

Vu la décision de la Chambre des Députés du 27 juin 2000 et celle du Conseil d’Etat du 7 juillet 2000 portant qu'il
n'y a pas lieu A second vote;

Avons ordonné et ordonnons;

Articie 1er

Larticle 10 de la loi du 10 mai 1995 relative 4 la gestion de l'infrastructure ferroviaire est remplacé par le texte
suivant:

«Art. 10. Il est institué un fonds spécial, dénommé «Fonds du Rail».
1. Sont imputés sur le Fonds du Raik:
- les dépenses occasionnées par la réalisation du programme d'investissement;

- les dépenses relatives aux acquisitions immobiliéres requises dans l'intérét de la réalisation du programme
d’investissement;

- les dépenses relatives  la gestion courante de I'infrastructure comprenant notamment les frais d'entretien du
réseau ainsi que les dépenses relatives i la régulation du trafic ferroviaire sur le réseau;

- les frais d'experts et d'études relatifs i la réalisation du programme d'investissement ainsi que les frais d'etudes
et de surveillance de la gestion de l'infrastructure ferroviaire.

Le Ministre ordonnance les dépenses a charge de ce Fonds.

2. Le Gouvernement est autorisé i réaliser les projets d'infrastructure ferroviaire énoncés au programme des
investissements repris au paragraphe 3. et concernant la remise en état, la modernisation et I'extension du réseau ainsi
que la suppression de lignes. *

Les projets en question comprennent les études préparatoires et définitives, Facquisition des terrains et des

immeubles batis, la construction, le parachévement et 'équipement des voies, installations de voies et ouvrages d'art,
les raccordements a linfrastructure existante ainsi que le rétablissement des communications interrompues.

3. Le Gouvernement est autorisé 3 imputer i charge des crédits de ce fonds spécial les dépenses concernant la
réalisation des projets énumérés ci-aprés et qui dépassent le montant prévu par la législation portant exécution de
l'article 99, troisiéme et guatriéme phrases de la Constitution.

Les dépenses d'investissement concernant ces projets ne peuvent pas dépasser les montants ci-aprés indiqués, sans
préjudice des hausses légales de prix pouvant intervenir jusqu'a l'achévement des travaux:

1a° Ligne de Zoufftgen 3 Luxembourg {renouvellement complet des voies existantes

entre Bettembourg/frontiére et Luxembourg) ........iccisscsnerinnn. 505.000.000.- LUF
1b°  Ligne Zoufftgen - Luxembourg (aménagement d’une 3¢ voie dans le triangle de

Fentange, augmentation de la capacité de ligne par I'optimisation des blocks de sec-

tion, intégration du poste de Berchem dans le Poste Directeur de Luxembourg).... 546.000.000.- LUF

2° Mise 4 double voie partielle des lignes de Pétange 4 Luxembourg et de Pétange 4
Rodange/frontiére et renouvellement et modernisation des installations fixes de ces
lignes, en particulier dans les secteurs des gares de Pétange et Rodange................ 1.992.547.000.- LUF

3° Renouvellement complet de vole et des infrastructures de a ligne de Luxembourg
3 Gouvy, dite «Ligne du Nordy, en particulier de la section de voie Walferdange
- Lorentzweiler et augmentation de la capacité de ligne ...t 584.834.000.- LUF

4° Renouvellement de voie, d'appareils de voie et du poste directeur en gare de Wasser-
billig .......... creversmernsenaereae et reessesss e e 828.500.000.- LUF

5° Renouvellement et modernisation des installations fixes des lignes de Noertzange
a Rumelange et de Tétange a Langengrund. en particulier dans les secteurs des
gares A AR 322.684.000.- LUF
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&° Gare Esch-sur-Alzette (modernisation et renouveliement des installations fixes,

situation définitive).......cmmrenivininnemeereeeeens e reeser s s 894.000.000.- LUF
7° Création d'un faisceau de remisage pour le matériel roulant en Gare de Luxem-

bourg e s Ra e s Crrverses et s baate s enn 1.000.000.000.- LUF
8° Mise 4 trois voies du viaduc de «Pulfermuehle» en gare de Luxembourg ... 1.000.000.000.- LUF
9° Installation d’un dispositif d’arrét automatique des trains et installation d'un systéme

de contrdle de vitesse sur 'ensemble du réseau......cmnnr . 995.000.000.- LUF
10°  Ameénagement de nouveaux quais pour voyageurs ...... FT— 400.000.000.- LUF
11°  Alimentation du réseau ferré luxembourgeois en énergie électrique de traction dans

Poptique du trafic au début du 21 siécle ... 1.416.011.000.- LUF
12° Renouvellement et suppression de passages a niveau sur 'ensemble du réseau........ 498.000.000.- LUF
13°  Modernisation et renouvellement de la ligne de Luxembourg 4 Kleinbettingen ........ 900.000.000.- LUF

14° Renouvellement de voie et d’appareils de voie, aménagement de nouvelles voies et
de nouveaux appareils de voie tertiaires et aménagement de supports spéciaux anti-
graissage dans les aiguilles des appareils de voie et R e 350.000.000.- LUF

Article 2
L'article 11 de la loi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

«Art. 11. Le Fonds du Rail est alimenté:
- par des dotations budgétaires;

- par le produit de la vente d’immeubles appartenant au domaine foncier et biti du réseau et rendus
disponibles aprés la réalisation du programme d'investissement;

- par le praduit des redevances d'utilisation prévues 4 Varticle 8;

- par les revenus provenant notamment de la location d'immeubles faisant partie du domaine foncier et béti
du réseau;
- par les subventions de I'Union Européenne allouées 3 des projets inscrits au programme d'investissement.

Les sommes dont question aux tirets deux a cing sont portées directement en recette au Fonds.»

Article 3
L'article 16 medifié de Ia loi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

«Art. 16, Les opérations immobiliéres qui sont réalisées dans I'intérét de la mise en ceuvre du programme dont
question aux paragraphes 2. et 3. de I'article 10 sont reconnues d'utilité publique.

Le plan des parcelles 2 exproprier et la liste des propriétaires concernés sont approuvés par réglement grand-ducal,
le Conseil d’Etat entendu en son avis. Pour le surplus les dispositions de [a loi du 15 mars 1979 sur 'expropriation pour
cause d'utilité publique sont d'application; lorsque la réalisation d'un projet reconnu d'utilité publique reléve du
programme des investissements prévu & ['article 10, les mesures préparatoires relatives & l'expropriation sont
diligentées par le ministre qui assume les attributions dont question aux articles 11, 12, 13, 15, 19 et 22 de la loi du 15
mai 1979 sur I'expropriation pour cause d'utilité publique.

Article 4
L'article 20 de la loi du 10 mai 1995 précitée est remplacé par le texte suivant:

«wArt. 20. Le gestionnaire de l'infrastructure effectue les paiements correspondant aux engagements financiers et
recouvre les recettes relevant des missions lui confiées dans le cadre de la présente loi.

Conformément aux modalités fixées par le contrat de gestion prévu 4 [article 6 I'Etat rémunére les prestations
effectuées par le gestionnaire 4 charge des crédits du Fonds du Rail et le gestionnaire verse au profit du Fonds du Rail
les recettes dont le recouvrement lui a été confié.

Les comptes des CFL refatifs 4 la gestion du réseau ferroviaire sont tenus d'aprés les principes et les modalités de
la comptabilité commerciale et de fagon 4 ce que ces comptes soient nettement séparés de ceux relatifs a d'autres
activités du gestionnaire, et qu'il n'y ait de transfert d'aides possible entre ces deux catégories de comptes.

Le gestionnaire veillera par ailleurs, en ce qui concerne la gestion du réseau,  séparer les produits et les charges se
rapportant aux investissements, 3 I'entretien et 4 la régulation du trafic.»
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Mandons et ordonnons que ia présente loi soit insérée au Mémorial pour 8tre exécutée et observée par tous ceux
que la chose concerne.

Le Ministre des Transports, Palais de Luxembourg, le 24 juillet 2000.

Henri Grethen Pour le Grand-Duc:

Le Ministre du Trésor Son Lieutenant-Représentant
et du Budget, Henri
Luc Frieden Grand-Duc héritier
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