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Ech soen lech just: Ech sinn dergéint, dass
d’Mammerent ofgeschaaft gétt fir déi Mam-
men, déi soss ndischt hunn.

P Une voix.- Domadder si mer d’accord.
(Brouhaha général)

P M. Jean-Claude Juncker, Premier Ministre,
Ministre d’Etat.- Ah, wa mir elo alleguerten
d’accord sinn, ...

P La méme voix.- Dann diskutéiere mer ep-
pes ganz aneschters.

P M. Jean-Claude Juncker, Premier Ministre,
Ministre d’Etat.- ...da si mer schonn ee ganzt
Stéck virun.

P Une autre voix.- Dat hatt kénne vun
Ufank un esou sinn.

(Interruption)

P M. Jean-Claude Juncker, Premier Ministre,
Ministre d’Etat.- Da si mer jo elo alleguerten op
darselwechter Linn a mer kénnen eis némme
begléckwénschen, dass mer elo endlech do
ukomm sinn.

Déi aner Iddien, vun deenen Der geschwat hutt
och haut de Moien, ech konnt net op alles do
agoen. Ech denken, dass Der och un d’Kilome-
terpauschal beispillsweis denkt. Doriwwer kann
een diskutéieren. De Finanzminister hat dat
d’lescht Joer och ugefaangen ze diskutéieren.
Dat hu mer ‘91 agefouert, andeem mer d’Frais
de route, déi all Contribuable péniblement
huet missen opschreiwen an déi iwwerpréift gi
si vun enger Legioun vu Steierbeamten - et sinn
der nach net émmer genuch -, mé do huet ee
scho vill gespuert gehat doduerch, dass mer
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dat ofgeschaaft hunn. Mir hunn eng Kilometer-
pauschal agefouert mat Segmenter vu fénnef
Kilometer Fluglinn.

Dat ass eng ekologesch Geschicht, well déi Ki-
lometerpauschal kritt een eben net némmen,
wann ee mam Auto fiert. Déi Kilometerpau-
schal kritt een och, wann ee mam Zuch fiert,
wann een ze Fouss geet oder wann ee mam
Vélo fiert. A jiddwereen, dee rechent, dee
gewénnt méi Steieren, wéi en Abonnement
vum Zuch d’ganzt Joer kascht. A jiddwereen,
dee mam Auto fiert, kritt net esou Steiervirdee-
ler duerch déi Kilometerpauschal zréck, wéi de
Bensin an den Diesel kaschten.

Also, dat ass net eng Saach gewiescht némme
fir d’Automobilisten. Dat ass fir all Verkehrsteil-
nehmer onofhangeg vum Verkéiersvehikel, wat
e benotzt, an dat ass insofern eng héich mo-
dern ekologesch Approche gewiescht zu der
ganzer Problematik ,Distanz  vum Aar-
bechtswee”.

Am Iwwregen, schaaft een dat of - et kann een
iwwer alles diskutéieren -, da muss een erém
déi steierfrai Minima direkt héijen, well vu
Mindestloun plus x u bezuelen d’Leit méi spéit
Steieren, well d'Kilometerpauschal - déi éischt
fénnef Kilometer - am Steiertarif drakommen.

(Interruption)

Sou, wa mer dat wéllen @nneren, da musse mer
erém déi steierfrai Minima erhéijen, an da pro-
fitéieren erém déi uewen an net déi énnen.

An duerfir sinn ech d‘accord, Har Bausch,
iwwer all déi Saachen ze schwitzen, ma gitt
emol dovun aus, dass selte Froe gestallt ginn,
mat deene mer eis nach net beschaftegt hunn.

SEANCE

P M. le Président.- Merci dem Har Statsmi-
nister. Domadder ware mer um Enn vun den
Diskussiounen.

Motion 1

Mir hunn elo nach hei eng Motioun, déi age-
reecht ginn ass vum Har Bausch.

WEIIt nach een zu dar Motioun Stellung hue-
len? Har Bausch?

P M. Francois Bausch (déj gréng).- Ech hunn
alles gesot, Har President.

P M. le Président.- WEllt soss kee méi Stel-
lung huelen?

(Négation)

Da kéime mer zur Ofstémmung iwwert déi Mo-
tioun.

Vote sur la motion 1

Kénne mer a main levée doriwwer ofstémmen?
(Négation)

De Vote électronique gétt gefrot. Da geet d'Of-
stémmen un. Fir d’Eischt déi perséinlech Stém-
men. De Vote par procuration. De Vote ass of-
geschloss.

Déi Motioun ass ofgelehnt mat 38 Nee-Stém-
men, géint 21 Jo an 1 Enthalung.

Résultat définitif apreés redressement: la motion 1
est rejetée par 39 voix contre, 20 voix pour et 1
abstention.

Ont voté oui: MM. André Bauler, Eugéne Berger,
Xavier Bettel, Mme Anne Brasseur, MM. Fernand
Etgen, Paul Helminger, Claude Meisch, Mme Lydie
Polfer et M. Carlo Wagner;
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MM. Claude Adam, Frangois Bausch, Félix Braz,
Camille Gira, Henri Kox, Mmes Josée Lorsché et
Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser.

Ont voté non: Mmes Diane Adehm, Sylvie An-
drich-Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden,
Lucien Clement, Mme Christine Doerner, MM.
Emile Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-josée
Frank, MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali
Kaes, Marc Lies, Mme Martine Mergen, MM.
Paul-Henri Meyers, Laurent Mosar, Marcel Ober-
weis, Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy
Scholtes, MM. Marc Spautz, Robert Weber, Lucien
Weiler, Raymond Weydert, Serge Wilmes et Michel
Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry (par M. Roger Ne-
gri), Mme Claudia Dall’Agnol, M. Fernand Diede-
rich, Mme Lydie Err, MM. Ben Fayot, Claude Haa-
gen, Jean-Pierre Klein, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch, MM. Roger Negri, Ben Scheuer et Mme
Vera Spautz.

S’est abstenu: M. Serge Urbany.

WEIIt ee seng Abstentioun begrénnen?
(Négation)

Dat schéngt net de Fall ze sinn.

Domadder waren d'Debatten iwwert d’Lag vun
der Natioun ofgeschloss a mir si gldichzaiteg
um Enn vun eiser Sitzung ukomm. D’Chamber
kénnt muer um zwou Auer nees zesummen.

D’Sitzung ass opgehuewen.
(Fin de la séance publique a 15.57 heures)
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P M. le Président.- Ech maachen d'Sitzung
op.

Huet d'Regierung eng Kommunikatioun ze
maachen?

P Une voix.- Neen, Har President.

P M. le Président.- Den Hiar Adam géif
d'Wuert froe fir den Dépét vun enger Motioun.
Da kommt Dir, Har Adam!

(Hilarité)

1. Dépot d’'une motion par M. Claude
Adam

P M. Claude Adam (déi gréng).- Merci, Har
President. Ech wéll elo net laang iwwer meng
Motioun schwatzen, well den Titel eigentlech
scho bal alles seet. Déi Motioun heescht: «Mise
en place d'une direction d’école dans I'ensei-
gnement fondamental».

Présidente

Et ass zesumme mat mengem Kolleeg André
Bauler, wou ech déi hei wéll déposéieren. Mir
hunn och just zu zwee énnerschriwwen. Mir
hunn also déi Motioun opstoe gelooss. Vldicht
ass deen een oder deen anere Kolleeg, dee sech
do nach vun enger anerer Fraktioun wéllt der-
béisetzen. Ech iwwerreechen lech déi an da ku-
cke mer, wéini dass mer se kénnen...

Motion
La Chambre des Députés,

- considérant que les enseignants ne sont pas for-
més pour assurer des charges administratives liées
a la direction d’une école fondamentale;

- estimant qu'il est indispensable d’alléger la
charge administrative des enseignants de I'école
fondamentale afin qu'ils puissent se concentrer
essentiellement sur leur tdche principale, a savoir
I'enseignement a proprement parler;

- convaincue que la création d'un poste de res-
ponsable d'école faciliterait les contacts avec les
parents d‘éleves, la coordination réguliére des dif-
férents partenaires de I’école, les échanges avec le
ministére et la commune respective, tout comme
avec les maisons relais;

invite le Gouvernement

a initier dans les meilleurs délais les travaux pré-
paratifs concernant la mise en place d’une direc-
tion d'école au niveau de I'enseignement fonda-
mental luxembourgeois.

(s.) Claude Adam, André Bauler.

P M. le Président.- Merci dem Har Adam.
Da kéime mer zum nachste Punkt vun eisem
Ordre du jour, namlech dem Projet de loi 6430
iwwert d'Gestioun vun der Eisebunnsinfrastruk-
tur. Hei ass d'Riedezédit nom Modell 1 festge-
luecht. Et hu sech bis elo ageschriwwen: déi
Hare Berger, Negri, d'Madame Lorsché an den
Har Gibéryen. D'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, den honorabelen Har Marc
Spautz. Har Spautz, Dir hutt d'Wuert.

2. 6430 - Projet de loi modifiant la
loi modifiée du 10 mai 1995 relative
a la gestion de l'infrastructure ferro-
viaire

Rapport de la Commission du Dévelop-
pement durable

P M. Marc Spautz (CSV), rapporteur.- Har
President, Kolleeginnen a Kolleegen, de Projet
de loi N°6430 ass zesummegesat aus urspréng-
lech fénnef Projeten, déi nom Avis vum Statsrot
zu engem eenzege Projet zesummegeschloe gi
sinn. Fir lech dat ze erkldren, ginn ech kuerz op
den Historique vum Projet respektiv de Projeten
an.

Déi fénnef eenzel Texter waren den 21. Okto-
ber 2011 vum Nohaltegkeets- an Infrastruktur-
minister déposéiert ginn. Den 1. Dezember
2012 hat d’Chamberskommissioun mech zum
Rapporteur vun deene Projeten ernannt. Den
11. Januar hunn d’Membere vun der Kommis-
sioun d'Texter eng éischte Kéier auserneege-
pléckt.

De 24. Abréll 2012 huet de Statsrot sdin Avis zu
deene Projeten ofginn. De Statsrot hat a sen-
gem Avis kee Problem mat deenen Texter, huet
awer gemengt, et wier besser, déi fénnef Pro-
jeten zu engem eenzegen zesummenze-
schloen.

WEéi mir an der Kommissioun den 2. Mee 2012
den Avis vun der héijer Kierperschaft gelies
hunn, ware mir ganz erstaunt iwwert dés Fuer-
derung, well de Statsrot et war, dee bis elo ém-
mer op eengem Gesetz pro Projet bestanen
huet, an dass en haut an deem Avis hei seng
Philosophie komplett geannert huet.

D’Kommissioun huet trotzdeem dem Avis vum
Statsrot Rechnung gedroen an an darselwech-
ter Sitzung den deementspriechende Rapport
ugeholl, deen ech lech dann elo presentéieren.

Aus fénnef Projete mat jeeweils engem Article
unique ass elo ee Projet gi mat sechs Artikelen:
fénnef Artikelen, déi em déi eenzel Aarbechten
dréien, an ee sechsten Artikel, deen op d’Mon-
tanten an den ze applizéierende Praisindex
ageet. Esou vill zum Historique vum Projet, an
deem ech och verstandnishalber schonn hu
missen op den Avis vum Statsrot agoen.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, elo
presentéieren ech lech da kuerz dat, wat elo
duerch dése Projet um Eisebunnsréseau ge-
schafft gétt.
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D’Gesetz vum 10. Mee 1995 regelt d’'Gestioun
vun den Eisebunnsinfrastrukturen hei am Land,
woubdi déi technesch Gestioun vum Réseau
der CFL uvertraut gétt. D’Finanzgestioun gétt
iwwert de Fonds du rail direkt vum Stat assu-
réiert. De Fonds du rail ass iwwregens duerch
d’Artikelen 9 an 10 vum 1995er Gesetz ge-
schafe ginn.

Duerch d'Gesetz vum 24. Juli 2000 ass eng
éischt Serie vu 14 gréisseren Infrastrukturpro-
jete bei der Bunn autoriséiert ginn. Saitdeem
ass am Artikel 10 vum 1995er Gesetz e Relevé
vun alle Projete verankert, dee regelméisseg a
jour gesat gétt. Téschent 2003 an 2010 si siwen
déser Mise-a-jouren hei an der Chamber uge-
holl ginn am Kader vun dem Programme d'in-
vestissement téschent der Regierung an der
CFL fir alles, wat Maintenance, Sécherheet an
Ausbau vum Eisebunnsréseau ugeet.

Ech ginn dann elo kuerz op déi Infrastruktur-
projeten an, déi mir mat désem Gesetz wélle
realiséieren.

Deen éischte Projet concernéiert d’Linn Létze-
buerg-Waasserbélleg. Hei gétt e Kreditvolume
vun 215 Milliounen Euro opgestockt. Heifir gétt
téschent der Polvermillen a Sandweiler/Contern
zweegleiseg ausgebaut. Am Moment leeft dat
just eegleiseg, md et gi méi grouss Capacitéite
gebraucht, well dést eng wichteg Ubannung
vun nationalen an internationalen Zich ass, no-
tamment wat eng séier Konnexioun un de Ré-
seau vun der DB ugeet.

Am Laf vun der Ausaarbechtung vum souge-
nannten APD, dem Avant-projet détaillé, ass
festgestallt ginn, dass dee ganze Site eng kom-
Blex Geologie opweist. Zudeem muss ee villes

erlicksichtegen, wéi zum Beispill Stroossen,
Privatparzellen, den amerikanesche Kierfecht zu
Hamm, d'Anlage vu lux-Airport et cetera. Et ass
den Terrassement ganz schwiereg op zum Deel
ganz fielsegem Ennergrond. Sou kénnt eent
zum aneren, an déi Kreditter, déi an engem
éischten Avant-projet virgesi waren, gi large-
ment net méi duer.

Ech wéll och énnerstraichen, dass bei désem
Projet déi nei Prozedur a puncto Preparatioun a
Presentatioun vu groussen Infrastrukturprojeten
nach net a Kraaft war. Dés Prozedur gesiit vir,
dass d’Chamber sech zweemol zu all Projet
prononcéiert, eemol am Stade vum Avant-pro-
jet sommaire an eemol, wann et en detaill€ier-
ten Avant-projet ass.

Har President, Kolleeginnen a Kolleegen, ech
warnen lech elo direkt, dat well ech beim
zweete Projet mat enger ganzer Rei vun tech-
nesche Begréffer ronderém mech geheie muss,
well hei geet et ém den integréierten digitale
Radiosréseau ERTMS/GSM-R. Wie kennt dat net
heibannen?

Désen digitale Radiosystem baséiert op enger
EU-Direktiv  iwwert  d’Interopérationnalitéit
(veuillez lire: Interopérabilitéit) vun den Eise-
bunnssystemer. Dése mobile Radiosystem ass
souwuel fir déi geschwate Kommunikatioun
wéi och fir d'Transmissioun vun Daten. Dése
System soll op europdeschem Niveau d’Norm
ginn an domat eng beschtméiglech Interopéra-
bilitéit téschent de Réseaue garantéieren.

Ech weéll net weider op déi technesch Detailer
agoen, just esou vill: De GSM-R-System - dés
Ofkierzung steet iwwregens fir , Global System
for Mobile Communications - Railway” - ba-
séiert um GSM-System, wéi mir en alleguerten
all Dag mat eisem Handy benotzen, ebe just
spezifesch un d’Besoiné vun der Bunn ugepasst.
Fir dése System hei zu Létzebuerg anzeféieren,
mussen natierlech eng Rei vun Aarbechte ge-
maach ginn, vun der Installatioun vun den
Equipementer hin zu de Lokaler, wou dés én-
nerbruecht ginn.

Dése Projet war u sech duerch d'Gesetz vum 3.
Juni 2003 approuvéiert ginn. Deemools sinn et
awer nach guer keng Erfahrungswaerter ginn,
op déi ee sech konnt baséieren, esou dass elo
de Projet souwuel vum technesche wéi och
vum finanzielle Volet hier op ongeféier 51
Milliounen Euro muss ugepasst ginn. Wéi och
scho beim éischte Projet war deemools déi ak-
tuell giilteg Prozedur fir déi grouss Projeten
nach net a Kraaft, wéi ech se virdrun erklaert
hunn.

Har President, Kolleeginnen a Kolleegen, dann
elo schonn zum drétte Projet aus dem Package,
dee vun der ,Ligne du Nord”. D’Eisebunns-
linn 1, déi sougenannten ,Nordstreck”, mat
enger Langt vu 76,8 km, verbénnt d'Stad Lét-
zebuerg mat der Nordstad an der gesamter Re-
gioun Norde vum Grand-Duché, wou se un
d’Linn 42 vum belsche Réseau ugeschloss gétt
an domat eng wichteg international Ver-
bindung Richtung Léck ass.
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Am Kader vun désem Projet sinn elo Aarbech-
ten an der Héicht vu 96,2 Milliounen Euro vir-
gesinn. D'Linnen datéieren aus den 80er Joren
a mussen erneiert ginn op enger Langt vu
47 km: Moderniséierung vun deene verschid-
dene Bauwierker, notamment vill Traversen aus
engem Monoblockbéton mat elastesche Fixa-
tiounen, déi manner Entretien brauchen, Ver-
staerkung vum Profil vun de Schinnen, déi sys-
tematesch esou adaptéiert ginn, dass och
schwéier Chargé kénnen driwwerrullen, Ersetze
vum Ballast aus Héichuewematerial duerch Bal-
last aus Natursteen, verschidde Génie-civils-Aar-
bechten.

Fir dass d'Voyageuren esou mann wéi méiglech
duerch dés Aarbechte gestéiert ginn, ginn dés
mat ganz performante mechanesche Ma-
schinne mat engem héije Rendement reali-
séiert.

Elo kommen ech zum zweetleschte Projet, an
zwar zu deem vun der Linn Létzebuerg-Kleng-
betten. Dése Projet huet eng finanziell Enver-
gure vun 42 Milliounen Euro. D’Signalisatiouns-
posten op déser Streck si séit den 1970er Joren
am Gebrauch an et sinn nach Relaisposten, déi
net méi dem aktuelle Stand vun der Technik
entspriechen. Esou ass da virgesinn, d’Relais-
posté vun de Garé Bartreng/Stroossen, Mamer,
Klengbetten an am Posté Capellen duerch in-
formatiséiert Signalsystemer an der Gare Kleng-
betten an duerch dezentraliséiert Posten an de
Garé Bartreng/Stroossen a Mamer ze ersetzen.

Ech kéint lech elo nach e puer technesch De-
tailer ginn, wat Posté vum Typ ESTW L90 sinn,
erzielen, ma ech erspueren lech dat, well et
stoung jo am schréftleche Rapport.

D’Aarbechte ginn op alle Fall an zwou Phasen
ausgefouert, eemol d'Virbereedung an eemol
d'Realisatioun.

Har President, Kolleeginnen a Kolleegen, da
kommen ech schonn zum leschte Punkt, der
Moderniséierung vun der Gare Déifferdeng,
wou de Buergermeeschter sech jo ganz beson-
nesch waert freeén. De Kaschtepunkt beleeft
sech hei op 51 Milliounen Euro. Den Avant-
projet sommaire vun désen Aarbechte stoung
iwwregens och am Dezember 2006 op der
Léscht vun de groussen Infrastruktursprojeten,
déi mir hei an der Chamber ugeholl hunn.

De Poste de signalisation ass aus dem Joer
1952, an ech brauch lech schonn eleng un-
hand vun deem Datum net ze erklaren, dass et
domadder ass, dass dat vldicht net méi an der
technescher Verfassung ass wéi et haut misst
sinn.

Des Weideren erlaabt d'Technik vum Posten et
just ganz komplizéiert, Annerunge vun de Lin-
neplang virzehuelen.

Ech denken, all dést ass Grond genuch, fir dés
Installatioun duerch e modernen informati-
séierte Signalisatiounsposten zu Déifferdeng ze
ersetzen an d'Zentralverbindung vum Poste di-
recteur Péiteng aus ze realiséieren.

Den neie Posté soll mat enger moderner Tele-
kommunikatiounsinstallatioun ausgerist sinn,
déi och d'Verbindung mam kiinftege Poste de
contrdle centralisé vun der Létzebuerger Bunn
erlaabt.

Och d’Erneierung vun de Streckeninstallatiou-
nen an der Plattform kann ee mat hirem héijen
Alter an dem Ofnotze vum Material erkldren.

Eng Moderniséierung vun den elektreschen
Oberleitungen, déi aus dem Joer 1962 sinn, in-
klusiv de Poutren an de Caténairen, ldit och op
der Hand.

Esou vill zu deene fénnef Projeten, déi elo
duerch den Avis vum Statsrot an engem een-
zegen Text hei votéiert ginn. Ech war virdru
schonn op den Avis wéi och op d'Aarbechte
vun der Kommissioun agaangen, sou dass ech
hei net nach eng Kéier wéll op dat zréckkom-
men.

Erlaabt mir ofschléissend nach eng Bemierkung:
Ech denken, dass Der unhand vu mengen
Erklirunge verstanen hutt, dass dést noutwen-
deg Investissementer sinn, fir dass mir eist Eise-
bunnsnetz sénnvoll moderniséieren an domat
och besser Sécherheetsstandarde garantéiere
kénnen.

D'Regierung setzt op den offentlechen Trans-
port. Dés Projete stinn eendeiteg am Zeeche
vun der Verbesserung an dem Ausbau vum of-
fentlechen Transport a sinn dowéinst vu grous-
ser Bedeitung. Ech bieden lech, dése Projet
matzestémmen.

Ech soen lech Merci fir d’Nolauschteren.
(Interruptions)
» Plusieurs voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Merci dem Har
Rapporteur. Als éischte Riedner ass den Har
Eugene Berger agedroen. Har Berger, Dir hutt
d'Wuert.

Discussion générale

P M. Eugene Berger (DP).- Merci, Har Pre-
sident. Ech wéilt och direkt dem Rapporteur
Merci soe fir sai méndlechen a schréftleche Be-
richt. Hei ass ee Projet de loi, wou et ém
d’Schinne geet, md énnert dem 'Stréch sinn et
effektiv fénnef konkret Ennerprojeten, déi mer
hei behandelen.

De Rapporteur ass och schonn drop agaangen,
datt de Statsrot, deen eigentlech jo normaler-
weis seet, et soII een net saucissonnéieren, eis
hei awer gesot huet, mir sollen dat awer elo
émgedréit maachen, alles an engem Package.
Mir hunn och als Fraktioun kee Problem domat.
Et ass eigentlech e béssen eng Simplification
administrative um legislative Programm oder
op dem legislative Plang.

Bon, méi spezifesch geet et jo ém zwee Pro-
jeten, wou et ém d'Moderniséierung vun der
Streckeninfrastruktur geet. Dat ass besonnesch
déi Streck Létzebuerg-Waasserbélleg an dann
och déi sougenannten ,Nordstreck”. Da geet
et ém d’'Mise a jour vu Sécherheetséquipemen-
ter, dee berihmten ERTMS/GSM-R - ech hof-
fen..., ech zielen drop, datt den Har Negri eis
dat awer herno e béssche méi en détail waert
erklaren -, an dann och schliesslech, wéi gesot,
ém Poste-directeuren a fix Installatiounen op
der Streck Klengbetten an och zu Déifferdeng.

Ech %;inn elo wierklech net op déi technesch
Detailer an. Dat huet de Rapporteur gemaach.
Dat waert also och nach dee Spriecher no mir
als Spezialist maachen. Ech wollt einfach e puer
generell Remarqué maachen.

An de leschten Deeg ass jo richtegerweis vill vu
Spuere geschwat ginn. Haut gesi mer awer,
datt mer hei erém waerte substanziell Dépensé
stémmen. D'DP kann awer domadder d’accord
sinn. Mir kénnen domadder d’accord sinn, well
hei Investissementer an den 6ffentlechen Trans-
port gemaach ginn. Wann een eben an Zaiten
ass, wou ee muss spueren, da muss ee Priori-
téite setzen. An da soe mir, dat ass an der Mo-
bilitéit, dat ass dee rlchtege Choix, fir do Priori-
téiten ze setzen.

Awer och Prioritéiten an der Mobilitéit an
d’Schinnen ze investéieren, an net an d’Stroos-
sen. A mir hate jo elo och héieren, datt e puer
Stroossen emol op Ais geluecht ginn, vlaicht
eng Kéier definitiv vum Pabeier sinn. Dat be-
gréissen ech éischter. Well do sinn effektiv Pro-
jeten - déi dréi Spure Richtung Diddeleng, den
Echangeur Léiweng -, déi maache kee Sénn,
och verkéierstechnesch. Dernieft ass dee positi-
ven Effet, datt dann och d'Basis, fir iwwerhaapt
do e Stadion mat Outlet-Center ze bauen, déi
ass dann och fort. Da si mer also och do zim-
lech sécher, datt dat net wéert kommen.

Elo bleift natierlech nach, wann ech dat richteg
verstanen hunn, datt awer géifen dréi Spuren a
Richtung Stad gebaut ginn. Ech kann némmen
als - wéi soll ech soen? - Benotzer vun dar
Streck all moies soen, datt dat op alle Fall och
verkéierstechnesch naischt waert bréngen.

Firwat? Well wann een do drai Spure baut, da
kénnt ee spéitstens, wann een eriwwerfiert op
déi Tréierer Autobunn, op eng Spur an dann
ass do awer de Stau. Dann ass en net an der
Langt, md dann ass en an der Breet.

Also och déi Sue kéint ee sech spueren, well et
annert guer ndischt un der Verkéierssituatioun.
Au contraire, si wéert se dann nach wahrschein-
lech, wann een dat géif maache Richtung Stad,
méi schlémm maachen.

Dat kann ee sech roueg all moies ukucke goen.
All moies huet een elo schonn do de Stau, wou
eben eng Spur ass.

Ma zréck op d’Schinnen awer elo. Ech mengen,
déi Investissementer, déi een an d’Schinne
mécht, dat sinn Investlssementer déi nohalteg
sinn. Déi natierlech och eng Zait brauchen, bis
datt se realiséiert ginn. Ech mengen, hei sinn
och déi Sécherheetsinfrastrukturen, déi hunn
eigentlech schonn hiren Ursprong praktesch
Ufank den 2000er Joren. Dat sinn also Investis-
sementer, déi au départ vldicht deier am Port-
monni schéngen, ma dé sech awer herno
bezuelt maachen a moyen terme, a long terme.
Dat émsou méi, well mer jo och wéssen, eis Po-
pulatioun, déi wiisst manifest.

A mir hunn hei zu Létzebuerg e Pendlerzeena-
rio. Mir hate jo laang Diskussioune mam IVL,
kénnt Dir lech och erénneren, wou mer gesot
hunn: Wat fir een Zeenario wélle mer? Einwoh-
nerzeenario? Pendlerzeenario?

Dat huet sech vum selwen erginn. Mir sinn an
enger Situatioun, wou mer e Pendlerzeenario
hunn a sech émmer méi Leit ebe bewegen, fir
op d'Aarbecht ze kommen, innerhalb vu Létze-
buerg an eben och aus der Regioun, sief dat
aus Daitschland, Belsch oder Frankraich, fir hei
op d'Aarbecht ze kommen. An dat kascht och,
den Individualtransport. Dat kann do net d’So-
lutioun sinn, jiddwereen eleng a sengem Auto
op verstoppte Stroossen.

Mir brauchen also e gutt Schinnennetz. Mir
brauchen eent, dat och um leschte Stand vun

der Sécherheet ass. An dat ass also hei e Projet,
oder fénnef Projeten, déi an déi Richtung ginn.

Déi waerten och wahrscheinlech net duergoen.
Wa mer do wierklech en optimale Sécherheets-
oder en offentlechen Transport op de Schinne
wéllen hunn, da brauche mer weider Investisse-
menter. Den Tram ass an der Diskussioun. Och
aner Strecke musse verbessert ginn. Och Stre-
cken - ech kommen émmer erem dermadder,
wéi se och émmer ausgesait. Den Har Wiseler
laacht schonn, hie weess, op wat ech elo kom-
men.

Wa mer Belval wierklech wéllen développéie-
ren, musse mer awer iergendeng Kéier méttel-
fristeg och eng Solutioun do fannen, wéi ee ka
schnell an direkt vu Belval an d’Stad komme
mat de Schinnen, egal wéi déi Solutioun aus-
gesait.

Dat gesot, géif ech awer den Accord vu menger
Fraktioun zu deem Projet respektiv deene fén-
nef Projeten hei ginn.

Ech soen lech Merci.

P M. le Président.- Merci dem Har Berger.
Als nachste Riedner ass den Har Roger Negri
agedroen. Har Negri, Dir hutt d'Wuert.

P M. Roger Negri (LSAP).- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, als Eischt wéll ech och
dem Rapporteur Marc Spautz Merci soe fir seng
exzellent Rapporten.

Mat dem Projet de loi vun haut gi fénnef Eise-
bunnsprojete gestémmt, iwwert déi ech an
zwou Ennerandeelunge schwatze wéll. Enger-
sdits éischtens déi Projeten, déi eng Erneierung
vun de bestehenden Infrastrukturen, e souge-
nannte Renouvellement a I'identique beinhal-
ten. An zweetens anerersdits dann déi nei Pro-
jeten, déi zousatzlech zu de bestehenden Infra-
strukture kommen an als Premier établissement
d’infrastructure, wann Der esou wéllt, géllen.

Ennert deem elo grad als éischte Punkt ge-
nannte Projet fanken ech da mat der Nord-
streck un. Vun de ronn 77 Kilometer Langt vun
der Nordstreck vu Létzebuerg op Elwen-Grenz
ass d’'Streck téschent Létzebuerg a Bierden han-
ner Ettelbréck zweegleiseg an duerno bis op
Elwen op verschiddenen Tronconen eegleiseg.

A ronnen Zuelen ausgedréckt: Vun deene 77
Kilometer Streckeldngt vun der Nordstreck sinn
der 48 Kilometer zweegleiseg an 29 Kilometer
eegleiseg. Dat sinn dann am Ganzen 125 Kilo-
meter Gleisldngt.

Vun désen insgesamt 125 Kilometer Gleiser gi
mat dem Projet de loi vun haut der 47 Kilome-
ter erneiert. Dat sinn 38% vun der gesamter
Nordstreck.

Dés Gleiser hunn hir Liewensdauer vun ém déi
30 Joer erreecht, wéi dat sengerzait bei engem
Gleis mat Holzschwellen normal war. Hei dierft
also net méi ze vill laang gewaart ginn, fir dés
Aarbechten ze maachen, well dann domat d’Li-
mite d’age, wéi een esou schéi seet, vill ze vill
laang géif iwwerschratt ginn an domadder
kéinte Sécherheetsproblemer optrieden, déi
mer eis jo net leeschte kénnen.

Den Invest fir dése Projet vun der Nordstreck
lait, wéi mer héieren hunn, bei 96,2 Milliounen
Euro. Fir déi 47 Kilometer Gleisémbau mécht
dat ee Kilometerprdis vu ronn zwou Milliounen
Euro. Wuelverstan ass dat de Prais fir eng Gleis-
erneierung an net vun engem Embau vun
enger Streck, deen natierlech vill méi héich lait
a vun der Topographie ofhankt.

Dir hutt am Rapport gelies, dass den Neibau
mat Bétonsschwelle gemaach gétt, wou
d’Liewensdauer iwwer 50 bis 60 Joer goe kann.
D'Fro, firwat dést net schonn a verstaerktem
Mooss éischter gemaach ginn ass, ldit an der
Tatsaach, dass fir den Ennerbau an der Zait
Héichueweschlake vun de Schmelzen hei zu
Létzebuerg geholl gi sinn, ma déi, well se porés
waren, den héijen Oplagekrafte vun de Bé-
tonsschwellen net duergehalen hunn. Do si
sengerzait, och bedéngt duerch déi vill lehmeg
Biedem hei zu Létzebuerg, vill Problemer mat
de Bétonsschwellen entstanen an do ass dat
erém zaitweileg fale gelooss ginn.

Eréischt wéi d’Schlakentippen esou lues eidel gi
sinn a fir de Stroossebau reservéiert bloufen, gi
sdit ronn zéng Joer fir de Gleisénnerbau Natur-
steng aus Steekaulen - Carriéren also - wéi zum
Beispill Basalt an esou weider verschafft, déi et
domat erlaben, bei engem awer verstaerkten
Ennerbau och Bétonsschwellen anzebauen.

Har President, an de Joren no 1980 gouf
d’Nordstreck hanner Ettelbréck virum Bierdener
Tunnel, wéinst den 19 Tunnelen duerno, déi
Richtung Elwen kommen, vun der Zweegleiseg-
keet op ee Gleis zréckgebaut, fir domat an
deem bestehende Gabarit vun den Tunnelen
d’Elektrifikatioun vun der Nordstreck bis op
Elwen a spéider bis op Léck ze erlaben. Wier
dat sengerzdit net esou gemaach ginn, hatt
d'Nordstreck keng Zukunft méi gehat.
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Dass d'Nordstreck eng Zukunft huet, gesitt Der
awer un deem héijen Invest vun ém déi ronn
100 Milliounen Euro, fir quasi 40% vun der ge-
samter Nordstreck ze erneieren.

Dést wollt ech eemol daitlech soen, well emol
heiansdo ze héieren ass, dass net genuch an
d’Zuchlinn vun der Nordstreck investéiert gétt,
wat jo, wéi mer elo gesinn hunn, évidemment
net de Fall ass.

Har President, den zweete Projet aus der Kate-
gorie Renouvellement betréfft de Projet vun der
Ernelerung vum Stellwierk an der Gare Déiffer-

deng, dem Embau vun engem standardiséier-
ten elektronesche Stellwierk, an ass och méi
wéi néideg, wéi den Hér Rapporteur dat elo
grad scho gesot huet, gradesou wéi d’Erneie-
rung vun den Herchspannungslertungen der
sougenannter Caténaire, a grad och wéi de
Gleisémbau zu Delfferdeng selwer.

(Mme Lydia Mutsch prend la présidence.)

Als drétte Projet gétt op der Klengbettener
Streck vun der Gare Létzebuerg Richtung Arel
och d'Stellwierk mat de gesamte Signalisa-
tiounsanlagen op déi heiteg erfuerderlech Sé-
cherheetsnorme bruecht.

Well et sech hei ém e Projet vun deem souge-
nannten Eurocap-Rail bezitt, dee jo vu Bréissel
matfinanzéiert gi soll, wollt ‘ech den Nohalteg-
keetsminister Claude Wiseler froen, wéi den
Avancement vun deem Projet ass. Zu deem
Projet gehéiert jo, dass d'Streckevitesse erhéicht
soll ginn, wat da relativ importent Radiusver-
gréisserungen an de Kurve bedéngt, déi um
Terrain awer émmer ganz opwendeg an och
deier sinn an awer op enger Streck vu ronn 20
Kilometer vu Klengbetten op Létzebuerg kaum
Zaitgewénn waerte bréngen.

Dass esou_Projeten an ekonomesch esou
schlechten Ziiten dann émmer no hanne geré-
ckelt ginn, ass absolut ze verstoen.

D'Suerg besteet awer doran, dass Caténaires
och staark erneierungsbediirfteg sinn, gradesou
wéi verschidden Ouvrages d’art wéi zum Bei-
spill - ech huelen e konkret Beispill, wat ech
gutt kennen - de Stroossentunnel énnert der
Eisebunn zu Mamer mat deem relativ héije
Lehmtalus.

Hei ass viru Joren der Mamer Gemeng e Projet
virgestallt ginn, fir aus deem Tunnel e kombi-
néierte Bréckeprojet ze realiséieren, wéi se op
enger Partie anerer Plazen um CFL- ‘Réseau och
scho realiséiert goufen. Ennert désem Tunnel
ass och elo scho sdit Joren en Netz gespaant, fir
dass déi Steng, déi dauernd lass ginn, net op
d’Strooss falen.

Ech hunn e béssen d'Angscht, dass esou Situa-
tiounen eemol zu seride Sécherheetsproblemer
op der Streck vu Létzebuerg op Klengbetten
féieren a war frou, Har Minister, wann Der kéint
eemol nokucken, ob dés spezifesch Bauwierker
net erém aus dem Eurocap-Rail-Projet erausge-
holl kéinte ginn, éier do eppes geschitt, wat
mer all net wéllen.

Har President, da kommen ech zu deenen zwee
leschte Projete vun deene fénnef, déi an déi
zweet Kategorie vu Projete falen, dat heescht
der Nei-Installatioun vun Infrastrukturen um
CFL-Réseau.

Als Eischt dovunner wéll ech déi absolut sécher-
heetsrelevant Installatioun vum GSM-Eise-
bunnsréseau ernimmen, deem sougenannte
GSM-R, wéi den Har Rapporteur dat och scho
gesot huet wou wéi gesot ,R” fir Railway steet.

De GSM-R steet an direkter Relatioun mat dem
Projet vum européeschen ETCS, dem ,Euro-
pean Train Control System”, dee jo garantéiert,
dass all Zuch bei engem roude Signal auto-
matesch ofgebremst gétt, fir dass en Zuch net
onbewosst duerch e rout Signal fuere kann.

De GSM-R, dee spezifesch ofgeséchert ass par
rapport zu anere GSM-Réseauen an domat
d’ETCS-Sécherheetsinstallatiounen absolut kon-
sequent ofséchert, bedéngt niewent viller elek-
tronescher Technik de Bau vun Elektromasten,
fir déi entspriechend Antennen drop ze instal-
léieren an déi énnereneen a permanentem
Kontakt musse sinn, a kénnen deemno
némmen op bestémmte Plazen installéiert ginn,
an net do, wou se am mannste stéieren, well se
soss net optimal fonctionnéieren, an dat kénne
mer eis och aus Sécherheetsfroen net erlaben.

Deen zweeten a leschte Projet aus dar Katego-
rie ass dann de Bau vun der Zweegleisegkeet
vum Troncon de ligne téschent Hamm ab der
Polvermillen bis op Sandweiler.

Dése Projet schreift sech an d'Verlangerung vun
dem Bau vun der Verduebelung vum Viadukt
vun der Polvermillen an, fir d’Fluiditéit vum Tra-
fic souwuel op d'Nordstreck wéi op d'Waasser-
bélleger Streck ze verbesseren an domat ze er-
laben, dass d'Zich sech net méi op deem ak-
tuelle’ Viadukt kréizen an déi entspriechend
Weichen dodrop domat och kénnen eliminéiert
ginn, wat op dér Plaz an dér Héicht iwwert
dem Stadgronn méiglech gétt duerch den Nei-
bau ebe vun désem parallell zweete Viadukt.

Well dése Projet niewent dem Neibau vun der
neier Streck teschent Beetebuerg a Létzebuerg
zu mengem Lieblingsprojet gehéiert, an awer
och, well en am direkte Rapport steet mat dem
Projet de loi vun haut iwwert d'Zweegleiseg-
keet vun dem Viadukt op Sandweiler, wollt ech
den Har Minister froen, ob en eis e puer
Informatiounen iwwert de Projet vum zweete
Viadukt kéint ginn.

Har President, als kuerz a knapp Konklusioun
wéll ech festhalen, dass et kloer ass, dass d’Eise-
bunnsprojeten deier sinn. Ma eng sécher Eise-
bunn huet en héije Préis. Deemno ass d'Déci-
sioun vun der Regierung, trotz Scholdekris an
den &ffentlechen Transport weider ze investéie-
ren, déi richteg Décisioun, am Sénn vun enger
nohalteger Entwécklung fir eist Land. An do-
madder ginn ech den Accord vu menger Frak-
tioun zu désem Projet de loi a soen lech Merci
fir d'Nolauschteren.

P Plusieurs voix.- Trés bien!

P Mme la Présidente.- Merci, Har Negri.
Den ndchsten agedroene Riedner ass d’'Ma-
dame Lorsché, voila. Madame Lorsché, Dir hutt
direkt d'Wuert.

P Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Madame
Presidentin, Dir Dammen an Dir Haren, vill-
mools Merci dem Hér Spautz als Rapporteur fir
seng Erklarungen zu désen zimlech technesche
Projeten, déi d'Moderniséierung vun den Eise-
bunnsinfrastrukturen an eisem Land solle wei-
derdreiwen.

Eleng d'Tatsaach, datt mir haut iwwer direkt
fénnef Dossiere schwatzen, beweist, datt den
Handlungsbedarf grouss ass.

Léif Kolleeginnen a Kolleegen, vill ze vill laang
war den Ausbau vum offentlechen Transport
d’Stéifkand vun der Létzebuerger Mobilitéits-
politik. Vill ze vill laang huet Létzebuerg un
enger Strategie festgehalen, déi dem Stroosse-
bau bai Waitem méi Méttelen zur Verfligung
gestallt huet, wéi dem Ausbau vum o&ffent-
lechen Transport.

Hei geet ee Beispill duer, dat ass, wéi kéint et
anescht sinn, dat vun der Nordstrooss, mat
engem Investitiounsvolume vun iwwer 650 Mil-
liarden Euro, wou ee sech berechtegterweis
daerf froen, wéi vill Schinne mat deene Milliar-
den hitte kénne geluecht ginn. Duerfir hu mer
haut fir déi Strategie ze bezuelen, an dat ass
net ganz flott.

Mir bezuelen net némme mat enger miserabe-
ler Okobilanz an enger grousser Ofhdngegkeet
vum Pétrol, ma och mat deelweis onattrakti-
ven, ongenligenden a schlecht vernetzten of-
fentleche Verbindungen, déi nach émmer vill
Leit vum offentlechen Transport ewechhalen.

Als Gréng hu mir déi Strategie émmer an ém-
mer erém kritiséiert, ouni vill Gehéier ze fan-
nen.

(Interruptions)
P Mme la Présidente.- Wann ech gelift!

P Mme Josée Lorsché (déi grenﬁ) Duerfir
begréisse mir émsou méi ausdrécklech, datt
haut ausnahmsweis net iwwert de Bau vu
Stroosse geschwat gétt, ma iwwer fénnef Pro-
jeten, déi de System vum Zuchverkéier ver-
blfsseren, zumindest op deene betraffene Stre-
cken.

Ar zouversiichtlech Ausso, Har Minister, datt et
haut bis iwwert d’ Ma]orlteltsgrenzen eraus zu
engem Konsens géif kommen, wéi Dir dat an
engem Interview gesot hutt, war also berech-
tegt.

Trotzdeem wéll ech eng Rei Froen zu dése Pro-
jeten opwerfen.

Ee vun de wichtegsten ass dee vun der Kleng-
bettener Streck, well en enk mam Projet Euro-
cap-Rail vernetzt ass, domat eng international
Envergure huet a vu grousser ekonomescher a
kultureller Bedeitung fir Létzebuerg ass.

Grad wéi beim Stroossebauprojet vun der
Liaison Micheville spillt och an désem Dossier
déi grenziwwerschreidend Zesummenaarbecht
eng wichteg Roll. A grad wéi bei der Liaison
Micheville si mir och als Gréng der Meenung,
datt Projeten, déi iwwer eis Grenzen eraus la-
fen, némmen da réusséieren, wann d’Zesum-
menaarbecht mat den Nopere gutt fonction-
néiert a wa jiddweree sech un d'Spillregelen

halt.
Déar Meenung si mir iwwregens net némmen
an der Chamber, Har Engel, md dar Meenung

si mir och an de Gemengen, sief et am Interessi
vun der Emwelt, wéi bei der Liaison Micheville,
sief et am Interessi vum Timing, wéi hei.

Léif Kolleeginnen a Kolleegen, ouni eis Re-
gierung weélle responsabel ze maache fir d'Ver-
schleefung op belscher Séit, hale mer awer
drop, datt d'Verantwortung, déi Létzebuerg an
désem Dossier dréit, net einfach énnert den
Désch gekiert gétt. Well d'Verantwortung am
Projet Eurocap-Rail ass grouss, an désen Dossier
ass en Deel dervun.

Mir wéllen och net énnert den Désch kieren,
wéi vill Geld de Létzebuerger Stat schonn an
désem Projet hdnke gelooss huet. Fir d'Moder-
niséierung vun der Klengbettener Streck hat
d’Europdesch  Kommissioun eisem Land ur-
sprénglech e Kofinanzement wvun 23,5
Milliounen Euro zougeséchert. Well d'Aarbech-
ten awer net schnell genuch weiderkoumen,
ass dee Montant drastesch ém 20 Millioune re-
duzéiert ginn, an och déi lescht drdi Millioune
riskéiere gestrach ze ginn, well d’ Echéance vun
2015, déi vun der Europdescher Kommissioun
fixgiert ginn ass, kaum ka respektéiert ginn.

Fir Transparenz an désen Dossier ze bréngen a
fir bei der Europdescher Kommissioun nach ep-
pes ze erreechen, fuerdere mir d’Opstellung
vun engem kloren an asiichtbaren Zaitplang fir
samtlech Moossnamen, mam Engagement na-
tierlech, déi Moossnamen och an engem stren-
gen Ziitlimite émzesetzen.

Mir fuerderen dernieft och méi prezis Informa-
tioune fir d’Leit. D'Retarden op der Streck Lét-
zebuerg-Arel sinn namlech net némmen eng
Ausnahm, ma lues a lues en Dauerzoustand. Et
war net némme logesch, d’Leit méi geziilt ze
informéieren, ma et ass och eng Obligatioun,
d’Leit regelmewseg iwwert d'Grénn an iwwert
d’Auer vun de Retarden an d'Bild ze setzen an
hinnen  Auswdichméiglechkeeten unzebidde
respektiv si iwwer hiert Recht op Entschiede-
gung ze informéieren. Och wann d'Dauer vum
Chantier net duerch eng gutt Informatiounspo-
litik verkierzt ka ginn, esou klémmt doduerch
awer d'Verstandnis an d'Gedold bei de Leit.

En zweete Projet, op deen ech kuerz wéilt
agoen, ass dee vun der Verduebelung vun de
Gleiser op der Streck Hamm-Sandweiler, wou
en Zousazkredit vun 102 Milliounen nerdeg ass
an et domat praktesch zu enger Verduebelung
vum initiale Kaschtepunkt kénnt. Mir kénnen
duerchaus domat liewen, datt nohalteg Projete
wéi désen e Stéck méi deler gi wéi virgesinn,
well se e Gewénn fir d’Emwelt sinn. Woumat
mir awer manner gutt liewe kénnen, ass, datt
hei am Ganzen 215 Milliounen Euro investéiert
ginn, ouni datt de Bau vun enger Vélospist
laanscht den Tracé vum Zuch serio a Betruecht
gezu geétt.

Grad hei hatt sech eng gutt Geleeénheet ge-
bueden, fir eng intelligent Vernetzung vum
Zuch mat engem nach méi émweltschounen-
den Transportméttel hierzestellen an domat
d’Logik vum neie Mobilitéitskonzept konkret
émzesetzen.

P Une voix.- Trés bien!

P Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Ouni
wéllen d’Expertin ze spillen, mengen ech, datt
désen zentral geleeénen Tracé virun allem vu
senger Lag hier ganz interessant gewiescht wir,
fir eng Vélospist unzeleeén, an datt eng sénn-
voll Erganzung zum Zuch hétt kénnen hierge-
stallt ginn, och wann den Terrain net némmen
aus Sand besteet. Déi Chance fir de Vélo
schéngt awer hei leider verpasst!

Nom Zentrum dann an de Siiden, bei d’Mo-
derniséierung vun der Déifferdenger Gare, wou
énner anerem nei Quaien, Caténairen a Verbes-
serunge vun de festen Infrastrukture virgesi
sinn. D'Fro, déi sech berechtegterweis un dése
Projet uschléisst, bezitt sech net op eng per-
formant Technlk op Signalisatiounen oder mo-
dern Quaien, ma villméi op d’Attraktivitéit vun
der Déifferdenger Gare a vu villen anere Garé
méi am Land.

Wihrend d'Garé sech am Ausland oft re-
gelrecht zur Visitékaart vun enger Stad ent-
wéckelen, gi se an eisem Land émmer méi op
Quaien an op Distributiounsapparater ouni Ge-
siicht reduzéiert. Datt Garen, déi weder Opent-
haltsraim nach kleng Geschifter oder Lokaler
ubidden, komplett onattraktiv sinn an d’Leit,
virun allem och eeler Leit, méi ofschrecke wéi
unzéien, ass kee Wonner, zemools well op
deene Garen d’Sécherheetsgefill net grouss ass.

Mir sinn eis duerchaus bewosst, datt Léisungen
opgrond vun der limitéierter Plaz zu Déiffer-
deng net op der Hand leien. Mir mengen awer,
datt hei onbedéngt no Weeér misst ge5|cht
ginn, fir déi Derfferdenger Gare zum Liewen ze
erwachen a gldichzditeg d’'Sécherheet op enger
Plaz ze erhéijen, déi a leschter Zait émmer méi
zum Affer vu Vandalismus a Gewalt gétt. Déif-
ferdeng als dréttgréisst Stad vum Land an als
Stad mat engem groussen Entwécklungspoten-
zial huet an eisen Ae jiddefalls eng lieweg Gare
verdéngt, an net eng Geeschtergare mat e puer
Banken op engem Quai, och wann en nach
esou modern ass.

Domat sinn ech bei der Benotzerfréndlechkeet
vun de Garen, ddr an dése Projeten eiser Mee-
nung no net genuch Rechnung gedroe gétt.
Wa mir et, wéi haut, faerdegbréngen, déi intern
Kommunlkatloun am gesamte Réseau mat
engem héich technologesche Projet - dann
nennen ech en och nach: den ERTMS/GSM-R -
op dee leschte Stand vum Fortschrétt ze brén-
gen an international matzehalen, dann ass dat
natierlech eng gutt Saach.

Manner begréissenswaert ass et fir eis, datt net
genuch un d'Clienté geduecht gétt, wann et
eém d’Kommunikatioun geet. ~Wahrend
d'Clienten am Ausland praktesch op all Gare
iwwer modern Anzeigetafele prezis a regel-
méisseg iwwer all Retard informéiert ginn, lafe
mir dar Technik sait Joren hannendrun.

Och haut komme mir am Service um Client kee
Meter weider, trotz groussen Investissementer
an d'Technik vun der Kommunikatioun, woubai
ech wéll drop hiweisen, datt héiergeschiedegt
Persounen d’office vun den Informatiounen,
déi lauthals iwwert d'Quaien ertéinen, ausge-
schloss sinn. Soulaang wéi d’Informatioune just
iwwert den akustesche Wee erfollegen, sou-
laang bleift de Persounen, déi schlecht oder
guer net héieren, de Wee zur Glaichberechte-
gung bei den Informatiounen am Zuchtrafic
verspaart.

Ofschléissend nach e Wuert zum Projet ,Nord-
streck”, wou et virun allem ém den Entretien
an eenzel technesch Verbesserungen op enger
Streck vu 47 km vun insgesamt 76 km geet.
Ouni dés Aarbechte wéllen a Fro ze stellen,
géife mir awer gdre wéssen, ob dés Aarbechte
méi eng grouss Plinktlechkeet a méi en héijen
Takt op dar Streck erméiglechen. Mir géifen eis
et wénschen!

Mir géifen eis och wénschen, datt nach eemol
eeschthaft iwwer eng flachendeckend Verdue-
belung vun de Gleiser vun Ettelbréck erop an
den Norden nogeduecht gétt, fir d’Effikassitéit
vun dar Streck ee fir alle Mol ze erhéijen an den
nohaltegen Tourismus domat méi attraktiv ze
maachen.

Léif Kolleeginnen a Kolleegen, trotz eise méi
kriteschen Iwwerleeungen zu désem Pak vu
Projete bleiwe mir der Meenung, datt d'Rich-
tung haut stémmt, well d'Weiche richteg ge-
stallt ginn. All Zousazkredit, dee mir haut stem-
men, ass e Kredit fir d’Emwelt, och an Zaite vu
Kris. An deem Sénn énnerstétzt déi gréng Frak-
tioun déi fénnef Projeten an hirer Integralitéit.

Ech soen lech Merci.
P Plusieurs voix.- Trés bien!

P Mme la Présidente.- Merci, Madame Lor-
sché. Deen néchsten agedroene Riedner ass
den honorabelen Héar Gibéryen. Dir hutt
d'Wuert, Har Gibéryen.

P M. Gast Gibéryen (ADR).- Merci, Madame
Presidentin. Léif Kolleeginnen a Kolleegen, na-
tierlech wéll ech och vun eiser Sait aus dem
Kolleeg Marc Spautz Merci soe fir sdi wierklech
detailléierte Rapport, deen en hei gemaach
huet, wou en dann all Detailer an technesch
Daten eis hei virgedroen huet. Ech mengen,
dat ass net méi ze iwwertreffen. A vu datt et
och eng relativ komplex Matiere ass, soll een
dat och net versichen. Duerfir kann ee sech
némmen deem uschléissen, wat hei gesot ginn
ass, a Merci soen.

Ech mengen, Har President - eh, Madame Pre-
sidentin! -, mir hunn net méi spéit wéi géschter
hei an den Debatten zur Lag vun der Natioun
iwwert d'Prioritéiten an den Investitiounen an
d’Infrastrukture geschwat, an ech mengen, datt
mer e parteiiwwergraifenden Accord géschter
hei am Haus haten, datt den offentlechen
Transport misst eng absolut Prioritéit behalen
an den Investitiounen, datt do net dierft ge-
kierzt ginn, mé datt mer dem offentlechen
Transport missten eng absolut Prioritéit ginn.

Ech mengen, mat deene fénnef Projeten, déi
haut hei zur Diskussioun stinn an och zum Vote
stinn, gétt dat am Fong och dokumentéiert, an
zwar ganz séier, datt erém eng ganz Rei vu Pro-
jeten elo hei gestémmt ginn, fir am offent-
lechen Transport ze investéieren.

Ech wéll net op déi eenzel Projeten agoen, dat
hu meng Virriedner vun alle Facetté gemaach;
ech Wé|? just e puer prinzipiell lwwerleeunge
maachen.

Ech mengen, déi éischt ass: Wa mer garen hat-
ten, datt émmer méi Leit op den offentlechen
Transport eriwwerginn, dann hu mer ver-
schidde Konditiounen, déi mer mussen erféllen.
Déi éischt ass emol, datt mer den offentlechen
Transport ausbauen, flachendeckend ausbauen,
zweegleiseg ausbauen - an dat gétt jo och zum
Deel erém mat dése Projete realiséiert - an e
mat der Groussregioun esou gutt wéi méiglech
kénne verbannen.

Ech sinn iwwerzeegt, datt d’Leit op den offent-
lechen Transport ginn, deen a Konkurrenz steet
mat dem Auto, well den 6ffentlechen Transport
besser ass wéi den Auto. Ech mengen, och mir
als Partei sinn émmer agetratt fir de gratis 6f-
fentlechen Transport. Mir sinn eis awer bewosst,
datt d’Fro vum Prdis, ob e gratis ass oder net
gratis ass, net déi éischt Fro ass, déi d'Leit sech
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stellen. Déi éischt Fro, déi d’Leit sech stellen,
ass: Ass den offentlechen Transport fir mech, fir
meng Bewegung, déi ech all Dag muss maa-
chen op d’Aarbecht an zréck, ass en do besser?

Wann d'Leit méi séier op hir Aarbecht kommen
a se kommen och erém gutt zréck, a se kom-
men och émmer dohin an émmer zréck, ech
mengen, dann ass et e Virdeel, well d’Leit haut
mussen an de Staue stoen, fir moies an d’Stad
eranzefueren. An et gesdit een dat do, net
némmen op der Schinn, ma et gesdit een et
och beim Bus: Do, wou et Busspure gétt an
d’Leit stinn am Stau an d’Busse fuere laanscht,
déi Busse sinn an der Regel alleguer voll, well
einfach den offentlechen Transport do besser
ass wéi den Auto.

Mir stinn also un éischter Stell an enger Kon-
kurrenz zum Autosverkéier, an duerfir muss den
offentlechen Transport besser si wéi den Auto,
fir datt d’Leit e benotzen. Wann dat net de Fall
ass, benotzen d’Leit en net.

Een anere Punkt, dat ass, datt mer mussen hi-
goen an eisen Offentlechen Transport esou
fréndlech maache wéi méiglech. Ech mengen,
do gétt jo ganz villes gemaach, wa mer haut
kucken, déi nei Garen, déi nei Aménagementer,
déi do gemaach ginn iwwerall, quitte datt dat
hei zu Létzebuerg émmer e bésse méi laang
dauert, wéi dat am Ausland de Fall ass. Well wa
mer a Frankrdich kucken, wéi laang datt déi
brauchen, fir do eng TGV-Streck vun Honnert
oder e puer Honnert Kilometer ze bauen - mir
hei brauchen dacks fir e puer Kilometer ze
bauen déiselwecht Zait!

Ech mengen, wat een nach muss festhalen: Mir
hunn haut hei och e puer Rallongen, wat d'Kre-
ditter ubelaangt, déi mer stémmen, ma mir
hunn awer viru Kuerzem och an der Comexbu
e Rapport virgeluecht kritt iwwert déi Projeten,
déi am Lafe sinn, an do muss een dann awer
zur Satisfaktioun feststellen an och zu deene
Leit, déi do d'Responsabilitéit fir déi Investitiou-
nen hunn, datt praktesch all déi Projeten, déi
en cours sinn, datt déi Projete praktesch alle-
guer am Kader vun de gestémmten Devisé
sinn.

Och dat, mengen ech, ware mer an der Ver-
gaangenheet net esou gewinnt, an och dat,
mengen ech, gétt eis méi eng Planungssécher-
heet fir d’Zukunft, wa mer gesinn, datt och déi
Projeten, wa se realiséiert ginn, datt déi dann
och an den Devisé bleiwen.

Wat vldicht interessant wier, dat wier, wann
den Hér Minister eis géif eng Kéier en aktuali-
séierten Investitiounsplang maachen, wou e
géif déi eenzel Projete vldicht opféieren, a wat
fir engem Zaitraum - déi elo lafen -, wéini datt
déi faerdeg sinn, a wéini dann déi aner géifen
ugoen, a wéini datt déi geplangt wieren, datt
ee wierklech iwwer en Zaitraum vu fénnef,
zéng Joer géif gesinn, wat alles zditlech ge-
plangt, och ziitlech kéint realiséiert ginn an
iwwer wat fir eng Zéitphas, datt een dat méi
kloer a prezis virun den Aen hitt.

Well ganz dacks stémme mir heibanne Projeten
an da menge mir jo émmer, da géif den Dag
drop ugefaange ginn, an dann dauert et dacks
Méint, wann net souguer Joren, bis déi Projeten
an d'Rulle kommen a bis se faerdeg sinn. Duer-
fir wier et och flott, wann een en aktualiséierten
Investitiounsplang vun deene Projeten, déi lafe
respektiv déi geplangt sinn, kéint kréien.

Dat gesot, Har President, sinn ech frou, vun ei-
ser Sait aus och kénnen den Accord zu dése
Projeten ze bréngen.

P Mme la Présidente.- Merci, Har Gibéryen.
Et ass kee weidere Riedner agedroen, sou dass
d’Wuert un d’'Regierung weidergeet. Har Minis-
ter Wiseler, dann hutt Dir d'Wuert.

P M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Villmools
Merci. Ech fanken och un, andeems ech selbst-
verstandlech dem Marc Spautz als Rapporteur
villmools Merci soe fir déi Aarbecht, déi e ge-
maach huet, mat den noutwendegen techne-
schen Detailer an allem, wat muss sinn. A wann
hien an den Har Negri bis de Projet erklaert
hunn, da bleift mir um technesche Standpunkt
natierlech guer naischt méi ze soen, well si hu
méi gesot, wéi ech dozou ze soen hat.

Ech weéll awer vldicht dann éischter op dem po-
litesche Plang e puer Saachen derbaisoen. Well
am Fong, wann een déi fénnef Texter hei kuckt,
dann huet ee jo d’'Impressioun, datt et fénnef
separat Texter sinn, fénnef separat Projeten, déi
net direkt eppes mateneen ze dinn hunn, déi
einfach duerch den Zoufall hei zesummekomm
sinn an och nach duerch dem Conseil d’Etat
seng allerleschte Wénsch dann an een Text ze-
summegepaakt gi sinn.
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Dat ass awer net esou. Well et ass ganz kloer,
wann een déi Texter eng Kéier kuckt - firwat
mer se maachen, a wat fir enger Perspektiv se
gemaach gi sinn -, da gesdit ee ganz kloer, datt
hannert deem, wat mer amgaang sinn émze-
setzen, e ganzt Konzept vum offentlechen
Transport steet. An drai Punkte géif ech résu-
méieren, wann ech einfach kucken, wat mer
hei amgaang sinn ze maachen, d'Zilsetzunge
vun deenen Texter.

Dat Eischt geet natierlech drém, eist Schinnen-
netz auszebauen. Net egal wou, ma do, wou
mer et brauchen, do, wou mer et am meeschte
brauchen, an do, wou den Zuch eis wichteg
ass.

Dat Zweet geet drém, evidenterweis d’'Sécher-
heet ze vergréisseren. Mir hu gesinn, wat an
deene leschte Jore fir Accidenter am Ausland
konnte virkommen, a mir maachen alles hei an
och um Stroosseréseau an och um Flughafen,
fir datt mer déi noutwendeg Sécherheet kénne
garantéieren.

An dat Drétt um Konzept, dat ass dann, méi
Qualitéit eranzeféieren, méi Qualitéit fir d’'Pas-
sagéier, datt den offentlechen Transport och
attraktiv gétt an datt mer, soubal mer Capaci-
téite frai hunn, och kénne sécherstellen, datt
Leit vum Individualverkéier op den &ffentleche
Verkéier tentéiert sinn iwwerzeschalten.

Duerfir och: An deem ganze Konzept vun der
Mobilité durable, do gétt et eng Rei Prioritéi-
ten. A wann ech déi Prioritéiten nach eng Kéier
einfach opzielen an hiren Zilsetzungen, dann
ass et kloer an daitlech, datt mer wéllen den
Ausbau maachen do, wou mer am meeschte
Capacitéit brauchen.

Wou brauche mer am meeschte Capacitéit? Ma
evidenterweis do, wou mer an de Spétzeston-
nen olp deene grousse Strang aus den Trans-
frontaliersberdicher musse massiv vill Leit an déi
Géigend bréngen, wou geschafft gétt, no-
tamment an der Peripherie, an den Alentoure
vun der Stad Létzebuerg. Dat ass eis Prioritéit,
an do muss den Zuch och d'Réckgrat gi vun
dem offentlechen Transport. Iwwerall do, wou
vill Leit wait a schnell mussen transportéiert
ginn, ass den Zuch dat allerbescht Trans-
portméttel, an do musse mer e verstaerken.

A genau dat ass et, wat mer maachen. Mir
musse Létzebuerg-Beetebuerg bauen, mir
mussen d'Péitenger Streck faerdeg zweegleise
maachen a mir musse kucken, datt mer och déi
Streck an d’Belsch - an duerfir hu mer haut hei
deen éischten Deel vun der Klengbettener
Streck - a schlussendlech déi Streck an Daitsch-
land - an duerfir hu mer et haut hei, déi Zwee-
gleisegkeet téschent Hamm a Sandweiler -, datt
mer déi maachen.

Also déi Neibauten, déi mer hei virgesinn, fir
déi mer hei Suen haut de Métteg stémmen, déi
passen also ganz genau an dat do Konzept
eran. Eng Verbesserung vun eise Stréng, do,
wou mer Capacitéite méi wéllen hunn, do, wou
mer d’Capacitéit um Létzebuerger Réseau brau-
chen. Duerfir maache mer dat haut an duerfir
maache mer et op deenen do Strecken an net
nécessairement op anere Strecken, wou et
manner gebraucht gétt.

Den Har Negri huet eng Rei Froen iwwert déi
Klengbettener Streck och gestallt. Do wéll ech
em direkt antwerten. Hie freet: ,Wat ass den
Echéancier vun dar Streck?”

Dir wésst, datt mer et ofgemaach hu wéi a
Stroossebauprojeten, datt mer kucken, fir eis
Projeten esou wait wéi méiglech an deenen
Etappen ze maachen, wou et sénnvoll ass a
wou mer déi finanziell Iwwerbléckbarkeet
kréien. Duerfir stémme mer haut déi éischt
Etapp, dat ass de Renouvellement vun de Poste-
directeuren - et ass beschriwwe ginn - fir déi 49
Milliounen. Dat ass e Projet, deen dann, soubal
mer elo ukommen, dat heescht kuerzfristeg
waert lassgoen, deen téschent 2012 an 2015
geplangt ass.

Déi Phas 2 vun der Réélectrificatioun vun dar
Streck, do weésst Der, datt mer schonn d’Autori-
satioun am Oktober hei vun der Chamber fir
d’Planificatioun kritt hunn. Och do waert elo
déi néchst legislativ Phas relativ schnell kom-
men, déi Phas ass ab 2013, téschent‘13a‘16 a
sech geplangt. An dann déi drétt Phas, wat
d’Modernisatioun vun der ganzer Linn ass, déi
ass do hannendru geplangt, wou mer d'Datu-
men haut nach méi schwéier hu virauszege-
sinn. Ma dat ass dann déi nachst Phas, déi do
hannendrukénnt.

An déi Bréck, déi dem Hér Negri aus bekannte
Grénn och um Haerz lait, déi ass natierlech och
geplangt ginn ze erneieren, ma do sinn d'Kre-
ditter virgesinn net an den Texter hei, fir datt
mer déi och kénnen esou schnell wéi méiglech
maachen, ma an dem Entretien constructif ass
se séparéiert virgesinn, sou datt Der och keng
Angscht fir Ar Breck do musst hunn.

Evidenterweis ass d’Nordstreck fir eis och eng
wesentlech Streck, an eng Nordstreck, déi,

musst Der wéssen, net némmen duerch dése
Projet, dee wichteg ass, well mer mussen eng
Rei Erneierunge maachen, mé och duerch eng
ganz Rei aner Projeten nach u Qualitéit
geweénnt.

Wa mer all déi Park & Ridé bauen, déi geplangt
sinn, ob se elo zu Ettelbréck, zu Miersch, zu
Colmar-Bierg, zu Luerenzweiler oder op der
LuxExpo sinn, dann ass et ganz genau, fir op
dem ganze Laf vun dar Streck och esou vill wéi
méiglech Passagéier vun der Strooss, vun der
Nordstrooss op d'Nordstreck eriwwerzekréien
an esou den offentlechen Transport och ze fa-
voriséieren.

A wa mer virgesinn hunn, fir en Arrét ,Pont
Rouge” ze maachen, énnert der Rouder Bréck,
wou d’Leit kénnen eropfueren an dann op en
Tram émwiesselen, méd dann ass et zu engem
groussen Deel och, well dat e risen Avantage fir
d’Nordstreck waert sinn. Déi Leit, déi aus dem
Norde kommen, wéllen op de Kierchbierg goen
oder wéllen an d’Stad fueren, brauchen net
méi weiderzefuere bis op d'Gare centrale an do
op den Zuch (veuillez lire: Bus) ze wiesselen, fir
op en anert Verkéiersméttel ze kommen, an
dann erém op dem Kierchbierg sech duerno
verdeelen ze loossen.

Mir gewannen deene Leit téschent 20 Minut-
ten, heiansdo eng hallef Stonn, moies an owes.
Wann Der lech ausrechent, wéi vill dat den Dag
a schlussendlech d’Joer mécht, da gesitt Der,
datt mer mat deenen Investissementer déi
Nordstreck revaloriséieren a wat mer mat
deenen Investissementer all deene Leit, déi den
offentlechen Transport benotzen, och Zait
spueren.

Wat déi aner Projeten ugeet, wéi d’'Gare vun
Déifferdeng, dat ass evident, datt mer domat
wéllen déi Gare, déi technesch muss erneiert
ginn, well se vun enger Rei Jore scho staamt,
well se iwwerlieft ass zu engem Deel, datt mer
eng ganz aner Qualitéit och dohinner waerte
bréngen.

Da weéll ech awer och der Madame Lorsché
soen, well si elo Déifferdeng als Geeschtergare
hei bezeechent huet, datt ech dat awer elo
wierklech net esou gesinn, well et eng Gare ass,
déi vill gebraucht gétt, a well och evidenterweis
eis Zilsetzunge vun deenen néchste Jore sinn,
och e ganz groussen Akzent op déi multimodal
Emsteigeplazen ze setzen.

Wa mer zum Beispill eng Gare Belval gebaut
hunn, wa mer déi grouss Embauten op der
Stad-Létzebuerger Gare hunn, wa mer zu Ettel-
bréck d’Gare plangen a wa mer nach aner Pla-
nificatioune maache vun Emsteigestatioune
ronderém d’Peripherie an op anere Garen,
dann ass et ganz kloer, well fir eis d’Emsteige-
méiglechkeet op de Garen téschent dem Zuch,
dem Bus, der Mobilité douce a schlussendlech
och engem Tram op verschiddene Statiounen e
wesentleche Punkt ass, well déi Vernetzung vun
den &ffentlechen Transportméiglechkeeten ém-
mer méi rapid muss goen, well mer émmer méi
vernetzt hei mussen eise Réseau denken.

Et geet net méi haut, datt een een Trans-
portméttel am offentlechen Transport hélt, fir
vu senger Aarbecht heemzekommen an émge-
dréit, méa et muss ee schonn d’Emsteige mat a
Kaf huelen, fir datt dat sénnvoll a logesch gétt.

A wann Der da kuckt - an den Déifferdenger
Buergermeeschter waert do sécher net de Con-
traire soen - all déi Projeten, déi mer fir déi
nachst Jore ronderém d’'Gare an an der Emgéi-
gend, ma net némmen op Kreditter vun der
CFL, och - dommerweis - op Kreditter vu
Ponts & Chaussées hunn, fir déi Busgaren, fir
déi Stroossen, fir dat ganzt Netzwierk, fir
Park & Riden do ze maachen a fir och dann dee
ganze Komplex ronderém d’Gare, dat heescht,
dee ganzen Zentrum do vun Déifferdeng ze er-
neieren, da gesitt Der, datt dat e wesentleche
Punkt vun eiser ganzer Politik ass.

D’ailleurs maache mer dat an enger ganz gud-
der Kollaboratioun mat de Gemengenautori-
téite vun Déifferdeng. Dat ass e gemeinsame
Projet, an ech mengen, wa mer dee bis reali-
séiert hunn, dann hu mer fir Déifferdeng ge-
meinsam enorm vill gemaach.

An dann deen anere Projet vun dem GSM fir
den Zuch, dat ass natierlech e Sécherheetspro-
jet. Dat ass evident, an dat brauche mer och,
an guerﬁr sidd Der jo och all domadder d’ac-
cord.

Ma ech wéll dann awer och der Madame Lor-
sché dorobber antwerten, datt et net esou ass,
datt dat deen eenzege Projet ass, dee mer vir-
gesinn hunn. Dat hei ass nun effektiv e Sécher-
heetsprojet. Md et ass och ganz kloer, datt
d’CFL momentan amgaangen ass ze schaffen
op engem Projet, fir jiddweree vun hiren een-
zelnen Zich mat engem GPS ze équipéieren a
fir déi ganz Schaltstatioun esou ze maachen,
datt mer also kénne ganz enk suivéieren, wou
jiddwer Zuch drun ass, datt mer de ganze Ré-
seau kénnen openeen ofschalten, a fir dann -
an enger zweeter Etapp - och déi do Donnéeén

de Passagéier, de Benotzer vum Zuch op de
Garé weiderzeginn iwwert Tableauen, wou ge-
nau dropsteet, wéini wat fir een Zuch da kénnt
a wou d’'Informatioune besser kénne lafen, wéi
dat haut de Fall ass.

Dat ass par ailleurs e Projet, dee scho virun
enger Rei Zait ugefaange ginn ass an deen Enn
2012, 2013 waert sinn, dat heescht, deen dann
op deene grousse Garen och fir jiddwereen dis-
ponibel ass, sou datt mer do natierlech deenen
Demandé Rechnung droen.

An datselwecht geschitt och fir de Bus. Fir den
RGTR-Bus si mer amgaangen, genau dee-
selwechte System ze maachen. Mir hunn eng
Ausschreiwung virun e puer Méint gemaach fir
all RGTR-Bussen, also net némme fir déi vum
AVL, déi et elo schonn hunn. Dat soen ech mat
e wéineg Naid och fir dat, wat d'Stad effektiv
an deene leschte Jore faerdegbruecht huet.

Ma hei sinn 30 Gesellschaften, mat deene mer
schaffen, duerfir brauche mer e wéineg Ziit
derfir, fir genau datselwecht och fir d'RGTR-
Bussen ze maache respektiv fir d’AVL-Bussen, a
souguer op engem System, wou evidenterweis
d’CFL, d’AVL, den RGTR an d'Stad Létzebuerg
interconnectabel sinn, sou datt mer de ganze
Réseau vun do aus kénne surveilléieren. Ech
fannen dat e wesentlechen an e wichtege Pro-
jet, selbstverstandlech.

Dann nach e puer Wuert, well den Har
Gibéryen richteg gesot huet, datt dat hei eng
Rei Projete sinn, déi méi deier sinn, wéi se ini-
tialement geduecht waren. Dat ass absolut
richteg. Hei hu mer mat zwee Projeten - deen
Hamm-Sandweiler an den ERTMS-Projet ze
dinn, déi gestémmt gi waren duerch Gesetzes-
texter 2003 énnert dar aler Prozedur, wou mer
wierklech eng grob Aschatzung haten iwwer
Etudes de faisabilité oder Etude-sommairen,
wat de Kaschtepunkt soll sinn.

Dir wésst, dee Projet Hamm-Sandweiler, deen
ass bal nach net ugefaangen, do si just e puer
kleng Saachen dra gemaach. Ech hu wierklech
drop gehalen - well mer nach immens vill Suen
hatten an nach ganz vill kéinte momentan
bauen, ier mer missten en zweete Projet stém-
men -, datt mer dat sollen direkt maachen, dat
heescht an der Comexbu eis eens ginn, wéi
mer dee ganze Projet do uginn, an - ier mer elo
an de richtege Chantier kommen - och direkt
dee richtege Prdis der Chamber matdeelen, fir
datt korrekt jiddweree weess, vu wat e
schwatzt, a fir datt déi Engagementer an déi
Autorisatiounen, déi d’Chamber der Regierung
an dem Minister gétt, och bis zum Schluss aus-
gewise sinn a fir datt mer kénne korrekt mat
lech émgoen an dat maachen. Datselwecht
géllt bei dem GMS-System, wou 2003 net
gewosst war, wat dat alles géif technesch bein-
halten.

Wat déi Escher Streck ugeet, Har Berger, just do
nach d’Antwert: Mir hunn eng Rei Prioritéite
misse setzen. Ech hunn dat schonn e puermol
gesot. D’Escher Streck ass momentan manifes-
tement net énnert de Prioritéiten, aus deem
ganz einfach Grond, well déi 1,6 Milliarden
Euro, déi se géif kaschten, eis net dat bréngen,
wat mer u sech fir deen do Investissement
kénnen erwaarden an datt u sech d’Erneierung
vun der Beetebuerger Streck an d'Véiergleiseg-
keet vun der Beetebuerger Streck, déi och op
Esch féiert, eis vill méi Potenzial bréngt an dee
Moment och déi Escher Verbindung mat ver-
bessert.

Prioritéite muss ee setzen, alles kann een net
bauen. D’Beetebuerger Streck ass eis Prioritéit,
d’Escher Streck ass se net - momentan. Et kann
een net alles zur selwechter Zit, haaptsachlech
an deene Phasen, wou ee Schwieregkeeten
huet.

An da soen ech nach gar e puer Wuert iwwert
dem Har Negri séi Lieblingsprojet. Also, wann
dee Lieblingsprojet vum Har Negri een ass,
deen a mengem Departement ass, da ginn ech
och dovunner aus, dass ech sai Lieblingsminis-
ter sinn, an désem Fall. Wann dat...

(Hilarité générale et brouhaha)

Wann dat esou ass, da soen ech nach mat vill
méi Pléséier, wat ech em elo wollt erklaren.

(Interruptions)

Dat ass an der Rei. Ech leeén d’Hand elo net an
d’Feier, ma ech ginn em awer eng Antwert op
seng Fro.

Ech ginn em awer eng Antwert op seng Fro,
dat ass, datt dat, wat mer elo amgaange sinn
ze maachen um Viaduc, effektiv e Projet ass,
dee relativ gutt weidergeet, wou elo d'Pile-in-
termédiairé scho quasiment faerdeg sinn, wou
déi Piles, déi situéiert sinn op de Saite vun dar
grousser Bréck, Enn 2012, uganks 2013 och
waerte gemaach ginn, wou d'Charpente métal-
lique, also den Tablier, momentan amgaangen
ass fabrizéiert ze ginn, a wou ee kann erwaar-
den téschent Summer 2012 bis Summer 2013,
datt de Montage dovunner sur place gemaach
gétt an engem Atelier provisoire de soudage an
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de peinture, deen dann do dat Ganzt waert
exekutéieren.

An de véierte Punkt, dat ass, datt mer duerno
hannendrun op déi ganz Aarbechte kommen,
déi am Remblai musse gemaach ginn. Dat
waert d’nachst Joer ufangen, an am Prinzip
misste mer mat deem hei Projet 2016 definitiv
alles ofgeschloss hunn.

Ech muss effektiv soen, et ass e wesentleche
Projet, well en eis méi Capacitéit op deem gan-
zen Nordausgang do gétt, an et ass e Projet,
dee relativ schwiereg war, ze maachen, well e
sech jo och an d'Alstad e wéineg eraschrelft
md, wann een e kucke geet, da gesait een, datt
een hannert der Bréck momentan déi nei Bréck
gutt verstoppt huet an dat sech och harmo-
nesch draschléisst.

D’ailleurs wéll ech soen, fir déi Leit, déi et inte-
resséiert, huet d’CFL och grouss Efforté ge-
maach, fir e Stand opzemaachen, hannendrun,
wou ee kann d’historesch an d'technesch Expli-
katioune sur place kréien. Also, all déi Leit, déi
sech dofir interesséieren, kénnen de Suivi vun
deem flotte Chantier dann och live do mat-
kréien.

Ech soen lech Merci fir d’Ennerstétzung a Merci
fir d'Nolauschteren.

P Plusieurs voix.- Trés bien!

P Mme la Présidente.- Merci, Har Minister.
Domat ass d’Diskussioun elo ofgeschloss, a mir
kénnen zur Ofstémmung kommen iwwert de
Projet 6430.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6430 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme kann ufanken. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Quorum ass elo er-
reecht. De Vote par procuration. De Vote ass
heimadder ofgeschloss.

D'Resultat ass: 59 Oui, keng Abstentioun a
keen Non.

Résultat definitif apres redressement: le projet de
loi 6430 est adopté a I'unanimité des 60 votants.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lu-
cien Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar (par Mme Nancy Arendt),
Marcel Oberweis, Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf,
Mme Tessy Scholtes, MM. Marc Spautz, Robert
Weber, Lucien Weiler (par M. Marc Spautz), Ray-
mond Weydert, Serge Wilmes et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, MM. Fernand Diederich, Georges En-
gel, Ben Fayot (par M. Marc Angel), Claude Haa-
gen, Jean-Pierre Klein, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch, MM. Roger Negri, Ben Scheuer et Mme
Vera Spautz;

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur (par M. Claude Meisch),
MM. Fernand Etgen, Paul Helminger (par M. Xa-
vier Bettel), Claude Meisch, Mme Lydie Polfer et
M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam, Francois Bausch (par Mme
Viviane Loschetter), Félix Braz, Camille Gira, Henri
Kox, Mmes Josée Lorsché et Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser (par M. Gast
Gibéryen);

M. Serge Urbany.

Domat ass de Projet ugeholl ginn, a mir kénnen
och froen, ob d'Chamber d'Dispens vum
zweete Vote constitutionnel gétt.

(Assentiment)
Dat ass dann domat décidéiert.

Mir kéinte weiderfuere mam nachste Projet de
loi, dat ass de Projet 6375, en Ofkommes
iwwert d’Schafe vun der Banque européenne
fir d’Reconstructioun an den Développement.
Hei ass d'Riedezdit nom Basismodell festge-
luecht. D'Wuert geet direkt un de Rapporteur
vum Projet de loi, an dat ass an désem Fall den
honorabelen Har Fernand Boden. Har Boden,
Dir hutt d'Wuert.

3. 6375 - Projet de loi approuvant
deux amendements a I'Accord por-
tant création de la Banque europé-
enne pour la reconstruction et le dé-
veloppement

Rapport de la Commission des Finances et
du Budget

» M. Fernand Boden (CSV), rapporteur.- Ma-
dame Presidentin, Dir Dammen an Dir Haren,
léif Kolleegen, bei désem Gesetzesprojet geet
et drém, den Accord iwwert d’'Schafung vun
der BERD, der Europdescher Bank fir Erémop-
bau an Entwécklung, esou émzednneren, datt

hiren Interventiounsberaich erweidert gétt an
datt si an Zukunft och an de Lanner vum siidle-
chen a vum 0Ostlechen Deel vum Meéttelmier
operéiere kann.

D'BERD ass 1991 geschaf ginn nom Berliner
Mauerfall, fir deene Lénner, déi bis dohinner
énner sowjeteschem Afloss gestan hunn, ze
héllefen, sech hin zur Demokratie, sech hin zur
Maartwirtschaft ze entwéckelen. D'BERD ass
dat eenzegt internationaalt Finanzinstitut, wat
sech ausschliesslech drém bekémmert, den
Iwwergang vun den Ekonomié vun esou Lanner
hin zu Maartwirtschaften ze favoriséieren an do
d’Privatinitiativ an den Entrepreneurgeescht ze
forderen.

D’BERD huet haut 63 Actionnairen - 61 Lanner,
d’Europdesch Unioun an d’Europdesch Investi-
tiounsbank - a si huet Projete realiséiert an 30
Lanner vun Zentraleuropa bis an Zentralasien.

Déi cumuléiert Engagementer vun der BERD
vun 1991, also wéi se gegrénnt ginn ass, bis
2010, also an den éischten 20 Joer, bedroe
ronn 62 Milliarden Euro, also e ganz héije Mon-
tant.

Eleng am Joer 2010 huet d’'BERD 386 Investi-
tioune gemaach a ronn néng Milliarden Euro
engagéiert, dovunner 25% an de Secteur vun
de Betriber, besonnesch aus der Agro- an der
Veraarbechtungsindustrie, de Servicer, dem
Bau, dem Tourismus an den Telekommunika-
tiounen. 21% vun den Engagementer sinn an
de Secteur vun der Energie an do virun allem
an d'Initiativ fir eng nohalteg Energie enga-
géiert ginn, 34% an de Finanzsecteur, wou be-
sonnesch Kleng- a Méttelbetriber iwwer Inter-
médiaires financiers gehollef kréien, fir ze inves-
téieren, an déi reschtlech 20% vun den Enga-
gementer am Joer 2010, déi betreffen de Sec-
teur vun den Infrastrukturen an do besonnesch
Transport-, Gemengen- an Emweltinfrastruktu-
ren.

Léif Kolleegen, dése kuerzen Iwwerbléck iwwert
déi bishereg Aktivitéit vun der BERD énner-
mauert de grousse Stellewdert vun déser Bank
an dee wichtege Béitrag, dee si beim ekonome-
schen Opschwong an dése Lanner geleescht
huet.

Dése Gesetzesprojet soll, wéi gesot, der BERD
et erméiglechen, an Zukunft och an deene Lén-
ner ze intervenéieren, déi vum sougenannte
Printemps arabe betraff sinn.

Zénter Ufank 2011 ginn et déif gréifend poli-
tesch Emwadlzungen an der arabescher Welt an
d’Leit aus deene Lanner fuerderen zu Recht méi
Fréiheet a méi Gerechtegkeet. Dés Emwalzunge
verlaangen no enger staarker politescher Ant-
wert an et muss op internationalem Plang alles
énnerholl ginn, fir dés Lanner ze staipen an ze
énnerstétzen.

Well d'BERD elo eng laangjéhreg Erfahrung a
puncto Héllef zur Transitioun huet an dobai an
der Vergaangenheet och gutt Aarbecht ge-
leescht huet, drangt et sech op, datt si eng
wichteg Roll spille soll an der politescher, an
der ekonomescher Begleedung vun den Eman-
nerungen an der arabescher Welt.

Fir dést ze erméiglechen a fir dést och méig-
lechst schnell an d’"Wee leeden ze kénnen, huet
de Conseil des gouverneurs vun der BERD den
30. September 2011 zwou Resolutiounen uge-
holl.

D'Resolutioun N°137 annert den Artikel 1 vum
Accord iwwert d’Schafung vun der BERD esou
of, datt si och an de Lanner vum Siiden an Oste
vum Méttelmier intervenéiere kann. Dés Erwei-
derung vum Operatiounsberdich geschitt awer
net automatesch, ma si muss duerch e positive
Vote vun op d’mannst zwee Dréttel vun de
Gouverneuren, déi op d’mannst drai Véirel vum
Total vun de Stémmen duerstellen, formaliséiert
ginn.

Et sief och drun erénnert, datt nom Artikel 1
vum Accord d’BERD némmen a Linner ope-
réiere kann, déi sech engagéieren, d'Prinzipié
vun der pluralistescher Demokratie, dem Plura-
lismus an der Maartwirtschaft ze respektéieren
an och émzesetzen.

Den Amendement zum Artikel 1 vum Accord
trétt awer eréischt a Kraaft, dat heescht d’Erwei-
derung vum Operatiounsberdich ass eréischt
méiglech, wann all Staten an Institutiounen,
déi Member si vun der BERD, désen Amende-
ment ratifizéiert hunn. Och wa mir haut mat
dem Vote vun désem Gesetzesprojet dat an
d’'Wee leeden a mat dem gudde Beispill vir-
ginn, dierft dése ganze Prozess sech awer
iwwer eng langer Zait histrecken.

Et besteet awer en dréngenden Handlungsbe-
darf an och eng grouss Erwardungshaltung an
deene concernéierten arabesche Lanner.

Duerfir huet de Conseil des gouverneurs eng
zweet Resolutioun ugeholl. Dés Resolutioun
N°138 &nnert den Artikel 18 vum Accord
iwwert d’Schafung vun der BERD esou of, datt
d’BERD autoriséiert gétt, schonns éier den

amendéierten Artikel 1 a Kraaft ass, wahrend
enger IwwergangsEhas Operatlounen an dése
Lanner ze verwierklechen, Operatiounen, déi
vu Spezialfonge finanzéiert ginn.

Den Amendement zum Artikel 18 vum Accord,
dee brauch keng Eestémmegkeet an duerfir
kann e méi schnell a Kraaft triede wéi den Arti-
kel 1. Fir dést kénnen ze maachen, féiert en de
Statut vum Pays bénéficiaire potentiel an. Dése
Statut kann ee wéhrend enger festgeluechter
Zéit duerch e Beschloss erém eng Kéier vun op
d’mannst zwee Dréttel vun de Gouverneuren,
déi op d’'mannst dréi Véirel vum Total vun de
Stémmen ausmaachen, zougestane kréien.

Fir dése Statut vum Pays bénéficiaire potentiel
an domat den Accés zu de Spezialfongen ze
kréien, muss een all d'Konditioune vun engem
Pays bénéficiaire erféllen, virop och déi vu mir
virdrun ernimmte polltesch Kritaren. Just déi
geografesch Bedéngung, déi ass ausgeklamert.

Dat misst erlaben, datt an deenen nachste
Méint déi éischt Operatiounen an dar neier In-
terventiounszon ulafe kéinten. Déi éischt Lén-
ner, déi heifir a Fro dierfte kommen, sinn Agyp-
ten, Marokko, Tunesien a Jordanien.

D’Erweiderung vun der Interventiounszon huet
natierlech och d’Fro vun de finanzielle Konse-
quenze fir d’BERD opgeworf.

Dés Fro ass analyséiert ginn an et ass dobai
erauskomm, datt an der Period bis 2015 keng
nei Kapitalopstockung neldeg ass. An d'BERD
huet och confirméiert, datt d’Erweiderung vun
deenen Aktivitéiten op déi arabesch Lanner
keng gréisser Inzidenzen hétt op hir Aktivitéiten
an den aktuellen Interventiounslanner. D'Tran-
sitioun an Zentral- an Osteuropa huet ouni
Zweifel grouss Fortschrétter gemaach, ma et
dierf een nach net noloossen an den Efforté fir
dés Regioun.

D’Direktioun vun der BERD huet confirméiert,
datt all Interventioun an den arabesche Lanner
an enker Zesummenaarbecht mat aneren inter-
nationalen an och bilateralen Acteuren, déi do
prasent sinn, geschitt. Si ass de Moment an
Diskussioun mat enger ganzer Rei vun Dona-
teuren, fir si ze iwwerzeegen, datt si sech och
sollen un de Kooperatiouns- an un de Spezial-
fonge bedeelegen.

(M. Laurent Mosar reprend la présidence.)

Wat elo den Text vum Gesetzesprojet ube-
laangt, esou huet de Statsrot séin Accord do-
zou ginn. Dése Gesetzesprojet heescht déi zwee
Amendementer zum Accord iwwert d’Schafung
vun der BERD, déi ech elo grad erkldert hunn,
gutt.

Den Text vun désen zwee Amendementer gétt
iwwregens och am Mémorial publizéiert als An-
nex vum Gesetz.

Ech bieden lech, léif Kolleegen, am Numm vun
der Finanz- a Budgetskommissioun, désem Ge-
setzesprojet Ar Zoustémmung ze ginn. Domat
setze mer e wichtegt Zeeche vu Solidaritéit, e
wichtegt Zeeche vun Héllefsbereetschaft a Rich-
tung vun den arabesche Staten, an dése fir si
ganz sécherlech schwieregen Ziiten.

Ofschléissend wéll ech dann och nach den Ac-
cord vun der CSV-Fraktioun ginn.

Merci.
» Plusieurs voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Ech soen dem Har
Rapporteur Fernand Boden Merci. Et ass kee
Riedner ageschriwwen. Den Har Rapporteur
war och esou detailléiert, datt mer, mengen
ech, net méi braichte weider doriwwer ze
schwatzen ausser de Minister insistéiert nach,
eppes doriwwer ze soen.

P M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Neen, Har
President. Et war perfekt.

P M. le Président.- Dat mécht en net, esou
datt mer direkt kénnen zur Ofstémmung kom-
men.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6375 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par procuration.
De Vote ass ofgeschloss.

De Projet de loi 6375 ass ugeholl mat 59 Jo-
Stémmen.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lu-
cien Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles
Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM.
Marc Spautz, Robert Weber, Lucien Weiler (par M.
Marc Spautz), Raymond Weydert, Serge Wilmes
et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, MM. Fernand Diederich, Georges En-

gel, Ben Fayot (par M. Roger Negri), Claude Haa-
gen, Jean-Pierre Klein, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch, MM. Roger Negri, Ben Scheuer et Mme
Vera Spautz;

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur (par M. Carlo Wagner), MM.
Fernand Etlgen Paul Helminger (par M. Claude
Meisch), Claude Meisch, Mme Lydie Polfer et M.
Carlo Wagner;

MM. Claude Adam, Francois Bausch (par M. Félix
Braz), Félix Braz, Camille Gira, Henri Kox, Mmes
Josée Lorsché et Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser (par M.
Jacques-Yves Henckes).

Gétt d'Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Da komme mer elo zu der Question élargie
N°25 vum Hér André Bauler iwwert d’, green
jobs” fir jonk Aarbechtsloser. Den Auteur vun
der Fro huet fénnef Minutten Ziit, fir seng
Haaptfro an no der Antwert vum Minister seng
Zousazfro virzedroen. Der Regierung stinn zéng
Minutten zou. Hér Bauler, Dir hutt d"Wuert.

4. Question élargie n°25 de M. André
Bauler au sujet de la création de
«green jobs» pour les jeunes deman-
deurs d’emploi

P» M. André Bauler (DP).- Merci, Har Pre-
sident. Wéhrend enger Pressekonferenz haten
den Hér Aarbechtsminister an d’'Madame Fa-
millieministesch virun Ouschteren ugekénnegt,
datt se konkret Strategien ausschaffe géife loos-
sen, fir de Jugendchomage ze bekampfen.
Ronn 2.200 jonk Leit énner 25 Joer sinn zurzait
hei am Land op der Sich no enger Aarbechts-
plaz. Den Hér Minister hat och drop higewisen,
datt hien e Virstouss am Berdich vun den
»green jobs” géif maachen, fir datt grad hei vill
méi Aarbechtsplaze geschaf kéinte ginn.

An deem Zesummenhang wollt ech den Har
Minister froen, ob hien eis Prezisiounen iwwert
d’Orientéierung vun deene jonke Leit an
d'Richtung vun de sougenannte grénge Beruf-
fer kéint ginn. No wat fir enger Démarche wéllt
den Har Minister virgoen? Kann hien eis soen,
wat hie genee énner ,green jobs” versteet?
Wat fir eng Beruffsprofiler sinn also genee ge-
mengt? Sinn et Ausbildungsweeér wéi d’Acker-
bauschoul se ubitt, virun allem an de Beraicher
Landwirtschaft, Gaardebau a Forstwirtschaft?

Mir wéssen, datt et an désem Berdich ganz in-
teressant Beruffsprofiler a Perspektive gétt, wou
vill Waert op eng praxisno a kreativ Aarbecht
geluecht gétt. Et ass awer och eng Tatsaach,
datt et etlech jonk Leit gétt, déi eng gréng For-
matioun kruten an awer net énnerdaach kom-
men.

Den Atert-Lycée vu Réiden bitt d'Ausbildung
vum Technicien de I'équipement énergétique
et technique des batiments un. Désen Techni-
ker kann op ville Plang agesat ginn, seng Be-
schaftegungsméiglechkeete leien énner anerem
bei de klengen a méttelgrousse Betriber, an
Elektro-, Heizungs-, Sanitar-, Klima-, Kaltungs-
a Liiftungstechnik, awer och bei der Energiebe-
rodung an de Gemengen an an de Natur-
schutzsyndikater souwéi an de Vereenegungen.

Sinn also esou Formatioune gemengt? Wa jo,
da mussen déi Jonk, déi am Chémage sinn, dés
Ausbildung nohuelen. Do stellt sech d'Fro, ob
si d'Bedéngungen iwwerhaapt erféllen, fir an
dés Formatioun ze goen. Wann also d' Regie-
rung d'Ustrengunge verstéerkt, op déi gréng
Beruffer wéllt goen an hei d’ Ustrengun e weéllt
leeén, ass dann domat gemengt, datt d'Orien-
téierung soll verbessert ginn, oder gi Schnell-
formatiounen ugebueden, déi onqualifizéierte
Salariéén héllefe sollen, um éischten Aarbechts-
maart Fouss ze faassen?

Wat stécht also wierklech hannert dem Mes-
sage vun déser Pressekonferenz? Sollen och
weider Moossname geholl ginn, fir Betriber a
Cemengen ze encouragéieren, Aarbechtsloser
anzestellen oder ze forméieren, déi net iwwer
en Diplom verfligen an déi zum Beispill am Em-
weltberdich agesat kénne ginn?

Am Kader vun der Debatt iwwert den Etat de la
nation ass jo ugeklongen, datt méi Efforté solle
gemaach ginn, fir besonnesch Leit mat niddre-
ger Formatioun énnerdaach ze bréngen, zum
Beispill och am Beraich Tourismus, wuel wés-
send, datt et haut bal néierens ouni e Minimum
u Formatioun geet. De gréngen Doman kéint
also och an dé Logik passen, zumindest
deelweis.
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