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Ech wéll nach eng Kéier kuerz zréckkommen op
e puer Elementer vun dar Transaktioun vun
2011, fir festzehalen - nach eng Kéier ganz
kloer an daitlech -, datt déi Transaktioun ge-
maach ginn ass, nodeem am Virfeld an am
Weéssen, datt strategesch Iwwerleeunge ge-
fouert gi sinn, déi kloer gewisen hunn, datt
d’Réseaue complémentaire waren, datt do-
duerch kéinte méi Destinatiounen ugeflu ginn
an datt et operationell a kommerziell géif Sénn
maachen. Soss hatten déi Gespréicher um Ni-
veau, déi ech gefouert hu mam Premierminister
vum Qatar, iwwerhaapt net stattfonnt, wann
dat net am Virfeld esou gewiescht wier.

Eier ech dohinner gaange sinn, wéll ech och
nach eng Kéier soen, wat och normal ass, datt
ech mam deemolege Wirtschaftsminister a
mam Transportminister a mam Statsminister
doriwwer geschwat hunn.

An ech wéll och nach eng Kéier soen, datt,
wann den Accord de principe 2011 gemaach
ginn ass, dann huet dee jo logescherweis mis-
sen duerno a juristesch Texter gegoss ginn, datt
déi Texter selbstverstandlech an deenen een-
zelne Verwaltungsréit diskutéiert gi sinn, an
datt och déi Responsabel vun deene staatle-
chen Entreprisen an déi zoustanneg Ministeren
dat duerno énnerschriwwen hunn.

Den Accord de principe, deen ech négociéiert
hunn, dee besteet jo also net u sech eleng. Et
gétt eng Virgeschicht an et gétt e Kapitel
duerno. Dat ass de juristeschen Ofschloss, deen
dat gebraucht huet. Wat fir een Accord oral es-
sentiel ass, deen och émmer esou gemaach
gétt, deen der absoluter Normalitéit entsprécht,
dee besteet net u sech eleng do.

Ech wéll och nach eng Kéier soen, de Kontext
vun 2011, well een eng Situatioun émmer muss
jugéieren, net haut, mat den Ae vun haut, ma
mat deenen deemools. Zéng Joer laang war
d’Swissair als failliten Aktionar an der Cargolux.
Jorelaang huet de Liquidateur vun der Swissair,
dee vertrueden huet déi Gesellschaft, net
kénnen duerch seng Fonctioun aktiv un der Zu-
kunft vun der Cargolux matmaachen. An duer-
fir war et, déi Aschédtzung ass och haut nach
absolut noutwendeg, datt ee géif deen een Ak-
tionar duerch e liewegen Aktionar ersetzen.

Eng zweet Remarque: Et gétt e groussen Enner-
scheed téschent enger Transaktioun an der Em-
setzung vun enger Transaktioun. Dat géllt an
déser Gesellschaft wéi an aneren. Et gétt e
groussen Ennerscheed téschent enger Strategie
vun enger Gesellschaft, de grousse Prinzipien
an dem deegleche Fonctionnement vun enger
Gesellschaft. Dat waert och an der Zukunft
esou bleiwen.

Ech kéint lech Beispiller nennen, déi ech hautno
erlieft hunn, zu Létzebuerg an am Ausland,
wou dat all Kéiers schwiereg ass, wann zwee
Aktiondre beieneekommen, déi vun aneren Ho-
rizonter kommen. Dat sinn net némme geogra-
fesch Horizonter. Dat ka souguer am namlechte
Land de Fall sinn. Déi mussen openeen zou-
goen.

Dat wadert och an der Zukunft schwiere
bleiwen. Et kann een net an enger Strategie all
Detail vum Zesummeliewen och definéieren,
well d’Zesummeliewen ass eppes, wat an enger
Atmosphar téschent de Ménsche muss ent-
stoen.

Den Accord de principe vun 2011 war een,
deen eng strategesch Ausriichtung hat an deen
an der Emsetzung sech als schwiereg erwisen
huet.

Eng drétt Remarque betréfft d’Separatioun vun
deenen eenzelnen Dossieren, déi mat katare-
schen Investoren ofgemaach gi sinn. Et sinn der
drdi. An déi drdi hu strictement ndischt mat-
eneen ze doen a sinn och net matenee verhan-
delt ginn.

D’Cargolux, do ass et drém gaang, e stratege-
schen industrielle Partner ze fannen an der
Gesellschaft vu Qatar Airways.

Bei der Kredietbank, deen zweeten Dossier,
wou kataresch Investoren zu Létzebuerg sinn,
mat deem Dossier hat an huet d'Regierung ni
direkt ze doe gehat, well d’KBC, eng belsch
Bank, huet hir Létzebuerger Filial verkaaft. Si
huet duerfir d'Regierung net ze froen. A si huet
se och net gefrot.

An deen drétten Dossier ass d'BIL. D'BIL hu mer
mat katareschen Investore gerett am Kader vun
den enorme Problemer, déi de Grupp Dexia
d’lescht Joer hat. D'Dexia huet déi u kataresch
Investore verkaaft. A mir hu versicht, an engem
kruziale Moment ze héllefen, een ze fannen,
deen am Nu konnt Honnerte vu Milliounen op
den Désch leeén, fir domadder eng Bank virun
enorme Schwieregkeeten ze préservéieren an
domadder all hir Clienten an déi Leit, déi op
dér Entreprise schaffen.
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An eng lescht Remarque betréfft en fait d'Zu-
kunft a betréfft villes ronderém dat, wouvun elo
grad och den Nohaltegkeetsminister geschwat
huet; ma doriwwer eraus, net némmen d’Car-
golux. Déi fundamental Debatt, dee fundamen-
talen Défi, dee mer hunn, dat ass: Wéi stelle
mer an Zukunft hei zu Létzebuerg Entreprisen
op a wéi baue mer se ém, déi am internationa-
len Emfeld tateg sinn?

D’Cargolux ass duerfir e Beispill, mé ass sécher-
lech net déi eenzeg Firma. Si ass an engem
Secteur, deen émsou méi nach schwiereg ass.
Mé Firmen, déi némmen international tateg
sinn, hunn haut eng ganz schwiereg Situatioun
an der internationaler Konkurrenz. Do mussen
eng ganz Rei Adaptatioune kommen, ob mer
dat wéllen oder net.

An am Zesummeliewe mat ausldnnesche Part-
ner gi mer eis dat heiansdo vldicht nach méi
bewosst. An duerfir, mengen ech, ass déi reell
Debatt, déi mer hei ze féieren hunn, elo an an
deenen nédchste Méint: Wéi bleiwe mer konkur-
renzfaeg? Wéi kénne mer d’Emfeld an d’Innen-
leben vun den Entreprisen zu Létzebuerg esou
gestalten, datt och déi Entreprisen an Zukunft
eng Chance hunn an datt och do Aarbechts-
plaze kénne bestoe bleiwen? Dés Debatt ass e
Beispill dovunner, ma ass bai Waitem net dat
eenzegt.

Déi Transaktioun vun 2011 muss een och an
deem Kontext gesinn. An an deem Kontext war
se a bleift se eng normal Transaktioun, och
wann ee bedauere muss, datt d’Emsetzung do-
vunner schwiereg war an, wéi sech erausge-
stallt huet, herno onméiglech ginn ass.

Merci.

B M. le Président.- Merci. Den Har Urbany
huet d'Wuert.

B M. Serge Urbany (déi Lénk).- Also, wann
ech elo gutt nogelauschtert hunn, dann ass am
Fong geholl de Message vun der Regierung:
»Mir hunn ndischt falsch gemaach a mir maa-
chen et nach eng Kéier genau d'selwecht. An e
Partner, dee sech anescht behélt wéi Qatar,
fanne mer net.”

Et ass och naischt gesot ginn driwwer zum Bei-
spill, ob an Zukunft vidicht dru geduecht gétt,
e Vertrag mat engem Aktionar, deen émmerhin
awer am Fall vu Qatar minoritar war, fir dee
Vertrag esou ze maachen, dass net deen Ak-
tiondr d’'Soen huet iwwer wichteg Punkte vun
der Strategie vun deem Betrib.

Mir hunn dem Qatar an deem Memorandum
of understanding, dee virlait, wéaitgehend Rech-
ter zougestanen, wat d’Personalpolitik ugeet,
wat de Businessplang ugeet a souguer wat de
Kaf an de Finanzement vu Fligeren ugeet. Da
wéll ech awer wéssen: Ass datselwecht nach
eng) Kéier geplangt mat engem aneren Inves-
tor?

B M. le Président.- Hdr Nohaltegkeetsmi-
nister, wann ech gelift.

® M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Also, ech
soen elo nach eng Kéier ganz kloer an déitlech:

Eischtens hu mer nach net mat engem anere
Partenaire iwwerhaapt ugefaangen ze négo-
ciéieren. Ech hunn lech d'Reiefolleg gesot, wat
mer elo maachen.

An zweetens kénnt et iwwerhaapt net a Fro,
datt ech hei iwwer Inhalter vun Diskussiounen
an Négociatioune schwitzen, déi mer emol
nach net ugefaangen hunn. Sérieusement! Et
ka jo awer net sinn, dat do!

Mir mussen dat uerdentlech a seri a profes-
sionell an deenen nachste Woche maachen.
Esou maache mer et, fir datt en uerdentlechen
Accord erauskénnt. An ech hoffen, datt mer e
Partenaire fannen, dee fir d’Cargolux uerdent-
lech ass. An ech maachen alles derfir!

B M. Serge Urbany (déi Lénk).- Mir kennen
Ar uerdentlech Accorden! D’Schierbelen hu
mer doleien!

P M. le Président.- Merci. Domadder war
dése Punkt ofgeschloss.

Mir kommen elo zum Projet de loi 6393, eng
Direktiv iwwert d’Equipements sous pression
transportables. D'Riedezait ass hei nom Basis-
modell festgeluecht. Et huet sech just
ageschriwwen: den Héar Negri. D'Wuert huet
elo de Rapporteur vum Projet de loi, den hono-
rabelen Har Marcel Oberweis. Har Oberweis,
Dir hutt d'Wuert.

7. 6393 - Projet de loi concernant les
équipements sous pression transpor-
tables

Rapport de la Commission du Dévelop-
pement durable

®» M. Marcel Oberweis (CSV), rapporteur.-
Har President, Dir Dammen an Dir Haren, Dir

Hare Ministeren, de virleiende Projet de loi,
deen ech lech virdroen, wierkt sech dés Kéier
op déi nei transportabel Equipementer aus, déi
énner Drock stinn an déi am Verkéier agesat
ginn. Et gétt hei eng européesch Direktiv mat
der Nummer 35 aus dem Joer 2010 an eist na-
tionaalt Recht émgesat. All déi transportabel
Equipementer énner Drock, déi virun dem 1.
Juli 2001 zougelooss woren, déi falen net én-
nert dése Gesetzesprojet. Datselwecht géllt och
fir déi transportabel Equipementer énner Drock,
déi exklusiv fir den Transport vu geféierleche
Marchandisen téschent den EU-Memberlanner
an de Pays-tieren agesat ginn.

Kuerz e Rappel, e puer Daten: De 14. Februar
dést Joer huet de Minister fir nohalteg Ent-
wécklung an Infrastrukturen de Projet de loi an
der Chamber déposéiert. D'Chambre de Com-
merce, d’Chambre des Salariés an d'Chambre
d’Agriculture hunn hiren Avis abruecht genau
wéi de Conseil d’Etat mat Datum vum 24.
Abréll dést Joer. Et ass en Avis complémentaire
gefrot ginn. Opgrond vun enger Rei vun Amen-
dementer ass en dunn de 17. Oktober och ana-
lyséiert ginn. An deeselwechten Dag konnt de
Rapport souguer an der Chamberskommissioun
ugeholl ginn.

Kuerz gesot: Enner engem transportabelen
Equipement énner Drock ginn énner anerem all
Behalter an Citernen erfaasst, déi fir den Trans-
port vu kompriméiertem Gas, sief dat flésseg
oder deen énner héijem Drock steet, déngen.
Dorénner falen énner anerem: Gasflaschen,
Feierlascher oder Aggregater fir Killzwecker wéi
och da Camionsciternen op de Stroossen an
och Schéffer.

Déi transportéiert Gasen énner Drock stelle
sécherlech eng grouss Gefor duer, notamment
well déi Behalter explodéiere kénnen. D’Bei-
spiller aus der Vergaangenheet weisen d’Katas-
trophen. An domat kéinte géfteg Stoffer fraige-
sat ginn, déi d’Ménschen an d’Emwelt be-
laaschten an och schiedege kénnen.

Et gouf schonn eng européesch Direktiv zu dé-
sem Thema, an déi ass den 12. Oktober 2001
an eist nationaalt Recht émgesat ginn. Well
sech awer am Laf vun de leschte Joren dat tech-
nescht Wéssen ém Transport mat esou Behal-
tere verbessert huet, ass eng nei Direktiv mat
der Nummer 35 am Joer 2010 ausgeschafft
ginn.

Ee vun den Ziler vun déser neier Direktiv ass et,
d’Sécherheet, virun allem beim Transport, ze
erhéijen. Doriwwer eraus definéiert si déi de-
tailléiert Regelen, déi d'Opérateuren iwwer-
huele mussen, wa si déi Behalteren énner Drock
an de Verkéier erabrénge wéllen.

D’Avisé vun den drdi genannte Beruffskumme-
ren zum Gesetzesprojet ware positiv. A sengem
Avis begréisst de Statsrot d’Emsetzung vun dé-
ser Direktiv duerch e Gesetzesprojet, woubai
hien awer rappeléiert, dass d'Direktiv deemools
zum selwechte Sujet némmen iwwert de Wee
vun engem Reéglement grand-ducal émgesat
ginn ass an elo duerch e Gesetzestext émgesat
geétt.

Opgrond vun dem Avis vum Statsrot sinn - ech
hunn et gesot - e puer Artikelen an der Cham-
berskommissioun é€mgeannert ginn, soudass
eréischt no dem Avis complémentaire de Rap-
port an och eng breet Zoustémmung konnt
fonnt ginn. Well désen awer vill technesch De-
tailer enthdlt, an dat hei géif d’'Rumm spren-
gen, géif ech géren op de schréftleche Rapport
verweisen. Eleng schonn déi laang Léscht vun
Definitioune beweist d'Portée vum Gesetzes-
projet.

Har President, erlaabt mir duerfir hei e puer Ele-
menter aus dem Gesetzesprojet virzedroen.

Am Kapitel 1 ginn d’Applikatiounen an d’'Defi-
nitiounen opgefouert. Déi national kompetent
Autoritéit ass den Transportministére. Dat
heescht, de Ministére mat deem ganz laangen
Numm.

(Hilarité)

Derniewent ass als national Autoritéit vun der
Aggregatioun de létzebuergeschen Institut vun
der Normalisatioun, der Akkreditatioun an der
Sécherheet vun de Produiten a Servicer - kuerz
genannt den ILNAS - mat abezu ginn. Hien ass
och responsabel fir d’Evaluatioun an d'Notifica-
tioun wéi och fir d’Sécherheet.

Am Kapitel 2 gétt festgehalen, dass all Fabri-
kant, deen déi transportabel Equipementer
énner Drock op de Maart bréngt, eng ganz Rei
vu Formalitéiten an Dokumenter virleeé muss.
Wann d’Prozedur vun der Evaluatioun a puncto
Konformitéit ofgeschloss ass - dat dauert eng
Zait -, dann dierf de Fabrikant d’Markenzee-
chen 1 - et gldicht dem griichesche Buschtaf Pi
- op de Behalter setzen. Wa festgestallt gétt,
dass en Equipement net den techneschen
Erausfuerderunge Rechnung dréit oder e Risiko
duerstellt, da muss den ILNAS direkt informéiert
ginn, dee sengersdits all Informatioune vum Fa-
brikant verlaangt.

Déi Persounen, déi déi transportabel Equipe-
menter an d'Europdesch Unioun an esou och
an eist Land erabréngen, musse beim Feststelle
vun technesche Feeler den ILNAS émgehend
informéieren.

Dat dierft hei am Haus zwar schwéierfalen, déi
Informatioun, well do ass grousst Gebabbels
am Sall.

Dés Iwwerleeunge géllen och fir den Distribu-
teur vun den transportabelen Equipementer.

D’Kapitel 3: Do geet et ém d’'Konformitéit vun
den techneschen Equipementer. Wann de Be-
halter als konform erklaert gétt - hunn ech ge-
sot -, da gétt de Symbol @ drop gesat. All déi
aner Behalteren dierfen dat net droen.

D’Kapitel 4: Do gétt festgeluecht, wat fir Dé-
marchen an Organissem, deen déi technesch
Kontrollen duerchféiere wéllt, beim ILNAS
duerchlafen a wat fir Ennerlagen hien hanner-
leeé muss. All Organissem, deen eng Akkredita-
tioun huet, muss deenen aneren Organissen,
déi dhnlech Aufgaben duerchféieren, all wich-
teg Informatioune matdeelen, dass jiddwereen
am Bild ass vun de geféierlechen Transportmét-
telen.

Am Fall vu Verstéiss oder Feeler muss den ILNAS
engersdits déi Europdesch Kommissioun aver-
téieren an anerersaits all déi aner européesch
Memberstaten. Des Weidere mussen d'Mesuré
matgedeelt ginn, déi den ILNAS festgehalen
huet, besonnesch wann et e Risiko fir d'Ge-
sondheet, fir de Ménsch an Emwelt bedeit.
Wann esou ee Fall antrétt, da muss den ILNAS
den Opérateur oder den Distributeur opfuerde-
ren, dass all déi néideg Mesuren ergraff ginn,
fir den Equipement erém sécher ze maachen
oder désen Equipement vum Maart erofzehue-
len, an dat an engem rasonabelen Délai.

All dés Démarché mussen - dat énnerstraicht jo
hei d’Importenz vun désem Gesetzesprojet -
bei der Europédescher Kommissioun a bei allen
anere Memberstate gemellt ginn. Also relativ
vill Informatiounsopwand.

Als Konsequenz vun enger Infraktioun sinn och
eng ganz Rei vu penale Sanktioune virgesinn.
De Montant vun déser Sanktioun kann da jee
no Gravitéit téschent 251 bis 25.000 Euro be-
droen a souguer mat enger Prisongsstrof té-
schent aacht Deeg bis ee Joer belaascht ginn.
Esou eng Infraktioun kann énner anerem sinn,
wann eng Persoun en transportabelt Equipe-
ment op de Maart setzt wuelwéssend, dass
deen net de Besttmmungen entsprécht, dat
heescht geféierlech fir Ménsch an Emwelt ka
sinn.

Am Kapitel 7, do geet et ém d’Unerkennung
vun der Equivalenz an den Iwwergangsbestém-
mungen. Enner anerem ass festgehale ginn,
dass d'Dispositioune vun désem virleiende Ge-
setzesprojet, dee mer haut stémme waerten,
eréischt vum 1. Juli 2013 un applizéiert ginn.

Zum Schluss soll nach kuerz drop higewise
ginn, dass an der Annex | eng Léscht vun de
geféierleche Substanzen opgeféiert gétt, déi hei
an den Asaz kommen. An d’Annex I, déi én-
nerstraicht hei d’Prozedur fir Reevaluatioun vun
der Konformitéit. Dés émfangrdich Prozedur
kénnt Der am schréftleche Rapport noliesen.

Dés Bemierkunge gemaach, Dir Dammen an
Dir Héren, Har President, Har Minister, géif ech
dann der CSV hiren Accord zu désem Gesetzes-
projet erabréngen a soe Merci, wéi émmer, fir
d’Nolauschteren.

B Une voix.- Trés bien!

B M. le Président.- A Merci nach eng Kéier
fir den Har Rapporteur, deen, wéi mer dat vun
him gewinnt sinn, erém méi wéi detailléiert
war. Ech géif soen, et waér naischt méi derbaize-
fligen, soudatt mer direkt kénnen zur Ofstém-
mung iwwert de Projet de loi kommen.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6393 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par procuration.
De Vote ass ofgeschloss.

De Projet de loi 6393 ass ugeholl mat 55 Jo-
Stémmen.

Résultat définitif aprés redressement: le projet de
loi 6393 est adopté a I'unanimité des 56 votants.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lu-
cien Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher (par Mme Nancy Arendt), Félix Eischen,
Mme Marie-Josée Frank, MM. Léon Gloden, Nor-
bert Haupert, Ali Kaes, Marc Lies, Mme Martine
Mergen, MM. Paul-Henri Meyers, Laurent Mosar,
Marcel Oberweis, Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf,
Marc Spautz, Raymond Weydert, Serge Wilmes et
Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, MM. Fernand Diederich, Georges En-
gel, Ben Fayot, Claude Haagen, Jean-Pierre Klein,
Lucien Lux, Mme Lydia Mutsch, MM. Roger Negri,
Ben Scheuer et Mme Vera Spautz;
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MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur, MM. Fernand Etgen,
Alexandre Krieps, Claude Meisch, Mme Lydie Pol-
fer et M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam, Frangois Bausch, Félix Braz,
Camille Gira, Henri Kox, Mmes Josée Lorsché et
Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser.

Gétt d'Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Dann ass dat esou décidéiert.

Um Ordre du jour vun haut de Métten hu mer
eng Orientéierungsdebatt iwwert déi grouss In-
frastrukturprojete vum Stat. Hei ass d'Riedeziit
nom Modell 1 festgeluecht. Et hu sech bis elo
ageschriwwen: d’'Deputéiert Etgen, Negri, Lor-
sché a Gibéryen. An als Eischt héiere mir de
Rapporteur vun der Orientéierungsdebatt, den
Har Fernand Boden. Har Boden, Dir hutt
d'Wuert.

8. 6452 - Débat d’'orientation sur le
financement des grands projets d'in-
frastructure réalisés par I'Etat

Rapport de la Commission du Dévelop-
pement durable

® M. Fernand Boden (CSV), rapporteur.- Har
President, Iéif Kolleeginnen a Kolleegen, sait
2006 respektiv sdit 2009, énner enger liicht
émgednnerter Form, maache mer all Joers ém
dés Zait hei an der Chamber den Exercice
iwwert de Finanzement vun zukiinftege grous-
sen Infrastrukturprojeten. Mir schwatzen do-
riwwer, iwwer all déi...

(Brouhaha)

P M. le Président.- Ech bieden lech, dem
Har Rapporteur nozelauschteren!

® M. Fernand Boden (CSV), rapporteur.- Mir
schwatzen hei iwwer all déi Projeten, déi méi
wéi zéng Milliounen Euro kaschten. Ech
mengen, Dir sidd alleguer iwwert dés Prozedur
am Bild, soudatt ech direkt kann zur Saach
kommen.

Den 18. September huet den Nohaltegkeetsmi-
nister an Infrastrukturminister Claude Wiseler
der zoustanneger Chamberskommissioun eng
Rei vu Projete presentéiert, déi an den nachste
Jore solle realiséiert ginn. Ech huelen dés Pro-
jeten elo der Rei no duerch, esou wéi se och
deemools vum Minister virgestallt gi sinn.

Ech fanken u mat de Projete vun der Bauver-
waltung.

Den éischte Projet ass do déi fénneft Extensioun
vum Europaesche Geriichtshaff um Kierchbierg.
Dés Vergréisserung ass an enker Kollaboratioun
mat den europaeschen Autoritéiten ausge-
schafft ginn. An an der Kommissioun ware mer
ons ganz schnell eens doriwwer, datt dése Pro-
jet ganz wichteg ass fir de Fortbestand vum
Europdesche Geriichtshaff hei zu Létzebuerg.
Heivun hédnken, wann alles bis faerdeg ass,
dann eng ronn 3.000 Aarbechtsplazen of.

Bei désem Projet muss een ervirhiewen, datt
eng Konventioun téschent der Cour de justice
européenne an dem Létzebuerger Stat d’Loca-
tioun an dann och spéider de Kaf vun de Ge-
baier regelt. De Projet gétt vum Stat préfinan-
zéiert; d’Bauverwaltung ass mam Bau vum Ge-
bai beoptragt; d'Cour de justice, déi rembour-
séiert d'Kapital an och d’Zénsen iwwer eng Pe-
riod vun 20 bis 25 Joer a gétt dann, wann alles
erémbezuelt ass, och Propriétaire vum Immeu-
bel.

Ech wéll och énnerstraichen, datt d’Aarbechte
vun der véierter Extensioun, deene mer duerch
d’Gesetz vum 18. Dezember 2009 gréng
Luucht ginn haten, am Juli 2013 faerdeg ginn.

De Bauprogramm vun der fénnefter Extensioun
gesa’it eng Bruttoflach vun 43.700 m? fir d'Ge-

aier vir, plus dann och nach 5.900 m? fir en
énnerierdesche Parking. An de Gesamtkaschte-
punkt gétt op 151.800.000 Euro geschat, wat
Jo en zimlech betrachtleche Montant ass.

Vun der européescher Justiz ginn ech dann elo
eriwwer op déi national Justiz. Den zweete Pro-
jet ass namlech d’Erneierung an den Ausbau
vum Palais de justice vun Dikrech. Nieft der
Vergréisserung vum Gebai steet och nach eng
energetesch Sanéierung un. An der Kommis-
sioun hate mer e ganz interessanten Austausch
an eng flott Diskussioun iwwert dése Projet.
Esou ass zum Beispill d’Fro opgeworf ginn, ob
et net besser wier, zu Dikrech e ganz neit Ge-
riichtsgebai ze bauen. Dés Alternativ war och
vun der Bauverwaltung ugeduecht ginn, ass
dunn awer verworf ginn, well keen adequaten
Terrain zur Verfligung steet.

Am Kader vun désem Projet gétt och de Sécher-
heetsniveau vum Gebai verbessert. An d’Esthe-

tik vum Gebai bréngt mat sech, datt d'Bausse-
fassad erhale bleiwe muss, soudatt d’Mooss-
name fir d’Energiesanéierung sech op de Ban-
neberdich konzentréieren, wéi zum Beispill
d’Ersetze vun de Fénsteren oder d'lsolatioun
vum Daach. D’Bauverwaltung ass och a stédn-
negem Kontakt mat de Responsabele vum Jus-
tizministere, fir beschtméiglech op déi aktuell
an op déi zukiinfteg Besoiné vun dem Geriicht
zu Dikrech anzegoen.

D’Bruttoflach beleeft sech op ronn 3.100 Qua-
dratmeter. Et soll am Gebai Raimlechkeete gi fir
zwielef Magistraten an 13 Greffiere vum Ge-
riicht a fir siwe Magistraten an zéng Sekretédre
vum Parquet. Et sinn och eng Salle de séance,
eng Salle fir d’Affekoten, eng Salle d’audience
an zwou Chambres du conseil virgesinn.
D’Kdschte belafe sech op ronn zwielef
Milliounen Euro.

Den drétte Projet ass de Lycée vu Munneref.
Zesumme mat dem Bau vu Lycéeén zu Clierf an
Déifferdeng ass de Bau vun engem Lycée zu
Munneref an der zweeter Phas vum Plan direc-
teur sectoriel «Lycées» virgesinn. Dése Projet
ass nach ganz am Ufanksstadium. Et ass weder
e prezisen Datum nach e Budget festgeluecht.

De Minister huet jo och an enger Question par-
lementaire kuerz eng Antwert op dése Projet
ginn. E freet hei den Accord vun der Chamber,
fir datt de Comité d’acquisition sech op d’Sich
no engem géeegneten Terrain ka maachen an
datt ee mat de Planungen ufanke kann. Virge-
sinn ass eng Capacité d’‘accueil vun 900 bis
1.200 Schiler fir ronn 50 Klassen. Ugebuede
soll ginn: souwuel den Enseignement secon-
daire wéi och den Enseignement secondaire
technique.

De véierte Projet ass den Ausbau vun den Ate-
liere Kréizbierg zu Diddeleng. Hei ass virgesinn,
nei Atelieren um aktuelle Site vun der Fonda-
tioun Krdizbierg zu Diddeleng ze bauen. Wann
da souwisou um Site geschafft gétt, gétt och
dervu profitéiert, fir en neien Acces fir d’Autoen
ze aménagéieren. Dés sollen net méi matzen
duerch de Site fueren, wéi dat haut de Fall ass,
wat aus sécherheetstechnesche Grénn och jidd-
werengem ageliicht huet.

Am Projet ass net némme virgesinn, nei Ate-
lieren ze bauen, mad och déi bestehend Ge-
bailechkeete ginn de modernen Ufuerderungen
a Standarden ugepasst. Insgesamt gétt e Vo-
lume vun 8.630 m?® émgebaut an et gi
25.000 m? nei gebaut. D'Zuel vu behénnerte
Persounen, déi um Site schaffen, waert vun
haut 100 méttelfristeg op ronn 200 eropgoen,
also quasi verduebelt ginn. D’Gesamtkaschte
vum Bauprojet belafe sech op 22 Milliounen
Euro.

De fénnefte Projet ass d’Instandsetzung an
d’Renovéierung vum Thermalbad zu Munneref.
Wéi Der all wesst, regruppéiert den Domaine
thermal verschidden ~Aktivitéiten op engem
selwechte Site: fir d’Eischt emol den Thermalis-
mus mat de Soinen am Kader vun enger ver-
schriwwener Therapie; zweetens, de Spa, Well-
ness a Fitness; an dréttens, d’Hotellerie an
d’Restauratioun. Déi zwee Gebaier ,Les Ther-
mes” an ,Parc Hotel”, déi an de Jore "85 res-
pektiv "88 gebaut gi sinn, brauchen esou lues
eng grouss Renovatioun, fir sech deenen neie
Besoinen, Normen a Virschréften unzepassen.

Den Deel ,Santé” vum Projet besteet doran,
datt gréisser Renovéierungs- a Moderniséie-
rungsaarbechten an och eng Reorganisatioun
duerchgefouert ginn. Den Deel ,,Mondorf Do-
maine thermal” betréfft d'Beraicher Wellness,
Fitness, Spa an ,Parc Hotel”. An den Deel ,Ge-
baier” besteet doran, all Gebaier den neien
Ufuerderungen a puncto Sécherheet, Technik
an Energie unzepassen.

Et handelt sech hei ém Bruttoflache vu ronn
31.000 m?, Volume: 125.000 m. Eng Projek-
tioun vun de Kaschte gétt et nach net.

Bei désem Projet muss een awer énnerstraichen,
datt de Stat néemmen d’Deeler ,Santé” an ,Ge-
baier” bezuelt. Et ass evident, datt d’Renova-
tioun vun de Berdicher Wellness, Fitness, Spa
an Hotel net vum Stat bezuelt ginn, ma vum
Centre thermal et de santé selwer. Et kann een
awer Zait a Geld spueren, wann een dee ganze
Projet zesumme realiséiert an et just ee grousse
Chantier gétt; wat och soll gemaach ginn. Well
de Stat Propriétaire vun alle Gebaier ass, muss
hien  d’Kommodo-Inkommodo-Gesetzgebung
anhalen an dofir och samtlech ufalend Kaschte
beim Deel ,Gebaier” iwwerhuelen.

D’Bauverwaltung huet eiser Kommissioun eng
detailléiert Note iwwert d'Opdeele vun de
Kaschte vum ganze Projet zougestallt gradesou
wéi eng Kopie vun der Konventioun téschent
dem Centre thermal et de santé an dem Stat.

Dir Dammen an Dir Haren, dat war elo dee
leschte Projet, deen d’Bauverwaltung betréfft.

Ech kommen elo dann zu de Projete vum Fonds
des routes.

Do gétt et am Fong zwee gréisser Projeten. Dat
eent ass déi nei N3, an do zweemol Duelem:
de Module ,nord” an ,central”; an zweetens
dann d'Verlangerung vum Boulevard Raiffeisen
a Richtung Zone d’activités Houwald; d'Ofén-
nerung vun den Echangeuren Hesper a Gaas-
perecher Krdiz an den Aménagement vun de
Stroossebauinfrastrukturen am Midfield.

Dést si wichteg Projete fir de Sidacces an
d’Stad. Jiddwereen, dee schonn emol an de
Spétzestonnen hei am Stau stoung, dee weess,
wéi noutwendeg dés Aménagementer sinn.

Déi nei N3 hélt hiren Départ sudlech vun Al-
zeng, gétt dann un d'Rue des Scillas ugebon-
nen a verlangert sech duerno vun der Rue
Rangwee aus laanscht d’Eisebunnsinstallatiou-
nen, fir dann erém virum Pont Buchler zu Bou-
neweg op d'Route de Thionville ze stoussen.

Dee ganze Projet ,nei N3“ besteet aus drai Mo-
dulen: ,nord”, ,central” an ,sud”, déi an der
Mobilité-durable-Stratégie als ,nei N3” defi-
néiert sinn. Heiduerch kann énner anerem
d'Route de Thionville zréckgestuuft ginn. Et er-
laabt eng generell a fundamental Neigestaltung
vum o&ffentleche Raum an den Uertschaften Al-
zeng, Fenteng, Hesper, Houwald an och am
Quartier Bouneweg. Heiduerch ginn déi beste-
hend Stroossen dauerhaft vum Verkéier ent-
laascht, wat jo eng déitlech Verbesserung vun
der Liewensqualitéit fir déi concernéiert 25.000
Awunner bedeit.

(Mme Anne Brasseur prend la présidence.)

Beim Projet, ém deen et haut geet, handelt et
sech ém zwee Modulen, ,nord” an ,central”,
vun der neier N3. D’Chamber hat jo an der
Motioun vum leschte Joer am Kader vun désen
Diskussioune schonn hiren Accord fir de Mo-
dule ,,sud” ginn.

De Module ,nord” ass onémgénglech, fir déi
aktuell N3 ze reorganiséieren am Hibléck vun
enger Verlangerung vum Tram vun der Gare
aus a Richtung nei Quartieren: Ban de Gaspe-
rich, Midfield a Zone d’activités Houwald res-
pektiv fir den Uschloss un d'Péles d'échange
Houwald, Cloche d’Or a Bouneweg, esou wéi
se och an der Strategie vun der Mobilité du-
rable definéiert sinn.
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De Module ,central” gétt den Zoufahrtswee an
déi nei Quartiere Ban de Gasperich, Midfield a
Zone d'activités Houwald a verbénnt déi nei
N3 mat der Gare. An da soll de Module ,cen-
tral” och eng Kéier d'Streck gi fir den Tram. An
et ginn och hei Moossname geholl, fir dem Bus
d'Prioritéit ze ginn.

Eischten Estimatiounen no wderten déi zwee
Modulen, vun deenen ech elo geschwat hunn,
52.100.000 Euro kaschten.

Dann den zweete Projet, also d'Verlangerung
vum Boulevard Raiffeisen a Richtung Zone d'ac-
tivités Houwald, garantéiert den Uschloss un
d’Autobunnsnetz, stellt och eng ganz per-
formant Krdizung mat der neier N3 duer. Dat
erméiglecht och, e wichtege Verkéiersdraieck
ze schafe mat dem Boulevard Raiffeisen, der
Rue des Scillas an dem Boulevard Kockel-
scheier.

Désen Draieck stellt d’Haaptverbindungsachsen
téschent deenen neie Quartiere Ban de Gaspe-
rich, Midfield a Zone d’activités Houwald duer.
De Projet begriift da schlussendlech och nach
d’Eménnerung vun den Echangeuren Hesper a
Gaasperecher Krdiz an den Aménagement vun
de Stroosseninfrastrukturen am neie Quartier
Midfield.

D’Késchte vum gesamte Projet hei ginn op
94.400.000 Euro geschat.

Et sief awer gesot, datt et sech hei bei all dése
Projeten, an d’Plang ware jo och an dem Ex-
posé des motifs baigeluecht, net ém definitiv
Pling handelt, ma just ém eng Ebauche, déi
nach ka geannert ginn, wann et bis esou wait
ass. An ausser am Midfield ass och kee weide-
ren Ausbau vun de Capacitéite fir den Indivi-
dualverkéier virgesinn. Wann d’Stroosse ver-
breedert ginn, ass et just, fir dem offentleche
Verkéier méi Floss ze ginn an deen ze favoriséie-
ren.

Deen néchsten an domat och leschte Projet aus
dem Fonds des routes ass dann dee vun der Sa-
néierung vum Viaduc Sernigerbaach. Dat seet
deene meeschte vun lech spontan net ganz vill.
Wann ech awer soen, datt dat d’Autobunns-
bréck op der Al op der Héicht vu Waasser-
bélleg just virun der déitscher Grenz ass, da
ginn ech dervun aus, datt déi meescht vun lech
schonn driwwergefuer sinn.

Dése Viaduc, deen téschent "83 a "85 gebaut
ginn ass, muss aus statesche Grénn sanéiert
ginn. Et handelt sech heibéi ém zwou parallell
Brécken, fir all Fahrtrichtung eng, mat enger
Gesamtlangt vu 605 Meter. Well op der Al jo
awer vill Verkéier ass, gétt virgeschloen, d’Aar-
bechten a Phasen auszeféieren, déi et erlaben,
de Verkéier méiglechst onbehellegt weiderlafen
ze loossen.

Et gétt geschat, datt d'Aarbechten 30 Méint
waerten daueren a ronn 10.800.000 Euro
kaschten.

Ech kommen dann elo schlussendlech zu de
Projete vum Fonds du rail.

Lass geet et mat der Moderniséierung vun der
Linn Létzebuerg-Klengbetten. Dést ass en héich
technesche Projet, soudatt ech mech bei
mengen Ausféierungen op dat Wesentlecht li-
mitéieren. Fir de Rescht bieden ech lech, den
Detail a mengem schréftleche Rapport nozelie-
sen.

Hei ass virgesinn, d’Linn Létzebuerg-Klengbet-
ten ze reelektrifizéieren, de Bunniwwergang
mat Barriere zu Klengbetten ofzeschafen an
d’Foussgangeriwwergang iwwert d’Gleisen nei
ze bauen.

Am Kader vum Projet Eurocap-Rail hat d’Cham-
ber schonn am Dezember 2006 hiren Accord
gi fir eng komplett Moderniséierung vun der
Linn Létzebuerg-Klengbetten. Virum Hanner-
grond vun der wirtschaftlecher a finanzieller Si-
tuatioun ass awer décidéiert ginn, dése Projet
an der Zait ze strecken an an dréi Phasen opze-
splécken. Dés dréi Phase sinn: Erneierung vun
de Stellwierker, Ofdnnerung vun den Installa-
tions de traction électrique, Aarbechten un der
Streck selwer an och verschidde Bauten.

Duerch d’Gesetz vum 19. Juli 2012 ass déi
éischt Phas autoriséiert ginn. Am Oktober 2011
hu mer heibannen och eisen Accord de prin-
cipe gi fir déi zweet Phas vum Projet, ma am
Laf vun den Etude fir dés zweet Phas ass festge-
stallt ginn, datt Aarbechten un drai Foussgan-
geriwwergang néideg sinn, an zwar déi beim
Mamer Lycée, zu Mamer selwer an och zu
Klengbetten.

Des Weidere waerten zu Klengbetten d’Schin-
nen zukiinfteg esou sinn, datt et besser ass, hei
deen aktuelle Foussgangerpassage, deen hatt
misse vergréissert a komplett erneiert ginn,
ewechfalen ze loossen an e Stéck niewendrun
um Point kilométrique 17,030 duerch en neien
Iwwergang ze ersetzen. Dés Léisung gétt
d‘ailleurs och méi bélleg.

De Gesamtkdschtepunkt beleeft sech viraus-
siichtlech op 65 Milliounen Euro.

Den néchsten a leschte Projet ass hei dee vun
der Gare zu Esch-Uelzecht, a méi prezis de Réa-
ménagement an den Ausbau vum Bétiment
voyageurs. Dése Projet gétt am Kader vum Bau
vun der neier Jugendherberg um Site vun der
Gare zu Esch realiséiert. Et ass virgesinn, déi
270 m? Geschaftsflichen um Rez-de-chaussée
ze réaménagéieren an eng ronn 1.800 m?
Burosflachen, verdeelt op fénnef Stack, iwwert
dem Hall vun der Gare ze schafen.

Momentan gétt geschat, datt dése Projet eng
12.500.000 Euro kaschte waert.

En Dréttel dovunner géif fir d’Instandsetzung
vun dem bestehende Gebai fir d'Voyageuren
opgebraucht ginn. Déi nei Geschaftsflache solle
verlount ginn, wat ongeféier 588.000 Euro u
Loyer all Joer soll erabréngen. Wann een do-
vunner d’Ennerhalts- an d’Gestiounskaschten
an der Héicht vu ronn 117.000 Euro ofzitt, da
bleiwen nach eng 471.000 Euro rescht pro Joer,
an et brauch een net emol fréier e Mathésproff
gewiescht ze sinn, fir da séier am Kapp, oder
weéi et haut gemaach gétt, um Handy oder op
der Rechemaschinn auszerechnen, datt den In-
vest domat no 27 Joer amortiséiert wier. Also
en interessanten Invest.

Hei ass awer nach ervirzehiewen, datt, éier mat
désem Projet ugefaange gétt, déi bestehend
Geschiftsflache renovéiert a moderniséiert
ginn, well se awer och guer net méi den ak-
tuelle Kritire vu Confort fir d’Clienten an
d’Benotzer vum &ffentlechen Transport gerecht
ginn.

Dése klenge Projet soll ronn 1.050.000 Euro
kaschten.

Har President, léif Kolleeginnen a Kolleegen,
dést war dee leschte Projet vun der Léscht, déi
ech haut virzestellen hat. D’Kommissioun hat
weider keng Bedenke bei all dése Projeten an
huet e favorabelen Avis dozou ginn.

Am Numm vun der Kommissioun froen ech
dann och d’Chamber, hiren Accord ze ginn, fir
datt déi néideg Etiiden a Planunge fir d'Realisa-
tioun vun dése wichtegen Infrastrukturprojete
kénnen an Ugréff geholl ginn. Ech erlabe mer
och, lech, Har President, eng deementsprie-
chend Motioun ze iwwerreechen. An ech ginn
och glaichzaiteg d'Zoustémmung vun der CSV-
Fraktioun zu déser Motioun.

www.chd.lu m



