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B M. le Président.- Ech maachen d'Sitzung
op.

Huet d'Regierung eng Kommunikatioun ze
maachen?

B M. Marc Spautz, Ministre de la Famille et
de I'Intégration.- Neen, Hér President.

B M. le Président.- Mir finken haut de
Métte mam Projet de loi 6532, en Accord mat
Déitschland iwwert de Finanzement vum Tron-
con zu lgel beim Bau vun der Zuchverbindung
Létzebuerg-Tréier, un. D'Riedezait ass hei nom
Modell 1 festgeluecht. Et hu sech bis elo
ageschriwwen: déi Hare Gloden, Etgen, Schrei-
ner a Colombera. D'Wuert huet elo de Rappor-
teur vum Projet de loi, den Har Fernand Boden.
Har Boden, Dir hutt d'Wuert.

1. 6532 - Projet de loi

1. portant approbation de l'accord
dénommé «Abkommen zwischen der
Regierung des GroBherzogtums
Luxemburg und der Bundesrepublik
Deutschland iiber die Gewihrung
eines Finanzierungsanteiles fiir den
Ausbau der Eisenbahnverbindung
Trier-Luxemburg im Abschnitt zwi-
schen dem Bahnhof Igel und der Be-
triebsstelle Igel-West», signé a
Luxembourg le 29 octobre 2012;

2. sur la participation de IEtat
luxembourgeois au financement des
travaux d’infrastructure réalisés sur
le territoire allemand entre Igel et
Igel-West

Rapport de la Commission du Dévelop-
pement durable

® M. Fernand Boden (CSV), rapporteur.- Har
President, Iéif Kolleeginnen a Kolleegen,
d’lescht Woch hate mer hei eng Diskussioun
iwwert de grenziwwerschreidende Verkéier, be-
sonnesch iwwert de grenziwwerschreidenden
offentleche Verkéier. An déi Diskussioun, déi
mer haut féieren hei, déi passt an dee Kader

m www.chd.lu

eran. Bei désem Gesetzesprojet geet et namlech
ém d'Ofkommes vum 29. Oktober 2012 té-
schent Daitschland a Létzebuerg, dee soll gutt-
geheescht ginn, an iwwert d’Finanzéierung
vum Ausbau vun der Eisebunnsstreck Tréier-Lét-
zebuerg téschent der Gare Igel an der Betribs-
stell Igel-West.

Dése Projet soll eng Verbesserung vun der Qua-
litéit a vun der Capacitéit vun der Streck mat
sech bréngen. Dést soll d'Streck Létzebuerg-
Tréier méi attraktiv maachen a bezwecken, datt
éischtens emol déi daitsch Frontaliere méi wéi
bis elo den offentleche Verkéier benotzen, an
datt eist Land eng besser Ubannung kritt un
dat dditscht an domadder och un dat euro-
paescht Eisebunnsnetz. De Gesetzesprojet ge-
sdit dann och vir, datt d'Regierung soll autori-
séiert ginn, fir um Finanzement vun désem Pro-
jet deelzehuelen.

D’Analys, déi iwwert de Verkéier un de Grenze
gemaach ginn ass, huet gewisen, datt mat
31,4% vun all de motoriséierten Déplacemen-
ter an eisem Land de Frontaliersverkéier e ganz
groussen Deel dovunner duerstellt. Iwwer
155.000 motoriséiert Déplacementer pro Dag
kommen iwwert déi dditsch Grenz. An een
Dréttel dovunner, dee geet direkt an Direktioun
Stad Létzebuerg.

Generell gesi gétt jo hei zu Létzebuerg den 6f-
fentleche Verkéier ganz staark genotzt, fir an
d’Stad eranzefueren. Leider ass d’Benotzung
vum offentleche Verkéier aus Diitschland bai
Waiitem net zefriddestellend. De Modaltaux
vum offentlechen Transport vun Daitschland
aus, dee lait bei 2,4%. Ganz, ganz wéineg. Et
ass och bai Wditem deen niddregsten Taux
vum grenziwwerschreidenden &ffentleche Ver-
kéier. Désen Taux lait insgesamt vun alle Gren-
zen aus bei 7,2%. Och dat ass net ganz zefrid-
destellend.

D’Linn KobIenz-Tréier-Létzebuerg, déi bitt de
Frontalieren aus der Tréierer Géigend an och
doriwwer eraus eng direkt Verbindung a Rich-
tung Létzebuerg an och dann an d’Stad Létze-
buerg. Leider gétt et keng esou direkt Zentral-
verbindung mat der Regioun Saarbrécken. Fir
dés Situatioun ze verbesseren an eng direkt
Verbindung hierzestellen téschent der Stad Lét-
zebuerg a Saarbrécken, wou een e gudden
Accés huet zu den ICEen no Siddaitschland,
fiert 13-mol am Dag en Expressbus téschent
deenen zwou Stied hin an hier an enger Fuer-
zdit vu 75 Minutten.

Wat nun d’Linn Koblenz-Tréier-Létzebuerg ube-
laangt, do fiert haut en Zuch pro Stonn, also

een Zuch pro Stonn téschent der Stad a Waas-
serbélleg. Dee bleift och dann un allen Arréte
stoen. An de Spétzestonne gétt dés Frequenz
verduebelt. Complémentaire dozou fiert och all
Stonn en Zuch téschent der Stad an Tréier,
deen zu Waasserbélleg halt, an zwéin esou Zich
an de Spétzestonnen, wou och nach verschid-
dener vun désen Zich op Wittlich an op Co-
chem verlangert ginn. Finalement kénnt do
nach derbai, datt zwee international Zich, also
zwee |Ce pro Dag téschent Létzebuerg an
Norddaitschland fueren. Fréier waren dat der
awer fénnef.

610.000 Voyageure pro Joer, déi benotzen
d’Linn téschent Létzebuerg an Tréier an
205.000 d'Linn téschent Létzebuerg a Koblenz,
wat e wichtegen Zuchsverkéiersknuet ass, fir
doriwwer dann eraus an aner Géigende vun
Daitschland ze fueren.

No der Supressioun duerch d’Fernverkehr AG
vun der Dditscher Bunn vun drdi vun deene
fénnef ICe sdit dem 11. Dezember 2011 huet
Létzebuerg mat Héllef vu Rheinland-Pfalz
duerch eng Ersatzléisung d’Ofschafung vun dé-
sen Zich bis op Tréier kénne verhénneren, mat
Verlangerung vun engem Aller-retour bis op
Koblenz. Dés Ersatzmoossnam, dat ass eng pro-
visoresch Léisung. Déi géllt bis en neien Horaire
Métt Dezember agefouert gétt. Vun dann u
waert de Rheinland-Pfalz-Takt 2015 fonction-
néieren, dee Létzebuerg am Stonnentakt mat
Koblenz verbannen an domadder d'Verbindung
vun déser Linn ganz substanziell verbessere
waert.

Wahrend déi daitsch Séit hir Investissementer
an d’Eisebunnsinfrastrukture reduzéiert huet,
huet Létzebuerg seng Investissementer eropge-
schrauft a ganz zolidd an d’Moderniséierung
vun der Linn Létzebuerg-Waasserbélleg inves-
téiert. Esou sinn 150 Milliounen Euro téschent
2000 an 2012 investéiert ginn a weider 400
Millioune waerten derbaikommen, énner ane-
rem fir d’Erneierung vum Norddeel vun der
Stater Gare, fir d’Konstruktioun vun engem Via-
duc op der Polvermillen an dann d’Schafung
vun der Duebelgleisegkeet téschent désem Via-
duc op der Polvermillen an dem Arrét Sandwei-
ler-Contern.

Et gesdit een also, datt op Létzebuerger Sait
ganz vill an d’Eisebunnsnetz investéiert gétt. A
mir encouragéieren de Minister, fir och esou
virunzefueren. Mir soen him och dofir en haerz-
leche Merci.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, er-
laabt mer, datt ech ganz kuerz op e puer Punk-
ten aginn, déi an der Kommissioun diskutéiert
goufen.

Eischtens war dat d’Ariichte vu Park&Riden am
Grenzgebitt. Hei si sécher vill Efforte gemaach
ginn. Weiderer mussen awer nach nokommen.
Esou Park&Ridé si ganz noutwendeg, souwuel
op déser Séit wéi och op dér anerer Sdit vun
der Grenz. Hei muss een op deene géeegente
Plazen Terrainen a Proximitéit vun de Gare fan-
nen. Déi mussen dann och aménagéiert ginn.

Heizou sollt e Schéma de mobilité transfronta-
liere, de sougenannte SMOT, dee mat eisen
daitschen Noperen amgaang ass ausgeschafft
ze ginn, méij prezis Indikatioune maachen. Dése
SMOT soll derzou baidroen, fir mat Héllef vun
enger adequater Zuch-, Bus- a Parkingoffer de
Pendlerverkéier besser an de Gréff ze kréien an
den Undeel vum &ffentlechen Transport an dé-
sem Verkéier wesentlech an d’Luucht ze
schrauwen.

D’Kommissioun huet dann och nach op d’Zil
vun engem ,modal split” vu 25% fir den of-
fentleche Verkéier bis 2020 higewisen. Op Lét-
zebuerger Sait ass, wéi gesot, scho villes an
d’Schinnennetz investéiert ginn. Leider Gottes
hu mer net all Afloss op dat, wat op dar anerer
Sait vun de Grenze geschitt. Md ech muss soen,
datt de Minister awer ganz enke Kontakt huet
mat sengem Kolleeg aus dem Bund an och aus
den Nopeschldnner Rheinland-Pfalz a Saarland,
virun allem awer Rheinland-Pfalz, fir do dat ze
verbesseren.

D’Kommissioun ass och an d'Bild gesat ginn
iwwert den Accord, deen téschent der CFL an
dem SPNV, dem Schienenpersonennahverkehr
aus Rheinland-Pfalz, am Kader vum Rheinland-
Pfalz-Takt 2015 ofgeschloss ginn ass. Désen
Accord géllt fir eng Dauer vu 15 Joer an e gesdit
vir, datt d'Kdschte vun de Verbindungen té-
schent Tréier a Koblenz integral vun den dait-
schen Autoritéiten iwwerholl ginn.

Am Kontext vun deem Accord huet d'CFL och
aacht zweestdckeg Automotricé fir e Betrag vun
63,29 Milliounen Euro kaaft. An dés Automo-
tricé sinn interoperabel mat dem Zuchmaterial,

wat d'DB Regio Stdwest ugeschaaft huet. Dés
Regio Sudwest ass domadder beoptragt ginn,
fir d’Exploitatioun vum Rheinland-Pfalz-Takt
2015 ze maachen.

An der Kommissioun hu mer schliesslech och
nach, nieft der Realisatioun vun dem Projet
hei, deen zur Diskussioun steet, Igel-Igel-West,
iwwer aner Verbesserunge vun der Zuchstreck
geschwat, déi ugepaakt musse ginn. Do gétt et
virun allem deen nevralgesche Punkt vun der
Eisebunnsbréck bei Konz, déi onbedéngt due-
belgleiseg misst gemaach ginn. Dat schéngt
awer mat engem relativ héije Kaschtepunkt ver-
bonnen ze sinn, soudatt déi daitsch Sait bis elo
net wollt dorunner goen.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, wann
elo d'Zuchlinn téschent Igel an Igel-West due-
belgleiseg gemaach gétt, kénne vun Dezember
2074 un 19 Zich pro Dag téschent Létzebuerg
a Koblenz hin- an hierfueren, well dann d’Zich
sech krdize kénnen, ouni musse stoen ze blei-
wen.

D’Késchte vun désem ganze Projet waerte sech
op 19,6 Milliounen Euro belafen. Létzebuerg
waert aacht Milliounen zu désem Projet bai-
steieren, dee virun Enn 2014 féerdeg soll sinn.
Dés Dépensé sinn iwwregens am Fonds des
raccordements ferroviaires internationaux mat
zweemol véier Millioune fir d’Joren 2013 an
2014 virgesinn.

Folgend Aarbechte sinn am Projet abegraff: Re-
konstruktioun vu verschiddene Bauwierker,
Stlitzmaueren, Larmschutzmoossnamen, Ofsé-
cherung vu Fielsen, Terrassementsaarbechten
an Upassung vun den Installatiounen, fir
d’'Waasser ze evakuéiere vun de Schinnen an
den techneschen Installatiounen.

De Statsrot, dee schwatzt sech fir dése Projet
aus. En hat just eng Remarque op der Form ge-
maach, andeem e preziséiert huet, datt d'Re-
gierung muss de Pouvoir vum Grand-Duc
hunn, fir en Traité ze énnerschreiwen. Dat war
an den Dokumenter net esou richteg duerge-
luecht ginn, mé de Minister huet der Kommis-
sioun dat Dokument zougestallt, duerch dat
hien dés Pouvoire kritt huet.

Wa mer haut dése Projet stémmen, leeschte
mer e wichtege Biitrag fir d'Verbesserung vum
offentlechen Transport a Richtung Daitschland.
Och wann et just e puer Kilometer Schinne
sinn, esou huet désen Ausbau an och virun
allem d’Approbatioun vum Accord vum 29.
Oktober 2012 téschent Dditschland a Létze-
buerg awer e ganz groussen Effet op d'Qualitéit
\éllm der Zuchverbindung Létzebuerg-Tréier-Ko-
enz.

Als Rapporteur bieden ech lech dann, Iéif Kol-
leegen, am Numm vun der Nohaltegkeetskom-
missioun, dése Gesetzesprojet ze stémmen. An
als CSV-Vertrieder deelen ech lech och mat,
datt eis Fraktioun dése Projet voll a ganz énner-
stétzt, datt mer all deene Merci soen, déi sech
fir d'Realisatioun vun désem Projet staarkge-
maach hunn. An ech ginn domadder och den
Accord vun eiser Fraktioun.

Ofschléissend wéll ech op eng Interventioun als
CSV-Spriecher d’lescht Woch hei bei der Orien-
téierungsdebatt iwwert déi grenziwwerschrei-
dend Mobilitéit erénneren, wou ech och schonn
op d'Problematik vun der Verbesserung vum 6f-
fentleche Verkéier mat Daitschland agaange
sinn. Ech wéll just nach eng Kéier op d'Nout-
wendegkeet hiweisen, fir déi Tréierer Weststreck,
dat heescht um lénken Ufer vun der Musel, fir
do och erém dés Streck fir de Persouneverkéier
opzemaachen. Dat wér ganz sécher am Intérét
vun engem besseren offentlechen Transport-
ugebuet fir d’Pendler aus désem Raum.

Ech soen lech Merci fir d’Nolauschteren.

® M. le Président.- Merci dem Hér Rappor-
teur. Als éischte Riedner ass den Har Léon Glo-
den agedroen. Har Gloden, Dir hutt d'Wuert.

Discussion générale

B M. Léon Gloden (CSV).- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, de Projet Igel stellt
ganz sécherlech fir de Grenzverkéier am Oste
vum Land eng wesentlech Verbesserung duer.
Nach gétt et net genuch Pendler, déi op den
offentlechen Transport zréckgraifen. Mir all hof-
fen, datt dat sech annert.

Wann ee vu Grenzverkéier am Oste vum Land
schwatzt, esou besteet hei zénter e puer Wo-
chen an nach bis an den Hierscht eran eng
Situatioun, déi als Nieweneffekt vldicht och e
verstaerkt Emklammen op den offentlechen
Transport mat sech bréngt.

Dir wésst et all, d'Bréck zu Gréiwemaacher ass
gespaart, well se ofgerappt gétt an duerch eng
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nei modern Bréck ersat gétt. Doduerch besteet
sdit dem 21. Mee an nach bis de 15. Oktober
zu Maacher kee Grenziwwergang. Wann ee
weess, datt d’Maacher Bréck awer all Dag vu
ronn 15.000 Autoe befuer ginn ass, da weess
een, datt hei de Verkéier auswaiche muss, well
jo all déi Leit, déi aus dem daitsche Grenzgebitt
op Létzebuerg schaffe fueren, iergendwéi
mussen op hir Aarbechtsplaz kommen.

Alternative gétt et der net daermoosse vill. Ent-
weder musse se bis op Tréier fueren an dann
do iwwert d'Bréck respektiv do op d’Autobunn
fueren, oder awer iwwert déi Wormer Bréck. Et
besteet natierlech och nach d’Méiglechkeet,
d’Pont téschent Uewerbélleg a Waasserbélleg
ze huelen, ma domadder ka keng grouss Zuel
vun Autoen transportéiert ginn. E ganz grous-
sen Deel vum Trafic leeft folglech iwwert déi
Wormer Bréck an do dann duerch d’'Duerf bis
op d’Autobunnsopfahrt zu Fluessweller.

Fir de villen Individualverkéier awer e béssen of-
zefiederen, sinn elo eng Rei vu Buslinnen agesat
respektiv d'Offer verstderkt ginn. Doduerch
kénnen d'Grenzganger elo vu Konz iwwer
Tréier op Gréiwemaacher an da weider an
d’Stad fueren oder awer vun Néttel iwwer
Weéntger op Wormer an dann an d’Stad fueren.
Hei ass also d'Offer och verbessert ginn. A men-
gen Informatiounen no sinn d'Plazen an de
Busser och émmer gutt besat.

Duerch d’Fermeture vun der Gréiwemaacher
Bréck gréifen d’Leit also verstderkt op den o&f-
fentlec%en Transport zréck, wat jo e positiven
Nieweneffekt huet. Et ass elo ze hoffen, datt
d’Leit dés Gewunnechte béibehalen an dann
och no der Ouverture vun der neier Bréck de
Verkéier doduerch entlaascht gétt.

Och wa mir zu Maacher an op dar anerer Sait
zu Wellen ganz dankbar si fir déi schéin nei
Bréck, déi mer elo kréien, déi zudeem och bat-
ter noutwendeg ass, esou géife mer eis alleguer
freeén iwwer manner Verkéier duerch eis
Stroossen. Zesumme mat der verbesserter
Zuchubannung a Richtung Tréier, déi de Fer-
nand Boden lech presentéiert huet, an eben
der neier Busoffer gétt den offentlechen Trans-
port an désem Deel vun der Groussregioun méi
attraktiv.

Wann d'Bréck zu Gréiwemaacher erém bis op
ass, kénnen déi zousatzlech Busser jo nach mei
schnell Richtung Stad fueren. Fir datt déi méi
héich Kadenz baibehale ka ginn, sollen d’Pend-
ler natierlech och da weider op de Bus setzen
an net erém an hir al Gewunnechten zréckfa-
len.

Well de Projet Igel e wichtege Bausteen ass, fir
de grenziwwerschreidende Verkéier am Oste
vum Land ze entlaaschten, bieden ech lech,
dése Projet ze stémmen.

Ech soen lech Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. le Président.- Merci dem Har Gloden.
Als nachste Riedner ass den Har Etgen age-
droen. Har Etgen, Dir hutt d'Wuert.

®» M. Fernand Etgen (DP).- Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, virewech wéll ech
dem Haér Rapporteur, dem Kolleeg Fernand
Boden, en opriichtege Merci aussprieche fir
sdin engagéierte méndleche wéi och sai prezise
schréftleche Rapport zu désem Projet, deen de
gemeinsame Finanzement vum Ausbau vum
Schinnennetz bei Igel op der Zuchstreck Tréier-
Létzebuerg regelt. De Rapporteur huet eis déi
genau Zuele gesot. An ech wéll de Finanzéie-
rungsschléssel net nach eng Kéier widderhue-
len.

Mat désem Projet mécht d’Chamber de Wee
frai fir de weideren Ausbau vun enger grenz-
iwwerschreidender Zuchverbindung. D’Zil ass
eng attraktiv_Verbindung am  Stonnentakt.
Weéinst dem Enkpass bei Igel, awer och op
anere Plazen, huet den Zuch op der Streck bis
op Tréier regelmelsseg Gedenkminutte missen
aleeén, fir de Géigeverkéier laanscht ze loossen.

Mat dem Ausbau zu Igel gétt elo esou een Enk-
pass ofgeschaaft. Et huet just immens laang ge-
dauert. Zénter de 70er Jore lafe scho Gespréi-
cher téschent Létzebuerg a Rheinland-Pfalz, fir
d’Streck Tréier-Létzebuerg méi attraktiv ze maa-
chen. Momentan brauch den Zuch ronn 50
Minutte fir dés Streck. Dés Zait géllt awer
némmen an der Theorie. An der Praxis kom-
men oft nach fénnef bis zéng Minutten derbii,
well den Zuch virun eegleisegen Abschnitter
waarde muss a VersEéidung op den Horaire
kritt. Verschidden Zich mussen an der Gare zu
Tréier siwe bis aacht Minutte waarde wéinst
den Enkpass Igel a Konz.

Am Schnétt erreecht den Zuch op der Streck
eng Duerchschnéttsgeschwindegkeet vu 50
Stonnekilometer. Dat ass ze lues. Dat dauert ze
laang. Dat ass net attraktiv. Dat ass keen Argu-
ment fir d’Leit aus dem Raum Tréier, fir mam
Zuch op Létzebuerg schaffen ze kommen.
Mam Auto ass een iwwert d’Al a gutt 25 Mi-
nutte vun Tréier an der Stad, dat heescht, an

der Halschent vun der Zdit vum Zuch. Den
Auto ass also méi attraktiv.

Et ass richteg, mat deem virleienden Text kénnt
et zu enger Verbesserung vun der Situatioun. Et
ass ee Schrétt an déi richteg Richtung. Oder
aneschters ausgedréckt: Endlech gétt iwwer-
haapt emol eppes gemaach!

D'DP gesait dést, och wann et némmen eng
kleng Verbesserung ass, duerchaus positiv. Fir
datt méi Leit op den 'sffentlechen Transport
émklammen, mussen dés Verbindunge séier,
bequem, zouverlasseg an de Besoine vun de
Leit ugepasst ginn. Ech hat schonn d’lescht
Woch am Kader vun der Debatt iwwert déi
grenziwwerschreidend Mobilitéit gesot, datt
nach op ville Plazen e Besoin besteet, fir d’'Ho-
rairen unzepassen. Eng gren2|wwerschre|dend
Mobilitéitszentral kéint hei eng wichteg Héllef-
stellung bidden.

Mir kénnen eis et net méi erlaben, eisen Horaire
just no nationale Kritéren opzestellen. Den Ho-
raire dderf keng Chasse gardée vun engem
Land, Bundesland, enger Regioun oder engem
Departement méi sinn.

Har President, de Rapporteur huet et gesot: Té-
schent Tréier a Létzebuerg hu mer némmen en
»modal split” fir den offentlechen Transport
vun 2,4%. Dat ass wéineg, ganz wéineg. Mir
bleiwen also wait hannert den Objektiver zréck.
Den Individualverkéier ass awer Egoismus op
Rieder. Et ass absurd fir 80 Kilo Ménsch, well an
deene meeschten Autoe sétzt oft genuch
némmen een, mat e puer Tonne Blech duerch
d’Landschaft ze transportéieren.

All Dag hu mer 155.000 motoriséiert Déplace-
menter vun Daitschland aus a Richtung Létze-
buerg, dovunner ronn een Dréttel Richtung
Haaptstad. Eleng aus Rheinland-Pfalz pendele
ronn 25.000 Leit pro Dag op Létzebuerg. De
Schwéierpunkt vun dem grenziwwerschrei-
dende Verkéier ldit eendeiteg bei de Leit, déi op
Létzebuerg schaffe kommen. D’Aarbechtspen-
dler sinn also dee gréisste Grupp, dee fir
d’Benotzung vum offentlechen Transport a Fro
kénnt. Duerfir géllt et, fir désen no hire Be-
soinen auszeriichten.

Déi aktuell Organisatioun vun dem grenz-
iwwerschreidenden Transport am Tréierer Raum
mécht désen allerdéngs éischter fir vill Clienté
problematesch an onattraktiv. Ugefaang beim
P&R, beim Park&Ride-Parking zu Waasser-
bélleg, dee meeschtens iwwerféllt ass a wou
d’Leit dann oft genuch och nach e Protokoll
kréien, well se fa%ch parken. D’Garen zu Tréier
si fir d’Leit, déi an der Emgéigend vun Tréier
wunnen, net wierklech gutt ze erreechen. En
Elus feelt et un engem groussen, gutt erreech-
aren Opfangparking am Grenzgebitt.

Héar President, mir musse Projete wéi deen
neien E-go, deen elo Projet télématique
heescht, op d'Grenzgebidder ausdehnen. Ném-
men esou kénne mer de Passagéier séier infor-
méieren, wéssend, datt Informatiounen iwwer
méiglech Verspéidungen, Annerungen, nei Ver-
bindungen an esou weider den A an den O fir
de Client, an dat virun, wahrend an och han-
nert dem Trajet, sinn. Némmen esou kréie mer
dynamesch a performant Mobilitéitsketten, déi
fir de Passagéier attraktiv sinn.

Wat d’Ubannung un dat internationaalt Schin-
nennetz ubelaangt, kréie mer mam Rheinland-
Pfalz-Takt ab 2015 eng Verbesserung. Wann
een de Moment déi grouss daitsch Réseaue
vum ICE kuckt, dann ass Létzebuerg wéi Rhein-
land-Pfalz alles aneschters wéi gutt connec-
téiert. Déi eenzeg ICE-Verbindung vun Tréier
op Berlin ass nees ofgeschaaft ginn, net
zulescht, well d'Streck op Koblenz net de
Standarde vun enger ICE-Trace entsprécht an
d’Fuerziit vill ze vill laang ass.

Har President, munches ass um Wee respektiv
op de Schinnen, ma villes bleift nach ze maa-
chen. Eng besser Abannung vun de Passagéier,
eng geziilten Analys vun der Demande, Efforten
um Niveau vun der Tarifikatioun, grenziwwer-
schreidend Tariffer, eng besser Ofstémmung
vun den Horairen, d’Kreatioun vun enger
iwwerregionaler, gren2|wwerschre|dender Mo-
bilitéitszentral, déi dee gesamte Grenzverkéier
organiséiert, an net zulescht den Tram an der
Stad sinn némmen e puer Projeten, déi mer
séier sollten émsetzen, fir esou zu enger besse-
rer Offer a Qualitéit an der grenziwwerschrei-
dender Mobilitéit ze kommen.

Fir d'DP ass d’Fro vun der grenziwwerschrei-
dender Mobilitéit eng wichteg Zukunftsfro fir
eist Land. Dést gesot, ginn ech den Accord vun
der DP-Fraktioun zu désem Projet a soen lech
Merci fir d’Nolauschteren.

B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. le Président.- Merci dem Har Etgen.
Als nachste Riedner ass den Har Roland
Schreiner agedroen. Hér Schreiner, Dir hutt
d'Wuert.

B M. Roland Schreiner (LSAP).- Merci, Har
President. Har President, Har Minister, 1éif Kol-

leeginnen a Kolleegen, ech wéll och emol fir
d’Alleréischt dem Rapporteur, dem Kolleeg
Fernand Boden, Merci soe fir sdin ausféierle-
chen a gutt strukturéierte schréftlechen an och
méndleche Rapport, deen esou komplett war,
dass ee bal ndischt méi braicht derbai ze soen,
deen awer och énnerstraicht...

(Interruption)
Jo, il fallait le dire.

...deen awer och énnerstrdicht, wéi wichteg
dése Projet de loi fir eist Land am grenziwwer-
schreidende Kontext ass.

P M. Xavier Bettel (DP).- Wéi ass et mat
Bréissel?

» M. Roland Schreiner (LSAP).- D’Musel-
streck... Har Bettel, mir schwétzen eng aner
Kéier iwwer Bréissel, hoffentlech, an och iwwert
déi Verbesserungen, déi do eng Kéier kommen,
op déi mer och scho laang waarden. Ma elo si
mer bei der Muselstreck vu Koblenz iwwer
Tréier op Létzebuerg, déi fir eist Land vun enger
ganz grousser Bedeitung ass, och aus ekono-
mescher Hisiicht. Dés Streck ass fir eis eng
direkt Ubannung un dat daitscht Eisebunnsnetz,
an anerersaits awer och am Kader vum grenz-
iwwerschreidenden  6ffentlechen  Transport
d'Verbindung téschent de Regiounen Tréier a
Létzebuerg.

Als LSAP begréissen an énnerstétze mer och
duerfir dés Virlag, well se derzou baidréit, fir eis
Verkéiersverbindungen iwwert d’Schinn mat
Déitschland ze verbesseren a méi attraktiv ze
maachen. Ech weess, dass an deene leschte
Joren um politesche Plang vun deene jeewei-
lege Responsabele ganz vill Démarchen néideg
waren an hu misse gemaach ginn, fir dat esou
hinzekréien, wéi et elo geduecht ass, well vu
Berlin aus - dat wésse mer - Igel an och Tréier
oder Koblenz ganz wait ewech ass, fir net ze
soen d'Provénz ass.

Hei gouf - an dat soll een och hei soen - vun
deene jeeweilege Regierungsmemberen an och
deene Beamten, déi op deem Dossier waren an
deene leschte Joren, e gudde Match gemaach.
An dat soll een och unerkennen. Déi zwee sti
grad hannereneen. An d’Land Rheinland-Pfalz
huet och do e gutt Stéck mat ugepaakt.

Mir investéieren hei aacht Milliounen Euro an
eng Schinneninfrastruktur ausserhalb vun eise
Grenzen. Dat ass sécher ongewéinlech, ma dat
ass et an der Vergaangenheet schonn emol
ginn. Ech erénneren drun: 1991 schonn huet
de létzebuergesche Stat sech mat 150 Milliou-
nen, deemools nach Létzebuerger Frang, un
den Elektrifizéierungsaarbechte vum Abschnitt
Rivage-Gouvy um belschen Deel vun der Nord-
streck bedeelegt. Dat aus engem nationalen In-
térét eraus. An hei si mer e béssen an engem
ahnleche Cas de figure. Genee wéi deemools
ass also och désen Invest méi wéi justifiéiert,
och - an dat muss ee soen - wann en némmen
eng Dréps op e waarme Steen ass.

Mir hunn déi lescht Woch am Kader vun der
Debatt iwwert déi grenziwwerschreidend Mo-
bilitéit schonn dozou eng ganz Rei vun Iwwer-
leeungen hei ugestallt. Meng Virriedner hunn
och schonn op eng Rei vu Verbesserungen hi-
gewisen, déi eigentlech nach erwénscht waren.
Ech wéll se net alleguerte widderhuelen.

Ech wollt emol wéssen, dass eis Verbindunge
mat Daitschland nach wie vor ganz schlecht
sinn a vill Pendler duerfir all Dag den Auto hue-
len an a Kaf huelen, am Stau ze stoen. An den
»modal split”, deen ass schonn hei genannt
ginn, vun 2,4%, dee seet jo eigentlech alles aus
an ass ganz wait ewech vun deenen Objektiver,
déi mer eis alleguerte gesat hunn an déi mer
och wéllen erreechen.

An deem Sénn stellt den zweegleisegen Ausbau
vum Abschnitt Igel-lgel/West an d’Erhéijung
vun der Capacitéit, déi domat verbonnen ass,
schonn eng Verbesserung duer, fir den Trafic
Richtung Tréier a Koblenz oder a Géigerichtung
méi flésseg an domat och méi séier ze maa-
chen. Duerch Krdizungsméiglechkeeten, déi elo
geschafe ginn, falen onnéideg Waardeziiten -
alt vun aacht bis zéng Minutten - zu Tréier
ewech, wat also de Verkéier méi flésseg mécht.

Et ass awer och eng Viraussetzung, an och dat
ass scho gesot ginn, fir de Rheinland-Pfalz-Takt
ab Dezember 2014 mat deeglech 19 Aller-
retour-Parcoursen iwwerhaapt ze erméiglechen.
De Rheinland-Pfalz-Takt, dat ass e Verkéierskon-
zept, wat mer natierlech och begréissen, well
et erméiglecht zum Beispill an drai Stonne 25
Minutten op Kdln ze kommen oder a véier
Stonne 15 Minutten op Frankfurt. Dat ass zwar
nach émmer keng Konkurrenz fir d’Strooss, ass
awer eng Verbesserung.

An duerfir ass et och richteg, dass och do d'CFL
sech abréngt duerch d’Uschafung vun deenen
aacht zweestdackegen Automotricen, fir och
deen Takt an dat Konzept ze erméiglechen. De
Rheinland-Pfalz-Takt u sech gétt jo ganz vun
den déitschen Autoritéite bezuelt.

Har President, esou luewenswaert och elo dés
Moossnam hei ass, déi eis aacht Milliounen
Euro waert ass, se geet awer langst net duer, fir
eis Verkéiersproblemer mat Daitschland ze 1éi-
sen. Esou kann een némme bedaueren, dass
aner Projeten, déi wichteg wieren an och an
der Diskussioun waren, méttlerweil erém aus
finanzielle Grénn gestrach sinn an am Bundes-
verkehrswegeplan op der daitscher Sait guer
net méi optauchen, wéi zum Beispill - et ass hei
vum Fernand Boden och gesot ginn - d'Ver-
breederung vun der Muselbréck bei Karthaus,
fir och do en zweet Gleis hinzekréien, oder och
den Ausbau vun der Linn vun Tréier op Koblenz
fir d’Neigetechnik.

Déi stoungen emol virun e puer Joer nach mat
40 Milliounen Euro veranschlagt am Bedarfs-
plan Schiene vun den daitschen Autoritéiten,
tauchen awer haut leider Gottes net méi op.
Dat wieren awer Projeten, wann een déi reali-
séiere kéint, déi wierklech eppes géife brengen
an déi wierklech ganz wesentlech d’Fuerziit
iwwer Tréier op Koblenz géife méi niddreg
maachen.

Dat ass schued, dass dat vun der daitscher Sait
anescht gesi gétt, well just mir hei zu Létze-
buerg an deene leschte Jore ganz vill Efforte
gemaach hunn a ganz vill investéiert hunn, och
fir eis Linn op Waasserbelleg ze moderniséieren
an och fir déi fir d’Neigetechnik, zum Beispill,
kompatibel ze maachen. Eleng 150 Milliounen
Euro téschent dem Joer 2000 an dem Joer
2012, an et sinn nach Investissementer an
deenen néchste Jore virgesinn, virun allem um
Nordkap vun der Gare Létzebuerg respektiv
och zu Sandweiler.

Et ass wierklech ze bedaueren, dass déi daitsch
Autoritéiten net méi Waert op gutt Verbin-
dunge mat Létzebuerg leeén. Fir eis ass et awer
eng gutt Ubannung un d’Grenzregioun, ma
och un dat daitscht Héichgeschwindegkeets-
netz. Déi ass enorm wichteg, déi Ubannung,
wa mer an d’'Regioune Rhein-Ruhr, Rhein-Main
oder an de siiddaitsche Raum wélle kommen.

An deem Berdich beweegt sech awer leider
ndischt, am Géigendeel. Déi direkt Intercity-
Verblndungen déi falen ewech. A vun direkte
Verbindungen op ICE-Niveau, déi eigentlech
wénschenswaert wieren, guer net ze schwat-
zen. Hei setzt sech ganz kloer d’kommerziell
Logik op der daitscher Sait duerch. Ma gutt.

Mir kommen dann elo geschwé besser op
Tréier an op Koblenz, ma et muss een awer
wéssen, dass d’ Musek am daitschen Héichge-
schwmdegkeetsberalch am ICE-Berdich also,
awer zu Mannheim spillt. Dat ass am Fong ge-
holl op der déitscher Sait déi grouss Dréischeif
an der Héichgeschwindegkeet. An do misste
mer eigentlech besser hikommen.

Ma do komme mer zimlech schlecht an ém-
standlech hin. Mam Bus op Saarbrécken, 13-
mol Aller-retour den Dag, dat ass flott, dann do
émklammen an den Zuch bis Mannheim, an
dann do émklammen an den ICE. Dat ass wéi-
neg attraktiv, a tel point, dass haut scho vill Leit
mat hirem Auto op Saarbrécken oder souguer
bis op Mannheim fueren, well dat einfach méi
séier geet. Dat ass awer net dat Verstandnis,
wat mir hu vu gudden a leeschtungsfaege Ver-
keiersverbindunc};1 e mat engem groussen Noper
wéi deem daitsc

Duerfir kann een och némme bedaueren, dass
déi direkt Schinneverbindung vu Létzebuerg op
Saarbrécken, déi viru Joren emol an der Diskus-
sioun war an déi wierklech performant ge-
wiescht wier, haut keen Thema méi ass, well se
eben op daitscher Siit keng Akzeptanz virun
allem och aus finanzielle Grénn, fonnt huet.

Har President, wa mer haut nach wie vor
schlecht Verbindunge mat Daitschland hunn,
dréit Létzebuerg dorun definitiv keng Schold.
Mir hunn, mengen ech, nach émmer eis Ver-
antwortung iwwerholl an dat maache mer och
mat désem Projet de loi. An duerfir kritt en och
d’Zoustémmung vun der LSAP-Fraktioun.

Merci.

® M. le Président- Merci dem Har
Schreiner. Als nachst Riednerin ass d’Madame
Lorsché agedroen. Madame Lorsché, Dir hutt
d'Wuert.

B Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Merci.
Har President, Dir Dammen an Dir Haren, bei
der Zuchstreck vu Létzebuerg a Richtung Tréier
a Koblenz schwatze mir vun enger Streck, déi
1861 a Prasenz vum Prénz Heinrich vu Létze-
buerg ageweit ginn ass...

B Plusieurs voix.- Oh!

B Mme Josée Lorsché (déi gréng).-
schonn e puer Kricher hannert sech huet. Se
ass also net méi déi Jéngst.
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P Une voix.- Trés bien!

B Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Well
d’Schinneninfrastruktur am Laf vun der Ziit net
systematesch moderniséiert an ausgebaut ginn
ass, huet d'Streckeféierung zwar nach émmer
hire landschaftleche Charme, ma richteg attrak-
tiv ass se scho laang net méi. Besonnesch fir de
Beruffsverkéier ass se net attraktiv, ma proble-
matesch, well d'Fahrtdauer schonn eleng bei
enger Stonn bis op Tréier ldit. Dat ass einfach
net méj zditgeméiss. Déi meescht Pendler aus
de Regiounen ém Koblenz an Tréier kommen
dowéinst léiwer mat hirem Privatauto op Létze-
buerg schaffe wéi mat engem Bummelzuch,
deen nach méi Nerven an Ziit kascht wéi den
Auto.

D'Resultat ass natierlech, datt d’Stroossen de
Verkéier émmer manner packen an d’Zich zu
engem gudden Deel eidel stinn. D'Zuel vun de
Pendler, déi am Zuch téschent Létzebuerg an
Tréier énnerwee sinn, ldit bei duerchschnéttlech
1.700 am Dag. Domat mengen ech net ném-
men Tréier eleng, ma och d'Regioune ronde-
rém.

Deem entgéint ldit d’Zuel vun de Pendler, déi
Dag fir Dag op de Stroossen iwwert d'Grenz
kommen, méttlerweil bei duerchschnéttlech
155.600 am Dag, wann ech richteg gerechent
hunn. Héichgerechent heescht et, datt an en-
gem Joer iwwer 56,5 Millioune motoriséiert
Déplacementer op der dditscher Grenz gezielt
ginn an net emol eng hallef Millioun am Zuch.

Och wann am Rapport drop higewise gétt, datt
den &ffentlechen Transport némmen 2,4% vum
gesamte Grenzverkéier ausmécht, félt déi kon-
kret Diskrepanz an den Zuelen net direkt op.
Well beim schinnegebonnenen Transport déi
gesamt Joresbilanz opgefouert gétt a beim
Stroosseverkéier just déi eenzel Dagesbilanz,
sinn d'Zuelen net direkt vergldichbar. Trotz-
deem ass et net schwéier erauszefannen, datt
an engem Dag méi Leit aus der daitscher
Grenzregioun op der Strooss énnerwee sinn,
wéi an engem ganze Joer mam Zuch.

D’Fro, wéi wichteg dése Projet ass, brauch een
also guer net ze stellen. En ass liewenswichteg,
net némme fir de Beruffstrafic aus Déitschland
méi émweltfréndlech, méi schnell a méi effikass
ze gestalten, en ass och net onwichteg fir
d’Muselgéigend, déi zu engem gudden Deel
vum Tourismus lieft an émsou mei attraktiv ka
ginn, wa manner Autoen an dar Géigend zirku-
[éieren. D'Gemengen hu weder déi néideg
Kompetenzen nach déi néideg Gelder, fir de
Verkéiersproblem eleng unzegoen.

Grad wéi am Rescht vum Land, Har Minister,
ass eng Verbesserung vun der Situatioun och
hei némmen da méiglech, wann d'Gemengen
op d’Ennerstétzung vun alle concernéierte Mi-
nisteren a Verwaltungen ziele kénnen, CFL a
Ponts & Chaussées abegraff. An anere Wierder:
D'Regierung muss konsequent un engem
Strang zéien.

Tourismus an der Muselgéigend heescht fir eis
virun allem doucen Tourismus, bei deem de
Vélo an de Foussganger Prioritéit kréien. Man-
ner Autostrafic géif och eng besser Loftqualitéit
laanscht Musel erlaben an déi 2.300 ha Wén-
gerten ekologesch opwaerten, wat dem Waii-
bau zeguttkéim. Et gétt also net némmen ee
Grond, fir eng Verbesserung vum offentlechen
Transport an déser Regioun unzepeilen, ma et
gétt der vill.

Och, wann et bei désem Projet ém net méi wéi
3,4 km geet, esou sinn déi Kilometer net onwe-
sentlech. Well d'Zich wéinst der Eegleisegkeet
téschent Igel an I?el -West regelméisseg musse
stoe bleiwen a vill Zdit verléieren, dréangt den
Ausbau vun engem op zwee Gleiser sech form-
lech op.

An deem Sénn kénne mir dem Har Boden a
sengen Noriedner hir Aussoen némmen énner-
stétzen a soen och him villmools Merci fir sdin
ausféierleche Rapport, deen och fir Neteisebun-
ner verstandlech ass.

Emsou méi énnerstétzenswaert ass dése Projet,
well insgesamt eng besser Zuchverbindung mat
Koblenz virgesinn ass, zumindest, wann déi ge-
meinsam Plang mat Daitschland dat halen, wat
se verspriechen. Ech schwatzen énner anerem
vum Rheinland-Pfalz-Takt, deen ab Dezember
2014 eemol d’Stonn soll fonctionnéieren.

Léif Kolleeginnen a Kolleegen, meng Virriedner
hunn et scho gesot: Mat désem Projet ass
d'Welt nach net an der Rei. De streckeweisen
Ausbau op zwee Gleiser annert ndischt un ane-
ren Enkpass, déi op der Streck bestinn. Eng Rei
Abschnitter sinn opgrond vun enger veralteter
Schinneninfrastruktur wahrscheinlech och an
Zukunft némme lues befuerbar, och wann neit
Zuchmaterial méi eng héich Vitesse erlaabt.
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Fir dat Zil vum ,,modal split” ze erreechen, wat
Dir, Har Minister, net némme fir d’Létzebuerger
Banneland, ma och fir de grenziwwerschrei-
dende Verkéier als Objektiv hutt, ndmlech
e Prozentsaz vu 25/75, geet et net duer
mat Puzzlestécker wéi desem, ma da si
weider Moossnamen onémganglech. Den Har
Schreiner ass drop agaangen an huet eng ganz
Rei Pisten opgezeechent, déi mir énnerstétze
wéllen. Moossnamen, déi némme realiséiert
kénne ginn, wann d’Zesummenaarbecht mat
Diitschland’ klappt. Dat heescht, datt Létze-
buerg sech weiderhin um Finanzement vu
grenziwwerschreidende Projete muss a soll be-
deelegen, fir datt déi Moossnamen iwwerhaapt
eng Chance hunn, realiséiert kénnen ze ginn.

De Virworf, deen Dir d’lescht Woch hei op-
geworf hutt, Har Minister, datt d’Leit lech vir-
geheien, Létzebuerg sollt aus nationalen Inte-
resse just a seng eege Verkéiersinfrastruktur in-
vestéieren an net an déi vun eise Grenzregiou-
nen, ass fir eis keen Argument. Bei der Schafung
vun Aarbechtsplaze profitéiert Létzebuerg mas-
siv vun auslanneschen Investisseuren. An och
bei der Besetzung vun den Aarbechtsplazen ass
eist Land staark op d’Frontalieren ugewisen, a
mir brauchen der émmer méi.

Dofir it et an der Logik vun der Saach an na-
tierlech vun eiser Wirtschaft, datt mir bei grenz-
iwwerschreidende Mobilitéitsprojete solidaresch
bleiwen an de Kapp net an de Sand stiechen.
Firwat net och mat der Kreatioun vun enger re-
gionaler Mobilitéitszentral zesumme mam Aus-
land? De Kofinanzement vun aacht Milliounen
ass bei désem Projet also némme logesch. Et
ass och rentabel fir eist Land.

Mé wéi geet et weider, Har Minister? D'lescht
Woch hutt Dir op déser Plaz Optimismus ver-
breet a vu konstruktive bilaterale Gespréicher
téschent lech an dem Saarland respektiv Rhein-
land-Pfalz verzielt. Net némmen déi gréng, méa
ech denken all d’Fraktiounen heibanne géifen
et begréissen, wann esou Gespréicher och an
Zukunft zu gemeinsame Projete kéinte féieren,
och wa se eppes kaschten.

Duerfir meng Froen un lech, wéi eng gemein-
sam Projeten Dir an absehbarer Zukuntft als reell
émsetzbar astuuft a wéi wait Ar bilateral Ver-
handlunge schonn zu engem béidsaitegen En-
gagement gefouert hunn.

E Wuert an deem Kontext zu der Konzer Musel-
bréck. Dés Bréck ass am Zweete Weltkrich zer-
stéiert ginn, duerno opgebaut ginn an ass sdit
1990 némme méi eegleiseg befuerbar. D'Vélos-
pist, déi um fréieren Trajet vum zweete Gleis
ugeluecht ginn ass, stelle mir net a Fro. Si ass
net némme pitoresk, ma se ass och e wichtege
Bestanddeel vum beléiften a vill benotzte Vélos-
netz op dar anerer Séit vun der Grenz.

Eis éischt Fro ass, ob Dir dés Bréck an dar Form
wéllt erhalen oder net, an ob Dir aner tech-
nesch Méiglechkeete gesitt, fir d’Streck op Ko-
blenz ze verbesseren, onofhdngeg vun der
Bréck. Op engem topografesch schwieregen
Terrain geet et wahrscheinlech net duer, dat
ausgedéngtent Zuchmaterial ze ersetzen, et
geet och ém d'Verbesserung vun den Infra-
strukturen, wou ech nach eng Kéier un dat
erénneren, wat den Har Schreiner gesot huet.

Déi zweet Fro ass, wéi eng Moossnamen lech
virschwiewen, fir zesumme mat Daitschland de
grenziwwerschreidenden doucen Tourismus ze
forderen, wéssend, datt déi nei Zich émmerhi
Plaz fir 18 Véloe bidden. Eng Verbesserung fir
d'Reesender aus dem In- an Ausland wier et
och, wann d’Ubannung un dat daitscht inter-
nationaalt Netz ICE méi attraktiv a manner ém-
standlech géif ginn. Emmerhin hankt un deem
Netz e groussen Deel vun den europaesche
Verbindungen an aner Lanner. Hei schwatzen
ech net némme vu_Koblenz, ma och vu Saar-
brécken als zentral Emsteigeplaz.

D’Realitéit weist, datt den Asaz vu Busser net
déi ideaalste Léisung war. Beim Choix vum
Transportméttel, fir op d’Aarbecht ze fueren,
besteet namlech e groussen Ennerscheed,
deemno ob et sech ém e Bus oder ém en Zuch
handelt. D’Zuele beweisen, datt den Zuch, do,
wou gutt Verbindunge bestinn, fir d’Pendler
méi interessant ass wéi de Bus. Obschonn den
Zuch wvun Tréier verbesserungswiirdeg ass,
fuere prozentual gesi méi Leit mam Zuch aus
Tréier an Emgéigend op Létzebuerg wéi Leit
aus dem Saarland mam Bus, wou keen Zuch
fiert a wou de Bus just déi eenzeg Alternativ
zum Auto ass.

Hei racht sech de Feeler aus der Vergaangen-
heet, an zwar de Feeler, d'Prioritéit wahrend
Jorzéngten op de Stroossebau geluecht ze
hunn an de Schinneverkéier wéi e Stéifkand ze
behandelen. Waren d'Gelder, déi fir d’Saarauto-
bunn locker gemaach gi sinn, an de Bau vun
enger Saar-Zuchstreck investéiert ginn, ware
mir deem holden Zil vum ,modal split” 75/25
schonn e Stéckelche méi no.

Emsou méi bedauerlech ass dat Versaumnis,
well 45% vun de Saarlanner, déi am noe Grenz-

gebitt wunnen, op Létzebuerg schaffe kom-
men. Dat sinn der 11.300. Keen anere wéi den
daitsche Botschafter huet d’lescht Joer op dee
Manko vun effikassen Zuchverbindunge mat
Daitschland higewisen. Mir ginn deem gudde
Mann recht. Net e Bus op Saarbrécken, md eng
modern Zuchstreck op Saarbrécken hatt eng
besser Ubannung un dat europdescht Schin-
nennetz erméiglecht. Deen Zuch ass leider fort.
Ma d'Feeler aus der Vergaangenheet sinn zu-
mindest erkannt - hoffentlech vun der ganzer
Regierung.

Spéitstens no der Faerdegstellung vun der 650
Milliounen deierer Nordstrooss waert sech
erausstellen, wéi vill Geld eise Finanzminister fir
de Bau vu weideren Zuchstrecken zur Verfl-
gung wéllt stellen. Mir hoffen, et sinn der ge-
nuch. Woumat ech lech Merci soen.

B Une voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Merci der Madame
Lorsché. Als nachste Riedner ass den Har
Kartheiser agedroen. Har Kartheiser, Dir hutt
d'Wuert.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Har Pre-
sident, Dir Dammen an Dir Haren, villmools
Merci. Ech wéll mech och de Mercien uschléis-
sen un den Har Boden fir e ganz gudde
Rapport.

D’ADR stémmt dést Gesetz mat, awer mat
enger Rei vu Kommentaren.

Ech mengen, deen éischten ass: Mir mussen
emol kucken, wéi ass dann de Bilan vun de Ver-
kelersverblndunge mat Daitschland? Ech soen
dem Har Schreiner Merci. Ech wollt soen, en
ass schlecht. Den Har Schreiner huet e vill bes-
sere Bilan vun der Politik vun deene leschte Jor-
zéngte gezunn, wou LSAP an CSV déi Verant-
wortung haten. Hien huet gesot: ,Si ass ganz
schlecht.” Dat ass de richtege Constat. Et ass
net d’Schold vun der ADR, ma vun der CSV a
vun der LSAP, datt dat esou ass.

Ech fannen, et ass e politescht Kuriosum, datt
eis Regierung sech esou engagéiert an euro-
p'aiesche Saachen, datt eise Premier Wahlkampf
fir d'Madame Merkel mécht an datt gldichzai-
teg déi wichteg Verkéiersverbindungen am
Bundesverkehrswegeplan mat Létzebuerg ge-
strach ginn. Ech fannen, wann e Létzebuerger
Premier schonn an Dditschland Wahlkampf
maache geet, wat en u sech naischt ugeet, ma
da kéint awer wéinstens eppes fir Létzebuerg
derbdi eraussprangen, a vlaicht e puer Ver-
kéiersverbindungen. Vldicht misst een dat soen.

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Ech mengen, e
muss es geschwénn heiheem maachen.

(Hilarité)
P M. Fernand Kartheiser (ADR).- Jo. Do

huet den Har Gibéryen, wéi esou dacks, ganz
recht.

An et ass jo awer traureg, fir festzestellen, et ass
jo awer ganz traureg, fir festzestellen, datt mir
mat zwou groussen daitsche Stied, déi mer an
der Géigend hunn, Tréier a Saarbrecken hei
esou maachen, als war dat... Verschiddener
maachen esou, als war dat ganz zefriddestel-
lend, wa mer e puer Bussen op Saarbrécken
hunn déi 75 Minutte brauchen a wou den Har
Schreiner och mat Recht gesot huet, datt dat
fir d'Verbindung mat Mannheim  absolut
ndischt bréngt oder op jidde Fall net gutt ge-
nuch ass.

Also dee Bilan, deen ass schlecht. An ech froe
mech wierklech, wat d’'Regierung mécht mat
hiren europédesche bilaterale Groussregioun-
kontakter, fir do wierklech emol endlech Akzen-
ter ze setzen.

Mir ginn hin a mir finanzéieren Infrastrukturen
am Ausland, och dat huet den Har Schreiner
rappeléiert. Och den TGV war ee Fall. A mir
stellen eis emol d'Fro: Ass dat do dann oppor-
tun iwwerhaapt? Wat hu mir als Retour op esou
Infrastrukturen, déi eis jo awer och vill Sue
kaschten? Ech mengen, dat muss een och emol
méi genau analyséieren. Mir freeén eis jo alle-
guer iwwert den TGV op Pardis. Ma et muss
een awer och wéssen, déi Paraisser kommen
dofir net op Létzebuerg akafen! Och d'Flux
financiers, d’Flux économiques, den Avantage,
dee lait op der franséischer Séit.

Ahnlech kann een dat vlicht analyséiere mat
der Situatioun vun de Frontalieren. Et muss een
och eisen Nopeschlanner inklusiv Daitschland
rappeléieren, datt déi 170.000 Aarbechtspla-
zen, déi mir hei fir Frontaliere schafen, an do-
vunner och e gudden Deel vun eisen daitsche
Frénn, datt déi awer och dozou baidroen, de
Chomage an deene Regiounen daitlech erofze-
setzen. Dofir, wa mir och nach investéieren, fir
potenziell Chémeuren an Ditschland heihin-
nerzebréngen, fir datt se hei eng Aarbechtsplaz
kréien, ass dat wierklech ganz generéis vu Lét-
zebuerger Séit.

Da muss och gesot ginn, datt déi Suen - mir si
jo awer a budgetar knappen Zditen, Har Minis-
ter -, datt déi Suen, déi mir an d’Ausland a

Schinneninfrastrukture stiechen, déi feelen eis
hei. Ech fannen dat Argument net mat den
Hoer erbaigezunn, fir ze soen, datt mir Retar-
den an eisem Schinnennetz kréie par rapport
zu deem, wat mer kéinte realiséieren doduerch,
datt mer finanziell Ressourcen an Nopeschre-
giounen déviéieren.

An och... Jo, jo, an och, wat den &ffentlechen
Transport ugeet, Har Minister, do stellt ee sech
och Froen.

® M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Jo, ech
wollt just soen, well d'Madame Lorsché virdrun
eis gesot huet datt si sech net kéint virstellen,
datt een esou Saache géif soen, well dat jo alles
schrecklech nétzlech war fir Létzebuerg, kritt
d’'Madame Lorsché direkt vun lech d’Antwert,
wat wéi gesot gétt...

B M. Fernand Kartheiser (ADR).-
Also, Madame...

® M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Dat ass
dee beschte Bewiiis.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Ech gi
ganz gutt eens mat deene Gréngen. Et ass eng
ganz einfach Relatioun, mir si mat naischt
d’accord.

(Brouhaha et hilarité)

Ma elo hunn ech am Abléck d'Wuert, Har Mi-
nister.

Jo, jo.

B Mme Josée Lorsché (déj gréng).- Ech sinn
awer stolz, datt...

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Elo hunn
ech am Moment d'Wuert, Har Minister. Ech
hoffen, datt den Har President mer déi Minutt
g?’fth déi Dir mat Are begeeschterten Zwésche-
riff hei...

® M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Also, esou
begeeschtert war den Zwéscheruff net, Har
Kartheiser. Wierklech net.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Dach,
dach. Dir woort gedroe vun engem Elan, deen
ech lech ginn hunn.

® M. Félix Braz (déi gréng).- Mir si mat vil-
lem net d'accord.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Also, wat
den offentlechen Transport ugeet, do wollt ech
lech awer och soen, wann ee schonn higeet an
an Daditschland aacht Milliounen investéiert, fir
do eng Zuchstreck auszebauen, fir datt hir Leit
kénne bei eis schaffe goen - okay -, mé dann,
firwat net dann direkt mat hinnen iwwer
Park & Ride-Méiglechkeete bei deene Garen do
mat négociéieren?

Ech wonnere mech, datt dee SMOT do, dat ko-
mescht Wuert, dee Schéma de mobilité trans-
frontaliére elo eréischt a Verhandlung ass mat
Daitschland, nodeems mer scho laang en
Accord ginn hunn, fir aacht Milliounen an
d'Schinnennetz ze investéieren. Normalerweis
mécht een dorauser e Package an et seet een:
,Mir investéieren eventuell dann an d’Schin-
nen, awer dofir suergt Dir och, datt déi Infra-
strukture bei de Garen do sinn, datt dat och
benotzt gétt.” Ma datt fir d’Eischt en Accord
vun eiser Séit kénnt fir aacht Milliounen an
duerno fanke mer emol un, iwwer Park & Ride
ze schwitzen, do ass keng Logik derbdi.

An dann nach, Har Minister, dann hu mir déi
Leit elo op der Gare, wa se ukommen, dat
wésst Der, mir freeén eis och, wa se den offent-
lechen Transport méi benotzen. Ma da si se op
der Gare an dann hu mer de Problem mat der
Verdeelung iwwert de Bus. A wann Aren Tram-
Projet, deen Der jo maacht oder wéllt maachen
- ech weess nach émmer net, firwat Der dat
wéllt maachen, well et ass iwwerhaapt keng
Logik derhannert -, wann dee kénnt, da gétt et
nach méi schlémm. Da musse se vun engem
Zuch op en Tram émklammen, dee se iergend-
wou hibréngt, wou se dann op de Bus mussen
émklammen, amplaz datt se elo, wa se op der
Gare ukommen, an e Bus klammen, dee se
dohinner bréngt, wou se schaffe ginn.

Et gétt némmen eng Léisung, fir de Problem
vum offentlechen Transport an iwwerhaapt vun
dem Verkéiersstau hei am Land ze léisen: Dat
ass den RER, dat ass de City-Tunnel, fir datt
d’Leit kénnen am Ausland an en Zuch klammen
an do...

(Interruption)

...erausklammen, wou se schaffen. Et ass déi
eenzeg Léisung. An déi Iddi, déi Dir do hutt wéi
aner Parteien och, mam Tram, dat ass wierklech
dat Allerlescht, wat dést Land brauch. An ze-
mools dann, wa mer keng Sue méi hunn.

Nach ee Wuert, well mir hunn nach eng aner
Debatt muer, well do hunn ech och un lech ge-
duecht, Har Minister, iwwert d’Sécherheet vum
Spillgezei: Den Tram ass e Spillgezei, ma eent,
wat mir eis net kénne leeschten.
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Ech soen lech Merci.
B M. Gast Gibéryen (ADR).- Trés bien!

P M. le Président.- Merci dem Har
Kartheiser. Als leschte Riedner ass den Har
Colombera agedroen. Har Colombera, Dir hutt
d'Wuert.

(Interruptions)
B Une voix.- Dee leschten Zuch.

B M. Jean Colombera (Onofhingeg).-
Merci, Har President. Dir Dammen an Dir Ha-
ren, mir investéieren aacht Milliounen an
d’Schinneninfrastrukture fir eisen daitschen
Noper, an dat aus ekonomesche Grénn. Dat
weésse mer jo alleguerten. Okay, domat sinn ech
d’accord.

Ma och ethesch ass dat ze verantwerten, au
contraire zu deem, wat den Har Kartheiser elo
gesot huet. Ech mengen, d'Leit, eis daitsch
Noperen, franséisch Noperen, belsch Noperen,
egal wéi se heeschen, déi kommen hei an
d’Land. Déi droen zum Wuesstum bai. Si con-
somméieren hei, si bezuelen eis Pensioune mat.
An esou virun. An déi Suen, déi se hei in...

(Interruption)
® Une voix.- Mir och hir!

B M. Jean Colombera (Onofhdngeg).- Jo, jo,
jo, mé dat ass en Emlageverfahren, dat wésst
Der jo. Bon, mé si selwer consomméieren dat
net méi dobaussen. D’Steiere ginn hei bezuelt
an net dohannen. Dofir ass et natierlech ganz
richteg, dass mir fir hir Infrastrukturen opkom-
men. Ethesch gesinn ass dat fir mech normal,
ob mer elo do Stroosse baue bei hinnen oder
och hei an d'Zuchstreck mat investéieren. Dofir
fannen ech dat keng esou schlecht Iddi, fir dése
Projet hei duerchzezéien.

Den Ausbau vun der Zuchstreck ass erfuerder-
lech, well eng staark Ausweitung vum Schinne-
verkéier téschent Koblenz a Létzebuerg fir 2025
ageplangt ass. An natierlech muss een dann
d’Fro stellen: Wat geschitt da mat deenen anere
Punkten, déi Problemer opweisen, wéi zum Bei-
spill dann, wéi d’Madame Lorsché hei gesot
huet, d'Konzer Bréck, wou et guer net viru-
geet? Dat ass déi eng Saach.

Déi zweet Saach ass, et muss ee vldicht déi
Saach vum daitschen Noper kucken, wéi si dat
da gesinn, wéi d’Awunner zu Igel dat emfan-
nen. Sinn déi frou domadder oder net? Abee,
wéi et schéngt, si se net esou frou mat deem
Projet. Firwat? Well éischtens gétt Kritik um
Larmschutz ugewannt. Do solle Mauere gebaut
gi vu véier Meter. Véier Meter héich Maueren.
Dat heescht, hir Haiser, wéi et schéngt, sinn net
méi esou vill wéert. An dat kann een och nach
verstoen, et ass alles individuell, dat gesait jidd-
weree mat sengem eegene Bréll. An do ass
dann ee Problem, dee fir si da juristesch anze-
kloen ass.

An da gétt gesot, dass d’Duerf an zwee ge-
spléckt gétt an eng Ostlech Sdit an eng west-
lech Séit. Ostlech besteet mat deem neie Projet
hei dann de Larmschutz, wann dee gebaut
gétt, déi Wann, déi gebaut ginn, do besteet
dann ee Larmschutz. Awer westlech, do besteet
da guer néischt. An dat ass dann iergendwéi
eng Diskriminatioun. Dat gesi si esou un.

An dann dréttens, deen drétte Kritikpunkt ass
dee vun de Parkplazen. Fir de Moment gétt et
némmen e puer Dose Parkplazen zu Igel an
némme 40 Zich, also, wéi gesot 40 Zich pro
Dag, déi do erafueren.

Elo mat deem neie Projet sollen dann 100 Zich
do erafueren. Dat heescht, do komme vill Leit
dohinner, déi setzen hir Autoen einfach egal
wou an d’Duerf. An dat gétt natierlech e ganz
groussen Opwand, e ganz grousse Verkéier. An
déi Leit, déi sinn da beldstegt an dat hu se net
ganz garen.

An de Fait ass dann, déi missten dann eng
Park & Ride-Solutioun fannen. Ma, och do hu
se da keng Suen. An do hitt ech mer vidicht
gewénscht, wann d'Regierung hei géif mat-
héllefen awer, wa se schonn aacht Milliounen
investéiert, vlaicht och e bésse méi ze investéie-
ren a Park & Ride-Plaz. Dat war vlaicht eng
ganz gutt Solutioun gewiescht, Har Minister.

An dann natierlech och d’Kritik, dass do deem-
entspriechend vill méi Gidderzich do laanscht-
fueren. Dat heescht, vill méi Kaméidi wéi elo.
An dat heescht, hir Terraine sinn da manner
waert. An dat muss een da verstoen.

Am grousse Ganze wéi gesot kann een net jidd-
wereen zefriddestellen, md de Projet u sech
geet an eng richteg Richtung. Et muss een
awer och bedenken, wann d’Leit hiren Auto do
ofsetzen zu Igel, da komme se net méi hei an
d’Land.

Dat heescht, Har Minister, do kéint Der vlaicht
awer een ekonomeschen Nodeel kréien. Dat
heescht, déi ginn net méi hei tanken. Ech weess
net, ob Der doriwwer schonn e béssen iwwer-
luecht hutt. Oder wéi maache si et? Mengt Der,

si géifen heihinner schaffe kommen, dann erém
zréck op Igel fueren, dann den Auto huelen an
eriwwer op d'Grenz op Waasserbélleg fueren
an tanken?

(Hilarité et interruption)

Ech mengen, dat war awer kontraproduktiv. Wa
mer dat heimat erreecht hatten, da war dee
Projet hei falsch. Trotzdeem, mir wderten de
Projet matstémmen.

Merci.
(Interruptions)
P M. le Président.- Merci dem Har

Colombera. D'Wuert kritt elo den Har Nohal-
tegkeetsminister Claude Wiseler.

® M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Merci,
Har President. Och ech fanken un, andeems
ech dem Rapporteur an der Kommissioun
Merci soe fir déi gutt Aarbecht, déi se geleescht
hunn. Ech si frou, datt mer mat deem Projet hei
elo zu engem Ofschloss kommen. D’autant
plus, datt en och, ier et e Projet de loi ginn ass,
wierklech vill Négociatioune mat der dditscher
Séit bedeit huet. A mai Virganger kann effektiv
e Wuert do matschwatzen, well hien hat déi
Diskussioune scho sengerziit ugefaangen. Se
sinn zwee-, drdimol opgehale ginn, duerno
erém weidergefouert ginn a schlussendlech si
mer awer zu enger Léisung an dar heiter Fro
komm.

E puer Saache si gesot ginn, déi mech natier-
lech obligéieren ze reagéieren. Dat Eischt, dat
ass, datt deen een oder deen anere Riedner ge-
sot huet: ,Endlech gétt elo emol eppes op dar
Streck do gemaach.”, an dann anerer gesot
hunn: ,Ma et ass ee Puzzlestéck, dat geet awer
nach laang net duer.” Ma dat ass esou lésch-
teg, well all Kéiers, wann ech e Projet hei pro-
poséieren, da seet jiddwereen: ,Ma hei ass ee
Puzzlestéck an et geet net duer.”

De Problem ass, datt mer eng ganz Rei Puzzle-
stécker déposéieren. A wann Der kuckt, déi, déi
Der gestémmt hutt, an déi, déi mer nach an
der Programmatioun hunn, da gesitt Der, datt
déi Puzzlestécker, déi bei eist Schinnennetz elo
amgaange sinn derbdigeluecht ze ginn, schéi
propper een nom aneren, esou wéi mer se ge-
plangt hunn, awer e ganzt Konzept ginn, wat,
wann een et global eng Kéier wéllt kucken,
Sénn mécht, logesch ass an eis och effizient am
offentlechen Transport weiderbréngt.

»Endlech gétt emol eppes op déser Stréck ge-
maach.”, ass gesot ginn. Ma da géif ech awer
emol wierklech gér déi Leit, déi dat gesot hunn,
Har Etgen, bieden, si solle bis an de Bar goen,
hei hannendrun... Ben, net elo, lauschtert emol
fir d’Eischt nol

(Hilarité)

An da gitt Der dohinner an da kuckt Der zur
Fénster eraus an da gesitt Der op dar Streck de
Chantier, wou mer amgaange sinn, eng zweet
Bréck baizebauen, fir extrem vill Suen, wou mer
amgaange sinn, déi Zweegleisegkeet vu genau
dar doter Streck iwwert den Cents bis op Sand-
weiler ze maachen an duerno bis op Eiter wei-
derzeféieren. Genau dat si mer amgaang, op
dar Streck ze maachen. Dat heescht, och do ass
en zousatzlecht Puzzlestéck, op wat mer net
waarden, ma wat mer schonn amgaange sinn
ze bauen. An d’Chamber hat d'Geleeénheet,
virun e puer Méint och mat mir zesummen
deen do Projet besichen ze goen. Déi Streck
gétt ausgebaut.

D’Datumen hu mer nach eng Kéier nogekuckt,
bei den daitschen Autoritéiten, déi wéllen elo
deen hei Projet, wa mer dat Gesetz da ge-
stémmt hunn, och am Hierscht ufanken an zu
engem Enn bréngen Enn 2014, dann, wann de
Rheinland-Pfalz-Takt soll antrieden, dat heescht
fristgerecht fir deen neien Horaire, datt mer do
och ganz aner Capacitéiten op dar Streck
kréien.

Ech brauch lech elo net méi iwwert de Rhein-
land-Pfalz-Takt villes ze soen, well mer u sech
doriwwer geschwat hunn. Ech wéll just soen,
datt dat e Projet ass, deen eis wesentlech méi
Méiglechkeete bréngt, e Rhythmus bréngt, fir
eis och op déi international ICE-Zich ubannen
ze loossen, wou da kann o||;) dar enger Sait nach
op Norddaitschland, d'Ruhrgebiet gefuer ginn,
op dar anerer Séit op Frankfurt gefuer ginn, a
wat eis wierklech an de Réseau vun den ICE-
Zich, déi och an Osteuropa ginn, uschléisst. An
duerfir war dat jo genausou wichteg.

A wann, wann et contestéiert gétt, Har
Kartheiser, da soen ech: Et ass net némme fir
mech e Projet gewiescht, deen eis am Trans-
frontalier wesentlech ass, ma et ass momentan
deen eenzegen Uschloss, dee mer hunn un e
Schnellgeschwindegkeetsnetz an Daitschland,
wat eis mat dem ganzen Oste vun Europa ver-
bénnt. An déi Ubannung ass mer wierklech ex-
trem wichteg, %radesou wichteg wéi en TGV,
deen un d'Héichgeschwindegkeetsnetz op der
franséischer Sait ubénnt, fir eis ekonomesch

Relatiounen a fir eis Schnellverbindungen esou
korrekt wéi méiglech ze maachen. Dat ass en
zweet Argument, en zweete Sénn, deen ech
doranner gesinn.

Dir hutt dann eng gutt Verbindung mat
Daitschland, mat Tréier, mat Koblenz an duerno
mam ICE-Netz. A mir brauchen och wéi gesot,
an dat huet schonn deen een oder deen anere
gesot, net némmen zweegleiseg Schinnen do,
ma mir brauchen och neit Material. Et sinn nei
Maschinne bestallt ginn, Stadler-Maschinnen,
aachtmol, mat 300 Plazen. Dat mécht 2.400
Plazen, nei Plazen, nei Capacitéit, déi mer kén-
nen op eist Schinnennetz setzen, fir d'Leit ze
transportéieren. Déi Maschinne wdéerten och
Enn des Joers am Laf vun 2014 geliwwert ginn,
soudatt mer och do termingerecht faerde
ginn, fir u sech datt déi Schinnen... oder déi
Zich fueren ze loossen, wann de Rheinland-
Pfalz-Takt da kénnt a wann dee Chantier hei
faerdeg ass.

An dann ass gesot ginn: Wat fir eng aner Dis-
kussioune lafen nach notamment mat Rhein-
land-Pfalz?

Wann ech elo emol direkt um Schinnennetz
bleiwen: Mir hunn eng Diskussioun iwwert déi
Tréierer Weststreck, wat fir eis eng ganz wich-
teg Streck ass. Et ass eng Streck, déi momentan
besteet, ma wou haaptsachlech Fret driwwer-
leeft, wou ech mengen, an dat hu mer mat der
Landesregierung vu Rheinland-Pfalz schonn un-
diskutéiert, datt, wann et méiglech war, déi
esou auszebauen, datt mer kéinten och do
Passagéier driwwer fuere loossen, dat natierlech
fir den transfrontaliere Gebrauch extrem wich-
teg war, well dann déi Leit, déi aus dar Géigend
op Létzebuerg erakommen, och den Zuch kéin-
ten huelen an net méi brauche bis op Tréier op
den Hauptbahnhof ze fueren, wat natierlech
schwiereg ass, fir eng Parkplaz ze fannen a wat
net émmer an dem dagdeegleche Liewe geet.
Dann hitt een nei Halten zu Ehrang, zu Tréier-
West, zu Euren an zu Zewen, wat eis wierklech
dat ganzt Gebitt géif ganz anescht ofsécheren.

An dee Moment war déi Zweegleisegkeet zu
Igel och extrem wichteg, well se eis géif erla-
ben, just dat, wat vun dar enger Sait kénnt vum
Tréierer Hauptbahnhof, an dat, wat vun dar
anerer Sait keénnt aus dem Westen, zesummela-
fen ze loossen no der Konzer Bréck, déi eben
déi Gleisen elo drop huet, déi se huet, dat
heescht ee Gleis drop huet. Md dat kénnt
eréischt hannen zesummen, soudatt et fir eis
vill. méi wichteg ass, datt déi heite Streck
zweegleiseg ass. An dat anert ass natierlech eng
Décisioun, déi déi Daitsch mussen huelen. Mir
kénnen net ufanken awer nu wierklech, Brécken
an Daitschland bauen ze goen. Do musse se
selwer hir Décisiounen awer an deem dote
Kontext huelen.

Natierlech gehéieren och aner Moossnamen
dozou. Et huet ee mech ugefrot elo, wat
d’Park & Ridé sinn. Do si mer och amgaang,
eng Planifikatioun ze maachen, wann ech just
an dar doter Géigend kucken, fir zu Waasser-
bélleg dee Park & Ride, deen elo besteet, vu 77
op 500 Plazen auszebauen, a fir op der Grenz
vun der Autobunn d’Parkplaz, de Park & Ride,
deen do besteet, vun 261 op 890 Parkplaze
substanziell also auszebauen, fir eis méi Capaci-
téit ze ginn.

An dann, wann hei gefrot gétt, dat war och
den Har Kartheiser: ,Firwat hutt Der dann net
de Package gemaach mat der Bundesregie-
rung, wéi Der do diskutéiert hutt, fir dat hei
bauen ze loossen?” Ma ech wéll dat awer och
kloer beantwerten. Ma well d’Bundesregierung
net Park & Ridé baut! An ech kann net mat
enger Bundesregierung...

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Dann
huelt anerer mat an d'Verhandlung eran!

® M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Jo, ma
dat...

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Dat do
ass awer einfach.

®» M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Jo, ma
esou, also esou lafen d'Realitéite jo awer net.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Ma neen,
neen.

® M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Wann ech
mat enger Bundesregierung...

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Schwatzt
mat deenen, déi kompetent sinn!

® M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Wann ech
mat enger Bundesregierung diskutéieren, da
kann ech, dann huet d’Bundesregierung net ze
soen dem Land Rheinland-Pfalz, wat déi wélle
maachen. Dat sinn zwou total separat Entitéite
mat aner Responsabilités politiques. An ech
kann net do Saachen eranhuelen an eng Négo-
ciatioun, déi aner Leit mussen décidéieren.

Par contre ass et evident, datt ech awer separat
mat Rheinland-Pfalz a mam Saarland disku-
téieren an datt ech dee SMOT énnerschreiwe
mat deenen engen a mat deenen aneren, fir
genau dat do erauszefannen, wou mer an Zu-
kunft Park & Ridé solle maachen, wou mer se
solle bauen a wou mer déi Buslinnen an
nachster Zukunft besser hunn hinzemaachen.
Dat ass eng Négociatioun, déi fir si wichteg ass,
déi fir eis wichteg ass an déi och gemeinsam
gefouert gétt. Gradesou wéi, par ailleurs, wéi se
mat Frankraich gefouert gétt, a gradesou, par
ailleurs, wéi se mat der belscher Séit gefouert
gétt.

Dann déi Fro - ech weess net méi, wien dat ge-
sot hat -, et misst een och eng Telematik maa-
che respektiv - ech weess net méi, wien et war,
ech kucken elo vldicht dee Falschen un -, eng
Telematik maachen, déi besteet doranner, datt
net némme mer eng Telematik fir Létzebuer:
hunn, méd eng fir d’Groussregioun. Ech well
och do soen: Mir sinn elo amgaang, déi Tele-
matik ze entwéckelen, datt mir emol de Start
hei hunn, datt eis Bussen, eis Zich alleguer
équipéiert sinn, datt mer déi modern Kommu-
nikatiounsméttel an Informatiounsméttel iwwer
Internet, iwwer Smartphone mat am Life-Takt
pro Sekonn kénnen novollzéien a jiddweren-
gem zur Verfligung stellen.

An natierlech lafe Kontakter och mat der
Groussregioun, fir eng Mobilitéitszentral, eng
grouss Regiounsmobilitéitszentral opzebauen.
Mir hu par ailleurs och e Projet eragereecht,
dee mer an der Europdescher Unioun uner-
kannt kruten an och deelweis da matfinanzéiert
hunn, genau, fir esou eng Mobilitéitszentral ze
maachen, an enger éischter Etapp d’Informa-
tioune weiderzeginn, an enger zweeter Etapp,
wann dat dann noutwendeg ass a méiglech
ass, och dee ganze System en place ze setzen.
Dozou gehéiert natierlech an enger zweeter
Etapp och en zousatzlecht Finanzement vun
eise Partner mat dar Verhandlung.

Ma eise System ass op dofir. A mir drécken do
hannendrun, datt och déi aner matmaachen.
An do ass och, mengen ech, vun deenen dri
Lanner, haaptsdchlech Frankraich, Daitschland,
de gudde Wéllen do, well déi parallell Systemer
och amgaang sinn ze entwéckelen.

Voila, dat waren elo déi zousétzlech Saachen,
déi ech nach als Informatioun wollt weider-
soen. Ech soen all deene Leit, an dat si se jo bal
all oder all, déi de Projet énnerstétzen, villmools
Merci fir déi Ennerstétzung.

B Plusieurs voix.- Tres bien!
(Interruption)

® M. le Président.- Merci dem Har Nohal-
tegkeetsminister.

Domadder war d’Diskussioun ofgeschloss a mir
kommen zur Ofstémmung iwwert de Projet de
loi.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6532 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par procuration.
De Vote ass ofgeschloss.

De Projet de loi 6532 ass ugeholl mat 60 Jo-
Stémmen.

Résultat définitif apres redressement: le projet de
loi 6532 est adopté a I'unanimité des 59 votants.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lucien
Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Pierre Mellina, Mme Martine Mergen,
MM. Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles
Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM.
Robert Weber, Lucien Weiler (par Mme Nancy
Arendt), Raymond Weydert, Serge Wilmes et
Michel Wolter (par Mme Martine Mergen);

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol (par M. Roland Schreiner), MM.
Fernand Diederich, Georges Engel, Ben Fayot,
Claude Haagen, Jean-Pierre Klein, Lucien Lux (par
M. Roger Negri), Mme Lydia Mutsch, MM. Roger
Negri, Ben Scheuer et Roland Schreiner;

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur, MM. Fernand Etgen,
Alexandre Krieps, Claude Meisch, Mme Lydie
Polfer et M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam, Frangois Bausch, Félix Braz,
Camille Gira, Henri Kox, Mmes Josée Lorsché et
Viviane Loschetter;

MM. Gast Gibéryen et Fernand Kartheiser;
MM. Jean Colombera et Jacques-Yves Henckes;
M. Serge Urbany.
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Gétt d'Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Dann ass dat esou décidéiert.

Mir kommen dann elo zum Projet de loi 6548,
e Protokoll iwwert d’Bedenke vum iresche
Vollek zum Lissabon-Traité. Hei ass d'Riedezdit
nom Basismodell festgeluecht. Et hu sech
ageschriwwen: d'Madame Polfer, den Har
Colombera an den Hér Urbany. D'Wuert huet
elo de Rapporteur vum Projet de loi, den Har
Ben Fayot.

2. 6548 - Projet de loi portant appro-
bation du Protocole relatif aux pré-
occupations du peuple irlandais
concernant le traité de Lisbonne, fait
a Bruxelles le 16 mai 2012

Rapport de la Commission des Affaires
étrangeres et européennes, de la Défense,
de la Coopération et de I'lmmigration

B M. Ben Fayot (LSAP), rapporteur.- Har Pre-
sident, d’Europdesch Unioun ass e Verband vu
souverane Staten, déi sech bereet erkldert
hunn, gewéssen Elementer vun hirer nationaler
Souveranitéit zesummenzeleeén an ze verwal-
ten. Fir dat ze realiséieren, ginn international
Vertrag énnert de State gemaach a vu jiddwer-
engem énnerschriwwen a ratifizéiert.

Esou och de Lissabon-Vertrag. Dee gouf den
13. Dezember 2007 vun de Stats- a Regie-
rungschefe vun der Europaescher Unioun én-
nerschriwwen an ass dunn an d'Ratifikatiouns-
prozedur an de 27 Lanner vun der Europa-
escher Unioun agetratt. De Lissabon-Vertra
huet bekanntlech eng laang Virgeschicht, déi
vum Vertrag vun Nice am Joer 2000 iwwert de
Verfassungsvertrag vun 2003 an d'verongléckt
Referende vun neie Verhandlungen zwéschen
2005 bis 2007 geet.

De sougenannte Verfassungsvertrag ass jo vun
Holland a Frankrdich duerch e Referendum
ofgelehnt ginn. Létzebuerg huet dee Vertrag de
5. Juli 2005 per Referendum ugeholl. En ass
doropshi vun 2005 bis 2007 esou ugepasst
ginn, dass d'Regierungschefe gemengt hunn,
dee Vertrag kéint ratifizéiert ginn. Dat ass a bal
alle Lanner gelongen.

Irland huet de Vertrag an engem Referendum
den 12. Juni 2008 ofgelehnt. Fir de Vertrag
awer ze retten, huet de Conseil européen den
11. an den 12. Dezember 2008 dem iresche
Vollek juristesch Garantien op dréi Punkte ginn:
namlech, dass de Vertrag vu Lissabon d’Kom-
petenze vun der Europdescher Unioun am
Steierberadich net annert; zweetens, dass de Lis-
sabon-Vertrag d’Sécherheets- an d'Verdeede-
gungspolitik vun de Memberlanner net affek-
téiert - also och déi traditionell Neutralitéit vun
Irland net beréiert -; dréttens, dass weder
d’Charta vun de Grondrechter nach d’Bestém-
munge vum Vertrag iwwert d’Justiz an d'Af-
faires intérieures d'Dispositioune vun der ire-
scher Verfassung iwwert d'Recht op Liewen,
d’Erzéiung an d'Familljen affektéieren.

Weider Verhandlungen am Europdesche Rot
hunn den 18. an 19. Juni 2009 zu enger Déci-
sioun gefouert, déi énner anerem seet, dass e
Protokoll, deen un den Traité ze annexéieren
ass, d'Suerge vun der irescher Bevolkerung géif
opféieren, grad wéi déi Garantien, déi an de
Konklusioune vum Conseil vum 11. an 12. De-
zember 2008 enthale waren.

Wann een elo den Text selwer vun deem Proto-
koll kuckt, gesdit een, dass e véier Titren huet,
déi an der Haaptsaach déi drdi Punkte beréie-
ren, déi vun den Iren, vun der irescher Bevolke-
rung an der Campagne iwwert de Referendum
monéiert gi sinn. An et gétt an deem Protokoll
prezis duergeluecht, wéi d'Artikele vun dem
Vertrag vu Lissabon déi Froe behandelen, a
gewisen, dass déi Artikelen an dem Vertrag, déi
d’Suerge vun der irescher Bevélkerung concer-
néieren, weisen, dass déi Suergen eigentlech
keng Berechtegung hunn au vu vun deenen Ar-
tikelen an dar Interpretatioun vun deenen Arti-
kelen, déi et am Vertrag gétt.

Opgrond vun deenen Entscheedungen huet
dann Irland den 2. Oktober 2009 en zweete
Referendum iwwert de Vertrag vu Lissabon
ofgehalen. Do gouf de Vertrag mat 67,1% vun
de Wieler ugeholl a konnt doropshin an der
Europdescher Unioun a Kraaft trieden.

Dése Projet de loi, iwwert dee mer haut schwat-
zen, ratifizéiert dee Protokoll, deen déi poli-
tesch Garantien, déi den Europédesche Rot der
irescher Regierung an dem iresche Vollek zou-
gesot huet, enthélt. Dee Protokoll muss vun de
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27 Memberlanner approuvéiert ginn a gétt
dann an d'Vertragswierk integréiert. Bis elo
hunn aacht Lanner dee Protokoll ratifizéiert.

Ech wéll nach soen, dass ursprénglech geplangt
war, dee Protokoll iwwer en Traité d’adhésion
ze ratifizéieren, en l‘occurrence den Traité
d’adhésion vu Kroatien. Dat war awer net
méiglech, well Irland d'Prozedur eréischt den
20.7.2011 ugefaangen huet, andeem et dem
Conseil de Protokol wrgeluecht huet. Eréischt
2012 konnt de Protokoll fir d'Ratifikatioun fraigi
ginn.

Et gétt bekanntlech fir déi Kolleegen, déi sech
dofir interesséieren, am Vertrag vu Lissabon,
dee jo zwee Deeler huet, namlech den eigent-
lechen Traité vun der Europaescher Unioun an
dann en zweeten Traité iwwert de Fonctionne-
ment vun der Europaescher Unioun, et gétt 37
Protokoller an eng ganz Partie Deklaratlounen
déi un dee Vertrag annexéiert sinn. Esou Proto-
koller spille sécher elo keng Riseroll am gesam-
teuropaesche Kontext. Si hunn eng Bedeitung
fir d'Verstandnis an deenen eenzelne Lanner vu
verschiddenen Artikelen, besonnesch och, wat
den Interessi vun de Bierger aus deene Lanner
fir déi Artikelen ugeet.

Et kann ee vladicht soen, dass Tschechien, d'Re-
publik Tschechien och e Protokoll gefrot huet,
fir en Opt-out vun der Charta vun de Grond-
rechter ze kréien. Ob dat elo Erfolleg waert
hunn, muss sech weisen.

Dat gesot, Har President, géif ech lech bieden,
désem Projet 6548 Ar Zoustémmung ze ginn.
An ech ginn och d'Zoustémmung vun der
LSAP.

Merci.

B M. le Président.- Merci dem Har
Rapporteur. Eischt Riednerin ass d’Madame
Lydie Polfer. Madame Polfer, Dir hutt d"Wuert.

Discussion générale

P Mme Lydie Polfer (DP).- Har President,
ech mengen, den Har Fayot als Rapporteur war
esou komplett, datt deem wierklech net vill béi-
zefligen ass. Ech wéll némmen énnerstrdichen,
datt dat, wat hei fir Irland ugeholl ginn ass, och
fir all déi aner, dat heescht och fir ons, geIIt A
mir kénnen eis doriwwer net bekloen. Ech
mengen, besonnesch den Artikel 2, deen nach
eng Kéier énnerstrdicht dat iwwert d’Fiskalitéit,
wat d’'Bestémmunge sinn, dat ass och fir ons
eng éischter gutt Nouvelle. Dofir kénne mer
natierlech als Demokratesch Partei deem hei
och némme biiflichten.

Ech wéilt awer soen, datt déi Suergen, déi hei
d'irlinnescht Vollek ausgedréckt huet, och
schonn an eben deenen Diskussiounen, déi mer
ebe vun 2000 bis 2004 haten, émmer nees
virkomm sinn. Méd den Text, dee mer ugeholl
hunn, a wou mer de Ministeren an de Regie-
rungschefen natierlech gesot hunn, datt dat
esou wier, wéi et elo hei steet, ass awer dem
Vollek dee Moment net duergaangen.

Haut gétt am Fong naischt Fundamentales
gednnert. Et gétt just ee rassuréiert. Ma ech
mengen, mir sollten eis..., mir sollten och
kucken den Datum, wou deen éischte Referen-
dum war an deen zweeten. Deen éischte Refe-
rendum war am Juni 2008, ass also negativ
ausgaangen, wéi mer wéssen, mat 53,4%. An
deen zweete war am Dezember 2009 dat
heescht knapp annerhalleft Joer méi spéit. An
deen ass mat 67% positiv ausgaangen.

Mir erénneren eis, wat derzwéschent war. Do-
zweéschent ass d'Kris ugaangen. An ech
mengen, do huet d'irlannescht Vollek wierklech
ganz kloer och gespuert a gesinn, wéi wichteg
awer déi echt Solidaritéit, déi et énner Europder
gétt, datt déi ganz W|chteg ass. An ech
mengen, dat huet och zu deem positive Resul-
tat vun deem zweete Referendum bdigedroen.

WAéi gesot, Har President, nach eng Kéier: D'De-
mokratesch Partei wdert natierlech e positive
Vote zu désem Projet de loi ginn.

Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Merci der Madame
Polfer. Den ndchste Riedner, deen agedroen
ass, dat ass den Har Kartheiser.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Har Pre-
sident, Dir Dammen an Dir Haren, och e Merci
un den Har Fayot fir e ganz sachleche Rapport.
Just e puer Wuert.

Eischtens, wat de Prinzip vum Referendum
ugeet. Ech mengen, mir kénnen eis némme
félicitéieren, datt an Irland wéinstens de Prinzip
vun der direkter Demokratie esou héichgehale
gétt an datt d'Vollek, de Souveran, iwwerhaapt
d’Méiglechkeet huet iwwer e Referendum
iwwert de Wee vum Referendum sech iwwer
Traitéen auszedrécken.

Dat wor hei de Fall, wou mer de Verfassungs-
vertrag haten. En hat eng knapps Majoritéit
kritt. An ech mengen, datt verschidde Leit an

der Regierung dat iergendwéi ganz schlecht
verdroen hunn, well zénterhier hu mer éischter
eng negativ_Attitud an der Létzebuerger Re-
gierung zu Referenden. D’ADR awer seet, mir
brauche méi direkt Demokratie an esou Traitéé
sollen duerch Referendum dann duerch d'Vol-
lek décidéiert ginn, ob se sollen akzeptéiert
ginn oder net. An deem Sénn ass Irland sécher
e Virbild.

Dat Zweet, wat ech wéll soen, dat ass, datt mir
hei, wa mir deen Traité ratifizéieren, et eis
naischt ugeet u sech, wat de Contenu ass vun
den iresche Bedenken. Mir kucke just, déi prak-
tesch Emsetzung an den Traitéen ze garantéie-
ren. Ech mengen, d’'Souverédnitéit vum iresche
Vollek muss och vun eis a vun deenen anere
Memberstaten esou wiit respektéiert ginn, datt
dat, wat si an hiren Dispositioune wéllen, hir
Saach ass an net eis Décisioun.

An da muss ee sech nach froen - ech verstinn
der Madame Polfer hir Reaktiounen iwwert déi
Garantien an esou weider an iwwert d’Kris -,
ma et muss ee sech awer froen, ob déi Garan-
tien, déi Irland kritt huet, net an der Téschen-
zait awer iwwer aner Weeér ausgehielecht gi
sinn.

Huelt zum Beispill och, wat am Lissabon-Ver-
trag zwar gesot gétt, do waren elo keng weider
Contrainten am Domaine fiscal. Mir hunn awer
gesinn, datt iwwert d’Wahrungsunioun awer,
wat geschitt ass, an datt do iwwer , Sixpack” an
iwwer aner Instrumenter ganz kloer Contrainté
fir e Land wéi Irland do entstane sinn.

Also, ech mengen, dat, wat hei garantéiert
gétt, dat ass elgentlech duerch d’Aktualitéit,
vldicht och duerch aner juristesch Instrumenter
net onbedéngt duerch de Lissabon-Vertrag,
awer op jidde Fall ze relativéieren, och am Be-
raich vun der Verdeedegung an anere Saachen,
soudatt een, wann een elo géif d’Analys maa-
chen iwwert dat, wat wierklech de Contenu
ass, datt een net weess, ob mer wierklech den
iresche Bierger nach déi Garantié kénne ginn,
déi se sech mat Recht vun der Unioun erwaart
haten.

Merci.

B M. le Président.- Merci dem Har
Kartheiser. Leschten agedroene Riedner ass den
Har Urbany.

B M. Serge Urbany (déi Lénk).- Jo, Har Pre-
sident, deen Traité vu Lissabon ass jo an eise
Lanner ugeholl ginn, nodeem a verschidde
Lanner e Referendum stattfonnt huet - an drai
Lanner - iwwer sdi Virganger, dee sougenann-
ten ,Traité constitutionnel”. Deen ass an deene
Lanner negativ beantwert ginn - d’Fro, ob soll
esou een Traité kommen. Hei ass e mat enger
onwahrscheinlech grousser Zuel vu Leit...,
44%, wann ech mech gutt erénneren, hunn
hei och Nee gestémmt, a virun allem hunn Nee
gesttmmt och a gewéssene Géigenden am
Stide vum Land. Zimlech massiv.

Déi Froen, déi do am Méttelpunkt stoungen,
an dat waren hei am Land virun allem sozial
Froen, dat waren déi, déi och an deenen anere
Lanner, och an Irland, am Méttelpunkt stoun-
gen an déi a kengem Fall duerch deen neien
Traité vu Lissabon, deen duerno nokomm ass
an deen a kengem Land méi ofgestémmt ginn
ass ausser an Irland, émmer nach am Meéttel-
punkt stoungen.

Et ass gesot ginn: ,D'irlannescht Vollek ass
rassuréiert ginn hei. Seng Bedenke waren onbe-
rechtegt Den Traité gesait dat alles vir, wat
d’Suerge vum irlinnesche Vollek waren a wat
och d’Suerge vu ville Leit an anere Lanner
waren.”

An dat, mengen ech just, ass falsch. Déi puer
Saachen déi drastinn am Traité an eng Rich-
tung, an eng méi sozial Rlchtung, wéi déi
Clause sociale horizontale, wéi d'Charte sociale
oder wéi de Protokoll iwwert dServices publics
oder och déi irlannesch Protokoller, déi jo emol
nach guer net an d’Europdesch Recht opgeholl
gi sinn: Alles dat ass am europaesche Kontext e
schwaacht Recht. Wahrend e staarkt Recht, dat
ass dat, wat mer géschter hei diskutéiert hunn.
Dat ass de Pacte de stabilité! Dat sinn déi natio-
nal Reformprogrammer. Dat sinn och vis-a-vis
vu Lanner wéi Irland déi speziell Reformpro-
grammer, fir dass Suen débloquéiert ginn. Dat
ass de Fiskalpakt.

Dat sinn déi Bestémmungen am Européesche
Recht, déi d'Richtung uginn an déi sech och
waerten duerchsetzen. Do ass de Reformdrock
derhannert vis-a-vis vun deenen eenzelne
Staten, fir d’Rechter ofzebauen, fir d'sozial
Rechter ofzebauen, fir Prlvatlselerungen ze
maachen a verschldde Lanner, wéi mer dat um
Beispill vu Griichenland gesinn.

Dat ass déi europdesch Realitéit, och haut nach.
An dat sinn déi Suergen, déi am Méttelpunkt
stounge vun de Leit, déi un deene Referen-
dumen do deelgeholl hunn.

A well ech déi Konstruktioun do, déi esou aus-
geluecht ass, einfach net kann akzeptéieren,

kann ech och dee Projet de loi hei net stém-
men.

® M. le Président.- Merci dem Har Urbany.

Domadder ware mer um Enn vun der Diskus-
sioun. D'Regierung wéllt och keng Prezisioune
méi weider doriwwer ginn, soudatt mer kénnen
zur Ofstémmung iwwert de Projet de loi kom-
men.

Vote sur I’'ensemble du projet de loi 6548 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi perséin-
lech Stémmen. De Vote par procuration. De
Vote ass ofgeschloss.

De Projet de loi 6548 ass ugeholl mat 57 Jo-
Stémmen an 2 Enthalungen.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lucien
Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Pierre Mellina, Mme Martine Mergen,
MM. Paul-Henri Meyers, Laurent Mosar, Marcel
Oberweis, Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme
Tessy Scholtes, MM. Robert Weber, Lucien Weiler,
Raymond Weydert, Serge Wilmes et Michel Wolter
(par M. Marcel Oberweis);

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol (par M. Ben Fayot), MM. Fernand
Diederich, Georges Engel, Ben Fayot, Claude
Haagen, Jean-Pierre Klein, Lucien Lux (par M.
Roger Negri), Mme Lydia Mutsch, MM. Roger
Negri, Ben Scheuer et Roland Schreiner;

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur, MM. Fernand Etgen,
Alexandre Krieps, Claude Meisch, Mme Lydie
Polfer et M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam, Frangois Bausch, Félix Braz,
Henri  Kox, Mmes Josée Lorsché et Viviane
Loschetter;

MM. Gast Gibéryen et Fernand Kartheiser;
M. Jacques-Yves Henckes.

Se sont abstenus: MM. Jean Colombera et Serge
Urbany.

WEIIt ee seng Abstentioun begrénnen?
(Négation)
Dat schéngt net de Fall ze sinn.

Gétt d’Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Dann ass dat esou décidéiert.

Fir haut de Métteg huet dFraktioun vun deene
Créngen eng Aktualitéitsstonn iwwert de
véierte Rapport vun der Commission du Conseil
de I'Europe contre le racisme et I'intolérance -
ECRI - ugefrot. D'Riedezait ass laut Artikel 84
zweeten Alinéa vum Chambersreglement fest-
gehalen a gesdit Folgendes vir: der Fraktioun,
déi d'Aktualitéitsstonn ugefrot huet, stinn zéng
Minutten zou, deenen anere Fraktioune jeeweils
fénnef Mlnutten de Sensibilités politiques zwou
Minutten an der Regierung eng Véirelstonn. Et
hu sech bis elo ageschriwwen: d'Madame Mer-
gen, d'Madame Brasseur, d’'Madame Mutsch
an den Har Henckes. D'Wuert huet elo den Har
Félix Braz als Vertrieder vun der Fraktioun vun
deene Gréngen. Har Braz, Dir hutt d'Wuert.

3. Heure d’actualité du groupe déi
gréng sur le quatrieme rapport de la
Commission du Conseil de I'Europe
contre le racisme et l'intolérance
(ECRI)

Exposé

® M. Félix Braz (déi gréng).- Merci, Har Pre-
sident. Déi Heure d’actualité, iwwert déi mer
haut schwatzen, dréit den Numm vun enger
Heure d'actualité, obwuel déi gréng Fraktioun
schonn den 23. Mderz 2012 dés Demande ge-
stallt hat, also schonn e gutt Stéck iwwer ee
Joer hier. Do kéint ee soen, dat ass net méi
aktuell. Dat ass awer net onbedéngt richteg,
well déi Froen, déi (zj)geworf ginn am Rapport
vun der ECRI, hunn duerchaus nach hir Aktuali-
téit haut.

Et stoung och schonn eng Kéier hei um Ordre
du jour. Deemools hate mer et erém erofgeholl
an an d'’Kommissioun vun den Affaires étran-
geres verwisen, wou et da sollt diskutéiert ginn,
ier et heihinner géif erémkommen. Wat net ge-
schitt ass a wat awer elo net verhénnert, dass
mer haut an der Pléniere trotzdeem sollen
driwwer schwatzen. Et gétt allerdéngs net ganz
einfach, ech wéll dat virausschécken, notam-
ment fir de Vertrieder vun der Regierung, deen
haut do ass, well déi Froen, déi opgeworf gi
sinn am Rapport ECRI, betreffen eng Rei vu
Ministeren.

Et sinn och vill dar Froen. Mir waerte se och net
kénnen all weder opzielen nach am Detail be-



