1. de Projet de loi 5277 iwwer in-
ternational maritim Konventiou-
nen, nom Basismodell. Bei désem
Projet ass eng qualifizéiert Majori-
téit vun zwee Dréttel erfuerdert.
De Vote par procuration ass net
erlaabt;

2. de Projet de loi 5384 iwwert
d’Intéréts de retard, och nom Ba-
sismodell;

3. eng Debatt iwwert d’'Uwendung
vum Subsidiaritéitsprinzip am Ka-
der vum drétte Paquet ferroviaire
an da

4. hu mer och nach um Enn vun
der Sitzung d’Naturalisatiounen.

En Donneschden hu mer op eisem
Ordre du jour:

1. de Projet iwwert de Schutz vu
Kulturgidder, nom Basismodell;

2. d'Projeten 5178, 5179, 5180 an
5181, genannt Paquet Télécom,
nom Modell dréi. Dés véier Projete
ginn innerhalb vun enger Diskus-
sioun regruppéiert. De Rapporteu-
re sti fir all Projet eng ugemiesse
Riedezait zur Verflgung.

Ass d’Chamber mat désem Ordre
du jour averstanen?

(Assentiment)
Dann ass et esou décidéiert.

Mir kommen elo zur Diskussioun
vum Projet de loi 5277. Et handelt
sech heibai ém international mari-
tim Konventiounen. D’Riedezéit
ass nom Basismodell festgeluecht
Et ass bis elo just den honorablen
Har Henri Grethen ageschriwwen.
D’'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, den honorablen
Har Marc Angel. Har Angel, Dir
hutt d’'Wuert.

5. 5277 - Projet de loi
modifiant et com-
plétant la loi du 9 no-
vembre 1990 portant
approbation de cer-
taines conventions in-
ternationales en ma-
tiere maritime

Rapport de la Commission des
Affaires étrangéres et europé-
ennes, de la Défense, de la
Coopération et de I'lmmigration

M. Marc Angel (LSAP), rap-
porteur.- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, de Projet 5277,
zu deem ech haut schwatzen, reit
sech an eis international Gesetz-
gebung an. D’Zil ass et namlech,
d’Gesetz a Saache Miereskonven-
tioune vum 9. November 1990 ém-
ze&nneren an och ze ergéanzen.

Virewech wéll ech awer drop hi-
weisen, datt et sech bei désem
Gesetzesprojet ém eng sou ge-
nannten Dévolution de puissance
souveraine handelt, an anere
Wierder erfuerdert dat, datt
d’Chamber mat enger 2/3-Majori-
téit muss fir dése Projet stémmen,
fir datt en ugeholl ka ginn.

Déi lescht 15 Joer hu bewisen,
datt een Accidenter, déi op eise
Stroossen, an der Loft oder um
Mier passéieren, net verhénnere
kann. Dat bedeit awer net, datt
een se net reduzéiere kann. An
dat ass d'Haaptuleies vun désem
Gesetzesprojet. Namlech ons in-
ternational Gewé&sser méi sécher
maachen, andeems mer méi héich
Qualitéitskritare vun de Schéffer
verlaangen, d’Sécherheetsstan-
darden gradewéi d’Kontrollnorme
sollen eropgesat ginn, a gléaichzai-
teg sollen och besser Bedingunge
fir d'Besatzungen agefuerdert
ginn.

Och dése leschten Aspekt, men-
gen ech, ass besonnesch wich-
teg, well dat jo och scho laang vun
de Gewerkschafte gefuerdert gétt.
Hautdésdags ginn ndmlech méi
wéi drai Véierel vum Welthandel
iwwert de Waasserwee transpor-
téiert, sief dat iwwert d'Mier, iwwer
Séier oder iwwer Fléss. Ilwwerall
brauche mer &hnlech streng Sé-
cherheetsmoossname fir ons Em-
welt, ons Féschbestdnn, ma awer

och fir d’Awunner vun de Kisten
an Uferregiounen an hiert Lie-
wensémfeld ze schitzen.

Laut Statistike waert de Schéffs-
verkéier an deenen nachste Joren
och nach weider no uewe goen.
An Zaite wou de Pétrol Eémmer méi
rar an och émmer méi deier gétt,
wéerten d’'Schéffscontainer als
idealen Transport émmer méi ge-
schat an awer och émmer méi be-
notzt ginn. D’Schéffer ginn émmer
méi performant, si kénnen émmer
méi Tonnen an enger kierzerer Zait
transportéieren. Allerdéngs dierf
dobéi d’'Sécherheet net ze kuerz
kommen.

Ech wéll erénneren un e puer
schrecklech Schéffskatastrophen
an deene leschte Joren, déi
d’Kisten a ganz Europa ver-
knascht hunn an de Leit net ném-
men hire Strand verschmotzt
hunn, ma och hir Liewensqualitéit
verschlechtert hunn. Ech wéll der
do e puer nennen, déi an deene
leschte Jore passéiert sinn. Am
Joer 1993 ass den Uelechtanker
,Braer” virun de britesche Shet-
landinselen op Fiels gelaf. D'Re-
sultat war: Méi wéi 85.000 Tonnen
Uelech sinn an d’Mier gelaf. An
ahnlech war et e puer Joer drop
bei engem aneren Accident,
d’,Sea Empress” op der Kust vu
Wales, wou iwwer 130.000 Tonnen
Uelech ausgelaf sinn.

Ma et sinn net émmer d’Uelech-
tanker, déi fir Opreegung an Ent-
setze suergen. Et soll ee sech och
erénneren un d’Katastroph vun
der MS Estonia, dat Schéff wat de
27. September ‘94 zu Tallinn a
Richtung Stockholm opgebrach
ass a wat do leider ni ukomm ass.
Deemools sinn do bal 900 Leit ém
d’Liewe komm.

Dofir musse mir eis Flichten als
Parlamentarier wouerhuelen an
dofir suergen, datt esou Acciden-
ter net méi virkommen. Dofir sollte
mir alles énnerhuele wat zur Sé-
cherheet vun de Fahren, den Tan-
keren, de Kraizschéffer, de Frach-
tere baidréit. Notamment sollen
d’Modifikatiounen, déi an désem
Projet de loi stinn, vun deene ver-
schiddene Miereskonventiounen
dozou béaidroen, d’Sécherheet um
Mier ze verbesseren an d’interna-
tional Kooperatioun ze verdéiwen.

Zénter dem 9. November 1990
huet sech an der Schéffstechnik
vill gedoen. Dése Projet soll dee
juristesche Kader un déi nei Tech-
niken an un déi nei Ufuerderunge
vun haut upassen. An anere Wier-
der, et geet ém eng Adaptatioun
vun de rechtlechen Instrumenter
un d’Ufuerderungen an och un
d’Erausfuerderunge vun onser
ZAit.

Déi international Mieresorganisa-
tioun OMI, déi am Joer 1948 ge-
grénnt ginn ass, stellt de Rahme
fir dést internationaalt Mieresof-
kommen duer. Si gliddert sech als
Ennerorganisatioun vun der UNO
an dat internationaalt Feld vun de
Konventiounen a Vertrdg an. Am
Moment sinn 164 State Member,
an alleguer zesummen hu si een
Zil virun Aen, ndmlech déi interna-
tional Schéfffahrt méi sécher ze
maachen an esou mat zum Schutz
vun der Emwelt vun den Awunner
a vun de Besatzunge baizedroen.

Opgrond vun deenen heitege Ge-
gebenheeten an och opgrond vun
den Accidenter, op déi ech am
Ufank agaange sinn, kann ech
d’Chamber, Har President, ném-
men dozou opfuerderen, Jo zu dé-
sem Projet ze soen.

Weder de Conseil d’Etat, nach déi
zoustanneg Kommissiounen, ha-
ten iergenwellech Observatiounen
zu désem Gesetzesentworf ze
maachen. Dofir géif ech och hei-
mat den Accord vu menger Frak-
tioun ginn, an der Hoffnung datt
mir duerch dé&s Ratifikatioun
Mieres- a Schéffskatastrophen
aus der Vergaangenheet wesent-
lech reduzéiere kénnen.

Ech soen lech Merci.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Merci, Har
Rapporteur. D'Wuert huet elo den
honorablen Har Henri Grethen.
Har Grethen.

Discussion générale

M. Henri Grethen (DP).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, wéi d’'Gesetz iwwert de Pa-
villon maritime gestémmt ginn ass,
war d’Demokratesch Partei strikt
géint déi Initiativ, well mer der
Meenung waren, dass et eng
falsch Diversifikatioun vun der Lét-
zebuerger Ekonomie wier.

Un dar grondsatzlecher Haltung
huet sech néischt gednnert an och
an deene fénnef Joer wou ech
Transportminister war hunn ech
mech net doduerch ausgezee-
chent, dass ech eng offensiv Poli-
tik fir dee Pavillon gemaach hunn.
Ech hunn, au contraire, an allen
europdesche Réuniounen, an ech
mengen, dass d’'Ereegnisser mer
Recht ginn hunn, derfir pladéiert,
dass déi héchstméiglech Sécher-
heetsstandardé géife respektéiert
ginn, an zum Beispill Initiative wéi
d’Obligatioun bei Pétrolieren ném-
me méi Schéffer anzesetzen, déi
eng duebel Coque hétten, hunn all
Kéier d’Ennerstétzung vun der
Létzebuerger Regierung fonnt.

Ech sinn dofir frou an dofir kann
ech mech mat désem Projet d’ac-
cord erklaren, well en d’'Sécher-
heet verstaerkt. Ech géif awer
d’Regierung warnen dovir, fir an
désem Secteur offensiv virzegoen.
De Risiko fir Létzebuerg, fir
d’Image de marque vu Létze-
buerg ass ze grouss, an d’Retom-
béeén, déi ekonomesch, déi fi-
nanziell fir L&tzebuerg si vill ze vill
kleng.

Mir wéaerten als Fraktioun eisen
Accord zu désem Projet ginn,
deen an d'Richtung vu méi
Sécherheet geet, wéllen awer
nach eng Kéier énnerstréichen,
dass mir der lwwerzeegung blei-
wen, dass dése Secteur kee Sec-
teur vun der Zukunft vun der Lét-
zebuerger Ekonomie ass.

Merci.
Plusieurs voix.- Trés bien!

M. le Président.- Merci, Har
Grethen. D'Wuert huet elo fir d'Re-
gierung den Har Wirtschaftsminis-
ter Jeannot Kreckeé.

(Interruption)

M. Jeannot Krecké, Minis-
tre de I'Economie et du Commerce
extérieur.- Elo ass en un. Ech war
nach net laang genuch an der
Chamber fir ze wésse wéi dat do
geet, schéngt et mir.

Ech hu Kenntnis geholl vun dem
Statement vun dem Henri Grethen,
deen de Projet hei deponéiert huet
nach, an dee gesot huet seng
Fraktioun kéint dat hei och droen.
Ech wéll haaptsachlech dem Rap-
porteur Merci soen, dass hien eis
duergeluecht huet, €m wat dass et
hei geet.

Hei geet et ém d’Kompilatioun vun
enger ganzer Rei Texter, déi,
esouwuel wat de Volumen wéi och
de Fong ubelaangt, zesummege-
luecht ginn. Mir féieren hei keng
Diskussioun iwwert d’Ausriichtung
vum Pavillon maritime, sinn awer
gar bereet dat heibannen nach
eng Kéier ze maachen, vu datt
ech do souwisou meng eege Mee-
nung entwéckelt hunn, an déi geet
a Richtung, dass dat, wat déi
grouss Pétrolieren ubelaangt, fir
eis keng Zukunft ass. Do sinn ech
mam Henri Grethen d’accord. Ech
sinn allerdéngs der Meenung,
dass et een Instrument vun Diver-
sifikatioun ka sinn an anere Berai-
cher, déi eben net just déi grouss
Pétroliersschéffer beinhalten. Do-
riwwer kann ee gedeelter Mee-
nung sinn.

Létzebuerg huet net méi esou vill
Méiglechkeete fir sech ze diversi-

fiéieren. Mir kénnen nach e puer
Saachen zoumaachen. Ech ge-
sinn am Moment net, wou mir der
opmaachen, an dofir mengen ech,
dass all klengt Stéck ee Baitrag
ass zu der ganzer wirtschaftlecher
Entwécklung, déi Létzebuerg ga-
ren héatt. Dofir kénne mir déi Dis-
kussioun roueg eng Kéier féieren.

Ech mengen, dee Projet hei ass
haaptsachlech geduecht, dass
mir eng Ofsécherung bréngen, wa
Schéffskatastrophen an déar doter
Aart kommen. Et muss een awer
wéssen, dass de Schéffswee vis-
a-vis vum Wee duerch d’Luucht
nach wie vor eng ganz Rei Avan-
tagé beinhalt, an dass en och
muer noutwendeg ass. Ech weess
namlech net, wéi mir soss eis Tré-
gere vun der Arcelor hei aus Euro-
pa bis op Shanghai kréien, fir do
anstdnnege Business ze maa-
chen, wa mir dat net um Schéffs-
wee maachen. Dat kénne mir jo
schlecht mat Fligere maachen.
Dofir mengen ech, dass dat nach
émmer eng Zukunft huet an dass
mir och sollen do matmaachen.

Mir hunn ee Secteur financier,
deen dorun hankt, mir hunn
haaptsachlech den Assurancé-
secteur, deen do interessant Beta-
tegungsfelder fénnt. Ech mengen,
dass och hei kee Problem dierft si
fir d’Chamber fir dat matzestém-
men, well et sech jo dorém han-
delt, d’'Saach op dar enger Sait
besser ofzesécheren an op dar
anerer Sait eng Rei Garantié fir
d’Leit, déi op deene Schéffer do
schaffen, ze bréngen. Dofir wier
ech frou, wann Dir der ganzer
Saach géingt Ar Zoustémmung
ginn.

Har President, dat esouwait zu
deem heite Projet.

M. le Président.- Merci, Har
Minister, fir Ar Explikatiounen.

Ech géif proposéieren, dass mir
de Vote géife reportéieren op her-
no, no dem néachste Projet. Mir
musse jo d’Majoritéit hunn.

Voila, mir kommen dann zur Dis-
kussioun vum Projet de loi 5384
iwwert d’Intéréts de retard. D'Rie-
dezait ass nom Basismodell fest-
geluecht. Et si bis elo ageschriw-
wen: den Har Bettel an den Héar
Klein. D’'Wuert huet elo de Rap-
porteur vum Projet de loi, déi ho-
norabel Madame Christine Doer-
ner.

6. 5384 - Projet de loi
portant modification de
la loi du 18 avril 2004
relative aux délais de
paiement et aux in-
téréts de retard

Rapport de la Commission juri-
dique

Mme Christine Doerner
(CSV), rapportrice.- Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, et ass
kee Verbrieche Scholden ze
hunn...

(Hilarité)

.., ma si sinn awer eng iwwel
Saach, a ploen net némmen deen,
dee Sue schélleg ass, ma och
deen, deen der ze kréien huet, an
domadder eis ganz Ekonomie. Hei
kann némmen eng Discipline pé-
cuniaire héllefen, an dat esougutt
am private wéi am kommerzielle
Beréich.

Den Napoléon Bonaparte huet a
sengem Code civil deen allge-
menge Prinzip festgeluecht, dass
d’Onpunktlechkeet am Bezuelen
némmen da kann zivilrechtlech
sanktionéiert ginn, wann de
Créancier dem Débiteur eng
schréftlech Mahnung zoustellt mat
der Opfuerderung seng Scholde
fristlos ze bezuelen. Wann net, da
lafen d’Zénsen vun dem Dag vun
déser Interpellatio, dat wéllt soe
vun dar Mise en demeure, un.

Désen Artikel 1153, dee viru méi
wéi 200 Joer geschriwwe ginn
ass, huet schonns zu dar Zait
d’Méiglechkeet vu Sonderregelun-

ge fir d’Handels- an d’Geschafts-
welt virgesinn.

Am Joer 1909 hat de Législateur
eng Léisung um Désch, fir déi fi-
nanziell Interesse vun den Hand-
wierker an den Eenzelhandler, den
Détaillants, vis-a-vis vum private
Verbraucher ofzesécheren. Désen
Text schreift vir, dass déi gesetz-
lech Verzuchszénsen automa-
tesch de plano, dat wéllt soen ou-
ni schréftlech Opfuerderung, dréi
Méint no der Liwwerung vun de
Wueren oder den Aarbechten ula-
fen, énnert der Konditioun selbst-
verstandlech, dass dat an de Fac-
turé festgesat ass.

Am Joer 1984 ass dést Gesetz iw-
werschafft ginn, wat den Taux Ié-
gal betréfft. Dés zwee Gesetzer
vun 1909 an 1984 zesumme mat
den Dispositioune vum Code civil
hunn déi ganz Problematik vun de
Retards de paiement a vun de
Verzuchszénse ganz eleng bis
d’lescht Joer geregelt. Dat wéllt
soe bis zu deem Moment, wou
den 18. Abréll 2004 déi zwee Ge-
setzer glaichzaiteg ofgeschaf an
ersat goufen duerch dat Gesetz.

Dést neit Gesetz, dat vun 2004,
huet an éischter Linn an haapt-
sachlech déi europaesch Direktiv
iwwert d'Bekampfung vun de Re-
tards de paiement am kommer-
zielle Secteur transposéiert. Dés
Direktiv huet als Objektiv eise
Kleng- a Méttelbetriber d’Andrei-
we vun hire Rechnungen ze ver-
einfachen, an dat esougutt a
grenziwwerschreidende wéi inter-
nationale  Geschaftsverbindun-
gen.

Séit e puer Joer bedauert namlech
d’EU-Kommissioun d'Verschlech-
terung vun de Punktlech-Bezuele-
Praktiken an och d’Ofhuele vum
Vertrauen an de Kredit nom Motto:
Le crédit est mort, les mauvais
payeurs I'ont tué.

D'Gesetz vum 18. Abréll 2004
setzt sech aus dréi grousse Kapi-
telen zesummen, dat ass fir
d’éischt d’Kapitel 1, dat transpo-
séiert déi Direktiv an duerch déi
Transpositioun hu mir elo intern an
eiser Gesetzgebung dréi nei Re-
gelen, déi wichteg si fir eis Kom-
merzwelt.

Dat ass fir d’alleréischt: Wann net
aneschtes ofgemaach ass, gétt
présuméiert, dass bannen drés-
seg Deeg no der Rechnung be-
zuelt muss ginn. Wann net bannen
drésseg Deeg bezuelt ass, lafe
Verzuchszénse vun 9%, déi sech
baséieren op den Taux directeur
vun der Européescher Zentral-
bank.

Dréttens, och eng Neierung, de
Créancier kann dem Débiteur
seng Affekotskaschte fir d’Andrei-
we vu senge Rechnunge viru Ge-
riicht zréckfroen.

Dése Kapitel 1, muss een awer
bemierken, dee bezitt sech exklu-
siv. némmen op all kommerziell
Transaktiounen, déi sech tésche
Geschéftsleit, Handwierker a Frai-
beruffler ofspillen, oder téschen
hinnen an enger Gemeng oder
dem Stat.

Domadden ass awer all Struktur
gemengt, all Betrib, deen enger
wirtschaftlecher oder eegestanne-
ger Aktivitéit nogeet, egal, énner
welcher juristescher Form dése
Betrib constituéiert ass.

Wat awer elo Transaktioune be-
tréfft zwéschent dem Geschafts-
mann an dem Consommateur,
esou spille weider d’'Regele vun
de Gesetzer vun 1909 an 1984,
déi awer elo am 2. Kapitel vum
Gesamttext vum 18. Abréll 2004
nei regruppéiert gi sinn. Dés al
Texter sinn tels quels mat enger
minimaler Emannerung an dat neit
Gesetz iwwerholl ginn, an am Arti-
kel 12 gétt festgehalen, dass
d’Rechnunge vun engem Ge-
schéftsmann un de Particulier de
plano déi gesetzlech Zénsen
droen. An dat zu engem Zénssaz,
dee Joer fir Joer duerch e Regle-
ment grand-ducal fixéiert an am
Mémorial publizéiert gétt.





