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Loes) et Claude Wiseler (par M.
Théo Stendebach);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Gusty Graas), Xa-
vier Bettel, Niki Bettendorf, Emile
Calmes, Mme Agny Durdu, MM.
Gusty Graas, Paul Helminger,
Alexandre Krieps, Claude Meisch
(par M. Xavier Bettel), Mme Maggy
Nagel, MM. Jean-Paul Rippinger,
Marco Schroell (par Mme Maggy
Nagel) et John Schummer.

Elo komme mer zum né&chste
Punkt. Et ass d’Diskussioun iwwert
de Projet de loi 5233 iwwert de Bau
vun engem Eisebunnsviadukt zu
Létzebuerg. D’'Riedezait ass nom
Modell 1 festgeluecht. Et si schonn
ageschriwwen: déi Haren Haupert,
Fayot, d’Madame Durdu, den Har
Jaerling an den Har Bausch.
D'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, den honorabelen
Har John Schummer.

5. 5233 - Projet de loi
autorisant la construc-
tion d’un nouveau via-
duc a deux voies a la
sortie nord de la Gare
de Luxembourg, le rac-
cordement d’une des
deux voies par un tun-
nel nouveau a voie
unique et le réaména-
gement général de la
téte nord de la Gare de
Luxembourg, et modi-
fiant la loi modifiée du
10 mai 1995 relative a
la gestion de Pinfra-
structure ferroviaire

Rapport de la Commission de
I'Economie, de I'Energie, des
Postes et des Transports

M. John Schummer (DP),
rapporteur.- Héar President, Dir
Dammen an Dir Haren, de Projet
de loi 5233, deen de Bau vun en-
gem neie Viadukt mat zwou Spuere
bei dem Nordausgang vun der
Gare Létzebuerg, de Raccorde-
ment vun enger vun deenen zwou
Spueren un en neien eebunnegen
Tunnel an den Nordkapp vun der
Gare Létzebuerg erlaabt, gouf den
11. November am Joer 2003 hei an
der Chamber déposéiert. Den 23.
Oktober am selwechte Joer huet
de Conseil d’Etat e kritt pour avis
an de 27. Januar dést Joer huet de
Conseil d’Etat séin Avis eraginn.
D’Chambre de Commerce huet hi-
ren Avis den 23. Januar 2004 of-
ginn an den 18. Februar 2004 huet
d’Kommissioun vum Transport hei
an der Chamber mech als Rappor-
teur bestémmt an och de Projet
esouwéi den Avis vum Conseil
d’Etat énnert d’Lupp geholl. De
Rapport gouf den 8. Maerz vun dé-
sem Joer an der Kommissioun
ugeholl.

Weéi gesot geet et hei ém de Bau
vun engem neie Viadukt, de Re-
aménagement vum Nordkapp vun
der Gare Létzebuerg esouwéi de
Bau vun engem neien eebunnegen
Tunnel. Et gétt proposéiert och
dése Projet, genau wéi déi aner
Projeten, déi sait 1999 é&nnert dé-
ser Regierung gestémmt gi sinn,
an den Artikel 10 vum modifizéierte
Gesetz vum 10. Mee vun 1995, wat
d’Gestion ferroviaire betréfft, ze in-
corporéieren.

Dése Projet soll an zwou Phasé
realiséiert ginn. Déi éischt Phas be-
tréfft de Bau vun engem neie Via-
dukt iwwert de Stadgronn, parallell
zur jetzeger bestehender Bréck,
souwéi verschidden Aménage-
menter am Norde vun der Gare
Létzebuerg. Dés éischt Phas
kascht 110,35 Milliounen Euro. Do-
vu si 75 Millioune fir deen neie Via-
dukt a 35,5 Millioune fir den Amé-
nagement vun der Gare Létze-
buerg.

Déi zweet Phas betréfft de Bau vun
engem neien eegleisegen Tunnel.
Sou ké&nne mer da véiergleiseg aus
der Gare fueren an zweemol zwee-
gleiseg an den Norde respektiv an
den Oste vun eisem Land weider-
fueren. De K&schtepunkt vun déser
zweeter Phas betréfft 53,92 Milliou-
nen Euro. Dobai komme fir déi
zwou Phasé bien entendu d’Pla-
nungsk&schten an esou weider
nach derbéi, wat eis dann en To-
talkédschtepunkt vun 180,75 Milliou-
nen Euro zum Index vum 1. Okto-
ber vum Joer 2002 mécht.

Wat elo déi reng technesch Detai-
ler vum Bau betréfft, verweisen ech
op de schréftleche Rapport. Dat
kénnt Der do in extenso alles nolie-
sen, fir déi, déi et interesséiert.
Dése Projet reit sech an d'Strategie
,mobilitéit.lu“ an, Strategie, déi
vum Conseil de Gouvernement
den 22. M&erz am Joer 2002 uge-
holl a fir gutt emfonnt ginn ass. De
Conseil d’Etat ass bis op eng kleng
Remarque betreffend d’'Methodolo-
gie mat désem Projet d’accord, an
ech géing lech bieden dése Projet
och ze énnerstétzen an ze stém-
men a weéll och vun der Geleeén-
heet profitéiere fir hei den Accord
vun der demokratescher Fraktioun
matzebréngen.

Ech soen lech merci.
Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président - Als éisch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Norbert Haupert agedroen.
Den Har Haupert huet d’'Wuert.

Discussion générale

M. Norbert Haupert (CSV).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, ech wéll glaich viraus-
schécken, dass et mech guer net
stéiert, dass den Transportminister
esou kuerz virun de Wahlen nach
eng Rei vu Projeten hei virleet, well
mir brauchen am Fong geholl
d'Gesetzer fir iwwerhaapt Projete
kénnen ze realiséieren, an ouni
esou eng legal Basis kénne mer iw-
werhaapt néaischt maachen, an den
zuklnftegen Transportminister - et
ka jo och vlaicht den Har Grethen
selwer sinn - waert an zwee oder
dréi Joer oder vlaicht och virun den
nachste Wahle mat vill Stolz a vill
Freed d’Bandchen duerchschnei-
den, wann en déi Strecken all kann
aweien. Well et ass méi interessant,
esou Strecken anzeweie wéi hei
dréche Gesetzer ze presentéieren.

Har President, fir dann awer zum
Projet selwer ze kommen, de Rap-
porteur, de John Schummer, huet
et scho gesot, dee reit sech an an
déi Gesetzer, déi mer scho viru
kuerzem hei gestémmt hunn, eng
Serie vu Gesetzer, déi sech eben
an d’'Gesamtkonzept vun der Stra-
tegie ,mobilitéit.lu* areien. Dat
Strategiekonzept huet als Zil éisch-
tens fir méi Leit op den offent-
lechen Transport ze kréien, an-
deems dass ee mol higeet an den
offentlechen Transport méi interes-
sant, méi komfortabel, awer och -
an dat daerf een net vergiessen -
vill méi sécher mécht.

Deen heite Projet geséait zwou
Phasé vir. Eng éischt Phas ass déi
fir de Viadukt iwwert d’Polvermillen
ze dédoubléieren. Mir hu jo virun
zwee Meéint hei e Gesetz gestémmt
fir am Fong geholl d’Streck Létze-
buerg-Waasserbélleg op der Deel-
streck Létzebuerg-Eiter zweeglei-
seg ze maachen. Dése Viadukt
féiert am Fong geholl op déi zwou
Strecken: d’Nordstreck fir iwwer
Dummeldeng an den Norde vum
Land an dann d'Oststreck fir iwwer
Eiter a Waasserbélleg no Daitsch-
land.

Dee Viadukt gétt also vun zwou
Strecke bedéngt, wat natierlech éi-
schtens emol zu engem Engpass
op deem Viadukt féiert an zwee-
tens och besonnesch d’Sécher-
heet vun den zwou Strecke guer
net méi garantéiert. Dofir ass ge-
plangt fir do en zweete Viadukt ze
bauen, deen dann d’Méiglechkeet
gétt, fir dass déi zwou Strecke mat
den zwou verschiddenen Trassen
iwwert d’Polvermille kénne be-
déngt ginn.

Déi zweet Phas ass dann de Bau
vun engem Tunnel, fir dass een
dann an d'Gare Létzebuerg
erakénnt, wou an engems geplangt
ass fir d’Létzebuerger Gare méi
modern ze maachen, méi accessi-
bel fir d’Leit an och besonnesch
méi behénnertegerecht. Et ass
virun allem dru geduecht fir déi
eenzel Quaié mat Rolltrapen an
d’Gare mat engem Lift ze verban-
nen. Et ass och geduecht fir déi
Passerelle fir op Bouneweg ze ré-
aménagéieren a besonnesch dann
och den Acces zu deenen eenzel-
ne Quaien ze ginn.

Voila, dat ass de Projet an deene
grousse Linnen. E stellt also eng
Verbesserung fir den Transport a
besonnesch fir den offentleche
Verkéier hei zu Létzebuerg duer. E
mécht dee méi komfortabel an e
bréngt och méi eng grouss Sécher-
heet, an dofir waert d’CSV och dee
Projet sttmmen an ech ginn hei-
madder d’Zoustémmung vun eiser
Fraktioun zu désem Projet.

Ech soen lech merci.

M. le Président .- Als nachs-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Ben Fayot agedroen. Den Har
Fayot huet d’'Wuert.

M. Ben Fayot (LSAP).- Har
President, fir den offentlechen
Transport iwwert d’Schinn an den
Norden an den Osten, Richtung
Findel a Kierchbierg auszebauen,
gétt iwwert de Stadgronn eng
zousétzlech Eisebunnsbréck ge-
baut an en Tunnel gebuer, fir an
d’Gare Létzebuerg eran. Dé&s Aar-
bechte sinn Deel vun der Strategie
,mobilitéit.lu“.

Mir hunn als LSAP de Bau vun en-
ger Zuchubannung vun der Gare
op de Findel an op de Kierchbierg
an de Bau vun enger Tramlinn iw-
wert de Kierchbierg op Dummel-
deng matgestémmt. Et ass fir ons
en Astieg an eng Strategie vun der
Schinn, déi d’LSAP sait Métt vun
den 90er Jore gefrot a bedriwwen
huet. Dés Strategie soll dozou bai-
droen de Floss vu Beruffspendler
an anere Visiteuren an d’'Stad eran
an aus der Stad eraus iwwer e per-
formante System vu Bunn, Tram a
Bus op eng schnell a komfortabel
Manéier ze maitriséieren. Dést hatt
kénne schonn 1998 konkret uféan-
ken, wéi d’'Madame Delvaux dat
viru kuerzem iwwert d’integréiert
Verkéierskonzept gesot huet.

Mir sinn elo am Méaerz 2004. De
Planning gesait vir, dass dés Aar-
bechten, also dé&sen éischten
Astieg an eng Schinnestrategie fir
d’Stad Létzebuerg 2007 faerdeg
solle ginn. Mir wénschen ons dat,
sinn awer trotz allem och e bésse
skeptesch ob dat esou séier geet.

Dat, Har President, fir ze soen,
dass d’LSAP, anescht wéi d’CSV
an d’DP 1999, virun de Wahlen déi
Strategie vun de Schinne refuséiert
huet, net dogéint stémmt, well mer
der Meenung sinn, dass d’Uban-
nung un de Findel an och den Tram
iwwert de Kierchbierg net prioritar
sinn, fir d’Problemer vun der Stad
Létzebuerg ze léisen.

Et muss ee wéssen, dass de Choix
vun deem exklusive Bustrafik an
der Stad Létzebuerg dés Stad lues
a lues erstéckt an hirem Kar, dass
d’Augmentatioun vum Ugebuet,
wat u sech jo en akzeptabele Choix
kénnt sinn, einfach weist, dass dat
eng Kéier u seng Limite stéisst an
der Stad Létzebuerg, wann een
d’'Haaptachs vun der Gare op de
Boulevard Royal geséit, wou bal an
alle Stonnen d’Busse stauen, d’Loft
irrespirabel gétt, an och un de Krai-
zunge Vill Problemer sinn.

Mir mengen, dass wann ee wéi ge-
sot sait 1999 de Choix vun der
Schinn och fir d’Stad gemaach
hatt, och fir de Kar vun der Stad,
dass een dann eng ganz Partie
Problemer geléist hatt. Mir bedaue-
ren haut nach eng Kéier, dass dee-

mools d’DP an d'CSV aus elekto-
rale Grénn désen Astieg net ge-
maach hunn, an dass mer elo, fén-
nef Joer duerno, bis 2007 héchst-
wahrscheinlech och nach net esou
wéit sinn, fir en alternatiivt Ver-
kéiersméttel an der Stad Létze-
buerg niewent dem Bustrafik ze
hunn. Dat zu deem allgemengen
Aspekt vun désem Projet.

Erlaabt mer trotzdeem awer e puer
Froen an e puer Remarquen zu
deem eigentleche Projet. Fir
d’éischt baue mer jo eng Bréck iw-
wert de Stadgronn an engem histo-
resch extrem sensiblen Territoire,
an et géif mech interesséieren, ob
mer en Avis vun der UNESCO
hunn, fir déi Bréck do ze bauen.
Dat ass e Site, dee besteet. Mir hu
gesinn, dass wéi d’Eisebunn déi
Bréck frésch gemaach huet, do re-
lativ grouss Pilone gemaach huet,
déi och schonn en Agréff an de
Site sinn, ma et géif mech wierk-
lech interesséieren, ob mer mat al-
lem wat ech am Rapport gelies
hunn, oder och am Text gelies
hunn, wierklech en Avis vun der
UNESCO hunn op engem Site, dee
jo awer protegéiert ass.

En anere Problem, dee mer um
Haerz lait, dat ass den Har Minister
ze froen, ob mer da fir déi Bréck do
schonn am Stadgronn deen néide-
gen Terrain hunn. Hu mer déi Im-
meublen, déi mer dofir brauche fir
esou eng Bréck ze bauen, wat jo
keng kleng Saach gétt? Do hunn
ech naischt am Rapport an och
naischt am Text selwer vum Gesetz
gesinn, an ech wér awer wierklech
frou, wa mer do Informatioune kréi-
chen.

Och wat den Tunnel ugeet, stellt
d’Fro sech natierlech vun dem
Buedem, vun dem Immeubel, dee
mir dofir brauchen. Ech wér inte-
resséiert ze wéssen, wéi d’Kollabo-
ratioun mat der Stad Létzebuerg
do gelaf ass, well mir musse jo zum
Beispill en Deel vum Parking an
der Tranchée oprappen, fir eben
dat Gleis, wat vun der Bréck kénnt,
an den Tunnel riicht eranzeféieren,
an do géif et mech interesséiere
wéi d’Kollaboratioun mat der Stad
Létzebuerg ass.

Dat ass émsou méi interessant,
well jo awer d’Stad Létzebuerg fir
déi ganz Tranchée an dee Parking
do eng Partie Décisioune geholl
huet. Dir wésst, dass et do e Plan
d’aménagement particulier gétt,
dass et déi drai Lousen: A, B, C
gétt, wou soll dann iwwert d’Tran-
chée gebaut ginn, an et gétt do
eng Partie juristesch Problemer,
kann ee rappeléieren, am Zesum-
menhank mat dar Dalle.

Ech wéll soen, dass 1992 d’Stad
Létzebuerg mat der CFL eng Kon-
ventioun gemaach huet, wou se jo
dann d'Tranchée vun den CFL of-
kaaft huet, an d’CFL hu jo d’Servi-
tude gehalen, fir um Buedem
d’Gleiser ze leeén. Elo soll also déi
Dalle an der Tranchée gebaut ginn,
an ech wollt just froen, wéi dat ze-
summegeet, wa mir deen Tunnel
do bauen, wa mer en Deel vum
Parking ofrappen, wou jo d’Stad
Létzebuerg dee Parking wéllt ha-
len, an op der Dalle solle Gebaier
gebaut ginn, esouwuel de Batiment
administratif vun der Stad um Lous
C, an dann elo d’Lousen A a B, déi
och solle vun der Stad verkaaft
ginn, fir dass kann dorobber ge-
baut ginn, a fir dee Plan d’aména-
gement particulier, dee schonns
laang besteet, auszeféieren.

Et géif mech wierklech interesséie-
ren, wéi am Kader vun désem Pro-
jet déi Problemer geléist ginn, well
ech weess, dass an der Stad Lét-
zebuerg och vill dorobber ge-
schafft ginn ass, fir juristesch Kilor-
heet doriwwer ze kréien.

Doriwwer eraus, Har President, ass
dat wat mer am nérdlechen Deel
vun der Gare Létzebuerg maache
selwer e weidere Schratt zu der
Reconfiguratioun vun deem ganze
Quartier. Mir sinn hei op engem
Deel téschent dem Quartier Bou-
neweg an dem Quartier Gare, en
Ensembel vun 20.000 Awunner. Dir
wésst, dass de Problem vun der Ei-
sebunn émmer dee war, dass en

de Quartier Bouneweg vun dem
Quartier Gare getrennt huet, an
dass duerch déi Trennung fir déi
Quartieren eng ganz Partie Proble-
mer entstane sinn. An elo mat der
Neigestaltung vun der Gare a mat
der Moderniséierung vun der Gare,
déi mir selbstverstandlech begréis-
sen, do ass keen Zweifel, muss ee
sech och iwwerleeén, ob d’Aus-
wierkunge vun deenen Aarbechten
op de Quartier considéréiert gi
sinn.

Ech hat scho vun der Konventioun
vun 1992 téschent den CFL an der
Stad Létzebuerg geschwat. Dee-
mools ass déi Konventioun getraff
ginn, well jo d’Rocade de Bonne-
voie sollt gebaut ginn, also déi
Strooss, déi laanscht d’Eisebunn
fiert, an deemools war schonn té-
schent der Stad Létzebuerg an
den CFL zum Beispill zréckbehale
ginn, dass an der Konventioun ge-
sot ginn ass: ,La ville s’engage a
remplacer dans le cadre de la ro-
cade l'actuelle passerelle piétonne
par une nouvelle passerelle cou-
verte, ralliant Bonnevoie au parvis
et aux quais de la gare. Cet ou-
vrage d’art, qui enjambera la ro-
cade, sera éclairé et adapté aux
besoins des piétons, des cyclistes
et des handicapés de la marche.”
Dat war deemools 1992. Mir wés-
sen, dass dat eigentlech net ge-
schitt ass.

Mir hunn nach émmer déi al Passe-
relle iwwert d’Eisebunn, déi al, déi
eigentlech ni richteg retapéiert
ginn ass, déi inconfortabel ass,
wou d’Leit owes net garen driwwer
ginn. Mir hunn um Enn dovunner e
Lift gebaut, deen oft futti ass. Et
ass en Noutbehéllef, an dat, wat ei-
gentlech 1992 téschent den CFL
an der Stad Létzebuerg festgehale
ginn ass, ass eigentlech ni ge-
schitt, dat heescht an der Haapt-
saach eng Bréck oder e Passage,
deen iwwert d’Rocade géif goe fir
op dar anerer Sait bei der Rue des
Gaulois erauszekommen an op déi
Manéier de Quartier Bouneweg,
Nord-Bouneweg mat der Gare ze
verbannen. Just dat als Rappel.

Ech wollt och nach soen, dass mer
jo an deem Ensembel do d’Roton-
den hunn - och, géif ech soen, en
Dauerbrenner. Dir wésst, dass mer
déi éischt Rotonde, déi énnescht,
amgaange sinn ze renovéieren,
dass déi soll fir Activités sociocul-
turelles reservéiert ginn. A mir
waarden drop, dass déi Rotonde,
déi iewescht, soll fraiigemaach gi
vun den CFL. Et ass ons émmer
versprach ginn - ech erspueren
lech all déi Questions parlemen-
taires an all déi Antwerte vu Minis-
teren, déi komm sinn - déi iewescht
Rotonde géif 2005 frai ginn. Ech
weess dat net. Dir wésst och, dass
nach en anere Problem an deem
Zesummenhang sech stellt, nadm-
lech dee vun dem Atelier vun der
Gare an dem Centre de mainte-
nance, dee soll op dem Leschte
Steiwer gebaut ginn. Doriwwer hu
mer och Questions parlementaires
an Deklaratioune vun deene ver-
schiddene Ministere kritt, &nner
anerem och vum Har Grethen.

Ech hunn hei eng Antwert vum Har
Grethen vum Februar 2003 op eng
Fro vum Héar Zanussi, an dar dann
och versprach gétt, dass dee
Centre de maintenance um Lesch-
te Steiwer soll oder den éischten
Deel, ech zitéieren: ,Le planning
du projet prévoit la mise en service
de la premiére partie des installa-
tions a partir de 2005 et de la
deuxieme partie des installations
en 2008.“ Also, dat gehéiert och zu
deem Ganzen, wat mer hei maa-
chen. Ech wollt dat hei rappeléie-
ren.

A fir dass dat awer net verluer geet
- well ech weess jo, wéi et am
Latain heescht: Verba volant, scrip-
ta manent -, wollt ech eng Motioun
abrénge fir eng Partie Saachen ze
rappeléieren. Eischtens emol haten
an déar Konventioun vun 1992
d’CFL sech engagéiert, fir dee
ganzen Terrain vun dem Eise-
bunnsgelande, also do wou
d’Schinnen drop sinn téschent der
Rocade an téschent der Place de
la Gare - dat ass jo en Terrain a re-



structurer um Plan d’aménagement
général vun der Stad Létzebuerg -,
fir do e Plan d’'aménagement parti-
culier ze maachen, fir dat ze
restrukturéieren, souwuel d’'Gare
selwer wéi och déi Busgaren, déi
virdru si vum RGTR wéi déi vun der
Stad Létzebuerg.

Natierlech ass bis elo nach keen
esou ee Plan d’'aménagement par-
ticulier komm. Ech mengen, et war
awer am Intérét vun der Eisebunn,
weéi och fir d'Verbindung téschent
der Gare a Bouneweg wichteg,
dass esou eppes kéim. Wann ech
zum Beispill d’Gare vu Strooss-
buerg kucken, wou jo och en Tram
derlaanscht gefouert ginn ass a
wou domat och de ganzen Ensem-
bel vun der Gare renovéiert ginn
ass an attraktiv gestalt ginn ass,
stellen ech mer vir, dass och esou
eppes fir d’'Stad Létzebuerg néi-
deg ass an déi Weiche sinn 1992
gestallt ginn, an ech menge
schonn, dass ee sech dat bei dé-
ser Aarbecht, déi mer elo hei stém-
men, soll rappeléieren.

Ech wéll och nach derbai soen,
dass een natierlech sech muss Ge-
danke maachen, wéi een dann de
Quartier Gare an de Quartier Bou-
neweg iwwert d’Eisebunn kann am
beschte reliéieren. Dir wésst, dass
et schonn zweemol - ech weess
net wéi vill Mol insgesamt - jo Ar-
chitekte ginn ass, Stadteplaner, déi
geduecht hunn, hei kénnt een d’Ei-
sebunn insgesamt iwwerdecken
vun hannert der Bréck vum leschte
Steiwer bis eventuell an d’'Gare
eran. Dat ass jo och an anere Géi-
gende gemaach ginn. Dat ass en
interessanten Terrain métten am
Kar vun der Stad, wou urbanis-
tesch villes ze maachen ass.

Ech wéll elo net hei pladéieren,
dass een onbedéngt d’Eisebunn
direkt soll iwwerdecken, mé ech
menge schonn, wann ee schonn
esou gréisser Aarbechten an enger
Gare mécht, da soll ee sech dat
mat a seng Strategie eranhuelen
an och dorunner denken.

Selbstverstandlech wéll ech nach
eng Kéier insistéieren, dass mir de
Problem vun der leideger Passe-
relle, dat ass wéi gesot en Dauer-
brenner souwuel an der Stad Lét-
zebuerger Lokalpolitik wéi iwwer-
haapt an der Quartierspolitik, end-
lech mol geléist kréien, doduerch
dass mer eng anstanneg Passe-
relle maachen, déi iwwert d’Ro-
cade erausgeet an de Quartier
eran.

An ech mengen och, et misst ee
sech iwwerleeén, wa mer schonn
hei en neie Souterrain an der Gare
maachen, dee mer jo wéllen aus-
bauen, ob een net kénnt e Souter-
rain maachen, dee selbstverstand-
lech vun der Gare d'Quaié géif
matenee verbannen, ma och esou-
guer bis op d’'Bouneweger Strooss
eraus kénnt kommen. Dat war also
eng duebel Ubannung, déi een té-
schent der Gare a Bouneweg kénnt
maachen.

Ech mengen och, fir nach dat
derbéi ze soen, dass een an dar
Renovatioun vun der Gare muss
sech iwwerleeén, wat da mat deem
Areal ronderém d’Rotondé ge-
schitt. D’Rotondé si jo als Monu-
ment national klasséiert. Mir mus-
sen eng Kéier eppes mat deem En-
sembel maachen. Ech menge
schonn, dass een am Kader vun
désem Projet hatt kénnen e puer
Gedanke sech afale loossen, wéi
een deen Ensembel do gestalt.
D’'Rotondé bleiwen also. Déi
iewescht soll, menger Usiicht no,
relativ schnell frai ginn, dass ee
kann urbanistesch doraus eppes
maachen, wat Kapp a Fouss huet,
zesumme mat dem Areal vun der
Gare.

Dat sinn also e puer Remarquen
iwwert déi Zesummenhang, vun
deenen ech net weess, ob déi an
der zoustdnneger Kommissioun
diskutéiert gi sinn. Ech hu se net
am Rapport erémfonnt, ma ech
menge schonn, dass se sech hei
an désem Zesummenhang impo-
séieren.

Dofir wollt ech dann eng Motioun
och virleeén, an dar déi Saache
rappeléiert ginn, éischtens emol
déi Saachen, déi schonn amgaan-
ge sinn: d’Restauratioun vun enger
Rotonde, d’Konventioun, déi mer
1992 ofgeschloss hunn, och déi
aner Konventioun, duerch déi
d’Gemeng eben eng Tranchée vun
de CFL ofkaaft huet, dann natier-
lech och déi urbanistesch Situa-
tioun an deem Ganzen. Dorobber-
hin eng Partie Inviten un d’Regie-
rung. Eischtens, e Plan d’aména-
gement particulier mol ausschaffen
ze loosse fir deen Ensembel vum
Domaine ferroviaire. Zweetens, do-
ranner dann en Aménagement co-
hérent vun der Gare, vun de Bus-
garen an och vun den Alentoursé
virzegesinn. Dréttens, probéiere
wa méiglech déi Plaz vun der Gare
vun deem Duerchgangstrafik ze
befreien.

Dir wésst, dass dat eng terribel Si-
tuatioun ass, wou do, wann d’Leit
iwwert d'Strooss ginn, fir an d’'Gare
ze kommen, sech deen Duerch-
gaangsverkéier vun der neier Ave-
nue an de Suden, an de Westen
vun der Stad duerchwalzt. Dat ass
en terribele Verkéier, an et ass ze
iwwerleeén, ob een dat net kann
iwwert d’Rocade ofleeden op eng
aner Manéier, wéi dat elo geschitt.
Dann natierlech de Passage fir
d’Foussganger - ech hu vun deem
geschwat. Dann natierlech och
d’Integratioun vun de Rotonden an
dat Ganzt. Ech mengen och, dass
ee sech misst iwwerleeén, dass de
Stat mat den CFL géif kucken, wéi
een deen neie Centre de mainte-
nance schnell kénnt entwéckelen
an dann natierlech och op déi Ma-
néier en urbanistesche Gesamt-
konzept dohinner leeén.

Motion 1
La Chambre des Députés,

- considérant le projet de loi 5233
concernant les importants travaux
d’infrastructure ferroviaire dans la
partie nord de la gare de Luxem-
bourg;

- considérant que les investisse-
ments consentis pour ces travaux
s’inscrivent dans une série de tra-
vaux entrepris depuis le milieu des
années quatre-vingt-dix, avec la
couverture de la tranchée nord de
la gare de Luxembourg, la
construction de la rocade de Bon-
nevoie et l'installation de parkings
publics, le reaménagement partiel
de la passerelle au-dessus des
voies du chemin de fer entre la
gare et la rocade de Bonnevoie
ainsi que le reaménagement de
I'entrée de Bonnevoie,

- considérant la restauration en
cours d'une des deux rotondes
CFL de Bonnevoie a des fins socio-
culturelles;

- considérant la convention de
principe signée entre la ville de
Luxembourg et la Société nationale
des chemins de fer le 25 mars
1992 qui retient que «les CFL, en
concertation avec la ville de
Luxembourg, procéderont a délai
raisonnable au meilleur aménage-
ment possible du domaine ferro-
viaire situé entre la rocade de Bon-
nevoie, la place de la gare et la rue
d’Alsace, tel que ce complexe est
inscrit au PAG de la ville comme
formant «un ensemble de terrains
a restructurer dans l'intérét de la
rénovation urbaine»;

- considérant que cette convention
avait également retenu le principe
de [l'implantation d’'un nouveau
centre de maintenance regroupant
les nouveaux ateliers, garages et
dépdts dans le secteur de Luxem-
bourg-Bonnevoie, aux environs
des dépdts actuels, rue de Houffa-
lize;

invite le Gouvernement

- a présenter, ensemble avec la
ville de Luxembourg, un plan
d’aménagement particulier pour
I'ensemble du domaine ferroviaire
tel que décrit dans la convention
de 1992;

- a prévoir dans ce plan un aména-
gement cohérent de la gare CFL et
de la gare d’autobus CFL et AVL si-
tuée sur le domaine ferroviaire;

- a délester ce domaine et la place
publique afférente de la circulation
de transit de et vers le centre-ville;

- a permettre un passage confor-
table et sécurisé des piétons, des
cyclistes et des handicapés entre
le quartier de la gare et Bonnevoie
par une passerelle enjambant la ro-
cade de Bonnevoie, comme prévu
initialement, aussi bien que par un
passage souterrain entre la place
de la gare et la rue de Bonnevoie;

- a intégrer dans ce PAP le réamé-
nagement et la restauration de I'en-
semble classé des rotondes CFL;

- a doter les CFL des moyens finan-
ciers pour héater la construction du
nouveau centre de maintenance a
Luxembourg-Howald et pour per-
mettre la restauration de la 2° ro-
tonde de Bonnevoie ensemble
avec le terrain adjacent dans un
délai raisonnable;

- a faire ainsi une ceuvre urbanis-
tique cohérente dans l'intérét de la
ville ainsi que des quartiers de la
gare et de Bonnevoie, entité de
plus de 20 000 habitants.

(s.) Ben Fayot, Mady Delvaux-
Stehres, Jean-Pierre Klein, Jeannot
Krecké, Marc Zanussi.

Dat, Har President, waren déi puer
Remarquen, déi ech zu désem Pro-
jet wollt soen. Mir si mat désem
Projet d’accord, fannen awer, dass
een Interesse gehat hatt dat urba-
nistesch besser auszeschaffen an
och eng Partie technesch Proble-
mer mat der Stad Létzebuerg ze
klaren, wou ech net d’Impressioun
hunn, dass dat bis elo geschitt ass.

Ech soen lech merci.
Plusieurs voix.-Trés bien!

M. le Président - Als nachste
Riedner ass den Har Paul Helmin-
ger agedroen. Den Har Helminger
huet d’'Wuert.

M. Paul Helminger (DP).-
Har President, bien entendu wéerte
mer dee Projet do stémmen. Ech
wollt awer op e puer, ech sinn e
béssen erausgefuerdert ginn
duerch déi lwwerleeungen, déi den
Har Fayot elo just hei op der Cham-
bertribln gemaach huet an op déi
ech wéll stéchwuertaarteg agoen,
well et sinn am Fong Ilwwerleeun-
gen, déi e schonn e puermol am
Gemengerot vun der Stad Lé&tze-
buerg gemaach huet an déi en och
schonn e puermol am Gemengerot
vun der Stad Létzebuerg, wou ech
der Meenung sinn, dass déi Dis-
kussiounen hei am Fong higehéie-
ren, bedntwert krut.

Ech géing bei deem Klengsten
ufanken, dat ass déi berUhmte
Bréck Passerelle téschent dem
Quartier vun der Gare an dem
Quartier vu Bouneweg. Bien enten-
du huet e ganz Recht. Et ass eng
Bréck, déi versprach ginn ass. Et
ass eng Bréck, déi elo emol provi-
soresch esou funktionéiert wéi se
funktionéiert. Dat Funktionéieren an
den Zoustand vun dar Bréck sinn
net zefridde stellend. Dat wéllt
awer net soen, dass d’'Stad sech
hiren Engagementer, déi se 1992
geholl huet, domadder géing wél-
len entzéien, ma et ass domadder
wéi mat dem ganze Réaménage-
ment vun der Plaz virun der Gare.
Et ass domadder wéi mat dem
Aménagement vun de Rotonden:
eng Rotonde, zwou Rotonden ze-
summe mat deem jétzegen Atelier
de maintenance oder net?

Mir kréien esou oft virgeworf, dass
mer géinge mat enger Salamitaktik
un déi Geschicht erugoen. Ech
wéll hei nach eng Kéier betounen,
dann och hei op der Chamber-
tribtn, dass do ganz einfach hu
missen eng Rei technesch Viraus-
setzungen a Contrainté bekannt
sinn, éier ee kénnt un e Plan d’en-
semble fir dee ganzen Areal Gare
erugoen. Et huet misse geklaert
ginn, wéi vill Quaien a wat fir eng

Quaié fir den Train-tram reservéiert
misste ginn. Et huet misse gekléaert
ginn, ob den TGV, wou den TGV,
wéi den TGV géing an d’'Gare era-
fueren, an och wann elo am Raum
steet, dass en eventuell eng Kéier
géing an enger anerer Gare ukom-
men - wéi zu Zéisseng - wéi an der
Haaptgare, ass emol eppes ganz
sécher: Wann en 2007 da soll kom-
men, da kénnt en emol fir unzefan-
ken do un, well eng aner Gare gétt
et dee Moment net. Dat huet alles
misse geklaert ginn.

Et huet misse geklaert ginn, wéi dat
mat de Rotondé géing vir sech
goen. Wa mer dat alles hunn, an
dat hu mer elo bal alles um Désch
leien, da kann een dru goe fir ze
kucke wéi mer elo dee ganzen
Areal Gare op deene béide Saiten,
Bouneweger Sait a Garer Sait, mat-
enee kénne verbannen an dat esou
op eng Manéier aménagéieren, déi
méi gefalleg ass a besser funktio-
néiert wéi dat de Moment de Fall
ass. Do hunn och schonn déi
éischt Rendez-vousen - och dat
weess den Har Fayot - stattfonnt té-
schent der Eisebunn an der Ge-
meng Létzebuerg fir ebe just dann
elo drun erunzegoen, wou déi
Contraintes techniques bekannt
sinn, un e Plan d’aménagement fir
deen Deel vum Quartier vun der
Gare.

E weess och, dass entre-temps
d’lddien evoluéiert hunn, dass zum
Beispill déi Iddi fir einfach hinze-
goen no deem Schwaizer Modell,
deen ech och flott fonnt hunn, fir
d'Gare ze iwwerdecken, déi Schin-
nen ze iwwerdecken an dodriwwer
zum Beispill d'Busgare ze maache
mat deenen einfachen Op- an
Ofgéang, dass mer do scho gesot
hunn, dass wéinst dér lichter
Heéicht, déi ee brauch fir d’'Hoch-
spannungsleitung vun deene
Quaien ze kréien, dass déi Platt-
form wou d’Busse géingen drop
kommen esou fraglech héich han-
nert dar Gare, esou wéi se besteet,
géing stoe kommen.

Ganz ofgesinn dovun, dass et ab-
solut net evident ass wou dann déi
Bussen, déi do géinge fortfueren
an dohinnerkommen, wéi déi dann
erém an déi Quartiere vun der
Stad, entre autres an d’Al Avenue,
géinge geleet gi wou se awer sol-
len hikommen, oder aus der Neier
Avenue erauskommen. Dee Projet
ass duerfir entre-temps op Ais ge-
luecht ginn ass. Au contraire hu
sech Architekteblroen lddié ge-
maach iwwer wéi een dat kénnt op
eng méi funktionell, modern Aart a
Weis kénnt maachen, fir der Gare
hiert Historesch-Sinn ze weisen,
och d’Schinne soll ee gesinn.

Et ass émmer gesot ginn, den 6f-
fentlechen Transport soll ee gesi fir
en attraktiv ze maachen. Déi Quaié
selwer sinn eigentlech guer net
onattraktiv. Wat onattraktiv ass, dat
ass eischter déi Perspektiv, déi een
hannen huet zur Diddenuewener
Bréck hin, an dann deen Terrain
vague, deen hannendrun nach ass
mat Zwickau, wou jo soll nei amé-
nagéiert ginn. Do leie Plang um
Désch. Mir sinn amgaang, déi mat
der Eisebunn ze diskutéieren. Och
déi wéerten etappeweis realiséiert
ginn. Ma& nach eng Kéier, fir
d’éischt éier dat konnt geschéien,
do hu mer iwwerhaapt musse wés-
sen, wat vum 6ffentlechen Trans-
port, vum Schinnentransport hier
op der Gare soll geschéien.

Dann de Problem vun der Rocade.
No allem wat ech vu menge Ser-
vicer vun der Stad héieren hunn -
an ech hunn dat elo nach mam Mi-
nister gecheckt no allem wat hien
héieren huet -, wann do en
zousétzlecht Gleis op der Nordsait
vun der Gare muss erausgebaut
ginn, fir den Zougang vun déar
Bréck ze maachen, da geschitt dat
an engem Tunnel, dee soll parallell
verlafen zu deem, deen elo be-
steet, also zu dar Schneis wou
fréier déi Gleiser dralouchen.

Wat also eigentlech, jiddefalls no
allem wat mir haut wéssen, stricte-
ment déi Projeten, déi do bestinn,
an och déi Konventiounen, déi
bestinn iwwert dee Parking, deen

an dat Lach gebaut ginn ass, déi
Dalle, déi doriwwer gezu ginn ass,
an déi Projeten, déi dorobber solle
realiséiert ginn an déi sprochfaer-
deg sinn an déi och deemnachst
waerten an de Gemengerot kom-
men, déi iwwregens déi lescht
Woch am Gemengerot waren, wou
mer nach extra do e Reklassement
operéiert hunn, fir dass se solle
richteg funktionéieren, déi daerften
also doduerch net a Fro gestallt
sinn. Oder jiddefalls war et fir eis
alle béid eng Iwwerraschung,
wann dat elo op eemol € Problem
war. Dat schéngt wierklech keen ze
sinn.

Dann d’Bussen an der Neier Ave-
nue. Har Fayot, Dir gitt méi oft wéi
ech zu Fouss vun der Gemeng
heem op d’'Gare. Ma ech fueren
och alt an ech mengen ech reege
mech grad esou wéi Dir heiansdo
op iwwert déi Onzuel vu Bussen,
déi do fueren, an de Fait, dass vill
vun hinnen net esou besat si wéi
mer eis dat géingen am offent-
lechen Transport wénschen. Ma fir
émmer erém ze mengen, d’Léi-
sung dozou dat war de BTB ge-
wiescht, dat ass dach awer wierk-
lech de Realitéiten net an d’Ae ge-
kuckt. Wat fir eng Bussen, vun dee-
nen déi do fueren, hatt de BTB er-
sat? Hatt en déi ersat, déi vu
Réimech komm sinn? Hatt en déi
ersat, déi iwwerhaapt aus der Hes-
per Géigend komm sinn? Hatt en
déi ersat, déi vu Kanech komm
sinn? A wéi hatt e se dann ersat?
Do fiert kee BTB! Wou hétten déi
Leit dann de BTB geholl?

Vun Esch, vun deene Strecke vun
Esch, vun Diddeleng, vun deene
Strecke wou de Regionaltram och
muer wéert fueren, vun deene
Strecken, vun deenen Destinatiou-
ne fiert keen, net ee Bus duerch
d’Nei Avenue. Par contre huet eise
Service ganz kloer ausgerechent,
dass vun deenen anere Bussen,
déi duerch d’Nei Avenue fueren an
déi grad just no deem Professer
Brandli sengem Konzept, dee grad
héich gelueft ginn ass an deen och
wesentlech dozou baigedroen
huet, dass den 6ffentlechen Trans-
port an der Stad esou gutt funktio-
néiert, do hatte bis zu 27 Rela-
tioune misse gekappt ginn, well déi
hatten net méi kénnen doduerch
fueren, well eben de BTB doduerch
gefuer ass, awer e BTB, dee keng
Stater Leit transportéiert hatt, ma
dee Leit eben aus dem Suden
haaptséachlech transportéiert hatt.
M& wouhinner? Och nach net an
de Stadzentrum, mé op de Kierch-
bierg. An dat ass genau dat, wat
elo dee Regionaltram mat dar Liai-
soun, déi virgesinn ass, mécht.

Well mer awer trotzdeem eng Ent-
laaschtung vun de Bussen an der
Neier Avenue brauchen, an ech gi
jo mol dovunner aus, dass den Har
Fayot als Stater Conseiller net drun
denkt fir Buslinne vum Belair, vum
Lampertsbierg, vu Bouneweg, aus
de Virstied, aus dem Gronn, Pafen-
dall, vum Zens eriwwer, vu Gaas-
perech, Zéisseng, dass en net
drun denkt fir déi ze suppriméie-
ren,...

(Interruptions diverses)

...folglech sinn dat also net déi
Bussen, déi een aus der Neier Ave-
nue wéllt eraushuelen, an ech hunn
ebe just gesot, dass vun deenen
anere RGTR-Bussen, déi doduerch
fueren, némmen e minimalen Deel
hatt kénnen ersat ginn duerch de
BTB. An dat war jo grad just de
Punkt, well mer zouséatzlech zu all
deene Bussen och nach de BTB
gehat héatten, woufir dass mir
d’Prioritéiten anescht gesat hunn a
woufir dass mer frou sinn, dass
d’Regierung mat eis op dee Wee
gaangen ass. Dat wollt ech just do-
ZOu soen.

Ceci dit, Har Fayot, berouegt lech!
Mir sinn och do am enke Kontakt
amgaang mam Transportministére
ze kucken, wéi een am Kader vum
IVL, am Kader vun deem Buskon-
zept, dee soll kommen, dofir
suerge kann, dass den RGTR-Tra-
fik an der Stad esou organiséiert
ass, dass e méiglechst do fortfiert
wou d’Leit gare fortfueren a méi-



glechst och eng Entlaaschtung vun
der Neier Avenue mat sech bréngt.

Ech soen lech merci.
Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- D'Wuert
huet elo den Har Aly Jaerling.

M. Aly Jaerling (ADR).- Har
President, mat groussem Bedauere
muss ech awer matdeelen, dass
mir dee Projet hei als ADR leider
net kénne stémmen an dass mer
eis wéerten enthalen. Ech mengen,
och den Har Transportminister ka
sech schonn d’Ursaachen denken,
firwat dass mer dat maachen, well
mir eis einfach als ADR éischter
dem Projet vum Har Ingenieur
Georges Schummer zougewant
hunn, deen e Projet virgeluecht hat,
deen eis geschéngt huet, dass en
d’Problemer an der Stad an am
Zentrum besser géif |éise wéi dee
Projet hei dat elo mécht.

Wat een och dann nach muss
soen, a wat ech och bedaueren a
wat mer deemools bedauert hunn,
ass déi Aart a Weis wéi versicht
ginn ass, dem Har Schummer séi
Projet e béssen an d’Lacherlecht
ze zéien, an ech mengen do wou
een dann awer weess, dass genau
déiselwecht Etld, déi ,mobilitéit.lu*
zesummegestallt huet, dann awer
och mam H&ar Schummer sengem
Projet geschafft huet.

Déi aner Bedenken, déi mer hunn,
dat si jo genau déiselwecht wéi
déi, déi mer virdrun haten iwwert
d’Finanzéierbarkeet vun deem
Ganzen, an dann och iwwert
d’Prioritéiten, déi opgestallt gi sinn,
wou mer nach émmer vum Har Mi-
nister keng kloer Antwerte kritt
hunn, a wat fir engem Zaitraum,
dass e sech da virstellt all déi Pro-
jeten hei wéllen ze realiséieren, déi
vun der Regierung ugekénnegt gi
sinn. Ech sinn och iwwerzeegt,
dass déi meescht vun eis scho
waerten an engem Fleegeheim sét-
zen ier deen éischte Projet, deen
hei elo an deene leschte Wochen
ugekénnegt ginn ass, waert Reali-
téit ginn.

Dofir, wéi gesot, aus deenen Ur-
saache kénne mir leider dése Pro-
jet net stémmen.

M. le Président.- De lesch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Francois Bausch. Den Har
Bausch huet d’'Wuert.

M. Francois Bausch (DE/
GRENG).- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, d'Strategie ,mo-
bilitéit.lu“, wéi se vun déser Regie-
rung genannt gétt, huet gutt Inten-
tiounen, gutt Projeten, se huet och
manner gudder, an ech mengen,
dee Projet als solchen, dee mer
haut hei virleien hunn, ass sécher-
lech ee vun deene gudden. Et ass
evident, dass mer déi Bréck an
alles dat wat do ronderém nach
mat aménagéiert gétt, a Létze-
buerg musse maachen, wa mer net
némmen aus Sécherheetsgrénn,
mé& doriwwer eraus och den offent-
lechen Transport a virun allem d’Ei-
sebunn méi performant maachen,
oder an deem Sé&nn méi perfor-
mant maachen, wéi mer dat jo
awer schlussendlech entre-temps,
wéi et ausgesait, alleguerte wéllen
an deenen nachste Joren.

Ech wéll iwwregens dem Har Jaer-
ling hei soen, dass e manifeste-
ment keng eng Zeil am Projet ge-
lies huet, well wann e sengem Kol-
leeg do, net dem Har Schummer
hei aus der Chamber, ma& deem
aneren Har Schummer, séai Projet
weéllt realiséieren, da grad misst dat
gemaach gi wat an désem Projet
steet, well ansonste wér deen nun
awer glat net ze realiséieren. Dat
heescht, deen Investissement,
deen hei gemaach gétt, huet net
vill ze di mat deene Grénn, firwat
dass zum Beispill anscheinend
den ADR oder respektiv deen ane-
ren Har Schummer, deen net an
der Chamber ass, de Projet ,mobi-
litéit.lu“ oflehnt.

Liest de Projet nach eng Kéier, an
da kénnt Der lech eppes Bessere

besénnen, an ech mengen, da
stémmt Der de Projet och mat.

(Interruption)

Ech hunn awer de Verdacht, dass
et e bésse séier gaange war, wéi
Der décidéiert hutt op d’'Tribtn ze
kommen.

Har President, wat dése Projet
awer och beweist, dat ass eppes
wat ech hei scho gesot hunn am
Kader vu menger Interpellatioun
iwwert d’Eisebunn. Dat ass, dass
de ganzen Eisebunnsréseau iwwer
Jorzéngten en enormen Investisse-
mentsréckstand opzeweisen huet.

Ech hunn hei drun erénnert am Ka-
der vu menger Interpellatioun,
dass eigentlech de schinnegebon-
nenen nationale Réseau an esou
engem schlechten Zoustand war,
dass zum Beispill nach am Ufank
vun den 80er Joren d’'Signalisa-
tioun mat Pétrolskankié funktio-
néiert huet, an d'Weiche gréissten-
deels manuell waren, mat Drote-
seeler hu misse gezu ginn, an dass
eigentlech déi vill Milliarden, déi
émmer esou an deene leschten
zéng oder fofzéng Joer opgezielt
gi sinn, déi an d’Eisebunn inves-
téiert gi waren, dann an d’Fénster
gestallt gi sinn, fir ze beleeé vun
deene jeeweilege Regierungen,
wat alles esou Schéines fir den 6f-
fentlechen Transport a fir d’Eise-
bunn géif gemaach ginn, wi vill de
Steierzueler misst an d'Tasch gréi-
fen, fir der maroder Eisebunn én-
nert d’Aarm ze gréifen, dass dat ei-
gentlech alles Resultater si vun
Ignoranz vun enger Verkéierspolitik
vun deene leschten 30, 35 Joer an
dass een dat émmer erém muss
rappeléieren, wa mer esou Saa-
chen diskutéieren, wéi och dee
Projet, dee mer hei diskutéieren.

Ech mengen, déi Sécherheetspro-
blemer, déi mer op der Bréck do
kennen, an déi elo Gott sei Dank
heimadder berengegt ginn, sinn
och d’Resultat dovunner, an et ass
dofir esou, dass bei deene ville Mil-
liounen Euro, déi mir an d’Eisebunn
investéieren, vill Milliounen Euro
dobaéi sinn, déi menger Meenung
no emol eigentlech nach net esou
direkt an d’Zukunft geriicht sinn,
mé& éischter S&nnen aus der Ver-
gaangenheet berengegen, an dat
heiten ass sécherlech zum Deel op
alle Fall och esou ee Projet.

Ech wéll just zwee Sé&tz soen, well
ech keng Loscht hunn, muss ech
ganz éierlech soen, elo erém eng
Diskussioun iwwert de BTB a virun
allem iwwert deen Tracé duerch
d’Stad ze féieren. Ech sinn déers
esou midd wéi de kalen lerbéssen.
Mir hunn am Gemengerot déi Dis-
kussioune schonn honnert Mol ge-
fouert. D’Argumenter sinn émmer
déi namlecht. Si gi menger Mee-
nung no awer zum Deel nach ém-
mer genausou falsch an och deel-
weis demagogesch a polemesch
benotzt, de part et d’autre, an ech
fannen dat net immens gutt. Dat
bréngt eis net vill weider.

Ech sinn nach émmer der Mee-
nung, dass deen Tracé eng Kéier
muss gebaut ginn. Wéi en herno
genau verleeft, dat ass eng aner
Diskussioun. Ech sinn och nach
émmer der fester lwwerzeegung,
dass en eng Kéier gebaut gétt, an
all Premissen, déi mer haut Emmer
erém virgeluecht kréie bei neie Pro-
jeten, déi mer uginn am Kader vum
offentlechen Transport, a virun al-
lem vum schinnegebonnene Ver-
kéier, beleeén dat, well et gétt ém-
mer iergendwann an enger Klamer
gesot, dass alles esou aména-
géiert gétt, dass alles herno ier-
gendwann nach eng Kéier méig-
lech ass, esou dass dat mer awer
gudde Mutt mécht, dass eng Kéier
deen Tracé gebaut gétt.

Ech wéll awer op eppes hiweisen,
wat mech e bésselche rose ge-
maach huet. Dat ass déi Schluss-
diskussioun, wou den Har Fayot
elo eng Rei Antwerte kritt huet vum
Stater Buergermeeschter, deen
zwar elo leider net hei ass, deen
awer e béssen d’Geschicht ver-
dréit huet, andeem en op déi Bus-
seproblematik an der Avenue hige-
wisen huet.

Ech wéll drop hiweisen, dass am
Kader vum Projet BTB, Har Helmin-
ger - ech si frou dass Der erém hei
sidd -, virgesi war als eent vun den
zentralen Elementer, zum Beispill
och fir virun allem an dem én-
neschten Deel vun der Avenue de
Problem ewechzekréie vun deene
Buskolonnen, well do ass e jo och
zimlech grave, dass do soll en Tun-
nel gebaut ginn, en Tunnel, deen
bei der Paraiser Plaz géing erof-
goen an hanne bei der Gare erém
géif erauskommen. Ech hunn ém-
mer gesot am Kader vum BTB-Pro-
jet wér ech fir déi Léisung, well et
do souwisou keng aner Léisung
géif ginn. D’Majoritéit huet de BTB
esou gutt an der Stad wéi och hei
ofgelehnt, also deen Tracé duerch
d’Stad, ma wat se net ofgelehnt
huet, dat ass de Bau vum Tunnel
vun der Pardiser Plaz bis énnen
erof, ma& dovu schwatzt kee
Ménsch méi.

Ech si best¢tmmt net als ee be-
kannt, dee fir all méigleche Stroos-
sebauprojet antrétt, ma wa mer
eng Kéier wéllen dee ganze Quar-
tier do réurbaniséieren an engem
uerdentleche Sénn, dass mer och
mussen un esou Léisungen den-
ken, wa mer dee Problem wéllen
an de Gréff kréien. Ech hoffen da
just, wa mer dann dat an Ugréff
huelen, dass mer et dann esou
maachen, dass do all Méiglech-
keeten opgehale ginn, fir dass an
Zukunft awer vldicht och nach eng
Kéier do kann en Tram derduerch
fueren. Dés Majoritéit hat dat ver-
sprach, huet dat net gemaach. We-
der an der Gemeng nach um Re-
gierungsniveau ass dat an Ugréff
geholl ginn. Dir hutt den Tracé vum
Tram ofgelehnt, m& Dir hat ver-
sprach den Tunnel ze bauen, virun
allem de Geschéftsleit deemools
an der Stad. Dat hutt Der net ge-
maach, an haut schwétzt Der net
méi dovunner.

Da wéll ech awer soen, Har Presi-
dent, fir zréckzekommen op den ei-
gentleche Punkt vun haut, ndmlech
deen zousatzlechen Investisse-
ment, dee mer maachen, dass et
evident ass, dass de gesamte Kon-
zept ,mobilitéit.lu“ oder wéi een en
och émmer wéllt nennen, de ge-
samte Qualitéitsspronk am offent-
lechen Transport vun zwee Fac-
teure waert ofhanken.

Deen éischten ass deen, dass eng
géeegent Strategie fir d’Zukunft
muss entworf gi fir den Haapttrager
vum schinnegebonnene Verkéier
hei zu Lé&tzebuerg, an dat ass
d’CFL. An do ass et esou, dass e
Méindeg jo anscheinend am Ver-
waltungsrot eng Debatt an d’Haus
steet. Ech weess net wat an deem
Pabeier drasteet. Ech mengen, hei-
banne weess kaum een et oder bal
keen, géif ech soen. Ech huelen
un, dass den Transportminister et
weess, ma dee wollt eis bis haut
naischt driwwer zielen.

Ech sinn awer der Meenung, dass
wann ech gesi wat sech do ubahnt,
dass et noutwendeg wéert ginn an
deenen nachste Méint a Joren,
dass de Législateur sech wéert
aschalten, dat heescht, dass och
d’Parlament do senger Verflichtung
nokénnt a sech wéaert mat an déi
Debatt aschalten, well wann dee
gréissten Trager vum schinnege-
bonnenen offentlechen Transport
hei am Land échouéiert, dann
échouéiert och all lwwerleeung hei
zu Létzebuerg an deenen nachs-
ten zéng Joer fir de schinnegebon-
nene Verkéier auszebauen. Ech
hoffen dofir, nodeem dat Dokument
elo am Verwaltungsrot endlech e
Méindeg vun der CFL virgestallt
gétt, dass mer endlech och an der
Chamberkommissioun dat eng
Kéier presentéiert kréien, an ech
hunn och net méi spéit wéi haut e
Bréif geschriwwen un de Cham-
berspresident, wou ech drai
Saache verlaangen:

1. Dass natierlech den Transport-
minister als dem Législateur sain

direkten  Uspriechspartner an
d’Kommissioun kénnt, fir mat eis
driwwer ze schwétzen.

2. Hatt ech awer och géren, dass
d’Eisebunnsdirektioun eng Kéier
heihinner kénnt, an

3. hatt ech och géren, dass d'Ge-
werkschaften eng Kéier geruff
ginn, dat heescht eigentlech d’So-
zialpartner insgesamt, fir iwwert
dee Strategiepabeier ze schwéat-
zen.

Weéi gesot, ech hunn dee Bréif de
Métteg fortgeschéckt. De Presi-
dent vun der Transportkommis-
sioun, dee jo och hei ass, waert en
an deenen nachste Stonnen, oder
spéitstens muer de Moien op sen-
gem Courrier électronique hunn,
an dann hoffen ech, dass mer an
der nachster Kommissioun kénnen
Neel mat Kapp maachen an Termi-
ner festleeén, fir doriwwer ze
schwéatzen.

Deen zweete Punkt, dee menger
Meenung no wichteg ass, fir dass
,mobilitéit.lu* oder den Ausbau
vum offentlechen Transport eng
Réussite gétt, ass d’Responsabili-
téit, déi de Stat muss huelen. Ei-
schtens bei den Investissementer
an d’Infrastrukturen. Do si jo eng
Rei Projeten elo scho votéiert ginn
an deene leschte Wochen a Méint
an et kommen der jo eng Rei nach
no, ma net némmen an d’Infra-
strukturen, m& och an de Betrib
CFL.

Ech wéll awer hei nach eng Kéier
drun erénneren, datt de Stat den
eenzegen oder bal den eenzegen,
loosse mer esou soen, Aktionar ass
bei der CFL an datt eigentlech
d’CFL dofir als Betrib wéitgehend
vu sengem Aktionar staark ofhan-
geg ass. A wann ech weess, datt
mer esou vill Retarden hate bei
dem Ausbau vun den Infrastruktu-
ren, Investissementsretarden, déi
ech schonn oft genuch hei opge-
zielt hunn, sou weess ech och, datt
mer déiselwecht Retarden hate bei
den Investissementer an d’Material
vum heitegen Exploitant vum
Schinnennetz, ndmlech der CFL.
An ech mengen, datt mer och do
net wéerten derlaanscht kommen
an deenen néchste Joren, egal,
menger Meenung no, wat fir eng
Regierung, dass et ass, fir drun ze
denken eng Kapitalopstockung bei
der CFL ze maachen.

Et kann een net verlaangen, datt
dee Quantesprong, a wann ech
den IVL nach derbaizielen, virun al-
lem den IVL 2, d’Phas 2, déi do
projetéiert oder proposéiert gétt,
esou gemaach gétt; dann deet et
mer Leed, da muss een och déi
Entreprise, den Exploitant zu Lé&t-
zebuerg a méme setzen, an d’Ka-
pital vun der CFL opstocken.

Ech sinn och der Meenung, datt
déi zwou Saachen do extrem wich-
teg sinn, wéi gesot, well soss de
gesamten Défi Ausbau vum offent-
lechen Transport net ka fonction-
néieren an échouéiert. Wat pas-
séiert, wa mer échouéieren an
deem Beréich, dat krute mer virun
e puer Deeg hei vum Landespla-
nungsminister an Innenminister a
Presenz vum Transportminister
beschriwwen am Kader vum IVL.
Do steet ganz daitlech dran, datt
éischtens den offentlechen Trans-
port insgesamt muss massiv aus-
gebaut ginn, wait iwwert dat eraus,
wat elo och dés Regierung am Ka-
der vu ,mobilitéit.lu* décidéiert
huet, ma et steet awer och grad-
esou daitlech dran, datt wa mer
dee ,modal split* vu 25% am Lan-
desduerchschnétt wéllen erree-
chen, da kann dat némme passéie-
ren andeem mer d’'Réckgrat vum
offentlechen Transport zu Létze-
buerg, an dat ass de schinnege-
bonnene Verkéier, massiv stéer-
ken.

Dat heescht, wann een dat Doku-
ment IVL kuckt a virun allem deen
Deel, deen eben den offentleche
Verkéier betréfft, da soen ech ganz
kloer: Mir kénnen eis et net nach
eng Kéier leeschte fir 15 Joer Zait
ze verléieren, et mussen elo end-
lech Neel mat K&pp gemaach
ginn.

Ech mengen, dat, wat mer bis elo
décidéiert hunn, si gréisstendeels
Saachen, déi souwisou iwwerfalleg
waren, respektiv d’Sénne vun der
Vergaangenheet, déi réckgangeg
gemaach gi sinn. Dat, wat elo
usteet, dat si ganz aner Saachen.
Mir hunn de Métteg hei och disku-
téiert iwwert d’Faegkeet vum Stat
fir verschidde Saachen ze finan-
zéieren. Et ass virdrun haapt-
sachlech elo vum Transportminis-
ter gesot ginn, am Kontext vun der
|ddi vun engem Tram duerch d’In-
dustriebroochen, déi ze diskutéie-
ren ass. Do soen ech ganz dait-
lech, ech wéll mech net un deem
Beispill festleeén, méa dat wéll ech
generell soe fir den o6ffentlechen
Transport, dat huet domadder ze
dinn natierlech, datt mer déi Suen
effektiv mussen opbréngen, mé et
huet awer ze doen natierlech do-
madder, datt mer musse Prioritéite
setzen an désem Land an deenen
nachste Joren, Prioritéiten doriw-
wer, wat mer wéllen a wat mer net
wéllen, a wéi mer eis Gelder, déi
eis zur Verfigung stinn, asetzen.

Da musse mer eis och bewosst
sinn, datt net méi alles méiglech
ass an deenen nachste Joren an
datt Prioritéite setzen heescht, zum
Beispill net méi esou onsénneg a
blannem&nnerchers Stroossebau-
projeten ze bauen an ze realiséie-
ren, wéi dat zum Beispill an deene
leschten zwanzeg Joer de Fall war.
Och mir Gréng sinn net der Mee-
nung, datt een d’Stroossen, och nei
Stroossen, an alle Fall soll vum
Désch fegen. Ech mengen awer,
dass d’Prioritéit muss heirobber
leien an den nachste Joren. Dofir,
wann et dréms geet ze soen, ob
mer dat Geld hu fir verschidde
Saachen ze realiséieren, da muss
d’Prioritéit op deenen heite Saache
leien. Dat ass op alle Fall eis lwwer-
zeegung. Ansonste fuere mer mon-
ter an déi Sakgaass eran, déi mer,
eiser Meenung no, wéssenschaft-
lech gutt vum IVL beluecht kritt
hunn.

Ech soen lech merci.
Une voix.-Tres bien!

M. le Président.- D'Wuert
huet elo den Har Transportminister
Henri Grethen.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Har President, Dir
Dammen an Dir Héaren, merci all
deenen, déi an dés Debatt age-
graff hunn. Merci besonnesch dem
Rapporteur fir sai Rapport, séin ex-
cellente Rapport.

Wann ech richteg verstanen hunn,
da fénnt dése Projet eng manner
grouss Zoustémmung wéi dee Pro-
jet virdrun. An dat mam Argument
vun der Sait vun de Vertrieder vum
ADR, dass dee Projet hei iwwer-
flésseg war, wann ee géif de Projet
realiséieren, deen en Ingenieur,
den Har Schummer, ausgeschafft
huet an deen d’Zoustémmung vum
ADR fonnt huet.

Har President, ech muss dat én-
nerstréichen, wat den Har Bausch
schonn hei gesot huet. Géif een de
Projet vum H&r Schummer reali-
séieren, da wieren dés Investisse-
menter nach méi noutwendeg wéi
jee. Well hei geet et einfach dréms
an der Gare Létzebuerg déi Ré-
aménagementer virzehuelen, déi
ee muss virhuelen, fir dass et do
fonctionnéiert, an dass dat mar,
nieftenee vum TGV, den normalen
Zuch an Tram ka fonctionnéieren,
mat allem, wat dat bedéngt. An
dee Projet hei geséit och vir, dass
déi Sécherheet am Nordausgank
vun der Gare Létzebuerg reali-
séiert gétt, déi elo schonn nout-
wendeg ass an déi sech mar méi
wéi jee opdrangt, wa mer wéllen
eng Schinnenubannung vum Fin-
del a vum Kierchbierg realiséieren.

Dofir, dat Argument, Har President,
ass net richteg! Ech muss dat hei
énnerstraichen an aller Objektivitéit
an ouni Polemik.

Wat dem Har Fayot seng Aussoen
ugeet, Har President, ech mengen
an déi Stater Ausenanersetzung
weéll ech mech net améschen; ech
géif och dofir der Chamber recom-



mandéieren, déi Motioun net unze-
huelen, well de Stat do wéineg dra
gefuerdert ass a well och eng ganz
Rei Saachen esou net akzeptabel
sinn.

Ma wat d’Froen ugeet: Déi Bréck
befénnt sech - mir hu keen Avis
vun der UNESCO gebraucht, ma
mir hunn awer en Avis gefrot - an
der Zone tampon, an d’UNESCO
huet eis hiren Accord zu deem Pro-
jet ginn. Ech wéll och soen, dass
an deem Grupp, deen den Archi-
tekturprojet ausgewielt huet, och
Vertrieder vun de Servicer vun der
Stad Létzebuerg, och vun de Ser-
vicer vu Sites et Monuments, enk
associéiert waren.

Wat d’Besoiné vun Terrainen ugeet,
esou sinn déi identifizéiert, ma mir
kénnen do awer net virukommen,
iers mir hunn de Projet gestémmt.
Mir brauchen awer net vill Terrain.
Et schéngt esou ze sinn, dass keng
Schwieregkeet sech stellt fir déi
zousatzlech Bréck ze realiséieren.

Ech weess awer, dass de Bau vun
dar Bréck wéert Nuisancé kreéie-
ren. Scho bei der Renovatioun vun
der bestoender Bréck hunn eng
Rei Bierger sech zu Wuert gemellt,
fir ze soen, dass se Nuisancen
ausgesat waren. Dat ass inévita-
bel, wann een dat mécht. Et waert
och inévitabel bleiwen.

Et ass an der Debatt, Har Presi-
dent, énnerstrach ginn, dass dés
Regierung d'Chamber géif mat ville
Projete befaassen, an d’Fro ass
vun Eenzelnen, besonnesch - dat
heescht némme vun Oppositiouns-
deputéierten - an de Raum gestallt
ginn, ob dann och elo deenen Au-
torisatiounen herno e Suivi géif re-
servéiert ginn.

Har President, ech hatt jo eigent-
lech léiwer Bannercher duerchge-
schnidde wéi hei an d’Chamber
Projete verteidegen ze kommen,
wou ech nach énnerstallt kréien, et
wier rengen Electoralisme. Ma lei-
der, Har President, war dat net
méiglech. Ech héatt géare Projete
realiséiert, well et si jo hei ganz vill
Projeten am Beraich Eisebunn, déi
a l'unanimité gestémmt ginn, déi
eng breet Zoustémmung kréien.
Ech hatt keng Schwieregkeete ge-
hat fir dat ze maachen.

Ech muss awer soen, dass ech
zimlech enttduscht si vun déar
Aart a Weis, wéi an eenzelnen
Déngschtstellen op der Eisebunn
déi Dossieren hei behandelt gi
sinn. Et ass fir mech enttduschend,
dass dés Chamber am Juli 2000
eng Autorisatioun ginn huet, fir zum
Beispill den Dédoublement vun der
Linn Létzebuerg-Péiteng, an dass
mer ausser Viretlden nach net
ganz vill gemaach hunn.

Ech ginn net midd der Eisebunn
dat ze rappeléieren. An ech hu
schonn eng Kéier, Har President,
op déser TribUn gesot, dass, wann
dat net besser gétt - an deen
Opruff ass och do gehéiert ginn,

well zénterhier huet d’'Saach e
bésse méi Driff kritt -, wann et esou
weidergeet, da musse mir als Stat
eis iwwerleeén, ob mer weider
nach kénnen d’Eisebunnsgesell-
schaft CFL mat den Aarbechte
vum Fonds du rail beoptragen. Et
kann net esou sinn, dass Joer fir
Joer Suen, déi d’Chamber
gestémmt huet, en économie falen,
well mer net a méme sinn d’Pro-
jeten ze poursuivéieren.

Et ass - an dofir hunn ech dése
Projet ofgewaart, fir op déi Froe
Stellung ze huelen - gefrot ginn:
Weéi ass et mat der Dotatioun? Mir
hunn e Plan pluriannuel, dee geet
bis 2007. Bis 2007 stinn d’Finanze-
menter. 2008, 2009 an déi Joren
duerno - well dat hei sinn eenzel
Projeten, déi waerte sech bis 2015
hinzéien -, bis dohinner muss een
da kucken, wéi an deene Joren de
Finanzement geschitt.

Woubai ech awer wéll énnerstréi-
chen, Har President, dass et ouni
Emprunt net waert goen, an et wier
jo och iergendwéi irrealistesch ze
mengen, dass dést Land d'Wirt-
schaftskraaft hatt fir an e puer Joer
an den Eisebunnsberaich, ouni
Emprunten opzehuelen, méi wéi
2,5 Milliarden Euro ze investéieren.
Et wier illusoresch ze mengen,
dass een dat géif aus der Ertrags-
kraaft vum Land kénne realiséie-
ren. Souguer wa keng eng nei
Strooss méi gebaut géif ginn, sou-
guer wa géif am Stroossebau den
Entretien op e Minimum reduzéiert
ginn, dann hatt een nach net déi fi-
nanziell Moyene fir ouni Emprunt
dat kénnen ze realiséieren.

Ech wéll der Chamber confirméie-
ren, dass mir zu deem plurian-
nuellé Finanzéierungsprojet stinn,
wéi d’Chamber e virgeluecht krut
bis 2007, an d'Prioritéiten ergi sech
aus de Contrainten, déi mer hunn.
Ech waert dés Chamber, Har Presi-
dent, hoffen ech nach, mam Projet
de loi kénne befaassen iwwert de
Bau vun enger Eisebunnsstreck
téschent Esch an der Stad Létze-
buerg. Ech weess awer, dass dee
Projet net virun 2010 kann an
Ugréff geholl ginn, méa et ass awer
wichteg, dass dee Projet eng
Zoustémmung fénnt, fir dass mer
d’'Basis hu fir eng ganz Rei aner
Aarbechte k&nnen ze realiséieren,
zum Beispill um Niveau vun der
Gemeng Monnerech, zu Steebré-
cken, fir dass do kénnen déi Ben-
sinsstatiounen, déi do vill Proble-
mer de Leit, déi do wunnen, kreéi-
eren, dass mer déi ewechkréien, fir
dass déi Gemengen um Tracé och
Planungssécherheet hunn, fir kén-
nen hir Infrastrukturen ze adaptéie-
ren.

Ob dat nei Pompjeesraimlechkee-
ten zu Steebrécke sinn, ob dat nei
Opfaarten op d’Autobunn Esch-
Létzebuerg sinn, fir all dat, fir déi
Planungssécherheet ze hunn,
brauche mer dat Gesetz, wéssend
dass dat an der nachster Legisla-
turperiod net kann ugefaange ginn.

Ech weess awer och, dass mer fir
kénne weiderzekommen eis Priori-
téite musse setzen. Déi Prioritéite
sinn d’Linn Péiteng-Létzebuerg.
Soubal weéi d’Aarbechte kénnen
ugoen, waerte mer dat maachen.
Ech hoffen, dass dat esou séier wéi
méiglech geschitt.

Dat Gesetz, wat kuerz virdru
gestémmt ginn ass iwwert den Ar-
rét Belval-Usines, esoubal wéi mer
d’Autorisatioun hunn, an dann och
d’Baugenehmegungen hunn,
wéerte mer d’Aarbechten esou
séier wéi méiglech entaméieren.
Do ass kee Problem, y compris
d’Realisatioun vum Park and Ride.
Ma Dir wésst, dass dee Park and
Ride a Frankraich leeft. Déi Aar-
bechte waerte mer alleguerten
ufanken, d'selwecht wéi mer déi
Aarbechte bezuglech dése Projet
de loi esou séier wéi méiglech
wéerten ufanken. Dat heescht, fir
d’nachst Joer 2005 sinn déi éischt
Betrdg an der pluriannueller Pla-
nung virgesinn. Mir brauche jo
nach e béssen Zait fir kénnen de-
tailléiert Plang auszeschaffen. Dat
némme fir lech, fir der Chamber,
Har President, d'Prioritéiten ze indi-
quéieren.

Den Har Bausch, Har President,
huet zum Schluss zu Recht drop hi-
gewisen, dass de Verwaltungsrot
vun der Létzebuerger Eisebunn
d’nachste Méindeg sech mat en-
gem Strategiepabeier befaasst,
deen énnert der exklusiver Res-
ponsabilitéit vun der Generaldirek-
tioun ausgeschafft ginn ass an zu
deem d’'Regierung nach keng Stel-
lung geholl huet. Ech hunn, Har
President, absolut kee Problem an
ech hunn och de Vertrieder vum
Stat an dem Conseil d’administra-
tion gesot, dass se sollen e Méin-
deg proposéieren, dass eng méi-
glechst breet Debatt iwwert dee
Strategiepabeier stattfénnt, deen
ech schonn am Oktober 1999 ge-
frot hunn a wou ech frou sinn, dass
e Méindeg dann dee Pabeier do
ass, de Pabeier vun der Eise-
bunnsdirektioun, deen net den Ac-
cord vun der Regierung gefrot huet
an deen en och net huet, dass
deen da virlait.

Ma d’Land, an d’Deputéierten am
Besonnesche musse wéssen, dass
déi Operatioun net gratis ofleeft.
Wa mer d’Zuelen huelen, am Mo-
ment kascht den 6ffentlechen
Transport, némme fir de Persou-
nentransport, d’6ffentlech Hand
ronn 90 Milliounen Euro pro Joer,
némmen d’Eisebunn. Wann neit
Material bis ugeschaaft ass an och
nei Linnen, well mer jo méi wélle
maachen, riskéiert dee Montant
bannent kierzester Zait op 150 Mil-
liounen Euro d'Joer eropzesteigen.
Dat ass eng konsequent Steigung,
ma dat ass de Préis wann ee mat
performantem Material wéllt iwwer
bestehend Strecke fueren. Dann
hu mer nach net vun deenen neie
Strecke geschwat. Da geet de
Prais permanent an d’Luucht.

Mir hunn e Problem am Fret-Be-
réich. Ech si jo net midd ginn dat
ze énnerstraichen. D’lescht Joer
huet d’Létzebuerger Eisebunn
Avances sur co(t 29 Milliounen
Euro am Fret-Berdich gemaach,
deen énnert hirer Responsabilitéit
ofleeft. Esouwait wéi ech gesinn,
kascht d’Restrukturéierung vun
deem Secteur, a supposer dass
een de Fret-Secteur wéllt bei der
Létzebuerger Eisebunn baibeha-
len, Minimum 400 Milliounen Euro
d’Joer. Pardon, 400 Milliounen ins-
gesamt u Mise en capital, fir dass
dat ka gemaach ginn.

An da mussen nach, wat d’Perso-
nal ugeet, ganz schaarf strukturell
Moossname virgeholl ginn, déi
sech an enger Propositioun artiku-
|éiere wou - vereinfacht duerge-
stallt - gesot gétt, mir schafen eng
Cellule de reclassement, esou eng
CDR, well dat an der Sidérurgie en
Ausdrock ass, an déi verléint dann
un eng nei Entitéit Leit, wéi
d’Déitsch Bunn dat och huet, zu
engem aneren Tarif, an dee Sur-
colt, dee wier dann natierlech och
zu Laaschte vum Statsbudget.

Da brauch d’Létzebuerger Eise-
bunn, fir dat Material kénnen ze ka-
fen, och nach eng Kéier e Montant,
deen esou ém 575 Milliounen Euro
dréint. All dat fir lech ze soe wou
een dann net sécher ass, ob de
Fret, well et geet an der Hypothees
ém dat hei, dass de Fret da géif
erhale bleiwen, dass d’Létzebuer-
ger Eisebunn et géif faerdeg brén-
gen, hir Clienten ze fidéliséieren,
besonnesch hire gréisste Client,
d’Arcelor, esou dass deen net bei
een anere geet ab 2007, well d’Eu-
ropaparlament huet jo géschter
oder virgéschter an der Komitolo-
gie mam Conseil zesummen déci-
déiert fir d’'Liberaliséierung ém e
Joer virzezéien. D’Létzebuerger
Regierung war émmer do dergéint.

All dat sinn Hypotheesen op dee-
nen elo muss geschafft ginn, an
ech muss jiddferengem, ech muss
der Chamber soen, dass dat net
einfach gétt, ech muss awer och
ganz besonnesch deene Leit, déi
op der Eisebunn schaffen, soen,
dass et kee Wéaert huet, do de
Kapp an de Sand ze stiechen. Dés
Regierung ass bereet, der Eise-
bunn esou wait wéi méiglech a wéi
néideg ze héllefen, awer mir sinn
net bereet, op all Fuerderung anze-
goen, dat Onméiglechst wouer ze
maachen. Dat ganz sécher net!

Mir si bereet, mat deene Leit, déi
op der Eisebunn schaffen, mat der
Chamber zesumme Léisunge fir
d’Zukunft ze sichen. Déi Léisunge
mussen awer am Kader vun de fi-
nanzielle Méiglechkeete vum Lé&t-
zebuerger Stat bleiwen. Ech hof-
fen, dass dat wat ech eng Kéier op
déser Tribdn gesot hunn, dat
heescht, dass den offentlechen
Transport iwwert d’Schinn zu Lét-
zebuerg eng grouss Zukunft hatt,
d’Eisebunn awer eventuell net,
dass dat net wouer gétt.

M. le Président .- D'Diskus-
sioun ass elo ofgeschloss a mir
kommen zur Lecture vum Article
unique vum Projet de loi 5233 a mir
stémmen driwwer of.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

Den Article unique ass gelies an
ugeholl.

Dir Dammen an Dir Haren, mir
stémmen elo of iwwert dee virleien-
de Projet.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi derfir si sttmme mat Jo, déi
dergéint si mat Neen oder si ent-
hale sech.

De Projet de loi ass ugeholl mat 50
Jo-Stémmen a 7 Abstentiounen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt
(par M. Patrick Santer), M. Lucien
Clement, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Marcel Glesener (par M. Lu-
cien Clement), Jean-Marie Hals-
dorf (par M. Laurent Mosar), Nor-
bert Haupert, Nico Loes, Paul-Hen-
ri Meyers (par M. Marco Schank),
Laurent Mosar, Patrick Santer, Mar-
cel Sauber, Marco Schank, Jean
Spautz, Mme Nelly Stein, MM.
Théo Stendebach, Fred Sunnen,
Lucien Weiler (par M. Théo Stende-
bach) et Claude Wiseler;

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Niki Bettendorf), Xa-
vier Bettel, Niki Bettendorf, Emile
Calmes, Mme Agny Durdu, MM.
Gusty Graas, Paul Helminger,
Alexandre Krieps, Claude Meisch
(par M. Emile Calmes), Mme Mag-
gy Nagel, MM. Jean-Paul Rippin-
ger, Marco Schroell (par Mme Si-
mone Beissel) et John Schummer;

MM. Jean Asselborn (par M. Ben
Fayot), Alex Bodry, Mme Mady Del-
vaux-Stehres, M. Mars Di Bartolo-
meo (par M. Alex Bodry), Mme Ly-
die Err, MM. Ben Fayot, Jean-Pierre
Klein, Jeannot Krecké, Lucien Lux
(par Mme Mady Delvaux-Stehres),
Mme Lydia Mutsch, MM. Jos
Scheuer, Georges Wohlfart et Marc
Zanussi;

MM. Frangois Bausch, Camille Gira
(par M. Francois Bausch), Jean
Huss, Mmes Dagmar Reuter-An-
gelsberg et Renée Wagener (par
M. Jean Huss).

Se sont abstenus: MM. Jean Co-
lombera, Gast Gibéryen, Fernand
Greisen (par M. Gast Gibéryen),
Jacques-Yves Henckes (par M.
Jean Colombera), Aly Jaerling,
Jean-Pierre Koepp et Robert Meh-
len (par M. Aly Jaerling).

Gétt d’Chamber d’Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)

Et ass also esou décidéiert.
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Motion 1

Dann hu mer eng Motioun virleien,
déi den Har Ben Fayot abruecht
huet an déi ausgedeelt ass ginn.
Den Har Fayot huet d’'Wuert.

M. Ben Fayot (LSAP).- Jo,
ganz kuerz. Just fir ze soen, dass
ech et e bésse lamentabel fannen,
wéi den Har Minister op déi Mo-
tioun reagéiert huet. An enger Par-
tie Saachen ass wuel och d’Stad
Létzebuerg gefuerdert, ma et sinn
och eng Partie Saachen, wou de
Stat gefuerdert ass. Zum Beispill
déi Kreditter fir de Centre de main-
tenance, iwwerhaapt och déi
Emannerunge vun de Busplaze vi-
run der Gare, iwwerhaapt och déi
ganz Verkéierssituatioun, an ech
menge schonn, dass de Stat eng
Responsabilitéit huet an dass et e
béssen einfach ass fir déi Motioun
hei ofzelehne mat dem Argument,

MARDI, 23 MARS 2004

Ordre du jour

1. Communications
2. Ordre du jour

dat war eng Saach vun der Stad
Létzebuerg a vun der Lokalpolitik.
Déi vun der Stad waerte sech dat
mierken.

Plusieurs voix.- Trés bien!

M. le Président .- Mir stém-
men elo of iwwert d’Motioun 1.

Vote

Déi fir d’'Motioun 1 si sttmme mat
Jo, déi dergéint si mat Neen oder
si enthale sech.

D’Motioun 1 ass verworf mat 31
Nee-Stémme géint 23 Jo-Stém-
men.

Ont voté oui: MM. Jean Asselborn
(par M. Ben Fayot), Alex Bodry,
Mme Mady Delvaux-Stehres, M.
Mars Di Bartolomeo (par M. Alex
Bodry), Mme Lydie Err, MM. Ben
Fayot, Jean-Pierre Klein, Jeannot
Krecké, Lucien Lux (par Mme Ma-

3. Déclaration de politique étrangére présentée par Ma-
dame Lydie Polfer, Vice-Premier Ministre, Ministre des Af-
faires étrangéres et du Commerce extérieur

4. Question avec débat N° 41 de M. Serge Urbany relative a
la situation du groupe Arcelor

Questions urgentes Nos 2672 et 2673 de M. Aly Jaerling
relatives a I'évolution du marché de l'acier (Groupe Arce-

lor)

5. 5228 - Projet de loi portant approbation de I'Accord euro-
méditerranéen instituant une association entre la Com-
munauté européenne et ses Etats membres, d'une part,
et la République libanaise, d'autre part, et de I'Acte final,
signés a Luxembourg, le 17 juin 2002

5247 - Projet de loi portant approbation de I'Accord éta-
blissant une association entre la Communauté europé-
enne et ses Etats membres, d'une part, et la République
du Chili, d'autre part, et de I'Acte final, signés a Bruxelles,

le 18 novembre 2002

5291 - Projet de loi portant approbation de I'Accord euro-
méditerranéen établissant une association entre la Com-
munauté européenne et ses Etats membres, d'une part,
et la République algérienne démocratique et populaire,
d'autre part, et de I'Acte final, signés a Valence, le 22 avril

2002

(Rapports de la Commission des Affaires étrangéres et
européennes et de la Défense - Discussion générale -
Lecture du texte des projets de loi - Votes et dispenses
du second vote constitutionnel)

Au banc du Gouvernement se trouvent: M. Jean-Claude Jun-
cker, Premier Ministre, Ministre d’Etat; Mme Lydie Polfer, Vice-
Premier Ministre; M. Fernand Boden, Mmes Erna Hennicot-
Schoepges et Marie-Josée Jacobs, MM. Michel Wolter et Luc
Frieden, Mme Anne Brasseur, MM. Charles Goerens, Carlo
Wagner et Francgois Biltgen, Ministres; MM. Joseph Schaack et
Eugéne Berger, Secrétaires d’Etat.

(Début de la séance publique a 15.00 heures)

M. le Président.- D'Sitzung
ass op.

Huet d’'Regierung der Chamber ier-
gendwellech Matdeelungen ze
maachen?

(Négation)
Dat schéngt net de Fall ze sinn.

1. Communications

Da weéll ech lech folgend Kommu-
nikatioune maachen.

(Interruption)

Ech maachen nach just déi folgend
Kommunikatiounen, an da kritt Dir
d’Wuert.

1) La liste des questions au Gou-
vernement ainsi que des réponses
a des questions est déposée sur le
bureau.

Les questions et les réponses sont
publiées au compte rendu.

2) Monsieur Jean-Claude Juncker,
Ministre des Finances, a déposé
au Greffe de la Chambre des Dé-
putés, en date du 18 mars 2004, le

- Projet de loi 5313 approuvant un
amendement a I’Accord portant
création de la Banque européenne
pour la reconstruction et le déve-
loppement.

Monsieur Frangois Biltgen, Ministre
du Travail et de 'Emploi, a déposé
le méme jour le

dy Delvaux-Stehres), Mme Lydia
Mutsch, MM. Jos Scheuer,
Georges Wohlfart et Marc Zanussi;

MM. Jean Colombera, Gast Gibé-
ryen, Fernand Greisen (par M. Aly
Jaerling), Aly Jaerling et Jean-
Pierre Koepp;

MM. Frangois Bausch, Camille Gira
(par Mme Dagmar Reuter-Angels-
berg), Jean Huss, Mmes Dagmar
Reuter-Angelsberg et Renée Wa-
gener.

Ont voté non: Mme Nancy Arendt
(par M. Patrick Santer), M. Lucien
Clement, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Jean-Marie Halsdorf (par M.
Laurent Mosar), Norbert Haupert,
Nico Loes, Paul-Henri Meyers (par
M. Marco Schank), Laurent Mosar,
Patrick Santer, Marcel Sauber, Mar-
co Schank, Jean Spautz, Mme Nel-
ly Stein, MM. Théo Stendebach, Ni-
colas Strotz (par M. Nico Loes),
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- Projet de loi 56314 portant modifi-
cation de la loi modifiée du 28 mars
1972 concernant 1. l'entrée et le
séjour des étrangers; 2. le contrdle
meédical des étrangers,; 3. I'emploi
de la main-d’oeuvre étrangere.

Monsieur Henri Grethen, Ministre
de I'Economie, a déposé en date
du 19 mars 2004 le

- Projet de loi 56315 modifiant la loi
modifiée du 1er mars 1973 autori-
sant le Gouvernement a accorder
la garantie de I'Etat et une aide fi-
nanciéere au profit de la ,Société
des Foires Internationales de
Luxembourg*, Société anonyme a
Luxembourg.

3) Le Conseil Interparlementaire
Consultatif de Benelux s’est réuni
en séance pléniere les 19 et 20
mars 2004 au Sénat de Belgique.

Sous la présidence de M. Jean-
Marie Happart, Sénateur belge, les
parlementaires des trois pays ont
d’abord écouté une intervention de
Madame Frédérique Ries, Secré-
taire d’Etat belge aux Affaires euro-
péennes et étrangeres sur le 47¢
rapport commun des Gouverne-
ments sur la coopération entre les
trois Etats dans le domaine de la
politique extérieure.

Du cété luxembourgeois, M. John
Schummer, Vice-Président du Par-
lement Benelux qui a présidé une
partie des débats, M. Nico Loes,
Mme Nelly Stein, MM. Jeannot Bel-
ling, Xavier Bettel, Camille Gira et
Jean-Pierre Koepp ont assisté a
cette session qui comptait égale-
ment la présence d’une importante
délégation de I'’Assemblée balte
avec laquelle le Parlement Benelux
entretient des relations soutenues.

Alors gu’en sa qualité de Président
de la Commission des Affaires éco-
nomiques, de I'Agriculture et de la
Péche M. Nico Loes a présenté un
rapport intermédiaire sur I'impor-
tance économique du secteur du
tourisme dans les pays du Bene-
lux, sujet a traiter de fagon appro-
fondie lors de la partie de session
de fin juin 2004, M. Xavier Bettel
est intervenu dans le débat sur la
suppression en ordre principal de
la procédure d’exequatur dans les
pays du Benelux en matiere matri-
moniale et en ce qui concerne la
responsabilité parentale.

M. Jeannot Belling, quant a Iui, a
fait rapport sur les comptes de
I'exercice 2003 du Parlement Be-
nelux que I’Assemblée a approu-
vés.

Fred Sunnen, Lucien Weiler (par M.
Théo Stendebach) et Claude Wise-
ler;

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Xavier Bettel), Xa-
vier Bettel, Niki Bettendorf, Emile
Calmes, Mme Agny Durdu, MM.
Gusty Graas, Paul Helminger,
Alexandre Krieps, Mme Maggy Na-
gel, MM. Jean-Paul Rippinger, Mar-
co Schroell (par M. Gusty Graas) et
John Schummer.

Wat eis parlamentaresch Aarbecht
fir d’ndchst Woch ubelaangt, huet
d’Presidentekonferenz an hirer Sit-
zung de Moie Folgendes propo-
séiert:

D’Chamber siégéiert en Dénsch-
deg, den 23. M&erz um drai Auer, e
Méttwoch, de 24. Maerz moies um
néng Auer an nométtes um hallwer
dréi.

D’autres sujets a l'ordre du jour
étaient les travaux de la Confé-
rence intergouvernementale et les
résultats du Sommet de Bruxelles,
les conclusions de la Table ronde
de Riga sur la coopération entre
les Etats baltes et I'Union euro-
péenne, le probleme des tra-
vailleurs frontaliers, 'immatricula-
tion de véhicules a I'étranger, la cir-
culation des personnes, ainsi que
les soins de santé transfrontaliers.

En conclusion de ses travaux, I'As-
semblée a adopté une série de re-
commandations invitant de fagon
générale les trois Gouvernements
a rendre les législations et régle-
mentations visées aussi cohé-
rentes que possible.

4) Par lettre du 15 mars 2004 le Se-
crétaire général du Parlement eu-
ropéen a fait parvenir au Président
de la Chambre le texte des résolu-
tions adoptées par le Parlement
européen au cours de sa période
de session du 25 au 26 février
2004:

- résolution sur la préparation du
sommet de printemps 2004

- résolution sur la situation de I'éco-
nomie européenne - rapport prépa-
ratoire sur les grandes orientations
des politiques économiques

- résolution sur la communication
de la Commission au Conseil et au
Parlement européen sur les fi-
nances publiques dans I'UEM -
2003

- résolution sur la communication
de la Commission au Conseil: Suivi
du Livre blanc ,Un nouvel élan
pour la jeunesse européenne” -
Proposition d’objectifs communs
en matiere de participation et d’in-
formation des jeunes suite a la ré-
solution du Conseil du 27 juin 2002
relative au cadre de coopération
européenne dans le domaine de la
jeunesse.

2. Ordre du jour

M. Aly Jaerling (ADR).- Mer-
ci, Har President. Dir Dammen an
Dir Haren, ech wollt eng Modifica-
tion de 'ordre du jour froen, fir eng
Dringlechkeetsfro ze stellen am Ze-
summenhang mat deenen Neieg-
keeten, déi mir elo an deene lesch-
ten Deeg kritt hunn iwwert de Per-
sonalofbau bei Arcelor.

M. le Président.- Den Har
Statsminister huet sech d’accord
erklaert, fir um Uschloss un d’De-
klaratioun vun der Madame Ausse-
minister Lydie Polfer op déi gestall-
te Froen am Zesummenhang vun
der Arcelor, sief et vum ADR, sief et
vun deene Gréngen oder och vun
de Kolleege vun de Sozialisten, déi
eng ahnlech Fro gestallt hunn, all

En Dénschdeg presentéiert d’Aus-
seministesch eng Deklaratioun iw-
wert d’Aussepolitik vun eiser Re-
gierung. Uschléissend hu mer nom
Modell 1 drai Associatiounsofkom-
messen téschent den EU-Lanner
an dem Libanon, dem Chile an Al-
gerien.

E Méttwoch de Moien um néng
Auer an nométtes um hallwer drai
hu mer d’Debatten iwwert d’Ausse-
politik nom Modell 2, de Projet de
loi 5221 iwwert d’Erneierung vum
Internat zu Elwen nom Modell 1 an
de Projet de loi 5278 iwwert d’Pu-
blicité fonciére och nom Modell 1.

Ass d’Chamber domadder aversta-
nen?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.
D’Sitzung ass opgehuewen.

(Fin de la séance publiqgue a
18.18 heures)

Présidence: M. Jean Spautz, Président

ze antwerten. Dat geschitt
uschléissend un den Exposeé.

Entschéllegt, de Kolleeg Urbany
vun de Kommunisten hat och eng
Fro dozou gestallt. Also op all déi
Froen ass den Héar Statsminister
bereet anzegoen.

M. Serge Urbany (déi
Lénk).- Also vum René Urbany bis
zu deene Lénken...

M. le Président.- Ass
d’Chamber domadder d’accord?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Wat eis parlamentaresch Aarbech-
te vun déser Woch ubelaangt, gétt
Folgendes virgeschloen: Do sié-
géiert d’Chamber also haut de
Métteg a muer de Moien um néng
a muer de Métteg um drai Auer.

Haut de Métteg hu mer d’Deklara-
tioun vun der Madame Ausseminis-
ter iwwert d’Aussepolitik, uschléis-
send d’Antwert vum Har Minister
op déi Froen, déi am Zesummen-
hang mat der Groussindustrie ge-
stallt ginn.

Dann hu mer d’Projets de loi 5228,
5247 an 5291, Associatiounsof-
kommessen téschent de State vun
der Européescher Unioun an dem
Libanon, dem Chile an Algerien.
Muer de Moien um néng Auer an
nomeéttes um hallwer dréi hu mer:

1) d’'Diskussioun iwwert d’Ausse-
politik,

2) de Projet de loi 5221 iwwert den
Ausbau vum Internat zu Elwen an
3) de Projet de loi 5278 iwwert
d’Publicité fonciere.

Ass d’Chamber mat deem Ordre
du jour averstanen?

(Assentiment)

Et ass also esou décidéiert.

Da komme mir elo zum Haaptpunkt
vun eiser Sitzung haut de Métteg,
dat ass d’Deklaratioun vun der Ma-
dame Ausseminister Lydie Polfer
iwwert d’Aussepolitik. D'Wuert huet
elo d’Madame Ausseminister Lydie
Polfer.

3. Déclaration de poli-
tique étrangére présen-
tée par Madame Lydie
Polfer, Vice-Premier Mi-
nistre, Ministre des Af-
faires étrangéres et du
Commerce extérieur

Mme Lydie Polfer, Vice-Pre-
mier Ministre, Ministre des Affaires
étrangeres et du Commerce exté-
rieur.- Har President, Dir Dammen
an Dir Héren, et ass dést déi fén-
nefte Kéier, dass ech d’Eier an





