gutt war, wann némmen deen een
Deel vum Monde commercial an
désem Gremium vertruede war,
sou dass mer en neie Gremium
geschaaft hunn. Deen heescht elo
net méi Conseil des Consomma-
teurs, ma Conseil de la Consom-
mation. An deem sinn dann och elo
d’Acteure vun de professionelle
Vendeure a Producteure vertrue-
den.

Mir sinn der Meenung, dass dat
eng gutt Léisung ass. D’Chambre
professionnelle ass expressis ver-
bis frou iwwert dés Eménnerungen.
Ech wéilt och zitéieren, dass
d’Chambre du Commerce an hirer
neier Publikatioun expressis verbis
hiren Accord zu désem Gesetzes-
text gétt, émsou méi, wou deen Dé-
lai de dénonciation, dee vun der
Regierung op dréi Joer gesat war,
an dee vun eis, der Kommissioun,
erofgesat ginn ass op zwee Joer,
op der Base vun der Argumenta-
tioun vun der Chambre du Com-
merce eben zréckbehale ginn ass.

Voila, Har President, Dir Dammen
an Dir Haren, dat waren déi Expli-
catiounen, déi ech wollt zu désem
Gesetzestext ginn. Ech kann ném-
men hoffen, dass désen Text waert
am Intérét vun de Consommateure
sinn. En ass op alle Fall esou
gewénscht, a wann déi Evalua-
tioun, déi op europadescher Basis
da wéert gemaach ginn, dann och
an déi Richtung geet, da waert dé-
se Gesetzestext bleiwen. Stellt et
sech eraus, dass en nach verbes-
serungsbedurfteg ass, waert wahr-
scheinlech eng nei Direktiv kom-
men, duerch déi mir dTexter mus-
sen adaptéieren.

Ech wollt op alle Fall recomman-
déieren als Pléniére désen Text ze
adoptéieren, sou wéi mir en als
Kommissioun virgeschloen hunn.
Ech wollt lech och soen, dass
meng Fraktioun wéert désen Text
stémmen.

Ech soen lech merci fir d’No-

lauschteren.

M. le Président .- Als éischte
Riedner ass den Har Marcel Sau-
ber agedroen. Den Har Sauber
huet d’'Wuert.

Discussion générale

M. Marcel Sauber (CSV).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, wéi vill Gesetzer gétt och
désen Text zum Deel wéinstens
zréckgefouert op eng européesch
Direktiv. Dobaussen freet ee sech
vlaicht: Firwat kémmert sech Bréis-
sel dann elo ém d’'Garantie vun de
Wueren respektiv ém de Konsu-
menteschutz? Bei der Garantie de
conformité geet et hei haaptsach-
lech ém d’Realiséiere vum
europdesche Bannemaart. Mun-
chee waert sech wonneren: Banne-
maart, dat war dach 1993! Richteg
ass zweifellos, dass deemools eng
ganz Partie grouss Schrétt ge-
maach gi sinn a Richtung Banne-
maart. Richteg ass awer och, dass
net alles ugepasst gouf an dass
déi eng oder aner Saach nach op-
steet, fir an d’reell Harmoniséie-
rung eranzekommen. De Banne-
maart ass nunemol bal wéi eng
Blumm, e muss gefleegt a weider-
entwéckelt ginn, wann d’Noutwen-
degkeet ginn ass.

An enger Etud vu Gallup Europe vu
September 2001 hate 75% vun den
Entreprisen uginn, dass énner-
schiddlech  Konsumenteschutz-
|égislatiounen an deenen eenzelne
Lanner hir Kadschten onnéideg an
d’Luucht dreiwen, a 60% vun den
Entreprisen hu gemengt, dass déi
verschidde Gesetzgebungen am
Konsumenteschutz Konsequenzen
op hir Compétitivitéit hatten. Dés
puer Zuelen énnerstraichen zwei-
fellos d’'Bedeitung, déi désem Ge-
setzesprojet zoukénnt, dee mir elo
hei diskutéieren, deen haaptséch-
lech déi minimal Garantieleesch-
tungen harmoniséiere soll.

Har President, ech wéll elo am De-
tail op den Inhalt vum Gesetzes-
projet net agoen. Dat huet meng
Kolleegin, d’Madame Durdu, ganz
gutt gemaach. Heifir wéll ech hir
och merci soen a se félicitéieren fir

dee gudde schréftlechen a ménd-
leche Rapport. Ech wéll mech dofir
op eng grondleeénd Annerung
beim Conseil des Consommateurs
beschrédnken, deen am Gesetz
vum 25. August 1983 iwwert de
Konsumenteschutz virgesinn ass.
Déi Annerung, déi am meeschten
opfélt, ass d'Zesummesetzung.

Bis elo waren an deem Conseil des
Consommateurs vertrueden: de
Ministére de I'Economie, de Méttel-
standsministere, de Familljeminis-
tere, de Justizministere a sechs
Delegéierte vun de representativé
Konsumenteschutzorganisatiou-
nen. Et falt also op, dass an désem
Gremium Vertrieder vum Stat a vun
de Konsumente waren, awer keng
Vertrieder vun de Geschéftsleit
oder vun dem Patronat. Dat war
scho bei der Schafung wvum
Conseil kritesch vun dem Statsrot
deemools gesi ginn, dee geschriw-
wen huet, an do zitéieren ech: Il
ne peut dés lors qu’émettre de
nettes réserves a I'égard de la for-
mule actuellement retenue, qui a
son avis ne saurait conduire qu’a
une cristallisation du seul point de
vue des consommateurs et aggra-
ver les conflits avec les profession-
nels au lieu de contribuer a une
conciliation des positions des uns
et des autres.”

Et ass elo eng gutt Saach, wann
d’Regierung mam virleiende Projet
d’Zesummesetzung annert. Et soll
net méi némmen eng Plattform
sinn, wou Konsumenten hir Posi-
tioun duerleeé& kénnen, neen, de
Conseil des Consommateurs soll
sech zu engem Forum entwécke-
len, wou duerchaus wuel kontro-
vers diskutéiert ka ginn, m& wou
awer och e konstruktiven Dialog
soll stattfannen. Et solle konkret an
désem neie Gremium véier Vertrie-
der vun de Konsumenten, vum Pa-
tronat a vum Stat siégéieren. Dést
Organ huet och dann e konsulta-
tive Charakter.

D’Regierung huet och richteg er-
kannt, dass deementspriechend
den Numm misst émgeénnert ginn,
dee bis elo Conseil des Consom-
mateurs war, awer no der neier Ze-
summesetzung net méi glécklech
war, well et effektiv net méi e renge
Forum ass fir d’Konsumenten. Fir
der neier Dimensioun da Rech-
nung ze droen, soll en deemnachst
émgedeeft ginn a Conseil de la
Consommation.

Awer d’Regierung ass net einfach
bei der Zesummesetzung a beim
Emdeefe stoe bliwwen, si huet och
d’Aufgaben definéiert, d’'Missioune
vun dem Conseil de la Consomma-
tion nei énnert d’Lupp geholl, an
dee Gremium, dee soll jo dann
haaptsachlech d’Zesummenaar-
becht bréngen téschent deenen
zwou Parteien am Kader vum Kon-
sumenteschutz selwer. Hie kann
och vun der Regierung oder vum
Ekonomieminister ugefrot gi fir Avi-
sen ze maachen iwwert déi eng
oder aner Fro.

Ech gesinn et als positiv, datt
duerch dése Projet en Equiliber um
Niveau vun der Zesummesetzung
vum Conseil de la Consommation
erbéibruecht gétt. Et ass och e
wichtegt Zeechen no baussen, datt
heiduerch den Dialog vun deenen
zwou concernéierte Parteien am
Konsumenteschutz geférdert gétt.
lwwregens gétt dés Modifikatioun
vum bestehende Gesetz souwuel
vum Conseil d’Etat wéi och vun der
Chambre professionnelle an der
Konsumenteschutzorganisatioun
guttgeheescht.

Har President, zum Schluss weéll
ech den Accord vu menger Frak-
tioun zu désem Projet ginn, well
doduerch net néEmmen de Konsu-
menteschutz profitéiere kann, ma
och d’'Geschéftsleit, déi sech net
méi no verschiddene Garantiere-
gelungen an deenen eenzelnen
EU-Memberstate riichte mussen an
am Fall vu Problemer mam Konsu-
ment mat um Désch sétzen an hei
am Dialog hir Problemer kénne Iéi-
sen.

Merci.

M. le Président .- Als nachst
Riednerin ass d’Madame Mady
Delvaux-Stehres agedroen. D’Ma-
dame Delvaux huet d’'Wuert.

Mme Mady Delvaux-
Stehres (LSAP).- Merci, Har Pre-
sident. No dar excellenter Be-
schreiwung vun der Madame Dur-
du, déi d'Gesetz jo hei a Re-
kordzait an allen Detailer erklaert
huet, an no den Ausféierunge vum
Marcel Sauber ass et eigentlech fir
mech elo ganz einfach.

Dat Gesetz huet zwee Voleten.
Eischtens gétt e Conseil de la
Consommation geschafe mat en-
ger neier Zesummesetzung. Mir
begréissen dat a mir wénschen
deem Conseil de la Consomma-
tion, wéi nennt een dat, e konstruk-
tiven Dialog, a mir hoffen, dass dat
dann zu engem gudde Klima té-
schent Konsumenten a Professio-
nelle baidréit, well et jo a ganz ville
Fall am Intérét och vun de Konsu-
menten ass, dass eng Léisung
fonnt gétt, ouni dass jiddferee
muss op d’'Geriicht goe fir Eémmer
sdi Recht anzekloen.

Deen zweete Volet vun deem Ge-
setz ass d’'Transpositioun vun en-
ger Direktiv vun 1999, déi ganz
bestémmt am Intérét vum Consom-
mateur ass. Jiddfereen heibannen
ass jo e Consommateur, an ech
mengen et ass fir esou Leit wéi
mech, déi vun Zait zu Zait eppes
kafen, sech dat da liwwere loos-
sen, an da si se frou wann et do
steet doheem an da kuckt een net
alles an dann op eemol mierkt een,
hei do ass awer eppes net esou
weéi et hatt solle sinn. Am aktuellen
Zoustand konnt ech dann net méi
vill maachen, well dat ass jo
meeschtens e ,vice apparent” ge-
wiescht, ech hatt dat missen direkt
mierke wéi d’Luucht oder d’'Fotell
oder de Stull geliwwert ginn ass.
Ech hunn et awer net gemierkt an e
Mount duerno war et dann ze spéit.

Mat deem neie Gesetz ass et elo
esou, do ass eng nei Notioun age-
fouert ginn, dat ass d’Non-confor-
mité, dat heescht wann déi Luucht
oder dee Stull, deen ech do kaaft
hunn, wann deen net esou ass,
wann ech dat no 14 Deeg oder no
drai Wochen eréischt mierke wéi
en héatt solle sinn, dann hunn ech
nach émmer Zait fir dann ze kloen.
Mir hunn also en Délai vun zwee
Joer elo. Also fir zerstreete Konsu-
menten oder fir net grad esou dis-
ziplinéiert Konsumente fannen ech
dat eng ganz formidabel gutt
Saach, sou dass ech dat Gesetz
hei begréissen, a selbstverstand-
lech bréngen ech och den Accord
vun der sozialistescher Fraktioun.

Ech fanne mir maachen esou vill
Guddes fir de Konsument, an hei
ass et jo erém esou, wann de Kon-
sument dat net weess, dass mer
him esou vill Guddes maachen,
dann hélleft dat em jo net vill, an
dofir wéll ech nach eng Kéier soe
wéi wichteg dass et ass, dass mer
e Code du Consommateur kréien
an dass all déi Moossnamen én-
nert d’Leit kommen, fir dass se
kénne vun hire Rechter profitéie-
ren.

Ech soen lech merci.
Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président - Als nachste
Riedner ass den Har Jacques-Yves
Henckes agedroen. Den Har
Henckes huet d’'Wuert.

M. Jacques-Yves Henckes
(ADR).- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, ech muss haut
och nach eng Kéier zu désem Pro-
jet mai Fraktiounskolleeg Fernand
Greisen ersetzen, esou datt ech
wollt hei den Accord vun onser
Fraktioun zu désem Projet brén-
gen.

Ech wéll ervirstrdichen, datt et eng
ganz positiv Initiativ vun der Kom-
missioun ginn ass, déi den Délai,

wou ka reklaméiert ginn, den Délai
de garantie vun dréai op zwee Joer
erofgesat huet, wat den Avantage
huet, datt deen Ablack eng Unifor-
mitéit besteet téschent deenen Dis-
positiounen, déi et hei zu Létze-
buerg ginn, an deene vun den No-
peschlanner notamment. Dat évi-
téiert, datt ons Létzebuerger Com-
mercanté benodeelegt wiere wa si
misste fir drai Joer e Risiko droen a
si kéinte sech net géint déi, déi hin-
nen déi Wuere geliwwert hunn, re-
tournéieren.

Et ass positiv, datt mer eng Direktiv
op désem Gebitt kritt hunn, well ee
geséit, datt ganz vill Saachen elo
aus dem Ausland bestallt ginn, och
iwwert den Internet, an datt mer al-
so dofir mussen uniform Gesetzge-
bungen hunn, mat verschiddene
minimalé€ Rechter, fir datt all
Consommateur weess, wat déi Ba-
sisrechter sinn, déi him zoustinn.
Dat gesot, nach eng Kéier den Ac-
cord vun der ADR-Fraktioun zu dé-
sem Gesetzesprojet.

M. le Président.- D'Wuert
huet elo den Har Wirtschaftsminis-
ter Henri Grethen.

M. Henri Grethen, Ministre
de I'Economie.- Jo, Har President,
samtlech Fraktiounen, déi d’'Wuert
ergraff hunn, si mat désem Projet
d’'accord. D’'Regierung félicitéiert
sech doriwwer. Ech weess, dass
d’Madame Delvaux de Souci huet
vum Code du Consommateur. Ech
deelen hire Souci, weess leider net
wien ech soll, bei deene puer
Beamten, déi ech am Ministere
hunn, mat dar Aufgab beoptragen.
Et ass keen, dee sech fraiwélleg
bis elo gemellt huet. Ech waert
awer versichen, falls dat mer méig-
lech ass, fir de Budget 2005 déi
néideg Kreditter ze kréien, fir dass
ech kann en externen Expert mat
dar Aarbecht beoptragen, fir dass
mer deem Souci k&nnen nokom-
men.

M. le Président.- D'Diskus-
sioun ass elo ofgeschloss a mir
kommen zur Lecture vun den Arti-
kele vum Projet de loi 5193 a stém-
men driwwer of.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

D’Artikelen 1 bis 13 si gelies an
ugeholl.

Dir Dammen an Dir Haren, mir
kommen elo zur Ofstémmung iw-
wert dee virleiende Projet 5193.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi derfir si sttmme mat Jo, déi
dergéint si mat Neen oder si ent-
hale sech.

De Projet de loi ass eestémmeg
ugeholl mat 56 Jo-Stémmen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt
(par M. Patrick Santer), M. Lucien
Clement, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Marcel Glesener, Jean-Marie
Halsdorf, Norbert Haupert, Nico
Loes, Laurent Mosar, Mme Ferny
Nicklaus-Faber, MM. Patrick San-
ter, Marcel Sauber, Marco Schank,
Jean Spautz, Mme Nelly Stein, MM.
Théo Stendebach, Fred Sunnen,
Lucien Weiler (par Mme Nelly
Stein) et Claude Wiseler (par M.
Théo Stendebach);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Gusty Graas), Xa-
vier Bettel (par Mme Simone Beis-
sel), Niki Bettendorf, Emile Calmes,
Mme Agny Durdu, MM. Gusty
Graas, Paul Helminger, Alexandre
Krieps, Claude Meisch (par M.
Alexandre Krieps), Mme Maggy
Nagel, MM. Jean-Paul Rippinger,
Marco Schroell (par Mme Maggy
Nagel) et John Schummer;

MM. Jean Asselborn, Alex Bodry
(par M. Ben Fayot), Mme Mady
Delvaux-Stehres, M. Mars Di Barto-
lomeo (par Mme Mady Delvaux-
Stehres), Mme Lydie Err, MM. Ben
Fayot, Jean-Pierre Klein, Jeannot
Krecké (par M. Jean Asselborn),
Mme Lydia Mutsch, MM. Jos
Scheuer, Georges Wohlfart et Marc
Zanussi;

MM. Jean Colombera, Gast Gibé-
ryen (par M. Jean-Pierre Koepp),
Jacques-Yves Henckes, Aly Jaer-
ling, Jean-Pierre Koepp et Robert
Mehlen (par M. Jacques-Yves
Henckes);

MM. Francois Bausch, Camille Gira
(par Mme Dagmar Reuter-Angels-
berg), Jean Huss, Mmes Dagmar
Reuter-Angelsberg et Renée Wa-
gener (par M. Jean Huss);

M. Serge Urbany.

Gétt d’Chamber d’Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Da komme mer elo zur Diskussioun
vum Projet de loi 5192 iwwer eng
Eisebunnsverbindung  téschent
Esch-Belval a Bieles. D’'Riedezait
ass nom Modell 1 festgeluecht. Et
si schonn ageschriwwen: déi Hare
Sunnen, Zanussi, Graas, Jaerling,
d’Madame Reuter, den Har Urbany
an d’Madame Mutsch. D'Wuert
huet elo de Rapporteur vum Projet
de loi, den honorabelen Har John
Schummer.

4. 5192 - Projet de loi
autorisant la construc-
tion d’une antenne fer-
roviaire entre Belval-
Usines et Belvaux-Mai-
rie et modifiant la loi
modifiée du 10 mai
1995 relative a la ges-
tion de Pinfrastructure
ferroviaire

Rapport de la Commission de
I’Economie, de I'Energie, des
Postes et des Transports

M. John Schummer (DP),
rapporteur.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, de Projet
de loi 5192 betréfft d’Konstruktioun
vun enger Antenne ferroviaire
téschent Belval-Usines a Belval-
Mérei an &nnert esou d'Gesetz
vum 10. Mee 1995 iwwert d’Ges-
tioun vun der Infrastructure ferro-
viaire of. Dése Projet gouf de 6. Au-
gust 2003 vum Transportminister
déposéiert. Den 21. Juli 2003 ass
dése Projet dem Conseil d’Etat én-
nerbreet ginn. D’Chambre de Com-
merce huet hiren Avis den 2. Okto-
ber 20083 ofginn.

An der Sitzung vum 15. Dezember
2003 huet d'Transportkommissioun
mech als Rapporteur genannt an
eng éischte Kéier huet d’Kommis-
sioun sech mat désem Projet den
18. Februar 2004 befaasst, wou
och den Avis vum Conseil d’Etat
diskutéiert ginn ass. An der Sitzung
vum 8. Méerz 2004 gouf och dunn
de Rapport zu désem Projet de loi
ugeholl.

Geplangt ass eng Eisebunnsliai-
soun, déi vun der Ligne Péiteng-
Esch op der Héicht vum jétzegen
Arrét Belval-Usines fortgeet an én-
nerhalb vum Zentrum vu Bieles
ukénnt fir esou d'Schinn un
d’Friches industrielles Belval-Ouest
och unzebannen. Dést soll an
zwou Phase geschéien. Déi éischt
Phas besteet doranner fir op Bel-
val-Usines en neien Arrét ze reali-
séieren. Désen Arrét soll all Stonn
duerch zwee klassesch Zich an
een Train-tram bedéngt ginn. An
de Spétzestonne soll dés Kadenz
duerch klassescht Zuchmaterial
erhéicht ginn.

Wa bis an Zukunft d’Materialisa-
tioun vun enger Ligne directe Lé&t-
zebuerg-Esch oder Esch-Létze-
buerg an den Dédoublement vun
der Ligne Beetebuerg-Lé&tzebuerg
méi Capacitéit frai mécht, da waert
och d’Frequenz vu Belval-Ouest
sensibel kénnen eropgoen. D’Ver-
besserung vun der Ligne Létze-
buerg-Beetebuerg, de Réaména-
gement vum Dréieck Fenteng an
d’Revisioun vun der Signalisatioun
duerch d'Verkierzung vun de Sek-
tiounsbléck waert erlaben ab dem
Joer 2005 d’'Capacitéit ém 20%
kénnen ze hiewen. Ebensou waer-
ten d’Automotricen, déi nei bestallt
sinn, mat zwee Niveauen ab 2004
30% méi Plaze mat sech bréngen.



Déi zweet Phas geséit vir d’Anten-
ne ferroviaire téschent Belval-
Usines a Belval-Méarei an den Amé-
nagement vun zwee weideren Ar-
réten der Antenne Belval-Lycée a
Belval-Marei. Ze bemierken ass
ebenfalls, dass an enger weiderer
Perspektiv eng Verlangerung vun
der Antenne Belval-Usines a Bel-
val-Marei a Richtung Uewerkuer
duerch en neien Tunnel, deen én-
ner Bieles verleeft, geplangt ass.

Wat den Opfangparking ugeet,
esou ass virgesinn, dass een an
enger éischter Etapp 1.620 Plaze
virgesait. An enger weiderer Exten-
sioun kann dat bis op 2.500 Plazen
op franséischem Territoire weider-
goen.

De Minister huet hei an der Kom-
missioun in extenso déi ganz Pro-
blematik vun deem Parking
erklaert. Ze soe bleift nach, an dat
ass wuel dat Wichtegst, dass de
Codt total vun désem Projet sech
op 95,45 Milliounen Euro beleeft.
De Conseil d’Etat an och d’Cham-
bre de Commerce kénnen hiren
Accord mat klenge Remarqué
ginn. Eis Chamberkommissioun
kann den Avis vun den Auteure
vum Projet deelen an énnerstréicht
wat am Exposé des motifs steet an
ech zitéieren: ,Cette approche a
I'avantage de donner une vue glo-
bale de tous les projets d'adapta-
tion et de développement du ré-
seau ferré que le législateur a ap-
prouvés, tout en assurant a I'en-
semble des projets approuvés I'ap-
plication des modalités de finance-
ment et d’exécution que la loi sus-
mentionnée prévoit par ailleurs.”

Voila, Har President, Dir Dammen
an Dir Haren, dése Projet ass e
weidere Stee vum Mosaik wat den
Ausbau vun eiser Eisebunn be-
tréfft, deen dés Regierung sech vir-
geholl huet an och amgaangen ass
émzesetzen an ech géing lech bie-
den dése Projet massiv ze én-
nerstétzen.

Ech soen lech merci fir d’No-

lauschteren.

M. le Président .- Als éisch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Fred Sunnen agedroen. Den
Har Sunnen huet d’'Wuert.

Discussion générale

M. Fred Sunnen (CSV).- Har
President, Dir Dammen an Dir Ha-
ren, fir d’éischt wollt ech dem Rap-
porteur, dem honorablen Har John
Schummer, merci soe fir sdin aus-
féierleche schréftlechen a ménd-
leche Rapport.

Den Ausbau vun der Eisebunnslinn
Péiteng-Esch/Uelzecht téschent
Bieles-Usines a Bieles-Gemeng
ass onémganglech wann een iw-
wert d’'Revalorisatioun vun der In-
dustriebrooch vu Belval/Ouest
schwétzt. Désen Ausbau ass ém-
sou méi wichteg, wann ee bedenkt,
datt an Zukunft bis 20.000 Leit hei
schaffen an iwwer 5.500 op désem
Terrain wunne sollen. Den &ffentle-
chen Transport soll an désem Kon-
text eng ganz wichteg Roll spillen.
Dés nei Eisebunnslinn téschent
Bieles-Usines a Bieles-Marei ass
noutwendeg, fir datt Belval-Ouest
optimal un dat bestehend Eise-
bunnsnetz ugebonne ka ginn. D’Er-
reeche vum Site Belval-Ouest
duerch den o6ffentlechen Transport
reit sech och an d’Strategie ,mobi-
litéit.lu* an, déi d'Zil huet fir 25%
vum Gesamtverkéiersopkommes
duerch den offentlechen Transport
ofzedecken.

Déi éischt Phas vun désem Projet
de loi besteet doranner eng nei
Gare op Belval-Usines ze bauen.
Dés Gare soll och d’'Haaptentrée fir
de Standuert Belval-Ouest sinn,
wou zum Beispill a gewésser Zait
elo d’Dexia-BIL a wou och énner
anerem d’Statsarchiven, de Centre
de recherche public Gabriel Lipp-
mann an de Centre national de la
Culture industrielle gebaut solle
ginn. Dés Gare ass noutwendeg
wann ee bedenkt, datt schonn am
Joer 2005, also d’nachst Joer, an
direkter Noperschaft vun den
Héichiewen A a B déi nei Rockhal
opgoe soll, déi jee no Concert bis

zu 4.000 Spectateure Plaz bitt.
Wann dés 4.000 Leit wélles hunn
alleguerte mam Auto op de Site ze
kommen, da gétt et wuel 6fters bei
ausverkaatfter Hal e Verkéierschaos
zu Bieles an an der Emgéigend.
Dés nei Gare dréit dozou béi, datt
d’Leit an aller Rou a bequem dése
Site erreeche ké&nnen, ouni datt se
mussen onendlech duerch d’Géi-
gend fuere fir eng frai Parkplaz ze
fannen.

Ech sinn der Meenung, datt vill Leit
vun déser neier Offer vum 6ffentle-
chen Transport Gebrauch maache
waerten, well vun déser neier Gare
aus hunn d'Concertsvisiteuren
nach just 150 Meter bis an d’Hal
zréckzeleeén. Esou no, einfach a
bequem kénnt ee mat engem Auto
op kee Fall dohinner. Dés nei Eise-
bunnslinn dréit sécherlech dozou
béai, datt och nach aner Entreprisé
sech op désem Site nidderloosse
waerten. Mir wésse jo, datt e Kinos-
komplex an direkter Noperschaft
mat enger Capacitéit vun 1.800
Plaze schonn am Gespréich ass.

Vill Leit am Land hunn haut nach
émmer eng schlecht oder guer
keng Ubannung un den offentle-
chen Transport. Fir datt och si vun
deenen neien Attraktioune vum Si-
te Belval profitéiere kénnen, gétt e
Parking mat 1.620 Plazen an direk-
ter Noperschaft vun der Gare ge-
baut. Dése Parking ass selbst-
verstandlech net némme fir déi
zuklnfteg Concertsvisiteure ge-
duecht, mé& och fir dass déi fran-
séisch Beruffspendler, déi hir Aar-
bechtsplaz an der Stad oder zu
Esch hunn, kénnen hei bequem a
schnell op den Zuch émklammen.
Dofir gétt et en neie Rond-point.
Dee gétt aménagéiert op franséi-
schem Statsgebitt an deen huet en
direkten Zougank op de Parking a
bei d'Gare. Dése Park and Ride,
deen op 2.500 Plazen ausgebaut
ka ginn, dréit sécherlech dozou béi
eist Autobunnsnetz an de Moies-
an Owesstonnen ze entlaaschten.

An enger zweeter Phas sollen nei
Schinne bis bei d'Bieleser Gemeng
geluecht ginn, wou och en neien
Arrét mat engem Echangeur Zuch-
Bus entstoe soll. Vun do aus kén-
nen d’Leit dann op déi bestehend
Busverbindungen émklammen. Op
déser neier Streck gétt awer och
en neien Zwéschestopp gebaut an
dat bei deem geplangte Lycée
technique. Hei kritt den zukilnftege
Schuler eng Méiglechkeet gebue-
de séier a sécher an d'Schoul ze
kommen, ouni moies mat engem
Bus am Stau stoen ze mussen.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, et ass geplangt, wéi ech
scho gesot hunn, datt 20.000 Leit
all Dag op de Site Belval-Ouest
schaffe solle kommen. Fir datt dés
Leit an deene beschtméigleche
Konditiounen hir Aarbechtsplazen
erreeche kénnen, sief dat mam Au-
to oder mam Zuch, musse mer hin-
nen déi adequat Infrastrukturen
ubidden. Dése Projet de loi,
d’Ubannung vu Bieles an Emgéi-
gend un de bestehenden offent-
lechen Transportréseau duerch
Tram a Bunn ass e wichtege Bau-
steen an engem integréierte Kon-
zept fir e performanten offent-
lechen Transport an der Minett-
regioun.

Har President, wann ech dése Pro-
jet als Buergermeeschter vun der
Gemeng Suessem analyséieren,
da muss ech soen, datt d’Zuch-
streck Bieles-Schmelz, Bieles-Ly-
cée a Bieles-Gemeng schonn e
gudden Ufank ass, ma duerch
d'Tatsaach, datt net weider gebaut
gétt a Richtung Uewerkuer bis
eventuell a 15 Joer, se wahrschein-
lech keng Akzeptanz bei de Schu-
ler fanne waert, déi a Richtung
Uewerkuer, Déifferdeng an Nidder-
kuer fueren. Ech erklare mech.

Vum Lycée bis bei d'Gemeng, dat
si fénnef Minutten am Zuch. Hei
muss een den Niveau wiessele fir
op de Bus émzeklammen. Datsel-
wecht och moies wa se an
d’'Schoul kommen. Ech faerten,
datt mer hei dee Phenomeen erlie-
we wéerten, dee mer bei ville Ly-
céeé feststellen. E Student kénnt

mam Papp sengem Auto oder e
fiert mat Kolleegen. Ech ka ver-
stoen, Har Minister, datt de Préis
vun engem Tunnel héich ass, ma
désen Tunnel dierft d’Evakuatioun
a Richtung Déifferdeng no engem
Concert erhieflech méi séier maa-
chen an dat ass net ze vernoléisse-
gen. D’Liewesqualitéit vun de Bie-
leser Leit géif sech verbesseren,
well d’Zuchstreck, déi matsen
duerch d’'Uertschaft verleeft, kénnt
suppriméiert ginn. D’Gemengen
Esch a Suessem hu sech vun
Ufank un agesat, fir dass den 6f-
fentlechen Transport en Tromp op
désem Site gétt an datt een net de
Feeler maache soll eng iwwerdriw-
wen Zuel vu Parkingen ze instal-
léieren.

D’Gemenge waren eigentlech der
Meenung, datt een net némme
mam Zuch oder Train-tram um
Bord vum Site fuere soll, m& éisch-
ter duerch de Site, datt déi vill Leit,
déi mol hei wunne sollen, besser
un den Transport en commun uge-
bonne waren. Et ass gemengt ginn,
en Train-tram, deen hei derduerch
géif fueren, géif ze vill Plaz ewech-
huelen. Et géifen och technesch
Schwieregkeete ginn, fir nees un
de Lycée erunzekommen. Ech sinn
awer der Meenung, dass een dés
Méiglechkeet ganz gréndlech
préife soll, well hei hu mer eng
eemoleg Chance en o6ffentlechen
Noverkéier optimal ze organiséie-
ren. Désen Appel riichten ech och
un d’AGORA als Entwécklungsge-
sellschaft, fir de Belval wierklech
als Pilotprojet ze entwéckelen.

Ech wéll zum Schluss awer soen,
dass meng Fraktioun positiv zu dé-
sem Projet de loi steet an ech brén-
gen heimat och den Accord vun
der CSV.

M. le Président - Als nachste
Riedner ass den Har Marc Zanussi
agedroen. Den Har Zanussi huet
d'Wuert.

M. Marc Zanussi (LSAP).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, mir féieren haut d’Diskus-
sioun iwwert de Projet 5192, deen
als Zil huet d’Industriebrooch Bel-
val-West a senger Peripherie mat
engem Gleis un d’Schinnennetz
unzebannen. Iwwert d’Bedeitung
vun deene Friché fir de Stide mat
sengem Entwécklungspotenzial,
mat deem Modellcharakter, deen
émmer an de Vierdergrond gestallt
gétt, hu mer hei an der Chamber
an op anere Plaze scho vill disku-
téiert. Mir hunn an der Chamber hei
schonn eng Rei vu Projete
gestémmt, déi an déi do Industrie-
brooch solle kommen. Héichue-
wen, Centre culturel, Rockhal an
ahnlech Projete goufen hei disku-
téiert, an d'Tatsaach, dass elo déi
Schinnenubannung do realiséiert
soll ginn, soll jo och vum Zaitplang
hier esou organiséiert ginn, dass
parallel dozou mat der Faerdeg-
stellung vun der Rockhal och
d’Ubannung mat der Schinn méig-
lech muss sinn.

Dass dés Ubannung mat der
Schinn vun der grousser Industrie-
brooch eng gutt Saach ass, steet,
eiser Aschatzung no, ausser Zwei-
fel. Eigentlech braicht een net méi
vill driwwer ze diskutéieren, well
dat misst eigentlech normal sinn,
dass e Gebitt vun 120 Hektar, wou
dausende vu Leit herno schaffen,
wunnen, léieren a studéiere ginn,
un d’Schinn ugebonne gétt, dat
émsou méi, wann et een oném-
striddend Zil ass vun déser Regie-
rung a vun deene Regierunge vir-
drun, fir e ,modal split vu 25%
vum offentleche Persounennover-
kéier ze erreechen.

Et ass och richteg, dass de Rap-
porteur virdrun a sengem Rapport
drop higewisen huet, dass et wei-
derhin eng Noutwendegkeet gétt,
nei Infrastrukturprojeten am Be-
réich vun der Schinn ze realiséie-
ren a bestoender auszebauen, mat
der Iwwerzeegung, dass déi Aus-

bauten an Neibauten noutwendeg
si fir d’'Capacitéit um Schinneré-
seau ze erhéijen an de Succes,
deen an désem Projet an déser
Ubannung l&it, och kénnen ze rea-
liséieren. Dofir wéilt ech op déser
Plaz dem Rapporteur merci soe fir
sai schréftlechen a méndleche
Rapport. Ech géing och hei dekla-
réieren, dass mir als LSAP-Frak-
tioun selbstverstandlech dése
Rapport och waerte sttmmen an
dést Gesetz waerte stémmen.

Ech wéilt awer vun déser Geleeén-
heet profitéieren, fir op eng Rei vu
Mésselen, eiser Aschatzung no,
hinzeweisen. Ech denken, dass et
mat désem Projet net méiglech
ass, deen an den Etide ge-
wénschte ,modal split* vu 40% fir
den offentlechen Transport ze er-
reechen. Déi aktuell Verkéierspla-
nung, déi dee vill zitéierte Modell-
charakter soll hunn, huet en eiser
Aschatzung no net, ausser et ver-
steet een énner Modellcharakter
énnerschiddlech Saachen. A wann
ech mech un de Grondtenor vun
deem aktuelle Verkéierskonzept
erénneren, dee vun der AGORA
erstallt ginn ass, da geet deen do-
vunner aus, dass d’Brooche mat
engem Stroossennetz sollen aus-
équipéiert ginn, dat et deene Leit,
déi dohinner wunnen a schaffe
ginn, zu 60% erlabe soll mam Pri-
vatauto dohinner ze fueren an dass
déi reschtlech 40% dem offent-
leche Verkéier zougeschoustert
solle ginn.

Mir hunn als TICE eis selbst-
verstdndlech Gedanken iwwert
d’Entwécklung vun deene Ver-
kéiersfléss gemaach gehat. Mir
hunn och de Minister gefrot gehat
an déi Verkéiersplang agebonnen
ze ginn, wat och geschitt ass. Mir
hunn, wou mer eis mat der Doku-
mentatioun ausenaner gesat hunn,
festgestallt a bedauert, dass d’Er-
schléissung vun deem Gebitt do
net virgesinn ass mat engem Tram
ze maachen. Mir hunn eis als TICE
driwwer énnerhalen an eis e Rap-
port erstelle gelooss a mir hunn, fir
auslannesche Sachverstand erbai-
zezéien, de Professer Brandli invi-
téiert gehat, eis bei dem Gutach-
ten, dat mir als TICE erstallt hunn,
ze begleeden. De Professer Brand-
li huet dat och gemaach. Déi Kon-
klusiounen, déi mir als TICE eigent-
lech iwwert dee geplangte Ver-
kéierskonzept haten, goufen dann
och zu engem Deel vum Professer
Brandli konfirméiert.

Ech wéilt hei e puer Zitater aus
sengem Ofschlossrapport  vir-
droen. De Professer Brandli huet
geschriwwen: ,Das Ziel von 40%
offentlichem Verkehr resultiert nur
aus der Differenz zwischen Nach-
frage und moglichem Angebot fur
den Individualverkehr, das heiBt als
reine, an sich nicht gewlnschte
Hochwasserentlastung (eigentlich
musste der ,modal split* fur Belval-
West von 40% als unterste Grenze
angesehen werden)."

A wann ee vu ,modal split* a Méi-
glechkeete vum  offentlechen
Transport schwatzt, konnt ee sech
géschter Owend op der Konferenz
vum Professer Kagerbauer aus ZU-
rich, deen Direkter vum ZUricher
Verkéiersverbond ass, iwwerzeege
loossen, dass e ,modal split“ vu
méi wéi 40% an enger Agglomera-
tioun wéi Zurich zum Beispill méi-
glech ass. Zdrich huet 60% Bedee-
legung um offentleche Persounen-
transport am Beradich vum Beruffs-
verkéier, wat remarquabel ass, ma
fir dat Resultat ze erreechen, muss
een natierlech aner Moossnamen
ergraife wéi déi, déi vun déser Re-
gierung bis elo geplangt gi sinn.

Fir déi 40% an den Industriebroo-
chen ze erreechen, brauch een
eng wierklech richteg attraktiv a
leeschtungsfdeg Ubannung vun
der Eisebunn, an déi ass mat deem
virleiende Projet, eiser Aschatzung
no, net ze erreechen. Ech deelen
do d’Aschéatzung an d’'Suerg vum
Har Sunnen, dee jo och dorobber
higewisen huet.

D’Erschléissung mat engem Tram
vun dar Industriebrooch do ass vun
engem Buro vun der AGORA ofge-

lehnt ginn aus Kaschtegrénn,
weéinst infrastrukturelle Problemer,
déi sech offensichtlech weisen, an
aus der Tatsaach eraus, dass et
vlaicht schwiereg war oder dass et
net génschteg wér esou eng breet
Trace engem Tram ze reservéieren,
well déi Flachen, déi jo fir den Tram
genotzt musse ginn, net kénnen als
Bauland valoriséiert ginn. Déi Ar-
gumenter, déi do vun der AGORA
oder vun deem BUro géint
d’Uschléisse vun engem Tram vir-
bruecht gi sinn, sinn net vun eis ge-
deelt ginn - si ginn och net vum Har
Brandli gedeelt. Si ginn awer, wéi
ech gelies hunn, vum Transportmi-
nister gedeelt.

Ech wéilt och just heizou den Har
Brandli zitéieren. Hien huet ge-
schriwwen: ,Die Ablehnungsgrin-
de fur eine direkte Trassenflhrung
fur den offentlichen Verkehr sind
unter Beachtung der Zielsetzung
und des Aufwandes fur den Indivi-
dualverkehr lacherlich. Das 6ffent-
liche Verkehrsangebot wird dem
angestrebten Ziel von 40% ,modal
split” in keiner Weise gerecht. Es ist
gegenulber dem Individualverkehr
nicht wettbewerbsfahig. Eine Leis-
tungsberechnung fehlt vollig.“ An
zum Schluss schreift den Har
Brandli: ,Das vorgeschlagene Kon-
zept ist fur den o6ffentlichen Verkehr
in verschiedener Hinsicht nicht
brauchbar.”

Dat heescht also ganz konkret,
dass och hei an de Broochen den
ugestriefte ,modal split* vu 40%
net erreecht ka ginn, gradsou wéi-
neg wéi déi 25% vum ,modal split*
op Landesplang kénnen erreecht
ginn, wann net déi noutwendeg in-
frastrukturell Viraussetzunge ge-
schaaft ginn, fir dat kénnen ze
maachen.

An deene leschte Wochen a Méint
hu mer hei an der Chamber eng
ganz Rei vun Infrastrukturprojeten
diskutéiert a gestémmt, déi mat Ei-
sebunn ze dinn hunn. Mir hunn als
Fraktioun gesot, an ech hunn dat
och an eenzelnen Interventiounen
an a menger Interpellatioun schonn
e puermol widderholl gehat an ech
maachen et och hei nach eng
Kéier, dass bei alleguerten deenen
Infrastrukturprojeten do mir ver-
méssen, dass et vu Sdite vun der
Regierung keng Prioritéiteléscht fir
d’Realiséierung vun deem dote
Projet gétt. Dat ass eng Kiritik, déi
mir net eleng maachen, ma déi
ebenfalls och am Avis vum Conseil
d’Etat zu deene Projeten, déi mer
haut diskutéieren, all Kéier erémze-
fannen ass.

A wann de Rapporteur virdru gesot
huet, dass et Avisé gétt a liicht Kri-
tiken un deene Projeten, da wéilt
ech awer trotzdeem op déi Kritiken
nach eng Kéier agoen. Well de
Conseil d’Etat huet ebenfalls der
Regierung nogeluecht ganz kuerz-
fristeg eng Prioritéiteléscht virze-
leeén iwwert déi Projeten, déi ge-
plangt sinn, eng Prioritéiteléscht,
déi och de finanziellen Disponibili-
téite vum Stat Rechnung soll droen.
An de Conseil d’Etat grad wéi mir
hunn Zweifel dorunner, wat d’finan-
ziell Ofsécherung vun alleguer
deenen dote Projeten ubelaangt.
De Conseil d’Etat rechent zesum-
men, dass d’Ausgabe fir alleguer-
ten déi dote Projete bei
1.375.000.000 Euro ouni TVA leien.
A wann e weess, dass de Fonds du
rail am Joer 2004 némme mat 90
Milliounen Euro dotéiert ass, a fir
déi né&chst fénnef Joer ledeglech
all Kéiers eng Enveloppe vu 70 Mil-
lioune soll dobaikommen, da kann
een aus deene Chiffren do ofliesen,
dass effektiv déi finanziell Ofséche-
rung vun deene Projeten net garan-
téiert ass.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, et huet een also den An-
drock, dass d'Majoritéit mat deene
Projeten, déi se virun d’Pléniere
bréngt an ofstémme léisst, eigent-
lech soss nadischt wéllt maache wéi
hire politesche Bilan ze verbesse-
ren duerch eng Léscht vu Projeten,
déi gestémmt ginn, wéssend dass
bis zum Dag vun haut nach bis
zum Dag vun de Wahlen de ,modal
split* am o6ffentleche Verkéier emol
net ém 1% wahrend der Mandats-



period vun déser Regierung an
d’Luucht gaangen ass. Dat ass de
Bewais. Och d’Presentatioun vum
IVL-Dokument beweist et nach eng
Kéier, dass déi 25%, déi vun der
Regierung ugestrieft sinn, am 6f-
fentleche Verkéier mat der aktueller
Politik a mat ,mobilitéit.lu“ net ze
erreeche sinn. Dat soen net mir, ma
dat geet aus deem Dokument VL
kloer an daitlech ervir.

Ech wéilt ofschléissend nach eng
Kéier bedaueren, dass bei der Er-
stellung vun dem Dokument VL
d’Ubannung vun dem Stadzentrum
mat der Schinn an d’Ubannung
vun de Friché mat der Schinn ei-
gentlech emol net gepréift gi sinn.
Wahrscheinlech huet dat net an
d’politescht Konzept vun déser
Majoritéit erapasst.

Op jidde Fall hunn ech an enger
vun deene Sétzungen, wou offen-
sichtlech den Dialog mat de Ge-
menge stattfonnt huet, gefrot, firwat
déi dote Méiglechkeeten net mat
analyséiert géife ginn, an do hunn
d’Blroe mer geadntwert, dat léich
net an hirem Optrag.

Ech stellen awer fest, Har Presi-
dent, Dir Dammen an Dir Haren,
dass bis zum Dag vun haut ganz
vill Zait erém eng Kéier mat Etude
verluer gaangen ass, an ech blei-
wen der lwwerzeegung, dass wann
dés Regierung net de Projet vum
BTB viru fénnef Joer gekippt hatt,
mir haut mam Tram kéinte fueren a
vill méi no bei deem ugestriefte Re-
sultat vu 25% ,modal split“ wéaren.
Mir ginn d’Hoffnung net op, dass
déi zwou Parteien, déi dofir res-
ponsabel sinn, dach zu enger bes-
serer Asiicht kommen.

Ech soen lech merci fir d’Opmierk-
samkeet.

M. le Président .- Als nichs-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Gusty Graas agedroen. Den
Har Graas huet d’'Wuert.

M. Gusty Graas (DP).- Har
President, et ass wuel keen Dos-
sier, dee mir an deene leschte Jo-
ren esou intensiv hei an der Cham-
ber diskutéiert hu wéi d’Revalori-
séierung vun de Friches indus-
trielles Belval-Ouest. Dat ass jo och
kee Wonner, well mer et hei mat en-
gem ambitiéisen an och ganz zu-
kunftsorientéierte Projet ze dinn
hunn. An deenen né&chsten zéng
bis fofzéng Joer waert jiddefalls de
Minett sai Bild komplett veréanne-
ren.

D’Frichen op Belval erlaben eis u
sech en neie Modell ze entwerfen,
wou wunnen, schaffen a Fraizait-
gestaltung kénnen openeen of-
gestémmt ginn. Niewent villen eko-
nomeschen Aktivitéite mat sélleche
Betriber wéert och neie Wunnraum
geschafe ginn. Och deen neie Ly-
cée technique Belval wéert iwwer
honnerte vu Schuler Plaz bidden.
Da gétt et jo awer och nach eng
Rei vu kulturellen Infrastrukturen.
Ech denken un d’Rockhal, déi lues
a lues wiisst. Ech denken un de Ki-
nokomplex, deen och e Magnéit
waert duerstelle fir op dee Site Leit
unzezéien.

Am Kloertext: An deenen néchste
Joren ass do all Dag mat dausen-
de vu Leit ze rechnen. Dat bréngt
onweigerlech nei Problemer, virun
allem am Stroosseverkéier mat
sech, well déi Leit sech jo awer aus
ville Richtungen op dee Site wéaer-
ten déplacéieren. D’'Gefor ass
grouss, dass sech en neien nevral-
gesche Verkéiersknuet entwéckelt,
an dofir ass et wichteg, dass een
och e Konzept entwérft, fir dass déi
Mass vu Leit kann op eng adequat
Aart a Weis op Esch-Belval dee
Moment geféiert ginn. Dass alleng
do Stroosseninfrastrukturen net
duerginn, dat ass evident. Dofir
ass et och ze begréissen, dass e
Maximum gemaach gétt fir den of-
fentlechen Transport ze organiséie-
ren, an dat natierlech un éischter
Linn duerch eng gutt Schinnenin-
frastruktur.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, zum Projet selwer ass ze
soen, dass et natierlech wichteg
ass, dass elo en neien Arrét Belval-

Usines gebaut gétt. Dat erlaabt
niewent dem klasseschen Zuch-
material mat engem Train-tram, be-
sonnesch an de Spétztenzaite kén-
nen ze fueren. Dat féiert och do-
zou, dass d’Frequenze ké&nnen
erhéicht ginn.

Dése Projet reit sech nahtlos an
d’Konzept ,mobilitéit.Iu“ an. Am IVL
kann ee liesen, dass déi intern Er-
schléissung vun der Sudregioun
unhand vun zwou Ennerlinne soll
geschéien. Déi éischt geet vu Kér-
jeng iwwer Déifferdeng op Biereng,
an déi zweet Ennerlinn pendelt té-
schent Rodange a Beetebuerg.
Och d’Ubannung téschent dem
Stden an der Stad Létzebuerg soll
iwwer zwou Ennerlinne geschéien.

Doniewent begréisse mir an désem
Kontext, dass d'Konzept vun den
Opfangparkinge weider ausgebaut
gétt. Esou ass an enger éischter
Phas virgesinn, fir e Parking mat
1.600 Plazen ze aménagéieren,
deen an enger zweeter Phas op
2.500 soll ausgebaut ginn, an dat
deelweis souguer op franséischem
Territoire. Et ass also eng gutt a
richteg Fortsetzung vun der Strate-
gie fir ronderém eis Grenzen esou
vill wéi méiglech Opfangparkingen
ze aménageéieren, dass d’Frontalie-
ren do hire Privatauto ké&nnen of-
stellen, fir dann iwwert de Wee vun
der Schinn op hir Aarbechtsplaz
sech ze déplacéieren.

D’Zesummenaarbecht mat eise
franséischen Nopere klappt gutt,
esou gutt dass Iddié gebuer gou-
fen, fir dass en Industriepark soll
op franséischem Territoire gescha-
fe ginn, deen énner Lé&tzebuerger
Regele funktionéiere soll. Dése
Projet, deen iwwer 95 Milliounen
Euro kascht, belaascht natierlech
eise Budget an deenen néchste
Joren. Et ass némmen ze hoffen,
dass mer déi néideg finanziell Si-
tuatioun dann nach wéerte virfan-
nen, fir dés wichteg Projete k&nnen
ze realiséieren.

Ech sinn erstaunt iwwert déi Aus-
soen, déi de Vertrieder vun der so-
zialistescher Aarbechterpartei ge-
maacht huet, dee sech driwwer
wonnert, dass dé&s Regierung
géing u sech némme legislativ Tex-
ter verabschieden, ouni dass do-
duerch eng Verbesserung géif an-
trieden. Mengem Wéssen no ass et
jo awer esou, dass fir d’éischt
muss emol legislativ Aarbecht ge-
leescht ginn ier een iwwerhaapt um
Terrain eppes Konkretes kann
émanneren. Wann also d’Kolleege
vun der sozialistescher Aarbech-
terpartei hir Aarbecht an de lesch-
te Jore besser gemaach hatten,
dann héatte mer dat hei scho kéin-
ten iwwersprangen. Et ass virun al-
lem awer déser Regierung ze ver-
danken, dass iwwerhaapt emol
konkret legislativ Aarbecht ge-
leescht ginn ass.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, mir wélle jo och de ,modal
split* op 25/75 erhéijen, wat ouni
Zweifel en ambitiéist Zil ass. Dat
mannst wat ee jiddefalls ka soen
ass, dass grad énnert déser Regie-
rung gewalteg Ustrengungen én-
nerholl goufen, fir dat Zil ze erree-
chen. Ouni nach eng Kéier am De-
tail op all déi Gesetzer anzegoen,
déi mir schonn an deene leschte
Wochen a Méint gestémmt hunn,
muss een agesinn, dass vill wéert-
voll Aarbecht geleescht ginn ass,
fir eng Verbesserung vun der
Schinneninfrastruktur zu Lé&tze-
buerg ze erreechen, an dat beson-
nesch am Suden. Een, deen de
Contraire seet, dee belitt sech sel-
wer.

Niewent deene sélleche Gesetzer
ass weider eng Gesamtenveloppe
vun iwwer 1,3 Milliarden Euro elo
zur Verfigung gestallt ginn. Da si jo
awer nach aner Projeten an der
Maach, déi scho wait fortgeschratt
sinn. Ech denken zum Beispill un
eng Liaison ferroviaire téschent
Esch an der Stad Létzebuerg, wou
de Projet dach schonn ufankt méi
konkret Konturen unzehuelen a
wou och wéert an deenen néchste
Wochen, wéi et ausgeséit, den de-
finitiven Tracé arrétéiert ginn, och
wann dat natierlech net émmer
esou einfach ass.

Et gesdit een also, entgéint deem
wat hei eenzel Leit falschlecher-
weis behaapten, dass ganz vill um
Niveau vun der Schinneninfrastruk-
tur realiséiert gétt a mer wichteg
Viraarbecht an d'Wee geleet hunn.
Och dee Projet vun haut reit sech
an dat ganzt Konzept an, an dofir
ass et evident, dass d’Demokra-
tesch Partei dése Projet waert én-
nerstétzen. Ech wéll ofschléissend
awer nach mengem Kolleeg John
Schummer merci soe fir seng aus-
féierlech Berichter.

Ech soen lech merci.

M. le Président .- Als ndchste
Riedner ass den Har Aly Jaerling
agedroen. Den Har Jaerling huet
d'Wuert.

M. Aly Jaerling (ADR).- Har
President, Dir Dammen an Dir Ha-
ren, als Sud-Deputéierten an
Escher sinn ech frou zu deem In-
frastrukturprojet, dee mir haut hei
solle sttmmen, schwétzen ze dier-
fen. Ech wéll awer uganks den Har
Rapporteur félicitéiere fir sai gud-
den awer dach komplizéiert tech-
nesche Rapport, deen en hei vir-
bruecht huet.

Den ADR huet sech scho méi
laang mat der Verkéiersproblema-
tik am Stden an am Sudweste vun
eisem Land ausenanergesat, a mir
hu keen deiere Professer Brandli
gebraucht fir erauszefanne wou de
Schong dréckt. Mir hunn och net
den TICE gebraucht, m& mir hunn
et selwer erausfonnt an hunn och
selwer versicht Léisungen ze fan-
nen.

Weéi du séier d’Neibeliewung vun
den Industriefrichen am Stden dé-
cidéiert gouf, huet eis Partei, an
dat nach virun déser Iwwergangs-
regierung, dat éischt Verkéierskon-
zept fir de Stden a Sudweste vum
Land ausgeschafft, well mir eis be-
wosst waren, dass, wann alles
esou weiderleeft wéi bis elo,
d’Awunnerzuel am Minett géing
staark uklammen genausou wéi
d’Zuel vun de Pendler och. Sollten
d’Frichen an deem Rhythmus wéi
geplangt revitaliséiert ginn, da si
séier massiv Investitioune beson-
nesch an déi offentlech Ver-
kéiersméttel an -infrastrukturen néi-
deg, well elo schonns leit de Suden
énnert engem massive Verkéiers-
opkommen an un deementsprie-
chend iwwerlaaschte Stroossen-
achsen, besonnesch a Richtung
Haaptstad.

Ech brauch hei just d’Beispill vun
der Route de Longwy ze nennen.
Besonnesch moies an owes ass de
Verkéier hei méi wéi zéiflésseg a
regelméisseg kénnt et hei zu
Stauen. Och nach grad an den
Dierfer, esou datt d’Liewensquali-
téit vun den Awunner op déser
Streck, sief et zu Dippech, Schuller
oder Kérjeng, schwéier gestéiert
ass.

Den 183. am Wantermount 2001
huet den ADR-Suden sai Verkéiers-
konzept SABB (Shuttle, Auto, Bus,
Bunn) der Offentlechkeet virge-
stallt. Mir hunn och an enger
Rétsch vun Informatiounsver-
sammlungen de Kontakt zu deene
betraffene Bierger gesicht, an eist
Konzept ass op grouss Zoustém-
mung gestouss. Déi Zuchlinn, vun
dar mer haut schwatzen, war an
ass och en Deel vun eisem Kon-
zept. Mir haten deemools och op
dee schonns existéierenden Zuch-
tunnel vun der ARBED énnert der
Bieleser Gemeng higewisen a ge-
fuerdert, datt gepréift gétt awéifern
sech désen Tunnel fir de Persoune-
verkéier kénnt notze loossen. Dat
huet d’'Regierung elo gemaach.
D'Wiel ass, aus verschiddene
Grénn, op de Bau vun engem
neien Tunnel gefall, deen an enger
spéiderer Phas soll realiséiert ginn.

De Kéaschtepunkt fir deen alen
ARBED-Tunnel op d’Sécherheets-
bestémmunge vum Persounen-
transport unzepassen, steet a ken-

gem zefridde stellende Verhéltnis
mam Bau vun engem modernen
Tunnel. Désen neien Tunnel waert
och eng grouss technesch Eraus-
fuerderung duerstellen. Ech wéll
awer elo schonns drop insistéieren,
datt désen Tunnel vun Ufank un
zweegleiseg gebaut gétt fir ze ver-
hénneren, datt do en Engpass
entsteet. Virun allem awer fuerdere
mer den Transportminister op, elo
schonns ze préiwen ob et net méi-
glech war dann och de Gidderver-
kéier Richtung Déifferdeng, Péi-
teng, Rodange duerch désen Tun-
nel énnert Bieles erduerchzelee-
den. Dat géif d’Liewensqualitéit
vun deene Bieleser Awunner mas-
siv verbesseren.

Da muss ech leider awer och hei
eng Kritik ubréngen. Dés duebel-
gleiseg Zuchlinn mat hiren dréai
Halten:  Belval-Lycée, Belval-
Usines a Belvaux-Mairie, soll
95.000,45 Milliounen Euro kasch-
ten. Dés Zomm soll iwwert de
Fonds du rail finanzéiert ginn.

(Interruptions diverses)

Gelift? 95 Milliounen Euro. Ent-
schéllegt. 95 Milliounen Euro, jo.
Ech hat nach &émmer Problemer
mat den Zuelen. M& et war e Lap-
sus, et war keng Absicht. Dés
Zomm soll iwwert de Fonds du ralil
finanzéiert ginn. Wéi dat Geld iw-
werhaapt an dése Fong soll kom-
men, déi Fro muss ee sech awer
emol stellen. De Fong ass namlech
elo scho voélleg ausgeblutt an iw-
werfuerdert. An de leschte Méint
hu mer zeg esou Infrastrukturpro-
jete gestémmt, an haut soll
d’Chamber nach esou e Projet
stémmen. Den neien Nordausgank
vun der Gare Létzebuerg kascht
op d’'mannst 180,7 Milliounen Euro.
Fir dat ze verdaitlechen, dat si
7.290.000.000 eiser aler Frang! Fir
den TGV-Uschloss kénnen ze reali-
séieren, hate mer am Heemount
d’lescht Joer 141 Milliounen Euro
gestémmt, alt erém bal sechs Mil-
liarden aler Frang.

Fir eng Klamer opzemaachen: Och
dat hat den ADR a sengem Trans-
portkonzept scho virgesi fir deen
Uschloss do ze maachen. Do vir-
drun, am Mee, huet d’Chamber
schonns iwwer 50 Milliarden aler
Frang fir Schinneninfrastrukture
verplangt, déi net am Fonds du rail
erémzefanne waren. Dofir ginn ech
de Verdacht net lass, datt d'Regie-
rung amgaang ass hei d'Vollek e
bésse fir domm ze verkafen. Ném-
men déi mannst vun all deene Pro-
jeten, déi elo op eng Kéier am Vir-
wahlféiwer hei zur Ofstémmung
kommen, waerten iwwerhaapt mét-
tel- oder laangfristeg ké&nne finan-
zéiert ginn.

Dofir alt erém eng Kéier den Appel
vum ADR: Leet wann ech gelift
dem Létzebuerger Vollek emol eng
Prioritéitel&€scht vir! Wat gétt tat-
sachlech kuerz- a méttelfristeg ge-
baut? Schenkt och de Létzebuer-
ger wann ech gelift klore Wain an,
well virdru sinn d’Sozialisten hei elo
ugegraff gi well si net genuch ge-
maach hatten. Elo hu mer de Pa-
beier do leie wou alles drop steet,
elo géife mer awer och gar wés-
sen, wou déi Suen hierkommen,
mat deenen dat do soll bezuelt
ginn.

Sot eis endlech emol wéi et wierk-
lech ém d’Finanzlag vun eisem Stat
bestallt ass a waart net domadder
bis d’'Wahlen, well dee Verdacht gi
mer net lass, datt dat soll d’Absicht
si fir elo iwwert d’'Wahlen ze kom-
men an dann nei Projete virzestelle
fir sech de schéine Mannchen ze
maachen, an dann herno mussen
anerer kucke wou se d’'Suen hier-
kréien. D'Glafwierdegkeet vun der
Politik kénnt némmen doduerch
gewannen, wann endlech emol hei
kloer Kaarten op den Désch kéi-
men.

Well bei de Budgetsdebatte fir den
aktuelle Statsbudget huet et sech
schonns erwisen: 2006 sinn d’Fon-
gen alleguerten, also och de Fonds
du rail, eidel. 2007 si mer esouguer
600 Milliounen am Defizit! Dofir
haalt wann ech gelift op, de Leit
Sand an d’'Aen ze streeén, well elo
scho mussen Emprunten opgeholl

gi fir d’Fongen ze alimentéieren.
Leet eis och wann ech gelift end-
lech e kompletten, realisteschen an
zéitlech definéierte Finanzéie-
rungsplang fir alleguerten dés
Bauprojeten op den Désch a sot
eis wat Ar wierklech Prioritéiten an
désem Beraich sinn!

Dést betount, muss ech awer soen,
datt mir mat deem do geplangten
Deelstéck averstane sinn, well et jo
och an eisem Konzept ass.

(Interruptions diverses)

Mir wére frou, wann et och weider
an eis Richtung géif lafen, well dat
heescht, datt den Transportminis-
ter op eise Wee geet an eng Aart
offentleche Persounenzuch-Krees-
verkéier an der Sud-Sudwest-Re-
gioun vum Land opbaut. A mir
hunn dat an eisem Konzept.

(Interruptions diverses)

Mir hunn dat Shuttle-Schleef ge-
deeft. Am  ADR-Transportpro-
gramm géif déi nei Stad Belval
mam ganze Suden a mat der Stad
verkéierstechnesch vernetzt ginn.
Dat géif mat déser Streck, déi mer
haut sttmmen, ugoen a géif weider
duerch den Tunnel bis Suessem-
Kronospan lafen, an do iwwert d’In-
dustriezon PID-EST/am Woeller, di-
rekt laanscht d’Collectrice du Sud,
fir dann op d’bestehend Zuchlinn
Péiteng-Stad ze stoussen.

Dés Linn Stad-Péiteng-Longwy
muss laut ADR-Transportkonzept
onbedéngt a prioritar zweegleiseg
ausgebaut ginn. Ech hunn op dés
Problematik schonns a verschidde-
ne Questions parlementaires hige-
wisen. Mat désem ADR-Konzept
war en héichtakteschen Zuch-
kreesverkéier téschent der Stad,
op der Héicht vum P&R Bouillon,
deen zu engem neie Persounever-
kéiersknotepunkt géif ginn, an
Esch/Uelzecht wéi och der ganzer,
net némmen op de Frichen nei
opstriewender Sudregioun méig-
lech.

Mir hate fir de Lien Stad-Esch-Bel-
val ze maachen de Bau vun enger
Persounenzuchlinn direkt laanscht
d’Escher Autobunn virgesinn, an
dat fir d’'Landschaftszerschnei-
dung ze minimiséieren. Dat énner-
scheet eist Konzept am Fong vum
Har Transportminister senge Plang.
En Deel géing och hei bis op
d’Héicht vun Esch-Lalleng iwwer
eng scho bestehend ARBED-
Streck lafen. Ausserdeem handelt
et sech bei désem Deel vun eiser
Shuttle-Schleef ém eng direkt Ver-
bindung Stad an déi reaktivéiert
Frichen, an dat ouni Emweeér.

An enger zweeter Phas kénnt een
esou e Kreesverkéier och iwwert
d’belsch Grenzgebitt eraus organi-
séieren. Do géing eise Shuttle am-
plaz no riets Richtung Kéarjeng a
weider an d’'Stad, no lénks a Rich-
tung Péiteng-Rodange fueren, fir
da weider - alles iwwert nach be-
stehend Zuchlinnen - bis erop té-
schent Hondelange an Autelhaut,
op der Héicht vun Arel op déi be-
stehend Zuchlinn Arel-Létzebuerg
ze stoussen. Groussraimeg kénnt
esou e séieren a komfortabelen
Transport vu Frontalieren, net ném-
men an d’Stad, mé& och op déi nei
Aktivitéitszonen am Suden organi-
séiert ginn. Dat wér eng innovativ a
modern Léisung vu Stau- an
Emweltproblemer.

An deem Kontext sief och nach
drun erénnert, datt den ADR-Kon-
zept och d’Reaktivatioun vun der
Zuchlinn Stengefort-Klengbetten fir
de Persounentransport virgesinn
hat an och weiderhi virgesait.
Esouguer d’Sozialiste koumen och
kierzlech op eng Kéier mat déser
Iddi. Ech wéll do dem Har Spétze-
kandidat, dem Har Asselborn, dem
Stengeforter Buergermeeschter, jo
naischt énnerstellen, hei awer an
aller Daitlechkeet drun erénneren,
datt den ADR-Suden d’Reaktiva-
tioun vun der Streck Stengefort-
Klengbetten schonns zénter dem
Joer 2001 formell gefuerdert huet
an dat och a sengem Konzept mat
dran huet.

Mat d&r genannter, méi genereller
Nuance wat d’Finanzéierung an déi



weiderhi feelend Prioritéiteléscht
vun deene séllechen Infrastruktur-
problemer betréfft, déi elo hei
gewéssermoossen an enger Aart
Torschlusspanik virun de Wahle
gestémmt ginn, kann ech awer zu
désem absolut noutwendege Pro-
jet mat guddem Gewéssen den
Accord vu menger Fraktioun ginn.
Dat esouguer, wéi ech dat scho vir-
drun ugedeit hunn, mat enger
gewésser perséinlecher Satisfak-
tioun, an hei louch a lait den ADR
och nach émmer richteg, an ech
hunn eist Verkéierskonzept nach
emol hei am Detail misse virstellen,
fir wann d’Regierung nach eng
Kéier sollt higoen an Deelstécker
vun eisem Konzept kopéieren, wa
se elo gutt nogelauschtert huet...

(Interruptions diverses)

Wann ech gesinn, wéi Dir hei am-
gaange sidd, d’Létzebuerger Vol-
lek fir domm ze verkafen, da ver-
geet net némme mir hei d’Laachen,
ma och nach aneren. An Zukunft,
wann Der eppes vun eis kopéiert,
da maacht et wann ech gelift
anstanneg, da klappt et och.

Ech soen lech merci.

M. le Président .- Als nachst
Riednerin ass d’'Madame Dagmar
Reuter-Angelsberg agedroen.
D’Madame Reuter huet d'Wuert.

Mme Dagmar Reuter-An-
gelsberg (DE/ GRENG).- Merci,
Har President. Dir Dammen an Dir
Haren, och ech soen dem Rappor-
teur merci fir sai schréftlechen a
méndleche Bericht. Als Suessemer
Gemengeréitin sinn ech ganz frou,
datt mer haut dése Projet stém-
men. Et ass, wéi dat scho méi oft
hei ugeklongen ass, e Projet, deen
net némmen d’'Gesiicht vun der
Uertschaft Bieles wéert veranne-
ren, ma deen nei Akzenter setzt fir
de ganze Suden an och fir d’'ganzt
Land.

Et mésche sech an déi positiv Ge-
filler awer och Bedenken a Suer-
gen. Bei désem Projet de loi geet
et op den éischte Bléck némmen
ém eng Eisebunnsantenne, déi ge-
baut soll gi vun enger bestehender
Gare op eng aner nei Gare. Dorun
huet och kee Ménsch eppes aus-
zesetzen. Wat eis méi beschéftegt
ass dat wat an Zesummenhank
mat déser Antenne sech soll wei-
derentwéckelen a wou hei an dé-
sem Projet schonn éischt Jaloné
gesat ginn.

Wichteg ass, dass d’'Gare Belval-
Usines ganz schnell  funk-
tiounsféaeg ass, well d’Rockhal jo
2005 hir Diere wéllt opmaachen.
Och d’Antenne bis bei d’'Gemeng
ass ze begréissen a virun allem
och de spéidere virgesinnenen
Tunnel énnert der Gemeng fir de
Balkan duerch Bieles ze eliminéie-
ren. Problematesch ass awer Fol-
gendes:

D’Gemengen hu fir en Train-tram
matsen duerch de Site pladéiert,
net an der éischter Phas, ma mét-
telfristeg wann de ,square mile”
gebaut ass. D’Zil vun désem Train-
tram ass et, dass een all Infrastruk-
turen erreeche kann ouni émze-
klammen op de Bus oder aner
Moyenen. Den Train-tram duerch
de Site soll also virun allem d’'Des-
serte interne garantéieren, dat
heescht d’'Beweeglechkeet inner-
halb vum Site.

Op Grond vun enger AGORA-Stu-
die verzicht den Transportministéere
op déi Léisung, haaptsachlech aus
finanziellen Ursaachen. Dofir ass et
wichteg, dass amplaz vum Train-
tram elo e performante Busservice
kénnt. Dobai gétt natierlech op
d'Wichtegkeet vun der Abannung
un d’regional Bussen higewisen,
wat jo selbstverstandlech ass. Do-
niewent geet awer daitlech ervir,
dass dat Konzept ouni Train-tram
matsen duerch de Site némme
funktionéiert wann och e perfor-
manten interne Shuttlesystem op-
gebaut gétt. Dee Shuttlesystem soll
am Fénnefminutterythmus funktio-
néieren. Dat heescht, wann een op
Belval-Usines erausklémmt, oder
op déar geplangtener Busgare bei
Belval-Mairie, dass een all fénnef
Minutten e Bus kritt fir sech intern

um Site fortzebewegen, zum Bei-
spill  vu Belval-Mairie fir bei
d’Dexia-BIL oder d’Archiven oder
vu Belval-Usines fir an de Lycée
technique.

Wann d’Léisung vum Train-tram
duerch de Site also net realiséiert
gétt - d’Gemengen hunn aller-
déngs iwwer hire PAG eng Trace
reservéiert fir zu engem spéideren
Zaitpunkt nach en Train-tram
duerch de Site ze féieren -, da
muss effektiv esou e performante
Shuttlesystem déi intern Mobilitéit
garantéieren. Mat deem interne
Shuttlesystem féalt a steet d’Funktio-
néiere vum 6ffentlechen Transport
op deem Site.

Et muss een énnerstraichen, dass
et also net un éischter Linn d’Leit
aus de Gemengen Esch a Sues-
sem sinn, déi sech esou fortbewe-
gen, ma Leit vun ausserhalb dem
Site, déi heihinner schaffe kommen
oder hei hir Fraizait verbréngen.
Dofir si mer erstaunt Folgendes am
Projet de loi ze liesen: ,Dans ces
conditions la proposition d’AGORA
a été retenue d'assurer la desserte
de Belval-Ouest par des autobus
selon un schéma d’exploitation,
dont la mise en oeuvre reposera
notamment sur le réaménagement
et le renforcement des lignes régio-
nales TICE et RGTR susceptibles
d'étre déviées pour transiter via le
site.”

A weider: ,Ce schéma d’exploita-
tion laisse toute liberté aux com-
munes pour assurer en sus une
desserte du site par City-Bus, qui
devra cependant étre financée in-
tégralement par la ou les com-
munes concernées."

Wat bedeit dat elo am Klortext?
Aus Kaschtegrénn gétt op eng in-
tern Train-tram-Léisung verzicht.
D’AGORA-Verkéiersstudie  seet
kloer, dass de Moment muss e per-
formanten interne Shuttlesystem
am Fénnefminuttentakt funktionéie-
ren. Dee Shuttlesystem ass net
duerch déi regional Linnen ze as-
suréieren, déi jo aus den Nopesch-
gemenge just duerch de Site fue-
ren. Am Projet de loi gi just regional
Linnen ugeschwat, déi vum Trans-
portministere iwwerholl ginn.

An deen interne Busservice vum
Site, wa mer den Text vum Projet
de loi richteg verstinn, muss vun de
Gemenge bezuelt ginn a sou ge-
nannte City-Bus-Linnen. Et ass evi-
dent, dass weder d’'Suessemer Ge-
meng nach Esch, nach déi zwou
Gemengen zesummen esou e
Shuttlesystem am Fénnefminutten-
takt bezuele kénnen a wéllen. Dat
heescht also, wann den Transport-
ministere aus Kéaschtegrénn den
Train-tram duerch de Site, also déi
ideal intern Bedingung fale |éisst,
da missten elo d’'Gemenge statt-
dessen désen interne Shuttlesys-
tem bezuelen. Dat waerten d'Ge-
menge kaum maachen, an da
brécht dat ganzt Konzept vum 6f-
fentlechen Transport zesummen,
well een eng Desserte interne
eleng duerch regional Bussen net
assuréiere kann. Wann dés Inter-
pretatioun falsch ass, da feelt am
Projet de loi e kloren Hiwais drop
wei déi Desserte interne soll funk-
tionéieren, a virun allem wie se soll
bezuelen.

Dee Shuttlesystem erféllt ganz
kloer keng reng lokal Aufgab als
Service fir d’Awunner vun zwou
Gemengen, m& ganz kloer eng re-
gional, jo national mat der Verdee-
lung iwwert de Site vun de Leit, déi
vu bausse kommen. De Problem
vun der Desserte interne muss al-
so geléist ginn, well et jo e ganz
wichtegen Deel an dem Konzept
ass, ouni deen et net funktionéiert.

Meng Virriedner hu scho ganz vill
Kritiken hei ubruecht. Ech wéll
awer soen, datt mir mat désem
Projet d’accord sinn. Ech bréngen
och d’'Averstdndnis vu menger
Fraktioun a mir hoffen, datt mer
deen Train-tram nach net begrue-
wen hunn.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, ech soen lech merci.

M. le Président - Als ndchste
Riedner ass den Har Serge Urbany

agedroen. Den Har Urbany huet
d’'Wuert.

M. Serge Urbany (dé/
Lénk).- Also mat Sécherheet war
deen net vu Suessem - dat muss
ech awer och soen.

Ech soen lech merci, Har Presi-
dent, fir d’Wuert. Wat mer hei be-
schléisse sollen, dat ass eng Eise-
bunnslinn  duerch  d’Industrie-
brooch bis erop bei d’'Gemengen-
haus vu Bieles. Dee Projet soll déi
bestehend Zuchlinn Péiteng-Esch
ubannen un d’Industriebrooch an
dat ass sécherlech eppes wat vu
Virdeel ass. Interessant ass och
den Opfangparking, deen niewent
d’Halte Belval soll kommen, fir déi
franséisch Frontalieren, déi do den
Zuch an d'Stad kénnen huelen.

Wouer ass awer och, dass d'Uert-
schaft Bieles selwer weiderhi vum
direkten Acces un d’Streck Esch-
Déifferdeng-Péiteng wéert ausge-
schloss bleiwen. An dee Problem
waert eréischt geléist gi wann déi
drétt Phas och realiséiert gétt, déi
hei am Projet net mat dra virgesinn
ass. Eréischt da ginn déi Haiser
zum Beispill entlaascht, déi a
Bieles laanscht d’Bunn leien an déi
do engem zimlech grousse Kaméi-
di ausgesat sinn, och well d’Bunn
do eng gewésse Steigung huet, a
wann do Gidderzich kommen, dat
meécht en zimleche Kaméidi, deen
d’Leit elo scho jorzéngtelaang plot.
Bieles huet bekanntlech keng Hal-
testell selwer. Bieles profitéiert also
och net vun dér Linn, déi do dee
Kaméidi bréngt. Déi zwou eenzeg
Haltestellen op Gemengenterrain
leien op deenen zwou Extremitéite
vun der Uertschaft Bieles, kilome-
terwait vuneneen ewech. Dat sinn
engersaits d'Gare Zolwer-Scheier-
haff an anererséits d’Halte Réiden.

D'Viraussetzung fir eng Léisung
vun deene Problemer do wat
d’Uertschaft Bieles ugeet wier also
ouni Zweifel d’'Weiderféierung vun
dar neier Streck duerch den Tunnel
bei der Gemeng énnert dem Bierg
erduerch an en Uschloss un Héicht
vum Scheierhaff un deen aktuellen
Tracé vun der Eisebunn, mat
glaichzaitegem Astelle vun der ak-
tueller Streck duerch Al-Bieles. M&
déi Léisung fir d’Uertschaft Bieles
gétt hei némmen an d’A gefaasst.
Si gétt technesch preparéiert, ma
autoriséiert gétt esou eng Strecke-
féierung mat deem heite Gesetz
net.

Ech hunn iwwregens och meng Be-
denken, wat d’Finanzéierungsméi-
glechkeete vun esou engem
zukUnftegen Ausbau, deen awer
absolut noutwendeg wier, ugeet.
Ech wéll do zitéieren aus dem Avis
vum Statsrot, dee seet: ,Le Conseil
d’Etat est toutefois a se demander
si tous ces projets ferroviaires, qui,
comme il a été relevé, présentent
chacun pris individuellement un in-
térét certain, pourront étre réalisés
a court ou @ moyen terme avec des
moyens financiers qui ont ten-
dance a diminuer en raison de la
situation financiere de I'Etat, qui est
en voie de se dégrader sensible-
ment.*

E schwétzt do bei deene finanzielle
Schwieregkeeten nach némme vun
deene Projeten, déi elo scho be-
schloss gi sinn, net vun dem Aus-
bau vun der Streck, eleng also vun
deenen décidéierte Projeten an e
seet, déi hatten e Kaschtepunkt,
wat elo de ganze Projet vum Aus-
bau vun den Eisebunnslinnen am
ganze Land ugeet, e Kaschte-
punkt, deen de Statsrot estiméiert
op 1.375.000.000 Euro.

E seet awer, et wéren némmen 124
Milliounen Euro de Moment am
Fonds du rail. An do sollten nach
70 Milliounen an deenen nachste
fénnef Joer dobaikommen. Och
d’Chambre de Commerce geet op
déi Problematik an, ech zitéieren
och do d’Chambre de Commerce:
....attire également I'attention des
autorités sur le fait que le projet de

revalorisation des friches en géné-
ral et le projet de construction de
'antenne ferroviaire en particulier
s’inscrivent dans un contexte de
dégradation des finances pu-
bliques, et ceci sur un horizon de
plusieurs années.“ ,D’un point de

vue financier,...”, soen se e bésse
weider, ,...il est ainsi primordial
que I'Etat, en concertation avec les
acteurs économiques concer-
nés,...", dat si si dann natierlech
selwer, ,...fixe des priorités sur

base d’'une analyse stricte de co(t-
opportunité des projets, faisant
abstraction de considérations poli-
tico-politiciennes*.

Wat d’Patronsvertrieder do soen an
hirem Beitrag, strotzt jo vun Arro-
ganz, well mat Politique politicien-
ne ass gemengt, eng Politik och
am Interesse vun de Leit zum Bei-
spill. Wat d’Patronsvertrieder do-
mat wélle soen, dat ass: Well d’'Be-
triber elo trotz grousse Profitter ém-
mer manner Steieren an d’'Stats-
keess erabezuelen, sinn net méi
genuch Suen do, fir Projeten ze
realiséieren, an dofir wélle si och
selwer matdécidéieren, wat fir Pro-
jete vun deene wéinege Suen, déi
nach wéaerten iwwreg bleiwen,
dierfe realiséiert ginn. An zu deene
wichtege Projete gehéiert ouni
Zweifel den ekonomeschen Deel
vum Projet Belval, déi ekonomesch
Ausnotzung vum Projet Belval, dee
gétt bezeechent vun der Chambre
de Commerce am selwechten Avis
als eng Opportunité unique.

M& dozou gehéiert awer mat
Sécherheet net fir d’'Chambre de
Commerce d’Liewensqualitéit vun
de Leit, déi an deene bestoenden
Uertschafte wunnen, an déi jo we-
sentlech zum Raichtum vum Land
baigedroen hunn, an dozou ge-
héieren och sécherlech net esou
Froe wéi elo vu menger Virriednerin
opgeworf gi sinn, wat eng optimal
Ubannung vun deene verschidde-
ne Quartieren vun deem neie Pro-
jet Belval un d’Schinnennetz, un
d'Tramnetz zum Beispill betréfft. An
ech froe mech, ob net déi an déser
Fro hei schlussendlech waerte
Recht behalen, déi virdru gewarnt
haten, dass de Projet Belval Métte-
len ofzéie waert, déi fir d’Revalori-
séierung vun deene gewuessenen
Uertschaften a Stied wéi Bieles an
Esch zum Beispill herno feele
waerten. Zu deene Warner hunn op
jidde Fall och déi Lénk gehéiert,
vun Ufank un, esouwuel hei an der
Chamber, wéi och an deenen zwee
betraffene Gemengeréit.

Fir nach eng Kéier hei wéi bei alle
Projete bis elo, déi de Projet Belval
betreffen, menge Bedenken Aus-
drock ze ginn, an och fir dogéint ze
protestéieren, dass déi Phas 3, dat
heescht d’'Weiderféierung vun der
Linn Richtung Déifferdeng, net hei
matbeschloss gétt, fir deem Protest
Ausdrock ze ginn, wéll ech mech
hei bei deem Projet nach eng Kéier
enthalen.

Ech soen lech merci.

M. le Président - Als lescht
Diskussiounsriednerin ass d’Ma-
dame Lydia Mutsch agedroen.
D’Madame Mutsch huet d’'Wuert.

Mme Lydia Mutsch (LSAP).-
Merci, Har President. Dir Dammen
an Dir Haren, esou wéi mai Virried-
ner et scho gesot huet, huet
d’LSAP bis elo all Schinneprojet
gestémmt, a waert och weiderhin
all Schinneprojet stémmen, also
och deen heiten, deen dofir positiv
ass, well en eng Ubannung vun de
Frichen un de Rescht vun der Sud-
regioun bréngt a well en och mét-
telfristeg eng Ubannung un d'Stad
Létzebuerg an un de Findel wéert
erlaben, wann déi nei Zuchstreck
kénnt.

Ech wéilt awer, well de Gros vun de
Saache scho gesot ass, mech
nach eng Kéier konzentréieren op
déi Fro vum ,modal split*. Also, mir
hu jo gesot, mir wéilte landeswait e
.,modal split* vun 25 zu 75, dat
heescht 25% offentlechen Trans-
port. Et ass émmer esou abstrakt.
Wann een emol kuckt, wat dat
eigentlech am Moment heescht,
dann hu mir am ganze Bassin mi-

nier e ,modal split* am Moment vun
12,6%. Dat lait 2% énnert der natio-
naler Moyenne. Bei de Frontalieren
hu mer just e ,modal split“ vun 8%,
dat heescht just 8% vun de Fronta-
liere graifen op den o6ffentlechen
Transport zréck.

Elo hu mer schonn an engem Do-
kument iwwert den Etat d’avance-
ment vun der Rekonversioun vun
Esch-Belval, e gemeinsaamt Doku-
ment vu Finanzministére, Finanz-
inspektioun, Transports, Intérieur,
Ponts et Chaussées, Fonds Belval,
AGORA an esou weider, also net
suspekt fir do net d’Regierungs-
meenung ze vertrieden, hu mer
drastoen: ,Dans la perspective de
'objectif d'un ,modal split® de
25%, I'utilisation des transports en
commun devra doubler dans le
bassin minier, et tripler en ce qui
concerne les frontaliers.” Dat ass
also eng relativ héich Lat, déi mir
eis do geluecht hunn, zemools wou
ee weess, dass mir hei vun
399.000 Trajete schwatzen, wann
ee vum Grenzverkéier schwéatzt,
dass iwwer 85.000 vun deenen Tra-
jeten an der Stdregioun sinn, an
dass alleng 39.000 vun eise Fron-
talieren aus der Lorraine eriwwer-
kommen, aus Frankraich.

Elo hu mir och dee Parking longue
durée, deen eng positiv Saach ass,
kuerzfristeg 1.620 Plazen, ma
eigentlech geet deen emol net
duer, fir déi aktuell Situatioun och
némmen hallef oder een Dréttel an
de Gréff ze kréien.

Mir hunn dann, wéi de Minister
Wolter eis den IVL-Projet presen-
téiert huet, geschwat kritt, dass de
Professer Brandli maassgeblech
och matgeschafft huet un deem
Dokument. Bon, wéi ass et op Bel-
val zu deem ,modal split“ vu 40 zu
60% komm, also 40% fir den offent-
lechen Transport a 60 fir den Auto-
verkéier, wat jo sécherlech eng gutt
Saach ass? Ma jo, ech soen lech
éierlech, aus Verzweiflung si mir
dohinner komm, aus Verzweiflung,
well ebe ganz einfach d’'Logik war,
an dass d’AGORA funktionéiert
huet, fir ze soen: Ma jo, wat kénne
mir fir den Auto op deem Site maa-
chen, wat packe mir, a wat musse
mir dann nach an den offentlechen
Transport stiechen? Dat war d’Lo-
gik an dar mir waren, a vun déar
ware mir ganz schnell of, well mir
hunn einfach festgestallt, dass mir
eigentlech mat deenen aktuelle
Capacitéite scho vir bai an hanne
widder waren.

Dat heescht, mir hu gesot, mir
mussen e ,modal split* vu 40 zu 60
ustriewen. A mir sinn trotzdeem op
alle Fall an der AGORA - quitte
dass den Har Sunnen an ech sel-
wer Spectateur an deem Gremium
sinn - an der Logik bliwwe vun en-
gem ,modal split* mat Maximum vu
40%. Fir eis Gemenge war et ém-
mer esou, 40% ass eigentlech e
Minimum fir dohinner ze kommen,
wou mir wéllen.

Bon, wéi komme mir dohinner? Dat
ass schonn hei oft gesot ginn.
D’Offer muss stémmen, et muss ee
méiglechst, wann et némmen ier-
gendwéi geet, net mussen émstei-
gen op nach en zousatzlecht 6f-
fentlecht Transportméttel, well dat
mécht déi Saach direkt 30% man-
ner attraktiv. Dat kenne mir, dat hu
mir gesot kritt. Et muss zentral
Ubannunge ginn, et muss komfor-
tabel sinn an esou weider.

Bon, elo kéint ech gesot kréien, hei
am Moment ass déi dote Saach an
désem Projet nach net dran, wann
net deen Artikel do géing drastoen
am Gesetz bei der Explikatioun,
dass déi Desserte interne vum Site
Esch-Belval vum Dé&sch war. An
zwar ass gesot ginn, dass de Ver-
kéierskonzept vun der AGORA ze
deier war, ma émmerhi musse mir
hei awer nach eng Kéier widder-
huelen, schwéatze mir awer vun de
grousse Modellprojeten hei vun ei-
sem Land, wou gesot gétt an enger
ganzer Rétsch Dokumenter, ech
erspueren lech elo d’Zitater, ,des
projets d’aménagement majeur
pour le développement futur du
Grand-Duché*, 20.000 Aarbechts-
plazen, 5.000 nei Awunner, op 105



Hektar staatlech Investitiounen an
esou weider.

Am VL gétt gesot: ,Der weitere
Verlauf der Entwicklung und kon-
kreten Umsetzung im Sinne des
IVL soll als Beispiel fur weitere Pla-
nungen vorgefuhrt werden.” Da
weésse mir jo awer, wou mir dru si
mat deem heite Projet. An da soe
mer lech éierlech, si mir awer paff,
wann dann do steet, d’Desserte in-
terne géif herno just iwwert de Bus-
verkéier geschéien, an dat war
dann eng innergemeindlech Ge-
schicht, well et gétt ndmlech do
gesot: ,Ce schéma d’exploitation
laisse toute liberté aux communes
pour assurer en sus une desserte
du site par ,city bus* qui devra ce-
pendant étre financée intégrale-
ment par la ou les communes.” Wéi
wann et drém goe géif, fir 50 Leit
an d’Uelzechtstrooss ze bréngen!

Mir schwatzen hei vun engem na-
tionale Projet, wou 20.000 nei Aar-
bechtsplaze kommen, wou 5.000
nei Awunner kommen a wou mer
elo an der aktueller Situatioun, well
mir hu jo nach émmer keng Garan-
tie, dass dat wierklech geschitt,
scho mat allem vir bai an hanne
widder sinn. Dofir si mir eigentlech
dar Meenung, wéi se hei schonn
artikuléiert ginn ass, iwwert den
Har Zanussi, wéi och de Professer
Brandli se artikuléiert huet als
Reaktioun op déi Aussoen, dass
den Train-tram géing ze deier ginn.
D’Oflehnungsgrénn fir eng direkt
Trasseféierung duerch de Site sinn
énnert der B&uechtung vun der
Gesamtzilsetzung, also deem ,mo-
dal split*, dee mir géren hatten, an
dem Opwand fir den Individualver-
kéier, also dem Autosverkéier,
lacherlech. Lacherlech!

Bon, ech wéll ganz garen zouge-
stoen, dass mir net direkt muer
alles kénne maachen, wat mir eis
wénschen - dat wésse mir och -,
mé& et muss awer zumindest méi-
glech sinn, fir bei der zweeter
Phas, an d’'Madame Reuter huet et
gesot, dat doten nach eng Kéier ze
reconsidéréieren. Mir hunn eist ge-
maach als Gemengen, well an
deene PAPen, déi vun eis eraus-
goungen, sinn déi méiglech Glei-
ser reservéiert. Se si reservéiert,
dat heescht, et ass nach néischt
verschass.

Och wa gesot gétt, dass déi aktuell
Parkplazsituatioun kéint kontrapro-
duktiv sinn zu esou enger Entwéck-
lung, da wéll ech ganz einfach lech
virliesen, wat am Emsetzungsge-
setz vun de Gemengen drasteet a
wat och an der Konventioun mat
der AGORA, wou de Stat awer 50%
huet, och drasteet: ,La réalisation
des infrastructures réservées aux
transports en commun est impéra-
tive. Toutes les mesures néces-
saires pour atteindre un modal split
de 40/60 sont a privilégier par rap-
port aux autres aspects de la viabi-
lisation."

An dann: ,Les maxima de parking
a réaliser pourront étre dépassés
ponctuellement pendant une pé-
riode transitoire, notamment avant
et pendant la mise en place d'infra-
structures de transports en com-
mun performantes. La quote-part
dépassant les maxima réglemen-
taires devra étre diminuée au fur et
a mesure de la mise en oeuvre de
la planification relative aux trans-
ports et a la circulation.”

Dat sinn déi Engagementer, déi
d’Gemenge betreffen, ma& dann
ass et awer Schluss, da mussen
aner Acteure mat erakommen an
dee Programm. Mer mussen och
kucken, dass een och liicht bei déi
vill national Projeten, déi mir do
wéllen implantéieren: Rockhal, Ar-
chiven, Centre national de la cul-
ture industrielle, engem Kino, eng
Dexia, d’'Héichiewen, de Lycée,
eng Ubannung un d’Mérei vu Sues-
sem, hikénnt an d’Chance net ver-
passt gétt fir iwwert deen dote Pro-
jet, mat deem mir eis wélle bretze
goen, eng Kéier op eisen nationa-
len ,modal split“, deen nach net
héich ass, kommen, a mir wéins-
tens dee ,modal split® am Sude
faerdeg bréngen, wou mir et am
Zentrum scho verpasst hunn.

Ech géif dofir eng Motioun an
deem Sénn wéllen déposéieren,
Har President, déi d’Ennerschréf-
ten dréit vum Har Sunnen vun der
CSV-Fraktioun, vun der Madame
Reuter-Angelsberg vun deene
Gréngen, vum Har Urbany vun
deene Lénken, vum Har Jaerling
vum ADR, vum H&r Zanussi a vu
mir selwer vun der sozialistescher
Fraktioun. Ech soe merci.

Motion 1
La Chambre des Députés,

- considérant que selon I'étude VL
(Integratives Verkehrs- und Lan-
desentwicklungskonzept) le but
préconisé par la stratégie ,mobili-
téit.lu” d’atteindre un modal split de
25% en faveur des transports en
commun d’ici 2020 ne pourra pas
étre atteint en suivant les projets
actuels;

- étant donné que, toujours selon
I'IlVL, le modal split de 25% en fa-
veur des transports en commun
pour tout le pays ne pourra étre at-
teint d’ici 2020 que si le modal split
en faveur des transports en com-
mun dépasse les 25% dans les
grandes agglomérations;

- considérant que le développe-
ment de la friche industrielle de
Belval-Ouest prévoit un modal split
de 40% en faveur des transports
en commun;

- constatant qu’avec le concept de
transport actuellement prévu pour
la friche industrielle de Belval-
Ouest le modal split de 40% ne
pourra pas étre atteint;

- connaissant la position des com-
munes concernées et celle du syn-
dicat intercommunal TICE au sujet
du concept de mobilité présenté
par la société AGORA;

invite le Gouvernement

- a réétudier la possibilité de pré-
voir une desserte interne par train-
tram sur le site de Belval-Ouest.

(s.) Lydia Mutsch, Aly Jaerling,
Dagmar Reuter-Angelsberg, Fred
Sunnen, Serge Urbany, Marc Za-
nussi.

M. le Président.- D'Wuert
kritt elo den Har Transportminister
Henri Grethen.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, fir d’éischt
merci dem Rapporteur fir séin aus-
féierleche Rapport.

Wann ech richteg verstanen hunn,
Har President, waerte mat Aus-
nahm vum Héar Urbany all déi aner
Membere vun der Chamber, op
d’mannst hunn hir Fraktiounssprie-
cher dat gesot, dése Projet stém-
men. Doriwwer félicitéieren ech
mech, an domadder kéint ech jo
dann der Chamber merci soe fir
déi Zoustémmung zu deem Projet
an erém erofgoen, ma et sinn awer
eng Rei Froe gestallt ginn an ech
weilt op déi Froen elo an och nach
zum Deel beim né&chste Projet
agoen, wéi och iwwert d’Zukunft
vun der Létzebuerger Eisebunn iw-
werhaapt.

Mir presentéieren hei e Projet, dee
sech areit, Har President, an eng
Strategie. D’Strategie war déi vun
der ,mobilitéit.lu“, wou mir eis als
Regierung d’Zil gesat hunn, esou
wait wéi méiglech am Landes-
duerchschnétt e ,modal split“ vu
25/75 ze erreechen. E ,modal split*
iwwregens, Har President - an dat
als Reaktioun op dat, wat d’'Ma-
dame Mutsch, Buergermeeschter
vun Esch, elo just gesot huet -,
deen an der Stad Létzebuerg scho
laang erreecht ass, mé& deen awer
do erreecht ginn ass op Kaschte
vun de Bierger vun der Stad Létze-
buerg. Ech ginn net midd ze én-
nerstraichen, dass d’'Stad Létze-
buerg am Intérét vun hire Bierger,
ma awer och vun de Bierger vum
Rescht vum Land, am Moment fir
den 6ffentlechen Transport méi wéi
25 Milliounen Euro pro Joer
ausgétt. Aner Gemenge lappen do
nach waéit hannendran a sinn elo
amgaang Konzepter vu Citybus ze
entwéckelen an auszebauen, déi

an der Stad Létzebuerg scho prak-
tesch iwwer 100 Joer bestinn. Dat
muss ee mat aller Daitlechkeet
soen, fir ze wésse wou Verschidde-
ner stinn a wou anerer wéllen hi-
kommen.

Dann, Har President, hunn ech
d’Engagement geholl op déser
Tribln, wéi de Projet vun der Rock-
hal zum Vote gestallt ginn ass,
dass zaitlech mam Opgoe vun déar
wichteger, an den Ae vun Eenzel-
nen wichteger, Infrastruktur, dann
och den offentlechen Transport
géif klappen. Ech hat deemools,
Har President, misse schonn erkla-
ren, dass een och haut scho kéint
mam Zuch vu Péiteng iwwer Déif-
ferdeng, Belval-Usines op Esch
fueren, an dass een och kéint vun
Elwen erofkomme mam Zuch, wa
bis dohinner en Zuch direkt
duerchfiert, dass also do net de
Problem wier, ma dass et e Pro-
blem wier vun Infrastruktur fir en
Arrét émzebauen als Gare, fir kén-
nen e puer honnert voire e puer
dausend Leit beieneen ze empfan-
ken.

Déi Infrastruktur waerte mir an den
Délaie bauen, an ech wéll och all
déi berouegen, déi mengen hei
géif elo e Projet op den Instanze-
wee geschéckt gi kuerz virun de
Wahlen némme fir sech de schéine
Méannchen ze maachen. Je vous
prends au défi, well an der nachs-
ter Regierung hoffen ech och nach
Transportminister ze sinn, da kénnt
Dir mech do op de Grill huelen,
wann déi Salle de musiques ampli-
fites opgeet, an da waert Der
feststellen,...

(Interruptions)

...dass een do ka mam Zuch hifue-
ren, an dass een némme brauch e
puer Meter zu Fouss ze goe bis
een an déi sou genannte Rockhal
kénnt.

Da bleift déi laszinant Fro, déi vun
Eenzelnen émmer erém opgeworf
gétt, tatkrafteg énnerstétzt vum
Professer Brandli. Ech kennen de
Professer Brandli perséinlech net,
dat schéngt mai Feeler ze sinn, hie
war nach ni bei mir an ech hat och
nach net de Bedarf him ze begéi-
nen, ma an deem Mooss wou dee
Mann praktesch schonn iwwert
d’'Séilegspriechung eraus ass, en
huet de Robert Schuman elo
schonn dépasséiert, deen ass
nadmlech nach net esou wait, dee
wéert elo geschwénn, besonnesch
a sozialisteschen an a grénge
Kreesser helleg gesprach ginn...

(Interruption)

Mag sinn, ech kennen de Mann
net. Et ass bestémmt en dichtege
sympathesche Mann. Ech wéll just
hei soen, dass dee Mann den Ex-
pert an den Ae vun Eenzelnen ass,
an dass dee, wéi soll ech soen,
lassgeléist vun alle finanzielle bud-
getéren Zwéang natierlech optimal
Léisunge fénnt a sicht, an dass fir
dee Mann, sécherlech well en en
Zil huet, eng Visioun huet, d’Ham
an der Méllech kache kee Problem
duerstellt.

Et muss een awer wéssen, Har Pre-
sident, well ech hei émmer erém
gefrot ginn, kénnt Der dat och fi-
nanzéieren, dass ech der Chamber
kee Projet presentéieren, wou ech
net d’Gewéssheet hunn, dass en
och a terme ze finanzéieren ass, an
dass ech d’Chamber net mat Pro-
jete saiséieren, wou ech d’intime
conviction hunn, dass se am Mo-
ment net ze finanzéiere sinn. Dofir
proposéieren ech och keng Léi-
sung fir e sou genannten Tram
duerch de Site Belval-Ouest am
Moment ze férderen.

M. le Président .- Har Minis-
ter, den Har Fayot wéllt lech eng
Fro stellen.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Den Har Fayot ex-
citéiert sech!

M. Ben Fayot (LSAP).- Abso-
lut net. Ech wéll awer d’'Wouerecht
steieren an den Har Brandli a
Schutz huelen. Ech wéll just rappe-
|éieren, Har Grethen, Dir hat dee-
mools héchstwahrscheinlech nach
ndischt mat Transport ze dinn,
dass d'Stad Létzebuerg vun 1983
bis 1989 de Professer Brandli char-
géiert hat fir hire Busservice ze
reorganiséieren. Et ass also kee
Mann, deen an de Wolleken ass. Et
ass e Mann, dee ganz konkret Léi-
sunge fir d’'Problemer vun der Stad
Létzebuerg entworf huet, an dofir
ass d’Stad Lé&tzebuerg him haut
nach dankbar.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- D’Stad Létze-
buerg huet sech also vun deem Ex-
pert berode gelooss, huet en,
weess ech net, 100% suivéiert,
oder? Toujours est-il, dass d’Stad
Létzebuerg e performante Service
am Intérét vu senge Bierger huet, a
genau deeselwechte performante
Service am Intérét vun de Leit am
Suden hatt ech och géren, méa ech
weess awer, dass bei dar zum Deel
katastrophaler Gestioun vun Een-
zelnen, dat net méiglech ass, well
haut schonn hu vill Gemenge
Krempes fir den Découvert vum
TICE ze bezuelen.

Den Har Zanussi, Har President,
dee jo eng fuhrend Roll an deem
Club spillt, weess wéi irritéiert een-
zel Gemenge sinn, an dass se net
bei him, m& bei mir laanschtkom-
men a soen: Kénnt Der net dofir
suergen, dass mir aus deem Syn-
dikat kénnen erausgoen?

(Protestations)

M. Marc Zanussi (LSAP).-
Wat fir eng Gemeng?

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Et ass net Réme-
leng an et ass net Diddeleng, Bee-
tebuerg wollt net dra goen.

(Hilarité)

Har President, ech hatt garen e
performanten Transport an dofir
hunn ech och menge Mataarbech-
ter d’Instruktioun ginn dofir ze suer-
gen, dass op Belval-West e perfor-
manten o6ffentlechen Transport
kénnt, deen awer och ze bezuelen
ass. An ech hu menge Mataar-
bechter gesot, well et jo e Gla-
wenskrich ginn ass hei zu Létze-
buerg BTB versus Gott weess wat,
si sollen och d’Infrastrukturen esou
plangen, dass a terme en Tram och
kéint duerch dat Gebitt fueren,
pour autant dass e Besoin vun en-
gem Tram do wier.

Dat zur Berouegung vun der Ma-
dame Buergermeeschter, dar ech
awer soen, dass ech net eng Op-
fuerderung brauch ,de réétudier la
possibilité de prévoir une desserte
interne par train-tram sur le site de
Belval-Ouest”. Mir reservéieren
d’Siten. Wann dat eng Kéier nout-
wendeg ass am Joer 2020 dorém-
mer, da wéerten dann déi, déi dee
Moment d’Responsabilitéiten
droen, da kénnen déi Décisioun
huelen.

Dofir brauch een, Har President,
déi Motioun, déi vun der Madame
Mutsch hei proposéiert ginn ass
am Numm vu fénnef aneren Depu-
téierten, och net unzehuelen.

Har President, dat gesot félicitéie-
ren ech mer fir déi breet Zoustém-
mung an déser Chamber.

Plusieurs voix.- Tres bien.

M. le Président.- D'Diskus-
sioun ass elo ofgeschloss a mir
kommen zur Lecture vum Article
unique vum Projet de loi 5192 a
stémmen driwwer of.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

Den Article unique ass gelies an
ugeholl

Dir Dammen an Dir Haren, mir
stémmen elo of iwwert de Geset-
zesprojet 5192.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi derfir si sttmme mat Jo, déi
dergéint si mat Neen oder si ent-
hale sech.

De Projet de loi ass ugeholl mat 59
Jo-Stémmen an 1 Abstentioun.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt
(par M. Patrick Santer), M. Lucien
Clement, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Marcel Glesener, Jean-Marie
Halsdorf, Norbert Haupert, Nico
Loes, Paul-Henri Meyers (par M.
Marco Schank), Laurent Mosar,
Mme Ferny Nicklaus-Faber, MM.
Patrick Santer, Marcel Sauber, Mar-
co Schank, Jean Spautz, Mme Nel-
ly Stein, MM. Théo Stendebach, Ni-
colas Strotz (par M. Lucien Cle-
ment), Fred Sunnen, Lucien Weiler
(par M. Laurent Mosar) et Claude
Wiseler (par M. Nico Loes);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Xavier Bettel), Xa-
vier Bettel, Niki Bettendorf, Emile
Calmes, Mme Agny Durdu, MM.
Gusty Graas, Paul Helminger,
Alexandre Krieps, Claude Meisch
(par Mme Simone Beissel), Mme
Maggy Nagel, MM. Jean-Paul Rip-
pinger, Marco Schroell (par M.
Alexandre Krieps) et John Schum-
mer;

MM. Jean Asselborn, Alex Bodry,
Mme Mady Delvaux-Stehres, M.
Mars Di Bartolomeo (par M. Alex
Bodry), Mme Lydie Err, MM. Ben
Fayot, Jean-Pierre Klein, Jeannot
Krecké, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch, MM. Jos  Scheuer,
Georges Wohlfart et Marc Zanussi;

MM. Jean Colombera, Gast Gibé-
ryen, Fernand Greisen (par M.
Jacques-Yves Henckes), Jacques-
Yves Henckes, Aly Jaerling, Jean-
Pierre Koepp et Robert Mehlen
(par M. Aly Jaerling);

MM. Frangois Bausch, Camille Gira
(par Mme Dagmar Reuter-Angels-
berg), Jean Huss, Mmes Dagmar
Reuter-Angelsberg et Renée Wa-
gener (par M. Jean Huss).

S'est abstenu: M. Serge Urbany.

Gétt d’Chamber d’Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.
Motion 1

Da komme mer elo zur Motioun. Dir
hutt se virleien an den Har Minister
huet Stellung dozou gehall.

Stémme mer of par main levée?
(Négation)

E Vote électronique ass verlaangt.
Mir sttmmen of iwwert d’Motioun 1.
Vote

Déi derfir si sttmme mat Jo, déi
dergéint si mat Neen oder si ent-
hale sech.

D’Motioun 1 ass verworf mat 33
Nee- a 27 Jo-Stémmen.

Ont voté oui: M. Fred Sunnen;

MM. Jean Asselborn, Alex Bodry,
Mme Mady Delvaux-Stehres, M.
Mars Di Bartolomeo (par M. Alex
Bodry), Mme Lydie Err, MM. Ben
Fayot, Jean-Pierre Klein, Jeannot
Krecké, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch, MM. Jos Scheuer,
Georges Wohlfart et Marc Zanussi;

MM. Jean Colombera, Gast Gibé-
ryen, Fernand Greisen (par M. Aly
Jaerling), Jacques-Yves Henckes,
Aly Jaerling, Jean-Pierre Koepp et
Robert Mehlen (par M. Jacques-
Yves Henckes),

MM. Frangois Bausch, Camille Gira
(par Mme Dagmar Reuter-Angels-
berg), Jean Huss, Mmes Dagmar
Reuter-Angelsberg et Renée Wa-
gener (par M. Frangois Bausch),

M. Serge Urbany.

Ont voté non: Mme Nancy Arendt
(par M. Lucien Clement), M. Lucien
Clement, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Marcel Glesener, Jean-Marie
Halsdorf, Norbert Haupert, Nico
Loes, Paul-Henri Meyers (par M.
Marco Schank), Laurent Mosar,



Mme Ferny Nicklaus-Faber, MM.
Patrick Santer, Marcel Sauber, Mar-
co Schank, Jean Spautz, Mme Nel-
ly Stein, MM. Théo Stendebach, Ni-
colas Strotz (par M. Laurent Mo-
sar), Lucien Weiler (par M. Nico
Loes) et Claude Wiseler (par M.
Théo Stendebach);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Gusty Graas), Xa-
vier Bettel, Niki Bettendorf, Emile
Calmes, Mme Agny Durdu, MM.
Gusty Graas, Paul Helminger,
Alexandre Krieps, Claude Meisch
(par M. Xavier Bettel), Mme Maggy
Nagel, MM. Jean-Paul Rippinger,
Marco Schroell (par Mme Maggy
Nagel) et John Schummer.

Elo komme mer zum né&chste
Punkt. Et ass d’Diskussioun iwwert
de Projet de loi 5233 iwwert de Bau
vun engem Eisebunnsviadukt zu
Létzebuerg. D’'Riedezait ass nom
Modell 1 festgeluecht. Et si schonn
ageschriwwen: déi Haren Haupert,
Fayot, d’Madame Durdu, den Har
Jaerling an den Har Bausch.
D'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, den honorabelen
Har John Schummer.

5. 5233 - Projet de loi
autorisant la construc-
tion d’un nouveau via-
duc a deux voies a la
sortie nord de la Gare
de Luxembourg, le rac-
cordement d’une des
deux voies par un tun-
nel nouveau a voie
unique et le réaména-
gement général de la
téte nord de la Gare de
Luxembourg, et modi-
fiant la loi modifiée du
10 mai 1995 relative a
la gestion de Pinfra-
structure ferroviaire

Rapport de la Commission de
I'Economie, de I'Energie, des
Postes et des Transports

M. John Schummer (DP),
rapporteur.- Héar President, Dir
Dammen an Dir Haren, de Projet
de loi 5233, deen de Bau vun en-
gem neie Viadukt mat zwou Spuere
bei dem Nordausgang vun der
Gare Létzebuerg, de Raccorde-
ment vun enger vun deenen zwou
Spueren un en neien eebunnegen
Tunnel an den Nordkapp vun der
Gare Létzebuerg erlaabt, gouf den
11. November am Joer 2003 hei an
der Chamber déposéiert. Den 23.
Oktober am selwechte Joer huet
de Conseil d’Etat e kritt pour avis
an de 27. Januar dést Joer huet de
Conseil d’Etat séin Avis eraginn.
D’Chambre de Commerce huet hi-
ren Avis den 23. Januar 2004 of-
ginn an den 18. Februar 2004 huet
d’Kommissioun vum Transport hei
an der Chamber mech als Rappor-
teur bestémmt an och de Projet
esouwéi den Avis vum Conseil
d’Etat énnert d’Lupp geholl. De
Rapport gouf den 8. Maerz vun dé-
sem Joer an der Kommissioun
ugeholl.

Weéi gesot geet et hei ém de Bau
vun engem neie Viadukt, de Re-
aménagement vum Nordkapp vun
der Gare Létzebuerg esouwéi de
Bau vun engem neien eebunnegen
Tunnel. Et gétt proposéiert och
dése Projet, genau wéi déi aner
Projeten, déi sait 1999 é&nnert dé-
ser Regierung gestémmt gi sinn,
an den Artikel 10 vum modifizéierte
Gesetz vum 10. Mee vun 1995, wat
d’Gestion ferroviaire betréfft, ze in-
corporéieren.

Dése Projet soll an zwou Phasé
realiséiert ginn. Déi éischt Phas be-
tréfft de Bau vun engem neie Via-
dukt iwwert de Stadgronn, parallell
zur jetzeger bestehender Bréck,
souwéi verschidden Aménage-
menter am Norde vun der Gare
Létzebuerg. Dés éischt Phas
kascht 110,35 Milliounen Euro. Do-
vu si 75 Millioune fir deen neie Via-
dukt a 35,5 Millioune fir den Amé-
nagement vun der Gare Létze-
buerg.

Déi zweet Phas betréfft de Bau vun
engem neien eegleisegen Tunnel.
Sou ké&nne mer da véiergleiseg aus
der Gare fueren an zweemol zwee-
gleiseg an den Norde respektiv an
den Oste vun eisem Land weider-
fueren. De K&schtepunkt vun déser
zweeter Phas betréfft 53,92 Milliou-
nen Euro. Dobai komme fir déi
zwou Phasé bien entendu d’Pla-
nungsk&schten an esou weider
nach derbéi, wat eis dann en To-
talkédschtepunkt vun 180,75 Milliou-
nen Euro zum Index vum 1. Okto-
ber vum Joer 2002 mécht.

Wat elo déi reng technesch Detai-
ler vum Bau betréfft, verweisen ech
op de schréftleche Rapport. Dat
kénnt Der do in extenso alles nolie-
sen, fir déi, déi et interesséiert.
Dése Projet reit sech an d'Strategie
,mobilitéit.lu“ an, Strategie, déi
vum Conseil de Gouvernement
den 22. M&erz am Joer 2002 uge-
holl a fir gutt emfonnt ginn ass. De
Conseil d’Etat ass bis op eng kleng
Remarque betreffend d’'Methodolo-
gie mat désem Projet d’accord, an
ech géing lech bieden dése Projet
och ze énnerstétzen an ze stém-
men a weéll och vun der Geleeén-
heet profitéiere fir hei den Accord
vun der demokratescher Fraktioun
matzebréngen.

Ech soen lech merci.
Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président - Als éisch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Norbert Haupert agedroen.
Den Har Haupert huet d’'Wuert.

Discussion générale

M. Norbert Haupert (CSV).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, ech wéll glaich viraus-
schécken, dass et mech guer net
stéiert, dass den Transportminister
esou kuerz virun de Wahlen nach
eng Rei vu Projeten hei virleet, well
mir brauchen am Fong geholl
d'Gesetzer fir iwwerhaapt Projete
kénnen ze realiséieren, an ouni
esou eng legal Basis kénne mer iw-
werhaapt néaischt maachen, an den
zuklnftegen Transportminister - et
ka jo och vlaicht den Har Grethen
selwer sinn - waert an zwee oder
dréi Joer oder vlaicht och virun den
nachste Wahle mat vill Stolz a vill
Freed d’Bandchen duerchschnei-
den, wann en déi Strecken all kann
aweien. Well et ass méi interessant,
esou Strecken anzeweie wéi hei
dréche Gesetzer ze presentéieren.

Har President, fir dann awer zum
Projet selwer ze kommen, de Rap-
porteur, de John Schummer, huet
et scho gesot, dee reit sech an an
déi Gesetzer, déi mer scho viru
kuerzem hei gestémmt hunn, eng
Serie vu Gesetzer, déi sech eben
an d’'Gesamtkonzept vun der Stra-
tegie ,mobilitéit.lu* areien. Dat
Strategiekonzept huet als Zil éisch-
tens fir méi Leit op den offent-
lechen Transport ze kréien, an-
deems dass ee mol higeet an den
offentlechen Transport méi interes-
sant, méi komfortabel, awer och -
an dat daerf een net vergiessen -
vill méi sécher mécht.

Deen heite Projet geséait zwou
Phasé vir. Eng éischt Phas ass déi
fir de Viadukt iwwert d’Polvermillen
ze dédoubléieren. Mir hu jo virun
zwee Meéint hei e Gesetz gestémmt
fir am Fong geholl d’Streck Létze-
buerg-Waasserbélleg op der Deel-
streck Létzebuerg-Eiter zweeglei-
seg ze maachen. Dése Viadukt
féiert am Fong geholl op déi zwou
Strecken: d’Nordstreck fir iwwer
Dummeldeng an den Norde vum
Land an dann d'Oststreck fir iwwer
Eiter a Waasserbélleg no Daitsch-
land.

Dee Viadukt gétt also vun zwou
Strecke bedéngt, wat natierlech éi-
schtens emol zu engem Engpass
op deem Viadukt féiert an zwee-
tens och besonnesch d’Sécher-
heet vun den zwou Strecke guer
net méi garantéiert. Dofir ass ge-
plangt fir do en zweete Viadukt ze
bauen, deen dann d’Méiglechkeet
gétt, fir dass déi zwou Strecke mat
den zwou verschiddenen Trassen
iwwert d’Polvermille kénne be-
déngt ginn.

Déi zweet Phas ass dann de Bau
vun engem Tunnel, fir dass een
dann an d'Gare Létzebuerg
erakénnt, wou an engems geplangt
ass fir d’Létzebuerger Gare méi
modern ze maachen, méi accessi-
bel fir d’Leit an och besonnesch
méi behénnertegerecht. Et ass
virun allem dru geduecht fir déi
eenzel Quaié mat Rolltrapen an
d’Gare mat engem Lift ze verban-
nen. Et ass och geduecht fir déi
Passerelle fir op Bouneweg ze ré-
aménagéieren a besonnesch dann
och den Acces zu deenen eenzel-
ne Quaien ze ginn.

Voila, dat ass de Projet an deene
grousse Linnen. E stellt also eng
Verbesserung fir den Transport a
besonnesch fir den offentleche
Verkéier hei zu Létzebuerg duer. E
mécht dee méi komfortabel an e
bréngt och méi eng grouss Sécher-
heet, an dofir waert d’CSV och dee
Projet sttmmen an ech ginn hei-
madder d’Zoustémmung vun eiser
Fraktioun zu désem Projet.

Ech soen lech merci.

M. le Président .- Als nachs-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Ben Fayot agedroen. Den Har
Fayot huet d’'Wuert.

M. Ben Fayot (LSAP).- Har
President, fir den offentlechen
Transport iwwert d’Schinn an den
Norden an den Osten, Richtung
Findel a Kierchbierg auszebauen,
gétt iwwert de Stadgronn eng
zousétzlech Eisebunnsbréck ge-
baut an en Tunnel gebuer, fir an
d’Gare Létzebuerg eran. Dé&s Aar-
bechte sinn Deel vun der Strategie
,mobilitéit.lu“.

Mir hunn als LSAP de Bau vun en-
ger Zuchubannung vun der Gare
op de Findel an op de Kierchbierg
an de Bau vun enger Tramlinn iw-
wert de Kierchbierg op Dummel-
deng matgestémmt. Et ass fir ons
en Astieg an eng Strategie vun der
Schinn, déi d’LSAP sait Métt vun
den 90er Jore gefrot a bedriwwen
huet. Dés Strategie soll dozou bai-
droen de Floss vu Beruffspendler
an anere Visiteuren an d’'Stad eran
an aus der Stad eraus iwwer e per-
formante System vu Bunn, Tram a
Bus op eng schnell a komfortabel
Manéier ze maitriséieren. Dést hatt
kénne schonn 1998 konkret uféan-
ken, wéi d’'Madame Delvaux dat
viru kuerzem iwwert d’integréiert
Verkéierskonzept gesot huet.

Mir sinn elo am Méaerz 2004. De
Planning gesait vir, dass dés Aar-
bechten, also dé&sen éischten
Astieg an eng Schinnestrategie fir
d’Stad Létzebuerg 2007 faerdeg
solle ginn. Mir wénschen ons dat,
sinn awer trotz allem och e bésse
skeptesch ob dat esou séier geet.

Dat, Har President, fir ze soen,
dass d’LSAP, anescht wéi d’CSV
an d’DP 1999, virun de Wahlen déi
Strategie vun de Schinne refuséiert
huet, net dogéint stémmt, well mer
der Meenung sinn, dass d’Uban-
nung un de Findel an och den Tram
iwwert de Kierchbierg net prioritar
sinn, fir d’Problemer vun der Stad
Létzebuerg ze léisen.

Et muss ee wéssen, dass de Choix
vun deem exklusive Bustrafik an
der Stad Létzebuerg dés Stad lues
a lues erstéckt an hirem Kar, dass
d’Augmentatioun vum Ugebuet,
wat u sech jo en akzeptabele Choix
kénnt sinn, einfach weist, dass dat
eng Kéier u seng Limite stéisst an
der Stad Létzebuerg, wann een
d’'Haaptachs vun der Gare op de
Boulevard Royal geséit, wou bal an
alle Stonnen d’Busse stauen, d’Loft
irrespirabel gétt, an och un de Krai-
zunge Vill Problemer sinn.

Mir mengen, dass wann ee wéi ge-
sot sait 1999 de Choix vun der
Schinn och fir d’Stad gemaach
hatt, och fir de Kar vun der Stad,
dass een dann eng ganz Partie
Problemer geléist hatt. Mir bedaue-
ren haut nach eng Kéier, dass dee-

mools d’DP an d'CSV aus elekto-
rale Grénn désen Astieg net ge-
maach hunn, an dass mer elo, fén-
nef Joer duerno, bis 2007 héchst-
wahrscheinlech och nach net esou
wéit sinn, fir en alternatiivt Ver-
kéiersméttel an der Stad Létze-
buerg niewent dem Bustrafik ze
hunn. Dat zu deem allgemengen
Aspekt vun désem Projet.

Erlaabt mer trotzdeem awer e puer
Froen an e puer Remarquen zu
deem eigentleche Projet. Fir
d’éischt baue mer jo eng Bréck iw-
wert de Stadgronn an engem histo-
resch extrem sensiblen Territoire,
an et géif mech interesséieren, ob
mer en Avis vun der UNESCO
hunn, fir déi Bréck do ze bauen.
Dat ass e Site, dee besteet. Mir hu
gesinn, dass wéi d’Eisebunn déi
Bréck frésch gemaach huet, do re-
lativ grouss Pilone gemaach huet,
déi och schonn en Agréff an de
Site sinn, ma et géif mech wierk-
lech interesséieren, ob mer mat al-
lem wat ech am Rapport gelies
hunn, oder och am Text gelies
hunn, wierklech en Avis vun der
UNESCO hunn op engem Site, dee
jo awer protegéiert ass.

En anere Problem, dee mer um
Haerz lait, dat ass den Har Minister
ze froen, ob mer da fir déi Bréck do
schonn am Stadgronn deen néide-
gen Terrain hunn. Hu mer déi Im-
meublen, déi mer dofir brauche fir
esou eng Bréck ze bauen, wat jo
keng kleng Saach gétt? Do hunn
ech naischt am Rapport an och
naischt am Text selwer vum Gesetz
gesinn, an ech wér awer wierklech
frou, wa mer do Informatioune kréi-
chen.

Och wat den Tunnel ugeet, stellt
d’Fro sech natierlech vun dem
Buedem, vun dem Immeubel, dee
mir dofir brauchen. Ech wér inte-
resséiert ze wéssen, wéi d’Kollabo-
ratioun mat der Stad Létzebuerg
do gelaf ass, well mir musse jo zum
Beispill en Deel vum Parking an
der Tranchée oprappen, fir eben
dat Gleis, wat vun der Bréck kénnt,
an den Tunnel riicht eranzeféieren,
an do géif et mech interesséiere
wéi d’Kollaboratioun mat der Stad
Létzebuerg ass.

Dat ass émsou méi interessant,
well jo awer d’Stad Létzebuerg fir
déi ganz Tranchée an dee Parking
do eng Partie Décisioune geholl
huet. Dir wésst, dass et do e Plan
d’aménagement particulier gétt,
dass et déi drai Lousen: A, B, C
gétt, wou soll dann iwwert d’Tran-
chée gebaut ginn, an et gétt do
eng Partie juristesch Problemer,
kann ee rappeléieren, am Zesum-
menhank mat dar Dalle.

Ech wéll soen, dass 1992 d’Stad
Létzebuerg mat der CFL eng Kon-
ventioun gemaach huet, wou se jo
dann d'Tranchée vun den CFL of-
kaaft huet, an d’CFL hu jo d’Servi-
tude gehalen, fir um Buedem
d’Gleiser ze leeén. Elo soll also déi
Dalle an der Tranchée gebaut ginn,
an ech wollt just froen, wéi dat ze-
summegeet, wa mir deen Tunnel
do bauen, wa mer en Deel vum
Parking ofrappen, wou jo d’Stad
Létzebuerg dee Parking wéllt ha-
len, an op der Dalle solle Gebaier
gebaut ginn, esouwuel de Batiment
administratif vun der Stad um Lous
C, an dann elo d’Lousen A a B, déi
och solle vun der Stad verkaaft
ginn, fir dass kann dorobber ge-
baut ginn, a fir dee Plan d’aména-
gement particulier, dee schonns
laang besteet, auszeféieren.

Et géif mech wierklech interesséie-
ren, wéi am Kader vun désem Pro-
jet déi Problemer geléist ginn, well
ech weess, dass an der Stad Lét-
zebuerg och vill dorobber ge-
schafft ginn ass, fir juristesch Kilor-
heet doriwwer ze kréien.

Doriwwer eraus, Har President, ass
dat wat mer am nérdlechen Deel
vun der Gare Létzebuerg maache
selwer e weidere Schratt zu der
Reconfiguratioun vun deem ganze
Quartier. Mir sinn hei op engem
Deel téschent dem Quartier Bou-
neweg an dem Quartier Gare, en
Ensembel vun 20.000 Awunner. Dir
wésst, dass de Problem vun der Ei-
sebunn émmer dee war, dass en

de Quartier Bouneweg vun dem
Quartier Gare getrennt huet, an
dass duerch déi Trennung fir déi
Quartieren eng ganz Partie Proble-
mer entstane sinn. An elo mat der
Neigestaltung vun der Gare a mat
der Moderniséierung vun der Gare,
déi mir selbstverstandlech begréis-
sen, do ass keen Zweifel, muss ee
sech och iwwerleeén, ob d’Aus-
wierkunge vun deenen Aarbechten
op de Quartier considéréiert gi
sinn.

Ech hat scho vun der Konventioun
vun 1992 téschent den CFL an der
Stad Létzebuerg geschwat. Dee-
mools ass déi Konventioun getraff
ginn, well jo d’Rocade de Bonne-
voie sollt gebaut ginn, also déi
Strooss, déi laanscht d’Eisebunn
fiert, an deemools war schonn té-
schent der Stad Létzebuerg an
den CFL zum Beispill zréckbehale
ginn, dass an der Konventioun ge-
sot ginn ass: ,La ville s’engage a
remplacer dans le cadre de la ro-
cade l'actuelle passerelle piétonne
par une nouvelle passerelle cou-
verte, ralliant Bonnevoie au parvis
et aux quais de la gare. Cet ou-
vrage d’art, qui enjambera la ro-
cade, sera éclairé et adapté aux
besoins des piétons, des cyclistes
et des handicapés de la marche.”
Dat war deemools 1992. Mir wés-
sen, dass dat eigentlech net ge-
schitt ass.

Mir hunn nach émmer déi al Passe-
relle iwwert d’Eisebunn, déi al, déi
eigentlech ni richteg retapéiert
ginn ass, déi inconfortabel ass,
wou d’Leit owes net garen driwwer
ginn. Mir hunn um Enn dovunner e
Lift gebaut, deen oft futti ass. Et
ass en Noutbehéllef, an dat, wat ei-
gentlech 1992 téschent den CFL
an der Stad Létzebuerg festgehale
ginn ass, ass eigentlech ni ge-
schitt, dat heescht an der Haapt-
saach eng Bréck oder e Passage,
deen iwwert d’Rocade géif goe fir
op dar anerer Sait bei der Rue des
Gaulois erauszekommen an op déi
Manéier de Quartier Bouneweg,
Nord-Bouneweg mat der Gare ze
verbannen. Just dat als Rappel.

Ech wollt och nach soen, dass mer
jo an deem Ensembel do d’Roton-
den hunn - och, géif ech soen, en
Dauerbrenner. Dir wésst, dass mer
déi éischt Rotonde, déi énnescht,
amgaange sinn ze renovéieren,
dass déi soll fir Activités sociocul-
turelles reservéiert ginn. A mir
waarden drop, dass déi Rotonde,
déi iewescht, soll fraiigemaach gi
vun den CFL. Et ass ons émmer
versprach ginn - ech erspueren
lech all déi Questions parlemen-
taires an all déi Antwerte vu Minis-
teren, déi komm sinn - déi iewescht
Rotonde géif 2005 frai ginn. Ech
weess dat net. Dir wésst och, dass
nach en anere Problem an deem
Zesummenhang sech stellt, nadm-
lech dee vun dem Atelier vun der
Gare an dem Centre de mainte-
nance, dee soll op dem Leschte
Steiwer gebaut ginn. Doriwwer hu
mer och Questions parlementaires
an Deklaratioune vun deene ver-
schiddene Ministere kritt, &nner
anerem och vum Har Grethen.

Ech hunn hei eng Antwert vum Har
Grethen vum Februar 2003 op eng
Fro vum Héar Zanussi, an dar dann
och versprach gétt, dass dee
Centre de maintenance um Lesch-
te Steiwer soll oder den éischten
Deel, ech zitéieren: ,Le planning
du projet prévoit la mise en service
de la premiére partie des installa-
tions a partir de 2005 et de la
deuxieme partie des installations
en 2008.“ Also, dat gehéiert och zu
deem Ganzen, wat mer hei maa-
chen. Ech wollt dat hei rappeléie-
ren.

A fir dass dat awer net verluer geet
- well ech weess jo, wéi et am
Latain heescht: Verba volant, scrip-
ta manent -, wollt ech eng Motioun
abrénge fir eng Partie Saachen ze
rappeléieren. Eischtens emol haten
an déar Konventioun vun 1992
d’CFL sech engagéiert, fir dee
ganzen Terrain vun dem Eise-
bunnsgelande, also do wou
d’Schinnen drop sinn téschent der
Rocade an téschent der Place de
la Gare - dat ass jo en Terrain a re-





