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P M. le Président.- Ech maachen

d’Sitzung op.

Als éischte Punkt hu mir haut de Projet de
loi 6210, eng Direktiv iwwert d’CO,-Emis-
sioune vu Gefierer. D'Riedeziit ass hei nom
Modell 1 festgeluecht. Et hu sech bis elo
ageschriwwen: déi Hare Berger, Diederich
a Gira. D’'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, den honorabelen Har
Marcel Oberweis. Har Marcel Oberweis,

d’Européesch Unioun an der Lutte géint
de Klimachangement an de leschte Jore
lancéiert huet. Et gétt dat européescht Re-
glement 443 vum 23. Abréll...

® M. le Président.- Ech géif lech bie-
den, nozelauschteren!

P M. Marcel Oberweis
rapporteur.- Merci, Har President.

(CsY),

...2009 an nationaalt Recht émgesat. Mat

Dir hutt d'Wuert. désem Reglement sollen d’CO,-Emissioune
vun den neien Autoe bis 2020 elo emol re-
— duzéiert ginn, déi an der Europdescher

1. 6210 - Projet de loi portant Unioun immatrikuléiert ginn.

exécution du reéglement (CE)
n°443/2009 du Parlement euro-
péen et du Conseil du 23 avril
2009 établissant des normes de
performance en matiére d’émis-
sions pour les voitures particu-
lieres neuves dans le cadre de
I'approche intégrée de la Com-
munauté visant a réduire les
émissions de CO, des véhicules
légers

Dierf ech an deem Zesummenhang drop
hiweisen, dass sech d’Europdesch Unioun
d’'Zil gesat huet, fir d'CO,-Emissiounen am
Joer 2020 ém 20% par rapport zu dem
Joer 1990 ze reduzéieren?

Duerch dés Mesure gi souwuel déi euro-
paesch wéi och déi net europdesch
Constructeuren dozou ugehalen, d’Ent-
wécklung vun neien Automobiler an dés
Richtung virunzedreiwen. Zur Informa-
tioun soll gesot sinn, dass d’Autoe fir den
Individualverkéier - dat sinn déi normal
PKWen - ronn 12% vun den CO,-Emissiou-

Rapport de la Commission du Dévelop-
pement durable

» M. Marcel Oberweis (CSV),
rapporteur.- Har President, Dir Dammen an
Dir Haren, Har Minister, de virleiende Pro-
jet de loi reit sech an déi Mesuren an, déi

nen an der Europdescher Unioun ausmaa-
chen. De gesamte Verkéier dréit zu ronn
27% vun den europdeschen Emissioune
béi. D'Europdesch Unioun selwer ass awer
némme fir 14% vun de weltwaiten Emis-
sioune responsabel.

Och wann an de leschte Jore scho vill Re-
duktiounsefforten énnerholl goufen, esou

ass dach de Montant vun den CO,-Emis-
siounen eropgaangen. Firwat? Ma well
d’Zuel vun den nei ugemellten Autoe sech

m www.chd.lu

permanent erhéicht. A well d’Européesch
Unioun e Virreider an der Lutte géint de
Klimachangement ass - dat huet si op der
Konferenz zu Cancdan d’lescht Joer bewi-
sen am Dezember -, setzt si op eng Strate-
gie mat drdi Achsen. Dat sinn: déi
fraiwélleg Engagementer vun den Auto-
mobilconstructeuren, fir d’Emissiounen
erofzesetzen, d’Sensibiliséierung bei de
Clienten nach méi ze pousséieren an
d’Promotioun mat Héllef vu fiskaleschen
Incitatiounen duerchzeféieren, fir dass da
méi émweltfréndlech Autoe kaaft ginn, dat
heescht, dass d'Verbesserung vun der CO,-
Bilanz gemaach ka ginn.

Dat ausgemaachtent Zil, fir dat...

» M. le President.- Ech bieden lech
wierklech, nozelauschteren!

P M. Marcel Oberweis (CSV),
rapporteur.- Ma et ass jo keen, dee mam
Auto heibanne fiert,...

(Hilarité)
...déi fueren alleguer mam Bus, duerfir in-
teresséiert dat kee Ménsch heibannen.

Dat ausgemaachtent Zil fir 2012 ass een-
deiteg: Et sollen Autoen op de Maart kom-
men - den europdesche Maart -, déi
némmen nach e Méttelwdert vun 120 g
CO, pro Kilometer ausstoussen. Well et
nach vill Autoen am Individualverkéier
gétt, déi sécherlech méi wéi 120 g CO,
pro Kilometer ausstoussen, ass als Objektiv
festgehale ginn, dass fir dat nachst Joer
mat engem Emissiounsméttelwdert wvu
ronn 130 g CO, pro Kilometer ze rechnen
ass. Dat ass e Goal!

Dést Reglement applizéiert sech némmen
un déi Autoen, déi an der Europdescher
Unioun eng éischt Kéier ugemellt ginn an
déi och net an engem anere Land ausser-
halb vun der Europaescher Unioun uge-
mellt woren. Doriwwer eraus fixéiert d’'Re-
glement d’Obijektiv, dass den Automobil-
park am Joer 2020, also an néng Joer, am
Duerchschnétt nach némmen eng Emis-
sioun vu 95 g CO, pro Kilometer opweisen
dierf. Dat heescht, et ass e waite Schrétt ze
maachen.

Wat d'Reglement 443 ubelaangt, esou be-
steet dat aus zwee Voleten. Deen éischte
Volet fixéiert d’Emissiounsnorm, an dat
sinn, wéi gesot, 120 g CO, pro Kilometer.
Dése Waert soll erreecht ginn, engersaits
duerch d’Limitatioun vun den direkten
Emissiounen op 130 g CO, pro Kilometer,
an déi aner 10 g duerch den technesche
Fortschrétt bei de Pneuen, bei der Klimati-
satioun, duerch d’Elektronik an duerch déi
agesate Materialien an der Konstruktioun.

Et muss awer énnerstrach ginn, dass dése
Waert vun 130 g CO, pro Kilometer net
als Riichtwaert fir den eenzelnen Auto
ugewise gétt. Villméi ass et e Referenz-
waert fir déi gesamt Flott vun Autoen an
der  Europdescher  Unioun. Jiddwer
Constructeur muss a senger Fuerschung a
Konstruktioun derfir Suerg droen, dass
seng Palett vu verkaaften Autoen dése
Wiaert als Zil huet.

Mir wésse jo awer alleguerten, dass d’CO,-
Emissioun vun engem Auto vu sengem
Gewiicht a senger Leeschtung ofhdngeg
ass, an duerfir hunn déi eenzel Construc-
teuren et méi oder manner schwéier, dés
Ziler ze erreechen. A well déi kleng a méi
liicht Autoen dése Waert méi schnell wéi
déi schwéier Autoen erreechen dierften,
duerfir gétt eng Differenz téschent eenzel-
nen Autosconstructeure gemaach.

D’Reglement énnerstraicht, dass d'Con-
structeure vu liichten Autoen ee Waert vun
énner 130 g CO, pro Kilometer, an déi
Constructeure vu schwéieren Autoen e
Waert vun iwwer 130 g CO, pro Kilometer
upeile sollen. Dee leschtgenannte Grupp,
dee mat deene schwéieren Autoen, dierf
sech duerfir an engem Pool zesummen-
doen - do sinn der dann, déi méi wait scho
sinn, anerer e bésse méi lues -, fir op dése
Wadert ze kommen.

Duerch dés Mesuré soll de Méttelwaert
vun 130 g CO, pro Kilometer bis d’ndchst
Joer erreecht ginn, wuelwéssend, dass

d’Europdesch Unioun de Waert vun 120 g
duerch komplementar Mesuren erreeche
weéllt.

Den zweete Volet gesait Penalitéite fir déi
Constructeure vir, déi dése Waert dépas-
séieren. Dat heescht, et ginn déi gestrooft,
déi manner gutt schaffen um Terrain. Dés
Penalitéite fléissen an den europaesche
Budget. Si sinn ofhdngeg, éischtens, vun
dem Dépassement a Gramm CO, pro Kilo-
meter; zweetens, der Zuel vu verkaaften
Autoen, an dréttens, dem Prdis vun dem
iwwerschéssege Gramm CO,. An dése
Prais erhéicht sech am Laf vun de Joren:
d’néchst Joer 20 Euro pro Gramm, am Joer
2013 35 Euro, am Joer 2014 scho 60 Euro
an 2015 scho 95 Euro. Et gesait een also,
do ass eng ganz staark Mesure ageholl
ginn, fir eben e Schrétt ze maachen, dass
d’Autoe méi emissiounsfrai ginn.

Et gesdit een, dass d’Europdesch Unioun
eng couragéiert Emweltpolitik am Berdich
vun der Automobilkonstruktioun propa-
géiert an déi aner op der Welt domadder
waert festleeén.

Et gétt des Weidere festgeluecht, dass am
Joer 2012 ronn 65% vun den nei ugemell-
ten Autoen déi ugepeilten CO,-Emissiou-
nen net dépasséieren dierfen. A bis zum
Joer 2015, also a véier Joer, mussen dat
dann 100% vun allen nei immatrikuléier-
ten Autoe sinn. Dat ass eng Erausfuerde-
rung fir d’europaesch Constructeuren.

Zur Informatioun: Am Joer 2010, also
d’lescht Joer, sinn hei am Land 52.359
Autoen nei ugemellt ginn - tous confon-
dus. Dovun hate ronn 32%, émmerhi
16.000 Gefierer, eng CO,-Emissioun vu
manner wéi 120 g op de Kilometer. Et
beweist also, et gétt e gutt Stéck viru-
gaange schonn. Et gesdit een, dass déi fi-
nanziell Ureizer vun der Regierung, wéi
~CAR-e”, eng gutt Héllef sinn.

E wichtege Punkt vun dem europaesche
Reglement ass sécherlech dee vun der
Oko-Konstruktioun, also  6kologescher
Konstruktioun vun Autoen. An hei setzt
d’Europdesch Unioun an der Strategie
2020 ganz staark op d'Fuerschung an och
op d’Innovatioun. Domat soll sécherge-
stallt ginn, dass déi europdesch Construc-
teuren eng Nueslangt virun deenen anere
Global Playere sinn a mir domat Automo-
biler bauen, déi émmer manner Emissiou-
nen ausstoussen an domat och méi ener-
gieeffizient sinn an och e Stéck baidroen
zur Verbesserung vun der Nohaltegkeet.

Dat mécht Sénn, wann ee sech de Ver-
brauch vun Aerduelech pro Dag ukuckt:
émmerhi ronn 88 Millioune Fasser pro
Dag. A wann ee weess a gesdit, wellech gi-
gantesch finanziell Investitioune gemaach
musse ginn, fir émmer weider sichen ze
goen, fir de wuessende Verbrauch ze de-
cken, da weess ee jo, dass all d'lwwer-
leeungen hei an déi richteg Richtung ginn.

Well d’Fuerschung an d’Innovatioun awer
héich finanziell Engagementer verlaangen,
ginn déi europdesch Constructeuren och
énnerstétzt. Sou soll all Automobil, dat
manner wéi 50 g CO, pro Kilometer ervir-
rifft - dat sinn énner anerem d’Elek-
troautoen -, ab dem Joer 2012 fir ronn 3,5
energieeffizient an emissiounsaarm Autoe
géllen, am Joer 2014 nach fir 2,5 Autoen
an ab 2016 némmen nach fir een Automo-
bil.

Et geet een dovun aus, dass d’Enwécklung
vun Elektroautoe ganz staark an den
nachste Jore wadert virupousséiert ginn.
Vlaicht misst een hannerfroen, ob déi ak-
tuell finanziell Subventioun vu ronn 3.000
Euro fir en Elektroauto nun dach par rap-
port zum Prais vu 40.000 Euro net misst
eventuell gehéicht ginn. Ech huelen d’Bei-

spill Japan: 10.000 Euro, a Frankrdich
5.000 Euro. Vldicht missten déi staatlech
Verwaltungen an eis Gemengen, déi esou
émweltfréndlech wélle sinn, mat guddem
Beispill virgoen.

(Interruption)

Merci fir den Awand.

Dat géif sécherlech och d’Produktioun vun
nohaltegem Stroum hei am Land weider
énnerstétzen, an an Europa och.
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Ee Punkt awer, deen an der Chambers-
kommissioun fir nohalteg Entwécklung fir
eng Diskussioun gesuergt hat, ass de Volet
vun den Automobiler, déi mat Ersatz-
brennstoffer, mat sougenannten Agri-Car-
buranté gefiddert ginn. Déi aktuell Autoen,
wéi mir se haut fueren, gi jo zum gréissten
Deel mat fossile Brennstoffer geliwwert a
gefuer. D’Europdesch Unioun wéllt awer
dee Schrétt goen, fir Agri-Kraaftstoffer an-
zesetzen. Sou soll zum Beispill Ethanol aus
Zockerrouer gewonne ginn an domat als
Zousaz baigeméscht ginn. Genau wéi
Palmuelech. Ma doriwwer kéint een eng
ganz Stonn diskutéieren.

Bis 2020 wéllt d’Europdesch Unioun ronn
10% vun de fossile Brennstoffer duerch
sougenannten Agri-Carburanten ersetzen.
Et ass awer gewosst an net nei, dass Agri-
Carburanté vun der éischter Generatioun,
déi aus lesswuere produzéiert ginn, net
agesat dierfe ginn. Et ka jo net sinn, dass
mir eis den Individualverkéier nach émmer
leeschte kénnen, wann aner Meénschen
ons mat engem eidele Mo nokucken. Dat
bréngt déi sécherlech zur Roserei.

Dierf ech ervirhiewen, dass vill Produkter
fir d’Ernierung vun de Meénschen elo
schonn an d’Produktioun vun Agri-Kraaft-
stoffer fléissen? Déi direkt Konsequenz ass
d’Uklamme vun de Prdisser fir dés lesswue-
ren an déi sozial Spannungen, wéi mer se
schonn 2008 gesinn hunn an haut erém
erliewen.

Et soll duerfir - an d’Europdesch Unioun
énnerstétzt dat jo och - villméi d'Fuer-
schung vun den Agri-Kraaftstoffer vun der
zweeter Generatioun virugedriwwe ginn.
Dat si Stoffer, déi aus de Reschter vun less-
wueren oder aus schnell wuessende Planze
produzéiert ginn.

Fir dés ambitiéis Emweltziler am Beraich
vun den Agri-Kraaftstoffer ze erreechen,
dierfe sech awer déi europaesch Construc-
teuren an engem Pool zesummeschléissen,
fir esou d’Fuerschung an d’Innovatioun vi-
runzedreiwen a se besser ze koordinéieren.
An dat schaaft jo och bestémmt weider
honnerten an dausenden nei dauerhaft
Aarbechtsplazen.

De leschte Punkt vun dem europaesche
Reglement gesdit Penalitéite vir, déi
d’Constructeuren an den europaesche
Budget bezuele mussen, wa si géint dés
Virschréfte verstoussen. Dés Penalitéiten
hanke vun dem Dépassement iwwert déi
festgesaten Norm of a wuessen am Laf vun
de Joren.

Ouni an déi relativ komplex opgestallte
mathematesch Formelen anzegoen, déi
dés Penalitéite berechnen, sief drop hi-
gewisen, dass dé scho 95 Euro pro
Gramm CO, am Joer 2019 bedroen. Dat
heescht, d’Constructeuren hunn all Inte-
ressi, esou schnell wéi méiglech Autoen ze
entwéckelen, déi manner CO, ausstous-
sen.

Fir dés Entwécklung awer seri6 ze kontrol-
léieren, sinn déi eenzel Memberlanner
opgefuerdert, och déi keng Constructeure
bei sech hunn, e regelméissege Suivi vun
den Acteuren um Terrain ze maachen an
déi Resultater dann op Bréissel ze mellen.

Den Avis vum Statsrot vum 12. Oktober
d’lescht Joer hat keng Objektiounen, esou
dass de Rapport an der Kommissioun den
12. Januar dést Joer ugeholl konnt ginn,
majoritar.

A mat deenen Detailer hei, Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, Har Minister,
weéll ech den Accord vun der CSV era-
bréngen a soe Merci fir d'Nolauschteren.

B Plusieurs voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Ech soen dem Har
Oberweis Merci. Als éischte Riedner ass
den Har Eugéne Berger agedroen. Har
Berger, Dir hutt d'Wuert.

Discussion générale

®» M. Eugéene Berger (DP).- Merci, Har
President. Ech waéilt och direkt dem
Rapporteur, dem honorabelen Har Ober-
weis, Merci soe fir sain ausféierleche Be-
richt respektiv och seng puer Remarquen,
déi en nach iwwert de strikten Text vum
Reglement eraus gemaach huet. Ech waert
dar och e puer maachen, a mir waerten eis
do net ze wait aus de Féiss leien.

Ech mengen, wann een den Text vum Re-
glement kuckt, da kann ee sécher mat den
Ziler d'accord sinn, déi drastinn. Et geet

ém d'Reduzéierung vun den CO,-Emis-
sioune bei den Autoen, déi jo an Europa
an och weltwait ee vun den Haapt-... oder
de gréissten Deel, géif ech soen, vun den
Zaregaser baidroen. An déi Mesuren hei,
déi reie sech an déi européaesch Efforten an
am Berdich vum Klimaschutz. Meng Frak-
tioun kann also och prinzipiell den Accord
zu désem Projet ginn.

Ech wéilt awer dann och nach e puer Re-
marquen zu deem Text maachen. Op den
éischte Bléck ass jo Létzebuerg net direkt
vun désem Reglement betraff, well et jo
hei ém d’Autosproducteure geet. Déi
musse kucken, datt se hir Flotten, déi se
produzéieren, esou bauen, datt se an der
Moyenne an den néchste Joren 130, 120
Gramm CO, op 100 Kilometer sollen er-
reechen, a vu datt mir jo keng Autospro-
ducteuren hei zu Létzebuerg hunn, si mer
also och an deem Sénn net direkt concer-
néiert.

Trotzdeem soll eis den Dossier awer net
egal sinn, well et hei jo ém europdesch Be-
méiungen am Berdich Klimaschutz geet,
wou mer jo do zesumme mat all deenen
europdesche Lanner an deemselwechte
Boot sétzen.

Bon, vu datt jo och Létzebuerg e Land ass,
wou pro Kapp, oder proportional gesinn,
ganz vill Autoe verkaaft ginn, waerte mer
also och an Zukunft op eng gewéssen Aart
a Weis dovunner profitéieren, datt mer elo
op dem Marché émmer méi émweltfrénd-
lech Gefierer waerten ze kafe kréien.

An deem Kontext kann ee sech dann och
froen, wéi sénnvoll et dann nach elo oder
an Zukunft ass, fir Primé vum Genre
,CAR-e” oder , CAR-e plus” auszebezue-
len, wa jo kuerzfristeg déi meeschten
Autoen déi Normen als Standard hunn, fir
déi een also elo nach eng Prime waéert
kréien. Do misst een dat dann also och
iwwerdenken.

Well et ass jo och esou, d’Experten, déi
hunn nogerechent, datt déi Primen aus
der Siicht vum Emweltschutz am Endeffekt
éischter negativ sinn a se primar eng wirt-
schaftlech Ennerstétzung fir den Automo-
bilssecteur sinn. Dat soll een dann och ei-
gentlech kloer soen, an datt een dann u
sech d’staatlech Baihéllefen éischter als
esou eng Héllef gesdit, an net onbedéngt
do de vermeintlech grénge Mantelchen
iwwert déi Primen émhénken.

Egal, wann een esou Primen ausbezuelt,
Har President, da muss een awer virun
allem och kucken, datt déi de Leit, déi do-
vunner ausginn, datt se esou Primé schnell
ausbezuelt kréien, dann och mat Zait aus-
bezuelt ginn an deenen Délais raisonna-
bles. Et ass awer gewosst, datt méttlerweil
iwwer 3.000 Primen - ech weess de ge-
naue Chiffer elo net; et kénnen elo scho
vldicht 4.000 Primé sinn, oder 5.000 Pri-
men - vum leschten Autofestival nach ém-
mer net ausbezuelt sinn, an elo kommen
erém neier derbai.

Dat heescht, mir kommen hei an eng Si-
tuatioun, wou immens vill Leit op hir Sue
waarden, fir déi Prime, ob se elo ekolo-
gesch ass oder net, ze kréien. Et wier gutt,
wann do ganz schnell Remedur géif ge-
schafe ginn.

Ech hat och eng Question parlementaire
an deem Kontext gestallt, wou ech nach
keng Antwert drop krut. Mir haten éischt
Elementer an der Kommissioun kritt, an
ech waarden da gespaant drop, fir genau
d’Chifferen ze héieren, wéi vill Primen
nach net ausbezuelt sinn, a wéi d'Regie-
rung dee Méssel an de Gréff waert huelen.

Bon, och wann ee ka begréissen, datt
d’Normen émmer méi streng bei den CO,-
Emissioune bei den Autoe ginn, muss ee
sech froen, ob se am Endeffekt wierklech
duerginn, fir effikass eppes géint de Kili-
mawandel ze bewierken. Well wann op
dér enger Séit zwar d’Autoe méi streng
Normen hunn, déi och kénnen erreechen,
an op dar anerer Sdit awer émmer méi
Autoe verkaaft ginn, dann hieft sech dat
am Endeffekt e béssen op. Dann ass et en
Nullsummenspiel, wat d’CO,-Emissiounen
ubelaangt.

Ech mengen, déi méi streng Normen...
Dat ass och e béssen esou... Dat berouegt
dann dat kollektiivt Gewéssen. Da seet ee
sech: ,,Mir hunn eppes fir de Klimaschutz
gemaach”, ma et muss ee wéssen, datt
dat awer net de leschten technologesche
Stand ass, datt een do also nach muss wei-

der dru schaffen, entweder fir déi Norme
méi erofzekréien, respektiv datt een och
drun denkt, fir awer an aner Technologié
weider ze investéieren. Ech denken do be-
sonnesch un den Elektroauto.

Och dierf esou en Erofsetze vun den Nor-
men net dovunner oflenken, datt mer an
Europa, hei zu Létzebuerg nach ganz vill
Efforté musse maachen, zum Beispill am
offentlechen Transport. Och dierfe se hei
zu Létzebuerg net dovunner oflenken, datt
mer nach ganz vill Efforté musse maachen,
fir eis Kyoto-Ziler ze erreechen. Well och
do ass nach wie vor bei eis hei zu Létze-
buerg den Transportsecteur deen Deel
oder dat Element, wat am meeschten an
eiser Bilanz nidderschléit.

Mir mussen awer och - dat wéll ech nach
eng Kéier kuerz erénneren - versichen eis
Hausaufgaben hei zu Létzebuerg ze maa-
chen, amplaz zum Beispill Wandmillen a
China oder Assainissementer vun Haiser a
Lettland ze finanzéieren. Dat si schlecht in-
vestéiert Suen, well een domadder iwwer-
haapt naischt fir de Klimaschutz hei zu Lét-
zebuerg mécht a well een domadder
Handwierker am Ausland bezilt, amplaz
déi Suen hei eise Betriber zoukommen ze
loossen, fir datt mir hei och da kénnen ep-
pes fir de Klimaschutz maachen.

Har President, mir bewegen eis bei désem
Reglement also am Kader vun den europa-
eschen Efforten am Berdich Transport, fir
do d'CO,-Emissiounen ze reduzéieren.
Duerfir wéilt ech nach eng lescht Re-
marque maachen, déi och an déi Richtung
geet vun deem, wat den Har Oberweis ge-
sot hat.

Dat ass jo dat: Op dar enger Sait begréisse
mer, datt Efforté gemaach ginn, fir méi re-
duktiounsaarm Technologien ze kréien; op
dar anerer Sait hu mer awer dann Initia-
tiven op europaeschem Plang, mat deenen
ee wierklech Schwieregkeeten huet, énner
anerem déi - et ass och scho virdrun
erwahnt ginn -, datt do déi Virgab ass, fir
meéttelfristeg - ech géif scho bal soen,
kuerzfristeg, wann een d’Evolutioun vum
Klima an dem Zareneffekt ukuckt -, kuerz-
fristeg do dann eng obligatoresch Baimé-
schung oder Consommatioun vun 10%
vun deem sougenannte Biofuel wéllt erree-
chen.

Biofuel, dat ass garen an deene leschte
Méint a Joren als Solutioun vum Transport-
berdich duergestallt ginn. Et ass awer
éischter eppes, wat sech als Mogelpa-
ckung erweist. Ech hat schonns bei eisem
Débat iwwert de Plang vun den erneierba-
ren Energié kuerz drop higewisen, einfach
némmen, fir ze soen, datt de Biofuel no
den neisten Erkenntnisser kaum, wierklech
kaum positiv op de Klimaschutz awierkt.

Au contraire, duerch zum Beispill d'Ofholze
vu grousse Béschflichen haaptsdachlech
och an den Dréttweltlanner ginn do dann
déi CO,-Réservoiren zerstéiert. Et ginn
Energieplanzen ugebaut.

An och virun allem muss een drun denken,
datt sech do ganz vill negativ sozial Aus-
wierkungen an den Dréttweltlanner be-
mierkbar maachen, well gewosst ass, datt
déi méi prekar Landbevolkerung dann oft
an deene Produktioune vun deene grousse
Produzente schafft. Déi hu ganz schlecht
Aarbechtskonditiounen. Déi ginn zum
Deel ausgebeut. Dat ass also och kee Fort-
schrétt am soziale Berdich, wou dann ei-
gentlech och Problemer vum Klimaschutz
op déi Dréttweltlanner ofgewalzt ginn.

Et wier also och néideg, an dat ass wierk-
lech och den Opruff, Har President, un
d’Regierung, wann deen Dossier zu Bréis-
sel diskutéiert gétt, datt do och déi létze-
buergesch Regierung sech wierklech derfir
asetzt, datt mer erofkomme wvun dar
Schinn vum Biofuel an datt mer do aner
Solutioune fannen.

WEéi gesot, dés Remarqué gemaach, kann
ech awer den Accord vu menger Fraktioun
zu désem Projet abréngen.

P Une voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Merci dem Har
Berger. Als ndchste Riedner ass den Har
Diederich agedroen. Har Diederich, Dir
hutt d'Wuert.

® Une voix.- Wat ass mam Agrarcenter?

P Une autre voix.- Mir sinn amgaang
ze spueren.

(Interruptions)

®» M. Fernand Diederich (LSAP).- Har
President, Har Minister, Dir Dammen an
Dir Haren, d'Reglement vum Europaparla-
ment a vum Conseil, dat duerch dése Pro-
jet de loi an d’nationaalt Recht émgesat
gétt, schreift sech an de Gesamtobjektiv
vun der Convention-cadre vun de Vereen-
ten Natiounen iwwert de Klimawiessel an.

D’Strategie, déi um communautédren Ni-
veau ausgeschafft ginn ass, begraift den
europaeschen Engagement fir d’Zaregase-
missioune bis 2012 am Verglach zu 1990
ém aacht Prozent ze reduzéiere souwéi
d’Aktivitéiten an der Recherche souwéi an
der Entwécklung ze verstaerken, wat d'Re-
duzéierung vum Verbrauch a vun den
Emissiounen ubelaangt; besonnesch bei de
Privatautoen, déi 12% vun allen CO,-Emis-
siounen an Europa ausmaachen.

Aus dem Exposé des motifs geet ervir, datt
trotz alle Beméiungen den Niveau vun den
Emissioune  gestiegen  ass,  duerch
d’Uwuesse vum Fuerpark, wou mir hei zu
Létzebuerg wuel dat beschte Beispill sinn.

Déi Initiative vun der Europdescher Kom-
missioun berouen op dréi Pilieren:

Eischtens, d’Autohiersteller sinn all beméit
an engagéiert, de Verbrauch vun hire Mo-
delle souwéi d’Emissiounswéerter ze re-
duzéieren, fir op dem européesche Maart
kompetitiv ze sinn; wou jo och bekannt-
lech d’Produzenten ausserhalb vun Europa
eng grouss Konkurrenz fir si duerstellen.
D’Informatioun vum Consommateur, dem
potenzielle Client, muss nach verbessert
ginn.

Haut scho sinn awer an de Garagen an an
de Point-de-venté fir déi eenzel Modeller
Etiquetté virgesinn, déi Indikatioune liwwe-
ren iwwert de Spritverbrauch op 100 Kilo-
meter an d'CO,-Emissiounswaerter a
Gramm pro Kilometer. Ausserdeem bidden
d’Létzebuerger Kontrollstatiounen Infor-
matiounsmaterial. Awer och an der Press
an um Internet fénnt een all néideg
Informatiounen.

All dés Beméiungen, fir de Consommateur
objektiv ze informéieren, stoussen awer op
eng ganz aggressiv Publizitéit, déi, iwwer
all okologesch an o©konomesch Iwwer-
leeungen eraus, de potenzielle Keefer mat
aneren Argumenter ze iwwerzeege ver-
sicht. Den Auto gétt duergestallt als e
Spaassfaktor. Betount ginn d’PS-Zuel an
d’Spétzegeschwéndegkeet,  d’Sportlech-
keet vun eenzelne Modellen, wat beson-
nesch der Jugend gutt gefalt. Den Auto
kann duerch all méiglech Accessoiré ganz
individuell ausgestatt ginn an ass fir vill
Leit ee wichtege Statussymbol.

Net onwichteg sinn awer och déi finanziell
Méiglechkeete vun de potenzielle Keefer
souwéi déi allgemeng 6konomesch Situa-
tioun am Land. Ass de Client an der Lag,
sech sai perséinleche Wonsch ze erféllen,
ouni op finanziell Virdeeler ze uechten?
Ech erénneren do un eng Publizitéit op
Télee Létzebuerg, mengen ech, wou och
een Auto virgestallt gétt an da kénnt
d’Koppel erém no der Fahrt an da seet se:
,Wat kascht en dann?” Da seet de Ven-
deur ,esou vill”, an da seet d’Madame:
,Oh neen, némmen esou bélleg! Dann ass
et naischt fir eis.” Ech mengen, dat ass
d’Beispill, wat ech wollt soen, datt vill Leit
net interesséiert sinn, wann den Auto net
deementspriechend kascht.

Trotzdeem sinn déi fiskalesch Ureizer, déi
de Stat bitt, wichteg an hunn de Prozent-
saz vun deenen Autoen, déi dorénner fa-
len, klamme gelooss. Bis den 31. Juli 2011
kann ee beim Kaf vun engem neien Auto
d’Prime ,,CAR-e” vu 750 Euro kréien, bis
zu engem Emissiounswaert vu maximal
110 Gramm um Kilometer. Datselwecht
géllt iwwregens bis 160 Gramm, och fir
d’Familles nombreuses bei sechs Per-
sounen, fir kierperlech behénnert Leit a fir
Hybridgefierer a Gefierer, déi mat Gas be-
driwwe sinn. Bei engem maximalen Emis-
siounswaert vun 100 Gramm pro Kilome-
ter gétt d’Prime verduebelt op 1.500 Euro.

Just eng Zuel iwwert de Prozentsaz vun
den neie Ween bis 120 Gramm um Kilo-
meter: Am Joer 2007 woren dat 11,9%; an
am leschte Joer - 2010 - 31,7, also bal all
drétte Won. Den Ureiz vun de fiskalesche
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Mesuré waert sécher hei en Deel derzou
baigedroen hunn.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren,
Har Minister, den Autofestival schéngt jo,
éischten Aussoen no, gutt gelaf ze sinn.
Mir mussen elo ofwaarden, a wat fir eng
Richtung e sech entwéckelt huet. De
Rapporteur ass a sengem schréftlechen a
méndleche Bericht op all déi wichteg
Punkte vum Projet de loi agaangen, deen
op communautarem Plang fir eng Reduk-
tioun vun den Emissioune fir all Automo-
bilproduzente suergt, souwéi op d’Exeku-
tioun vun dése Bestémmungen och hei zu
Létzebuerg agaangen. Ech wéll him do
Merci soe fir seng Aarbecht.

D’LSAP-Sektioun begréisst all dés Bestrie-
wungen am Hibléck op eng Verbesse-
rung...

P Une voix.- Fraktioun.
(Interruptions)

P M. Fernand Diederich (LSAP).-
D’LSAP-Fraktioun begréisst all dés Bestrie-
wungen am Hibléck op eng Verbesserung
vun der aktueller Entwécklung am Auto-
mobilsecteur. An ech ginn heimat den Ac-
cord vun déser Fraktioun zu désem Projet.

Merci.
(Interruptions diverses)

P M. le Président.- Merci dem Har Die-
derich. Als nachste Riedner ass den Har
Camille Gira agedroen. Har Gira, Dir hutt
d’'Wuert.

®» M. Camille Gira (déi gréng).- Har Pre-
sident, Dir Dammen an Dir Haren, jo, tat-
sachlech den Autofestival ass eriwwer.
Wann een d’Echoen esou héiert, da war et
jo anscheinend e super Joergang, vldicht
souguer nach besser wéi de Rekordjoer-
gang 2008. Méa net némmen dat, anschei-
nend net némmen d’'Zuel vun de Verkeef
ass an d’Luucht gaang, och d’Méttelklass-
autoen, elo wou d’Kris eriwwer ass, zéien
erém un.

D’Garagisten an d’Autohandler freeé sech
also. Dat ass och verstandlech aus hirer
Siicht an och legitim aus hirer Perspektiv.
Ma eigentlech, |éif Kolleeginnen a Kol-
leegen, dderft soss kee sech freeén. Oder
freet et lech, Har President, dass deem-
nachst nach méi Autoen nach méi CO, zu
Létzebuerg waéerten émettéieren? Oder
sidd Dir frou, dass nach méi Autoen
d’Stroossen zu Létzebuerg verstoppe waer-
ten?

Oder kénnt Dir lech freeén, dass nach méi
Haushalter mat klengem Revenu dem Har-
ceélement publicitaire vun de leschte Wo-
chen net widderstoe konnten a vldicht ze
vill e groussen Auto fir hir Verhaltnisser
mat engem dach ganz béllege Prét finan-
zéieren, wat ganz oft - an dat confirméiere
Leit, déi am soziale Secteur aktiv sinn -, 1éif
Kolleeginnen a Kolleegen, en éischte
Schrétt an d'lwwerschéldung ass? Et passt
also ganz gutt an d’Thema, wat mer herno
haut de Métten nach waerten debattéie-
ren.

déi gréng, Har President, kénne sech also
net freeén iwwert d’Evolutioun, déi bei dé-
sem Autofestival war. A wann een dat ob-
jektiv kuckt, ass dat eigentlech eng Faillite-
erklarung vun der Mobilitéitspolitik och alt
erém vun déser Regierung. Well et muss
ee jo da feststellen, wa sech déi Zuelen do
confirméieren, de Message ass nach net
usazweis bei de Leit ukomm, dass mer a
Richtung vun enger anerer Mobilitéit
musse goen.

Ma, Har President, wonnert dat lech, dass
dee Message bei de Leit nach émmer net
ukomm ass? Wonnert dat lech, wann ee
gesait, dass den Tram nach émmer net an
dréchenen Dicher ass, wann d’Zich zu de
Spétzestonnen iwwerféllt sinn, wann Busse
mat den Autoen am Stau stinn a wann ee
wuel 3.000 Euro fir en Elektroauto kritt,
awer net een Euro fir en Elektrovélo?

Wonnert dat lech, Har President, wann, no
enger zaghafter Reform vum Har Lux, wat
d’Autosteier ubelaangt, naischt méi no-
kénnt, wann d’Regierungserklarung kee
Wouert seet iwwert d’Besteierung vun de
Betribsautoen?
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Eng kleng Klammer: Déi Pressekonferenz,
déi déi gréng virun een, zwee Joer emol
gemaach haten, schéngt dann emol zu-
mindest derzou bdizedroen, dass ee Phe-
nomeen gestoppt gétt, dass d’Leit no drai
Joer esou e Betribsauto fir en Apel an e
Stéck Brout ofkafen an eigentlech net der
Steierverwaltung de reelle Waert erkladren.

Mir hunn dat emol ausgerechent. A wa
mer elo d'Zuele gesinn, déi d'Steierverwal-
tung un d’Fiduciairen erausginn huet,
kann et sinn, dass mer eis hei wahrend an-
nerhallwem Joer an der Tripartite d’Kapp
ageschloen hu fir 50 oder honnert
Milliounen Euro, ma dass ee kann dervun
ausgoen, wann een déi Zuele gesait... Ech
soen lech eng Zuel: 2007 waren 43% vun
allen ugemelltenen Autoen dar doter Be-
tribsautoen. A wann een dat héichrechent,
wat d’Steierverwaltung elo un d’Fiduciai-
ren erausginn huet, kann een eng theore-
tesch Rechnung maachen, dass eis do net
widit ewech vun honnert Milliounen Euro
d’Joer verluer gaange sinn.

Ech wéilt lech emol eng Kéier awer drun
erénneren, lech déi Zuel emol eng Kéier
duerch de Kapp goen ze loossen. Da fanne
mer et sozial net gerecht, dass op dar
enger Sdit déi Reform vun der Autosteier
gemaach ginn ass, an dat Verspriechen,
wat op jidde Fall déi deemoleg Regierung
gemaach hat, hannendrun eng Reform
vun der Besteierung vun deenen doten
Autoen ze maachen, net geschitt ass. A
mir wderten eis als Gréng och net ginn, bis
mer déi do Ongerechtegkeet iergendwéi
eng Kéier aus der Welt geschaf hunn.

Kee Wonner, Har President, dass de Mes-
sage nach net ukomm ass, wa souguer
kontraproduktiv Messagé vun déser Re-
gierung komm sinn. Mir hunn als Gréng
déi Mesure énnerstétzt, fir ze soen: ,Mir gi
lues a lues erof”, dass all Ménsch, ob en e
Bus, en Zuch kritt oder net, seng Frais de
déplacement integral kann ofsetzen.

Mir hunn et e richtege Schrétt fonnt, emol
mat der Halschent unzefanken. A mir hunn
eng Propos gemaach, fir et wierklech ze
reservéieren op déi Leit, déi drai Schichte
schaffen a wierklech kénnen noweisen, wéi
et an der Zait iwwregens emol war, dass se
keen anere Moyen kénnen huelen, fir op
hir Aarbecht ze kommen, wéi den Auto.

Beim éischten Opschrei vun de Gewerk-
schaften huet d’Regierung direkt déi do
Mesure erém zréckgeruff. Fir eis ass dat
wierklech eng kontraproduktiv Mesure. Do
ginn déi falsch Messagé weider un d’Sala-
riéen. Et kann een also beileiwen net emol
usazweis vun engem Paradigmewiessel
schwatzen.

A wa mer da beim Klimaschutz sinn, et
deet mer leed, Har President, Dir Dammen
an Dir Haren, ma dat Gesetz vun de Mét-
teg waert sécherlech och do naischt We-
sentleches derzou baidroen. Et ass emol
keng Dréps op de waarme Steen, well et
ass emol net dat, wat haut schonn tech-
nesch machbar gewiescht wier.

Ech wéll net nach eng Kéier an d'Detailer
zréckgoen, wéi déi Direktiv do zu Bréissel
entstanen ass. Dir kénnt lech awer vldicht
nach erénneren, dass d’EU-Kommissioun
eigentlech wollt méi wait goen a wierklech
dat och elo schonn afuerderen, wat jidd-
wereen technesch ka maachen. Ma d’Ma-
dame Merkel huet dem Drock vun den
daitschen Automobilbauer, déi net on-
bedéngt derfir bekannt sinn, fir déi klengs-
ten Autoen an Europa ze bauen, noginn
an huet et faerdeg bruecht, hir Kolleegen
a Kolleeginne Ministeren a Premierministe-
ren och ze iwwerzeegen.

Alt erém si mer der Autolobby op de Laim
gaangen!

Kénnt Der lech nach erénneren, wat se
mam Katalysator eng opgefouert hunn?
Wéi op eemol zu Bréissel de Katalysator
décidéiert war, hat an Zait vun e puer
Méint all Modell de Katalysator drop.

Kénnt Der lech nach drun erénneren, wat
d’Pétrolsfirmen hei an der Ziit eng opge-
fouert hunn, wéi et geheescht huet:
,Kommt, mir maachen e flachendeckende
bléifréie Bensin.”? Dunn ass gesot ginn:
,Mir brauche Joren, fir eist Tankstellennetz
domat ze équipéieren.” Wéi déi deemoleg
Regierung eng ganz einfach Mesure geholl
huet, namlech d'TVA an d’Accisen -
mengen ech, wann ech mech gutt kann
erénneren - um blaifrdie Bensin méi nid-
dreg ze maachen, hei kuck do, op eemol

no sechs Méint war et op all Tankstell
méiglech, déi klengst am ganze Létzebuer-
ger Land, blaifrdie Bensin ze kréien! Et ass
émmer deeselwechten Zeenario, an ém-
mer erém falt d'Politik drop eran.

An et gétt genuch Experten, déi soen, dass
déi zéng Gramm, déi mer dann elo vldicht
an der Moyenne spueren, méi wéi opge-
friess wderte ginn doduerch, dass, wéi
dann zu Létzebuerg och erém um Autofes-
tival, nach méi Autoe kaaft ginn, nach méi
déck Autoe kaaft ginn an dass virun allem
och nach an Zukunft méi Kilometere
waerte gefuer ginn.

Dir verstitt also, Har President, dass mer
dést Gesetz als Gréng net kénne stémmen,
zemools wann ee gesiit, dass mer alt wei-
der an nach méi séier an d’Mauer vun der
Uelechknappheet fueren.

Do ass awer géschter en neie Moment, an
ech mengen, keen onwesentleche Mo-
ment, an déi Diskussioun erakomm. Et ass
jo interessant, dass mer iwwer WikilLeaks
net némme gewuer ginn, wat den Har As-
selborn um Canapé mat der amerikane-
scher Ambassadrice schwatzt, ma dass och
eigentlech heiansdo nétzvoll Découverten
an deem Beraich erauskommen.

Dir kénnt am ,Guardian” vu géschter
liesen, dass WikiLeaks véier Kabelen aus
der Ambassade vu Riad publizéiert huet
aus de Joren 2007 bis 2009, wou e fréiere
Chefgeolog vun Aramco - dat ass déi na-
tional saudi-arabesch Uelechfirma - confir-
méiert, wat eng Rei aner Experte schonn
an enger Rei Bicher geschriwwen hunn,
dass mat grousser Wahrscheinlechkeet
d’Uelechreserve vu Saudi-Arabien ém bis
zu 40% iwwerschat si ginn.

An elo brauch ech lech keng Zeechnung
ze maachen, wat dann an deenen nachs-
ten zéng bis 15 Joer op eis duerkénnt.
D’Saudi-Arabier hunn émmer gemaach,
wéi wa si déi steigend Demande vun
Uelech um Weltmaart kénnen onendlech
équilibréieren.

Wann dat stémmt, wat den Har Husseini
hei dem amerikaneschen Ambassadeur zu
Riad gesot huet, Dir Dammen an Dir
Haren, da geet et awer wierklech nach vill
méi séier, wéi mir souguer geduecht hunn,
a vill méi stramm an déi do Mauer eran,
well dann ass kee Pardon méi, well d’'De-
mande wadert steigen, souguer wa mir an
Europa an an Amerika zréckschrauwen.
Dat ass och langst bekannt.

D’Demande an Zukunft waert vu China a
vun Indien, vu Brasilien an anere Lanner
gezu ginn. An och an enger Diktatur wéi a
China waert et net méiglech sinn, de Leit
ze soen: ,Elo kaaft Dir keng Autoen!” An
och a China waert déi néachst 20 bis 25
Joer och némmen e klengen Deel Elek-
troautoe sinn. Maacht lech naischt vir!
Also, do ass elo wierklech awer déi nachst
Katastroph virprogrammeéiert.

Et sinn an der Téschenzdit och Leit, déi
soen, dass souguer déi Finanzkatastroph
vun 2008 eigentlech och schonn déi-
selwecht Ursaach hat, namlech an Ame-
rika, wou jo manner Taxen um Pétrol sinn,
steigend Pétrolspraisser vill méi eng grave
Konsequenz op déi reell Praisser hunn, an
dass do eng ganz Rei Stéit, déi sech bis op
d’Limite verschéllt haten, duerch déi stei-
gend Pétrolspraisser, fir hir Haiser ze hét-
zen, ma virun allem, fir mat hire 4x4 an
SUVen a wéi se all heesche kilometerwait a
meilewait duerch Amerika ze kutschéieren,
dat net méi gepackt hunn an dass se
dowéinst hir Préten net méi konnten zréck-
bezuelen.

Mir fannen dat ganz grave, wat do
amgaang ass ze geschéien. A mir hunn ei-
gentlech kee Versteesdemech derfir, dass
déi do Gefor weder hei am Land nach an
der Européescher Unioun, déi an eisen Aen
nach vill méi grouss ass wéi déi Finanzkris,
déi mer gesinn hunn, och némmen usaz-
weis erkannt ginn ass.

Wann et eng Kéier esou widit ass, dann
deet et eis leed, dass mer net alles ge-
maach hunn, fir mat Zait hei déi richteg
Messagen erauszeginn, an dann deet et eis
leed, dass eis Regierung gesot huet: ,Ma
gitt roueg op Nenneg, op Arel oder op
Elwen wunnen a schafft weider an der
Stad! Fuert mat Arem Auto dohin! Mir
bezuelen lech iwwert d’Frais de déplace-
ment Ar Fraisen.”

Da waerte mer staunen, wat d’Recetté
vum Tanktourismus esou oder esou waer-
ten zréckgoen. Wann ech lech soen, dass
am Juli 2008, wéi de Pétrol um Maximum
war, a Frankrdich an engem Joer 12,5%
manner Sprit verkaaft ginn ass wéi dat Joer
virdrun. Wann ee sech da virstellt, a wéi
eng Berdicher d'Pétrolspraisser waderte
goen, da waerten och automatesch d'Re-
cetten aus dem Tanktourismus erofgoen.

An da sti mer do mam Fanger am Mond.
An dann ass dat Land, wéi d’OECD eis et
och scho geschriwwen huet, wat am
meeschten um Baxter vum Pétrol hankt -
dat si mir -, am schlechste preparéiert. Dat
ass wierklech en Zeenario, mengen ech,
deen net iwwerdriwwen ass, wann dat
sollt stémmen, wat dann elo iwwer Wiki-
Leaks erauskomm ass.

Dann deet et eis leed, dass mer net mat
Zait émgesteiert hunn, an dann deet et eis
och leed, dass mer, fir bei deem Projet vun
haut ze bleiwen, net zumindest dat do
dragesat hunn, wat haut schonn tech-
nesch méiglech war. Dofir waerte mir eis
op jidde Fall bei deem Projet hei enthalen.

Ech soen lech Merci.

®» M. le Président.- Merci dem Har
Gira. Domadder war d’Diskussioun ofge-
schloss. D'Wuert kritt den Har Nohalteg-
keetsminister Claude Wiseler.

P M. Claude Wiseler, Ministre du Déve-
loppement durable et des Infrastructures.-
Merci, Har President. E puer Saache wéll
ech soen. Fir d’Eischt dem Rapporteur an
der Kommissioun villmools Merci fir déi
gutt Aarbecht, déi se geleescht hunn. Ech
mengen, zu deem alles, wat de Marcel
Oberweis hei explizéiert huet, ass net vill
derbdizefligen.

Ech muss soen, datt et sech hei jo ém en
Text handelt, wat en europdescht Re-
glement ass, wat mer hei zu Létzebuerg
émsetzen. An do kann een diskutéieren,
ob dat Reglement widit genuch geet oder
ze wadit geet. Bon, hei ass gesot ginn, datt
et net wait genuch geet. Ma och wa mir
elo hei wéilten eppes anescht émsetzen,
geet dat jo net, well mer genau deen Text
hei mussen émsetzen, dee mer kruten,
well et sech hei ém europdesch Construc-
teuren handelt, déi sech un eng Rei Regele
mussen halen.

Eise Role an désem Text ass strictement
ganz eleng deen, fir iwwert d’'SNCT der
Kommissioun matzedeelen, wéi d’Venten
hei am Land vun eisen Autoe gemaach
ginn, fir datt a sech eng Kontabilitéit kann
zu Bréissel gemaach ginn op déi eenzel
Constructeuren, fir ze kucken, ob déi een-
zel Constructeuren europawadit déi Ziler,
déi hei gesat sinn, erreechen oder net er-
reechen. Erreeche se se net, musse se
Strofe bezuelen, Strofen, déi an den euro-
paesche Budget abezuelt ginn.

Dofir sinn all déi Froen, déi sech elo ge-
stallt ginn - ém d'wait oder net wait Goe
vun déser Direktiv oder vun dem Re-
glement -, net Froen, déi hei hausintern ze
stelle sinn, well et eben e Prozess ass, wou
mir just d’Kontabilitéit maachen, déi mer
weiderginn, a wou just duerch dést Re-
glement elo fixéiert gétt, wien da bei eis,
d’Administration de I’environnement op
dar enger Sait, d’SNCT op dar anerer Siit,
responsabel ass, fir déi verschidden ad-
ministrativ Akten ze maachen.

Ech wéll och elo keng Diskussioun - wat
een zwar kéint maachen - weder mat
deenen engen nach mat deenen aneren
agoen iwwert d'Mobilitéitspolitik vun der
Regierung, well ech selbstverstandlech net
d’accord si mat deem, wat den Har Gira
hei gesot huet, an dat e wéineg anescht
gesinn: Well déi Efforten, déi an deene
leschte Méint a Jore gemaach gi sinn, fir
hei den offentlechen Transport ze priori-
séieren, ob dat den Zuch ass, ob dat de
Bus mat de Busspuren ass, ob dat och
d’Weiderdreiwe vum Dossier Tram ass, dat
si sécherlech Saachen, déi substanziell sinn
a wou vill Energie, vill Aarbecht dropgaan-
gen ass a wou och vill Finanzen an deene
leschte Joren dragepompelt gi sinn.

Gar komme mer op enger anerer Plaz oder
op déser Plaz eng Kéier op déi doten Dis-
kussioun zréck. Ma ech mengen, haut ass
net den Dag, fir am Detail op déi Saachen
anzegoen.

Verschiddentlech ass iwwer eis Primé ge-
schwat ginn - d’,CAR-e”“-Primen -, déi
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iwwert den Environnement un d’Leit ginn,
wa se CO,-aarm Autoe kafen. Ech mengen,
d’Resultater - an deen een oder deen ane-
ren huet schonn e puer Zuele genannt -,
d’Resultater vun deem, wat an de leschte
Jore geschitt ass, si bei den Zuele relativ
kloer. Ech wéll e puer aner Zuelen nennen,
andeem ech soen, datt d’Emissioun vun
deenen Autoen, déi 2010 immatrikuléiert
gi sinn, eng Moyenne vun 146,8 hat. Dat
ass 3,8% manner wéi 2009 an dat ass
11,5% manner wéi 2007.

Wann ech déi dhnlech Zuele kucken op
den Ensembel vun den Autoen, déi haut
zu Létzebuerg an der Zirkulatioun sinn, da
stellen ech fest, datt mer den 1. Januar
2011 do eng Moyenne vun 163,9 Gramm
hunn, dat ass 2,4% manner wéi 2010 an
et ass 9,6% manner wéi 2005. Just, fir déi
Zuelen ze nennen. Ech mengen, den Har
Diederich an den Har Oberweis hunn e
puer anerer och genannt. Just déi Zuelen,
fir ze soen, datt awer d’Evolutioun vun
deem, wat de Marché vum Auto haut
ugeet, wat den CO,-Ausstouss ugeet,
sécherlech an déi richteg Richtung geet.

Elo kann ee soen: ,Dat sinn net Ar Pri-
men!” Ech sinn och d’accord, fir ze soen,
datt et sécherlech net déi Primen, déi d'Re-
gierung gétt fir den Akaf vun CO,-aarmen
Autoen, eleng sinn, déi d’Leit an déi dote
Richtung dreiwen, datt et sécherlech och
déi ekonomesch Situatioun ass, déi mer an
de leschte Jore kannt hunn, datt et sécher-
lech och d’Evolutioun vun der Technologie
ass an d’Ugebuet, wat am Autosmaart méi
grouss ass.

Ma op dar anerer Sait soen ech awer och,
deen drétte Punkt ass awer och déi Politik,
déi gemaach gétt: wou eben Ennerstét-
zung bei just esou Autoe kénnt. A wann
een déi drai zesummenhélt, da kritt een
déi Resultater. Ech revendiquéiere se net
alleguer. Ech revendiquéiere just e klengen
Deel dovunner. Méd dee revendiquéieren
ech awer als Succés vun dar Politik, déi an
deene leschte Joren, sdit enger Rei Jore
scho vu mengem Virgdanger hei op d’'Bee
gesat ginn ass.

Dat sinn déi puer Remarquen, déi ech
wollt heizou maachen, zu deenen Aussoen
a Froen, déi gestallt gi sinn.

Ech soen lech Merci.

® M. le Président.- Ech soen dem No-
haltegkeetsminister Merci. Domadder war
d’'Diskussioun ofgeschloss, a mir kommen
zur Ofstémmung iwwert de Projet de loi.

Vote sur I'ensemble du projet de loi et
dispense du second vote constitutionnel

D’Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par pro-
curation. De Vote ass ofgeschloss.

De Projet de loi 6210 ass ugeholl mat 52
Jo-Stémmen, géint 8 Enthalungen.

Ont voté oui: Mmes Sylvie Andrich-Duval
(par M. Marcel Oberweis), Nancy Arendt,
MM. Fernand Boden, Lucien Clement, Mme
Christine Doerner, MM. Emile Eicher, Félix Ei-
schen, Mme Marie-Josée Frank, MM. Léon
Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes, Marc
Lies, Mill Majerus, Mme Martine Mergen
(par Mme Christine Doerner), MM. Paul-
Henri Meyers, Laurent Mosar, Marcel Ober-
weis, Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf, Jean-
Louis Schiltz, Marc Spautz, Lucien Thiel, Ro-
bert Weber, Lucien Weiler, Raymond Weydert
et Michel Wolter (par M. Lucien Thiel);

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, M. Fernand Diederich, Mme
Lydie Err, MM. Ben Fayot, Claude Haagen,
Jean-Pierre Klein, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch, MM. Roger Negri, Ben Scheuer et
Mme Vera Spautz;

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier
Bettel (par M. Fernand Etgen), Mme Anne
Brasseur, MM. Fernand Etgen, Paul Helmin-
ger, Claude Meisch (par M. Carlo Wagner),
Mme Lydie Polfer et M. Carlo Wagner;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen,
Jacques-Yves Henckes et Fernand Kartheiser.

Se sont abstenus: MM. Claude Adam, Fran-
cois Bausch, Félix Braz, Camille Gira, Jean
Huss, Henri Kox et Mme Viviane Loschetter;

M. André Hoffmann.

WEIIt ee seng Enthalung begrénnen?
(Négation)

Dat schéngt net de Fall ze sinn.

Gétt d’Chamber d'Dispens vum zweete
Vote constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

2. Interpellation de M. Gast
Gibéryen sur la problématique
du nombre important de faillites
au Luxembourg (suite)

Motion 1

Ech wollt elo nach op d’Motioun vum Har
Henri Kox iwwert d’Failliten zréckkommen,
déi mer jo géschter Owend wéinst eisem
Systéme de vote, deen net fonctionnéiert
huet, net konnten ofstémmen. Mir géifen
dés Ofstémmung elo widderhuelen.

Vote sur la motion 1

D’Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par pro-
curation. De Vote ass ofgeschloss.

D’Motioun ass verworf mat 39 Nee-Stém-
men, géint 16 Jo-Stémmen, bei 5 Entha-
lungen.

Ont voté oui: MM. André Bauler, Eugene
Berger, Xavier Bettel (par M. Fernand Etgen),
Mme Anne Brasseur, MM. Fernand Etgen,
Paul Helminger, Claude Meisch (par M. Carlo
Wagner), Mme Lydie Polfer et M. Carlo Wag-
ner;

MM. Claude Adam, Frangois Bausch, Félix
Braz, Camille Gira, Jean Huss, Henri Kox et
Mme Viviane Loschetter.

Ont voté non: Mmes Sylvie Andrich-Duval
(par Mme Christine Doerner), Nancy Arendt,
MM. Fernand Boden, Lucien Clement, Mme
Christine Doerner, MM. Emile Eicher, Félix Ei-
schen, Mme Marie-Josée Frank, MM. Léon
Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes, Marc
Lies, Mill Majerus, Mme Martine Mergen
(par M. Raymond Weydert), MM. Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Marcel Oberweis,
Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf, Jean-Louis
Schiltz, Marc Spautz, Lucien Thiel, Robert
Weber, Lucien Weiler, Raymond Weydert et
Michel Wolter (par M. Marc Spautz);

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, M. Fernand Diederich, Mme
Lydie Err, MM. Ben Fayot, Claude Haagen,
Jean-Pierre Klein, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch, MM. Roger Negri, Ben Scheuer et
Mme Vera Spautz.

Se sont abstenus: MM. Jean Colombera,
Gast Gibéryen, Jacques-Yves Henckes et Fer-
nand Kartheiser;

M. André Hoffmann.

Mir kommen dann elo zur Proposition de
loi 5331 iwwert d’Enquétes parlementaires
souwéi zum Annerungsvirschlag 6240 vum
Chambersreglement, och iwwert d’En-
quétes parlementaires, déi mer elo ze-
summen an enger Diskussioun waerte be-
handelen.

D’Riedeziit ass hei nom Basismodell fest-
geluecht. Et hu sech bis elo ageschriwwen:
den Har Weiler an d’Madame Polfer.
D'Wuert huet elo de Rapporteur vun der
Proposition de loi 5331 a vum Annerungs-
virschlag vum Chambersreglement 6240,
den honorabelen Har Alex Bodry. Har Bo-
dry, Dir hutt d’Wuert.

3. 5331 - Proposition de loi sur
les enquétes parlementaires

6240 - Proposition de modifi-
cation du Reglement de Ila
Chambre des Députés sur les en-
quétes parlementaires

Rapport de la Commission des Institu-
tions et de la Révision constitutionnelle
sur la proposition de loi n°5331

Rapport de la Commission du Régle-
ment sur la proposition de modification
du Réglement de la Chambre des Dépu-
tés n°6240

B M. Alex Bodry (LSAP), auteur-rappor-
teur.- Merci, Har President. Dir Dammen
an Dir Héren, et gehéiert zu deene rare Sa-
tisfaktioune vun engem Deputéierten, fir
daerfen de Rapport iwwer eng eege Pro-
position de loi ze maachen. Ech si frou, an
désem Fall hei kénnen ze sinn. Och wann
d’Initiativ eigentlech scho relativ al ass,
well den Dépot vun der Proposition de loi,
wou et drém geet, fir eisen Droit d’en-

quéte vum Parlament ze reforméieren, op
d’Joer 2004 zréckgeet.

Ma émmerhin ass et faerdeg bruecht ginn,
och mat der aktiver Héllef - dat wéll ech
besonnesch ervirstraichen - vun de Mem-
bere vun der Kommissioun vun den Insti-
tutiounen a vun der Révision constitution-
nelle, fir deen heite Projet op e gutt Enn ze
bréngen oder zumindest bis op d'Zilgerad
ze féieren.

De Projet ass positiv aviséiert gi vu ville Ge-
riichtsinstanzen; d’Friddensgeriicht vu Lét-
zebuerg, vun Esch, och d’Cour supérieure
de justice wéi och de Generalstatsanwalt
hunn e positiven Avis ginn iwwert déi Pro-
position de loi. An och de Statsrot konnt
sech mat der Zilsetzung vun dar Proposi-
tion de loi hei ufrénnen.

Zum Fong: Ech mengen, d'Recht, fir eng
Enquétékommissioun anzesetzen duerch
d’Parlament ass eent vun de fundamentale
Rechter, wat d’Chamber och hei zu Létze-
buerg huet. Et ass am Artikel 64 vun eiser
Verfassung verankert. Dés Kontroll gétt
dann awer preziséiert duerch d'Gesetz.
Esou steet et an eiser Verfassung schonn
an der Versioun vun 1868.

Et huet awer bis 1911 gebraucht, also en
halleft Jorhonnert ass praktesch vergaan-
gen, ier e Gesetz geholl ginn ass, wat et
méiglech mécht, d'Prozedur ze definéie-
ren, no dar esou deen Droit d’enquéte
vum Parlament kann ausgelbt ginn. Et ass
dat Gesetz vum 18. Abréll 1911, wat och
haut nach émmer déi Regele vum Droit
d’enquéte parlementaire bestémmt. Mir
hunn et integral iwwerholl an d’Cham-
bersreglement. Et ass dat Gesetz, wat soll
abrogéiert ginn an duerch en neien Text
ersat ginn.

Wat war den Ausgangspunkt vun dar Pro-
position de loi? Ma et war sengerzait
d’Feststellung, dass an deenen Enqué-
tékommissiounen, déi d’Chamber an
deene leschten drai Jorzéngten eigentlech
op d’'Bee gestallt huet, sech émmer erém
ee Problem iergendwann an der Prozedur
gestallt huet: Dat ass dee vun der Interfe-
renz vun der parlamentarescher Enquéte
mat der Enquéte, déi vun de Geriichtsins-
tanze gefouert gétt zu deeneselwechte
Faiten.

All Kéiers hu missen Avisé vun eminente
Juristen ageholl ginn, fir eng Rei vu quoke-
leche Froen ze klaren: fir ze klaren, wéi
wait d’Kommissioun nach kéint weider-
schaffen, wat fir eng Dokumenter dass se
nach kéint kréien, wéi den Oflaf vun den
Aarbechte vun der Enquétékommissioun
sollt sinn, wéi et mam Secret de l'instruc-
tion wier an esou weider an esou virun.

All déi Froen hu sech gestallt, an eminent
Juriste wéi de Roger Lallemand, wéi de
Francis Delpérée an och de Maitre Alex
Bonn hunn all Kéiers an hiren Avisen zu
verschiddene Fall drop higewisen, dass
mer eis Gesetzgebung missten eigentlech
klaren, wat besonnesch déi dote Fro ugeet
vun der paralleller Instruktioun vun engem
Parquet oder engem Untersuchungsriich-
ter op dar enger Sait a vun enger Enquété-
kommissioun vum Parlament op dar ane-
rer Sait zu deeneselwechte Faiten.

Et ass also deen dote Punkt, deen ei-
gentlech d'Haaptursaach ass, firwat déi
Proposition de loi gemaach ginn ass. Et ass
natierlech och proposéiert ginn, nach eng
ganz Rétsch vun anere Modifikatioune vir-
zehuelen an deemselwechten Zesummen-
hang. An am Laf vun der administrativer
Prozedur sinn och eng ganz Rétsch vun
zousatzleche Virschléi nach komm, sief et
an der zoustanneger Chamberskommis-
sioun, sief et och iwwert de Conseil d’Etat,
sou dass mer et elo eigentlech mat enger
Modifikatioun vun der Proposition de loi
och ze dinn hunn.

Et geet also drém, dass mer eng propper
Trennung maache vun den Aarbechte vun
der Chamber, déi e politescht Organ ass,
an der Justiz, déi muss kénnen onofhan-
geg schaffen. Et geet net drém, fir d’En-
quétérecht vun der Chamber fundamental
a Fro ze stellen, ma et geet drém, fir et
esou ze definéieren, dass et och ka spillen,
ouni Problemer mat der Gewaltentren-
nung a mat engem normale Fonctionne-
ment vun de Statsgewalte mat sech ze
bréngen.

Déi zentral Neierung vun dem Text ass am
Artikel 4 ageschriwwen, deen also Folgen-
des ausseet: D’Instructioun vun der En-

quétékommissioun dderf net iwwer Faité
goen, déi och Géigestand vun enger ge-
riichtlecher Instructioun sinn. Wann d’par-
lamentaresch Enquéte amgaang ass, muss
énnerbrach ginn, bis d’Justiz hir Aarbech-
ten zu deene Faiten ofgeschloss huet.
D’Chamber gétt iwwert de Parquet infor-
méiert, ob esou eng Instructioun amgaang
ass. Dat ass d’Haaptneierung, déi dran ass.

A selbstverstandlech, wann d’Justiz hir Aar-
becht gemaach huet, sief et, dass se d’Ins-
tructioun klasséiert huet, sief et, dass se
definitiv zu enger Konklusioun komm ass,
da kann natierlech och d’Chamber, wa se
dat fir richteg fénnt, iwwer eng Enquété-
kommissioun hir Aarbechte weider ophue-
len.

Ech sinn der Iwwerzeegung, dass d'Cham-
ber als politescht Organ net am beschte
gestallt ass, fir eng regelrecht Untersu-
chung ze féieren, wéi de Parquet dat ka
maachen. D’Chamber ass net onpar-
teiesch; si ass aus Parteien zesummegesat.
D’Chamber ass och net neutral. Dat ass
och net eigentlech hir Aufgab. Ass se
onofhdngeg? Och dat kann een eigentlech
a Fro stellen.

Ech mengen also, dass et wichteg ass, dass
een hei sech eng Regelung gétt, an déi ass
gréisstendeels vum franséische Recht inspi-
réiert - mer hunn awer och allerdéngs eng
Rei vun Dispositiounen aus de belsche Be-
stémmunge mat hei agebaut -, déi do eng
kloer, propper Trennung mécht an déi ei-
gentlech d’Enquéten, d’Aarbecht vun der
Chamber op dat beschrankt, wou d’Cham-
ber och kann a soll aktiv ginn.

Et bleift, dat weist och besonnesch déi Lét-
zebuerger Praxis, dass d’Asetze vun enger
Enquétékommissioun eng Ausnahmeer-
scheinung ass an der politescher Debatt.
Ech mengen, d’Chamber, d’Parteien,
d’Deputéierten hunn aner Moyenen, fir zu
hirem Recht ze kommen, fir nozefroen,
nozehake bei der Regierung, fir ze kontrol-
léieren, wéi onbedéngt d'Asetzung vun
enger Enquétékommissioun.

An deene leschten 30 Joer si véier Enqué-
tékommissiounen agesat ginn duerch
d’Létzebuerger Chamber. Ech wéll se kuerz
opzielen. Dat war déi sougenannten ,Jor-
honnert-Affar”, et war déi sougenannten
LAffar Mondorf”, et war déi sougenannten
,Wallissen-Affar” an et war d’Affar ron-
derém den internationale Stroossentrans-
port. Dat waren iwwert déi lescht dréi Jor-
zéngten déi véier Fall, wou et zur Asetzung
vun enger Enquétékommissioun duerch
d’Létzebuerger Parlament komm ass.

An all Kéiers, dat hunn ech scho virdrun
ervirgehuewen, ass et zu Interferenze
komm mat der Justiz. All Kéiers ass et zu
Blocagen, zu juristesche Froe komm, déi
schwéierlech konnten enger satisfaisanter
Antwert zougefouert ginn. Ech ka mech
erénneren, leschtens huet och de Parquet
refuséiert, fir der Chamber eng Rei vun
Dokumenter zur Verfligung ze stellen, well
de Parquet sot, mir sinn amgaang eng Ins-
truction judiciaire ze maachen, bei eis spillt
de Secret de I'instruction och géintiwwer
der Chamber a mir kénnen a wéllen lech
déi Dokumenter net zur Verfligung stellen.
All déi Froen also bréngen et mat sech,
dass hei eng Antwert huet misse kommen.

Eng zweet wichteg Annerung, déi mer mat
agebaut hunn, dat ass d’Clarificatioun, wéi
déi Kommissiounssitzunge bei enger En-
quéte oflafen. Do steet elo ganz kloer
dran, a mir hunn eis do inspiréiert un den
Texter, déi déi meescht aner parlamenta-
resch Demokratien hunn, dass am Prinzip
d’Enquétékommissioun offentlech tagt.

Dass et also net eng Geheimsitzung ass
vun enger Enquétékommissioun, dass also
net hei vu virera bei alle Sitzungen de Se-
cret de l'instruction zu honnert Prozent
spillt, wéi dat natierlech muss bei enger
traditioneller Justizenquéte de Fall sinn. Ma
natierlech kann déi Kommissioun selwer
décidéieren, de Huis clos ze verhanken, wa
se dat fir néideg fénnt. Dat ass also eng
wichteg Klarung, déi do gemaach gétt,
well dat war bis elo an den Texter ganz
onkloer, wéi dat sollt lafen.

Déi drétt Annerung, déi gemaach ginn ass,
déi besteet doranner, wéinst dem Prinzip
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