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MERCREDI, 19 MARS 2014

dés Regierung keng Strooss wélle bauen. Dat
ass e bessen esou duergestallt ginn.

Ech wéll dem Har Gibéryen soen: Dat ass na-
tierlech net de Fall, well éischtens ass et esou,
datt e ganze Koup Stroossebauprojeten an der
Pipeline sinn! Ech wéll lech der némmen e puer
opzielen: de Boulevard de Merl, de Boulevard
Kockelscheuer, de Boulevard Raiffeisen. Et gétt
der eng ganz Rei, déi sinn eréischt gestémmt
ginn, nach net esou laang hier, och mat grous-
ser Majoritéit an eisem Parlament.

A wann Der de Budget kuckt vun 2014, wéi vill
datt do am Fonds des routes steet: Dat ass e
gewaltege Chiffer. Dat sinn alles Projeten, wéi
gesot, déi schonn en cours sinn. An ech soen
lech, wa mer déi déi nachst Joren émgesat
kréien, dat ass scho pas mal, wat do hannen-
drustécht.

Fir de Rescht, déi Projeten, déi Dir opzielt, déi
sinn och an der Pipeline, méd et muss een na-
tierlech gesinn, ém wat fir Projeten et sech
dann do handelt.

Wann ech d’Beispill huele vum Contournement
vu Bascharage, oder vum Contournement vun
Hesper, dee jo och émmer an der Diskussioun
ass: Jo, dat si Projeten, do hu mer Konfliktsitua-
tiounen, déi ginn duerch Natura-2000-Gebid-
der, do musse mer eng EIE-Prozedur maachen,
do gétt et deelweis nach Konflikter mat Ge-
mengen.

Dat heescht, dat si Projeten, wou ech eréischt
kann an d’Prozedur goen, wou ech iwwerhaapt
kann eréischt ufanken, serio ze studéieren, wann
ech emol am Virfeld duerch all déi Prozeduren
derduerch sinn, well soss sinn ech an der lllegali-
téit! Dat heescht, dat ass einfach gesot! An do
ginn ech lech recht: Oft mengen net némmen
d’Leit dobaussen, md oft och d'Buerger-
meeschteren, wann eng Diskussioun opkénnt:
»Ech hétt elo gar do e Contournement”, a se
kommen an de Ministére, a mueres gétt de
Contournement versprach, datt dann iwwer-
muer de Bagger do gefuer kéim!

Dat ass natierlech net d'Realitéit. Déi geséit do
natierlech ganz anescht aus.

Ganz vill Stroossebauprojeten, md net némme
Stroossebauprojeten, déi ginn duerch sensibel
Gebidder, do musse Kompensatiounsmesuré
kommen, wéi gesot, oder et si souguer Konflik-
ter téschent de Gemengen, déi sech erausstel-
len. An dat mécht natierlech, datt déi Projeten
an dar Hisiicht net méi séier émsetzbar sinn.

Et ass net vun deem Moment un, wou mir hei
d’Décisioun huelen, fir ze studéieren an d’Ge-
setz hei ze déposéieren. Wa mer bis an deem
Stadium sinn, da geet et meeschtens séier.
Kuckt lech emol de Boulevard Kockelscheuer,
de Boulevard Raiffeisen un, dat ass jo nach net
esou laang gestémmt ginn. Md do fueren
d’'Baggeren awer elo! Dat heescht, do geet et
virun. Dat heescht, wann et bis an der parla-
mentarescher Prozedur ass, da geet et meesch-
tens ganz séier. Et ass déi Zit virdrun, déi oft
vill méi schwiereg ass a wou vill méi Zait ver-
luer geet.

Da wollt ech nach kuerz agoen op déi Fro vun
der Fiche d'impact de développement durable.
Effektiv weélle mer dat maachen, ma mir
mussen eis fir d’Eischt eng Methodologie duer-
fir ginn. An ech mengen, dat brauch awer Zait,
mir mussen eis dat ukucken. Md ganz kloer
weélle mer an déi Richtung goen, datt mer déi
an déser Legislaturperiod nach aféieren - ech
hoffen emol, esou séier wéi méiglech! Ma mir
profitéieren dést Joer elo, fir emol déi Metho-
dologie do hinzekréien, an da waerte mer och
dat anert virleeén.

Dann zu dem Plan sectoriel «Lycées». Ech hat
net méi spéit wéi déi lescht Woch eng Réu-
nioun mat der Landesplanung, mat der Educa-
tioun wéinst dem Plan sectoriel «Lycées». Et ass
esou, datt mer amgaange sinn, eng Bestands-
opnahm ze maachen. Et ass nach net ganz sé-
cher, ob mer mussen en neie Plan sectoriel «Ly-
cées» maachen oder Adaptatiounen um beste-
henden.

Et gétt elo e Rapport ausgeschafft. De Minis-
tere, alsg ech, waert dee virgeluecht kréien - an
och d’Educatioun selbstverstandlech - bis
spéitstens de September. A mir hunn eis géee-
negt, de Claude Meisch an ech, datt mir, wann
de Rapport bis virlait, da wollte fir den Hierscht
en Débat de consultation ufroe bei der Cham-
ber, fir dann eng Kéier hei mat der Chamber
driwwer ze diskutéieren, entweder a Richtung
ze goe vun engem neie Plan sectoriel «Lycées»
oder vu gewéssen Adaptatiounen, Ajustemen-
ter zu deem bestehenden.

Voila, ech soen lech Merci, an och Merci fir
d’Zoustémmung!

m www.chd.lu

® M. le Président.- Merci och dem Har No-
haltegkeetsminister. Mir géifen dann zur Of-
sttmmung iwwert d'Motioun kommen. Halt
d’Chamber op en elektronesche Vote oder
rén’ne mer a main levée ofstémmen? A main
evée.

Vote sur la motion 1
Ass jiddwereen do dermat d’accord?
(Assentiment)

Géigeprouf: Wien ass dergéint? Wien enthilt
sech?

D’Motioun ass unanime ugeholl.
Ech soen lech Merci.

Da gi mer zum ndchste Projet iwwer, dat ass de
Projet 6579 iwwert déi elektronesch Eurovi-
gnette. Et ass de Basismodell, an de Rapporteur,
den Har Gilles Baum, huet d'Wuert.

20. 6579 - Projet de loi

1) portant approbation du protocole
modifiant I'accord du 9 février 1994
relatif a la perception d'un droit
d’'usage pour l'utilisation de cer-
taines routes pour des véhicules uti-
litaires lourds, aux fins

a) de satisfaire a la directive
2006/38/CE du Parlement européen
et du Conseil du 17 mai 2006 modi-
fiant la directive 1999/62/CE rela-
tive a la taxation des poids lourds
pour l'utilisation de certaines infra-
structures et

b) de convenir, entre les Gouverne-
ments du Royaume de Belgique, du
Royaume du Danemark, de la Répu-
blique fédérale d'Allemagne, du
Grand-Duché de Luxembourg, du
Royaume des Pays-Bas et du
Royaume de Suede, de I'introduction
d'un systeme de «paperless vi-
gnette» dans leur systeme commun

pour la perception d'un _droit
d'usage, fait a Bruxelles, le 21 oc-
tobre 2010;

2) transFosant la directive 2011/76/
UE du Parlement européen et du
Conseil du 27 septembre 2011 modi-
fiant la directive 1999/62/CE rela-
tive a la taxation des poids lourds
pour l'utilisation de certaines infra-
structures;

3) modifiant la loi modifiée du 24
fevrier 1995 portant approbation et
application de I'Accord relatif a la
rerception d’'un droit d'usage pour
‘utilisation de certaines routes pour
des véhicules utilitaires lourds, tl;it a
Bruxelles, le 9 février 1994

Rapport de la Commission du Développe-
ment durable

B M. Gilles Baum (DP), raporteur.- Merci, Har
President. Dir Dammen an Dir Haren, beim Pro-
jet de loi 6579 handelt et sech ém d'Upasse
vum System vun der sougenannter Eurovi-
gnette. De Projet de loi ass den 10. Juni 2013
vum Minister fir nohalteg Entwécklung an Infra-
strukturen déposéiert ginn. Ech erklaren hei déi
wichtegst Punkten, andeems ech mech op de
Rapport baséieren, deen déi zousténneg Kom-
missioun den 12. Maerz ugeholl huet.

Wat ass also d’Eurovignette? 1994 hunn
d'Belsch, Danemark, Daitschland, Létzebuerg
an Holland beschloss, e kollektive System anze-
féieren, wat Vignetté fir déi schweier Gefierer
op Autobunnen a verschidde Stroossen ugeet.
Et handelt sech dobai ém Gefierer, déi gelueden
énner zwielef Tonne weien. Désen Accord huet
déi sougenannt Eurovignette agefouert, bei dar
jiddwer Land e bestémmten Deel vun den abe-
zuelte Recetten zegutt huet.

1997 huet Schweden sech désem Accord uge-
schloss an 2005 ass Daitschland aus dem Sys-
tem ausgetratt, well si hiren eegene Regime op
d’Bee gesat hunn, déi sougenannten ,Maut”.
Well dunn eisen Deel vun énner engem Prozent
bis elo op knapps drai Prozent geklommen ass,
soll dést Gesetz déi technesch Detailer un déi
nei Situatioun adaptéieren.

Och gétt et elo eng elektronesch Versioun vun
der Eurovignette, esou dass de Chauffeur oder
de Patron seng Vignette och iwwer Internet
kafe kann. Dése System vun der Eurovignette
ass op dar enger Séit also eng daitlech ad-
ministrativ Vereinfachung, erliichtert den Auto-
ritéiten op dér anerer Sait awer och d’Kontroll
um Terrain. Elo kann einfach an der Datebank
nogekuckt ginn, ob eng E-Vignette fir dat be-
traffent Gefier bezuelt ginn ass oder net. De Ca-
mion brauch also emol net méi onbedéngt op
der Strooss ugehalen ze ginn, fir ze kontrolléie-
ren, ob d'Vignette an der Rei ass.

En anere Punkt vum Gesetz betréfft d’Héicht
vun der Strof, déi bezuelt gétt, wann een ouni
Vignette énnerwee ass. Bis elo [dit déi téschent
25 a 500 Euro, d’'Mindeststrof gétt awer op
250 Euro ugehuewen. Am Zesummenhang mat
der elektronescher Vignette, déi et méi einfach
a méi schnell mécht, fir sech konform ze verha-
len, ass dat och eng vertrietbar Upassung.

Zum Schluss weéll ech nach eng Kéier drop
hiweisen, dass dést Gesetz néideq ass, fir déi le-
gal Basis un déi aktuell Situatioun unzepassen.
Mir passen d'Gesetz vum 24. Februar ‘95
iwwert d'Tax fir schwéier Gefierer op eise
Stroossen un an iwwerhuelen zwou Direktiven.
Et waert also fir de Camionschauffeur méi ein-
fach ginn, seng ViPnette ze kréien. A fir d’Auto-
ritéite gétt et méi liicht a méi séier, fir d’Gefierer
ze kontrolléieren.

Har President, ech wéll dann op déser Plaz och
dem Har Minister Merci soe fir déi gutt an effi-
kass Zesummenaarbecht mat der Chambers-
kommissioun, déi eis et erlaabt huet, dése Ge-
setzesprojet zligeg duerchzewénken. D’Avise
vun der Chambre de Commerce, Chambre des
Meétiers a vum Statsrot ware positiv.

Dat gesot, bréngen ech heimat den Accord vun
der DP-Fraktioun.

Merci.
B Plusieurs voix.- Tres bien!

B M. le Président.- Merci och dem
Rapporteur. Wuertmeldungen hunn ech vum
Har Kaes.

Discussion générale

B M. Aly Kaes (CSV).- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, mam virleiende Projet
de loi passe mer u sech den Accord vun der Eu-
rovignette aus dem Joer ‘97 un déi aktuell Si-
tuatioun un. Duerch d’Bezuele vun enger Euro-
vignette, esou wéi et scho gesot ginn ass, kén-
nen d'Camionneuren iwwer zwielef Tonnen op
den Autobunnen am Benelux, Schweden an
Daitschland, an Danemark, Pardon, zirkuléie-
ren, ouni sech brauche physesch ze déplacéie-
ren.

De Rapporteur huet a sengem méndlechen a
schréftleche Rapport, fir deen ech em félicitéie-
ren, fir dee gudde schréftlechen a méndleche
Rapport, kloer erklaert ém wat et hei geet a fir-
wat datt mer u sech déi Upassung musse maa-
chen. De Fait, dass eis daitsch Noperen am Joer
2005 aus dem System erausgeklomme sinn, hi-
ren eegene Maut-System ageriicht hunn, ass u
sech bedauerlech, well déi Létzebuerger Betri-
ber, déi bei eisen Nopere fueren, u sech do-
madder mat zwee énnerschiddleche Systemer
konfrontéiert sinn. Dat ass sécherlech net am
Sénn vun enger Simplification administrative
an och net am Sénn vun Europa. Dat wéll ech
hei ganz kloer gesot hunn!

Ech ginn awer heimadder ganz kloer den Ac-
cord vun der CSV-Fraktioun zu désem Projet a
soe Merci fir d’Nolauschteren.

B M. le Président.- Ech hunn den Accord
och kritt vun den LSAP-Banken, vun der Frak-
tioun vun deene Gréngen, an ech hunn als
nachst Wuertmeldung den Har Reding.

B M. Roy Reding (ADR).- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, |éif Kolleegen, den Aly
Kaes huet mer scho ganz vill wechgeholl. Et ass
effektiv mat groussem Bedaueren, wou ee
muss feststellen, datt eis daitsch Noperen a
Frénn ausscheeden aus engem multinationale
Projet, deen u sech immens gutt funktionéiert
huet. An dat stellt natierlech d’Fro no der Kon-
sequenz fir eis Positioun.

Wéi d’Chambre de Commerce ganz richteg an
hirem Avis festgestallt huet, ass elo déi Eurovi-
gnette nach just fir zwou Lannergruppen do,
namlech Benelux op dar enger Séit, an op dar
anerer Sait Danemark a Schweden, wou dann
Déitschland dertéscht ldit. An dat ass eng Situa-
tioun, déi net gutt ass. An et muss ee sech
d’Fro stellen, ob net e rengt Benelux-System
deen Ament besser wier.

An effektiv, wéi de Kolleeg Kaes och ganz rich-
teg gesot huet, féiert deen heite System oder
dat Ausscheede vun Daitschland mat hirem
#Toll Collect” zu enger Benodeelegung vun de
Létzebuerger Transporteure par rapport zu
déitschen Transporteuren. An ech hu mer
d’Méi gemaach an einfach emol eng kleng
Rechnung gemaach, datt ee gesdit, datt dat
net elo nichteg ass.

Eng Dagesvignette fir een dditschen Transpor-
teur an dem Eurovignettes-Raum kascht aacht
Euro fir dat déckste Gefier. Eis Transporteure
bezuelen an Daitschland beim déckste Gefier
0,288 Euro de Kilometer, dat heescht fir aacht
Euro kann ech dann an Daitschland 27,7 Kilo-
meter fueren a prix égal. Dat heescht, de Létze-
buerger Transporteur kénnt fir dee Prdis, wou
den Daitsche ka fueren, an Danemark, Schwe-
den, am ganze Benelux, emol net bis op
Koblenz, well dat sinn namlech 179 Kilometer,
spréch 51,5 Euro. A wéi seet een esou schéin:

,und zurlick”, dat sinn dann 103 Euro, déi de
Létzebuerger Transporteur muss bezuelen. An
ech fannen dat keng gutt Saach.

Da wollt ech awer och profitéieren, wa mer da
scho vu Maut a vu Péage schwatzen, fir op d'Au-
toe kuerz anzegoen. De Benelux-Raum waert ge-
schwénn dee leschte Raum sinn, wou d’Autofue-
rer mussen am Ausland bezuelen, ma mir selwer
ndischt kasséieren. An do sinn ech einfach der
Meenung, mir sollten iergendwann eng Kéier
dem Frénd Ramsauer soen, dat ass namlech en
Sprooch, déi e versteet, ,mir san mir”, oder wéi
eis britesch Kolleege soen , tit for tat”, an och de
Mutt hunn, dann am Benelux-Raum eng Maut,
eng Vignette anzeféieren, quitte datt een natier-
lech parallell, well mer jo als ADR ganz kloer géint
all Steiererhéijunge sinn, géif d'Autossteier ent-
spriechend erofsetzen.

Ech soen lech Merci, a mir stémmen dee Projet
do.

B M. le Président.- Merci och dem Har Re-
ding. An d'Wuert huet de Minister fir Nohal-
tegkeet an Infrastrukturen.

B M. Francois Bausch, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Har Pre-
sident, ech wollt allen Intervenanté Merci soen,
a virun allem och fir déi breet Zoustémmung.
An ech wollt just kuerz dem Har Reding soen:
Dem Har Ramsauer kann ech net méi vill soen,
well deen ass net méi do. Da muss ech mam
Har Dobrindt schwatzen entre-temps.

Ma ech mengen, de Fait, dat mat de Vignet-
ten, Taxatioun, Mauten, déi ganz Diskussioun,
déi an Europa ass, ech faerten, do kommen
nach ganz aner Diskussiounen op eis duer. Ma
et ass natierlech virun allem fir e klengt Land
wéi Létzebuerg extrem schwiereg, fir do, wéi
soll ech soen, eppes ze fannen, wou mer eis
kénnen dergéint wieren, well mir hunn net vill
ze bidden. Eisen Territoire ass kleng. Mir kén-
nen natierlech eng Tax hei aféieren, ma dat
huet just zur Konsequenz, datt mer eis selwer
emmerdéieren!

Wa mer géifen op eisen Autobunnen elo egal
wat aféieren, da strofe mer net déi Daitsch, da
strofe mer eis just selwer. Da géif dat nach
éischter dozou féieren, datt d’Camione géife
vun den Autobunnen eroffueren an duerch
d’Uertschafte fueren. Dat ass keng einfach Dis-
kussioun, mir stinn awer sécher... virun allem
mat deem, wat geplangt ass an Dditschland
mat ddr neier Regierung, wou dat jo en Haapt-
thema war an Daitschland am Wahlkampf,
waerte mer nach spannend Diskussiounen an
den néchste Méint kréien.

B M. le Président.- Merci dem Hér Minister.
Mir ginn zur Ofstémmung iwwer.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6579 et
dispense du second vote constitutionnel

De Vote huet ugefaangen. Déi perséinlech
Stémmen. D’Procuratioun. De Vote ass ofge-
schloss.

(Interruption)

Okay, mir rektifizéieren dat, md mir hunn eng
Abstentioun a 57 oder 58...

B Une voix.- Ech mengen, bei eis ass et net
gaangen.

B M. le Président.- Ok, mir kucken dat.
® Une autre voix.- Nach zwee méi bei eis.

B M. le Président.- De Projet ass bei enger
Abstentioun adoptéiert.

Résultat définitif aprés redressement: le projet de
loi 6579 est adopté a I'unanimité des 60 votants.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie An-
drich-Duval, Nancy Arendt, MM. Emile Eicher, Fé-
lix Eischen, Luc Frieden (par Mme Nancy Arendt),
Léon Gloden, Jean-Marie Halsdorf, Mmes Martine
Hansen, Francoise Hetto-Gaasch (par M. Laurent
Mosar), MM. Jean-Claude Juncker (par M. Claude
Wiseler), Aly Kaes, Marc Lies, Paul-Henri Meyers,
Mme Octavie Modert, MM. Laurent Mosar, Mar-
cel Oberweis, Gilles Roth, Marco Schank, Marc
Spalutz, Serge Wilmes, Claude Wiseler et Michel
Wolter;

MM. Marc Angel, Frank Arndt, Alex Bodry, Mmes
Taina Bofferding, Tess Burton, M. Yves Cruchten,
Mme Claudia Dall’Agnol, MM. Mars Di Barto-
lomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen, Mme Cécile Hemmen et M. Roger Negri;

MM. Guy Arendt, Gilles Baum, Mme Simone Beis-
sel, M. Eugene Berger, Mme Anne Brasseur, M.
Lex Delles, Mme Joélle Elvinger, MM. Gusty
Graas, Max Hahn, Marc Hansen, Alexander
Krieps, Edy Mertens et Mme Lydie Polfer;

MM. Claude Adam (par M. Henri Kox), Henri Kox,
Mmes Josée Lorsche, Viviane Loschetter, M. Ro-
berto Traversini et Mme Christiane Wickler;

MM. Gast Gibéryen, Fernand Kartheiser et Roy
Reding;

MM. Justin Turpel et Serge Urbany (par M. Justin
Turpel).
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Ass d'Chamber bereet, fir d'Dispens vum
zweete Vote ze ginn?

(Assentiment)
Villmools Merci.

Da komme mer zum néchste Projet, dat ass de
Projet de loi 6601 iwwert d'Gestioun vun der
Zuchinfrastruktur téschent Létzebuerg a Kleng-
betten. De Basismodell ass ugesot an de Roger
Negri ass um Wee fir op d'Riednerpult. Har Ne-
gri, Dir hutt d'Wuert.

21. 6601 - Projet de loi modifiant la
loi modifiée du 10 mai 1995 relative
a la gestion de l'infrastructure ferro-
viaire (Ligne de Luxembourg a Klein-
bettingen. Modernisation de la
ligne. Phase II: Réélectrification de la
ligne)

Rapport de la Commission du Développe-
ment durable

B M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.- Vill-
mools Merci, Har President. Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, d’Réélectrificatioun vun
der Eisebunnsstreck vu Létzebuerg op Kleng-
betten-Grenz, op enger Distanz vun 18,8 Kilo-
meter zu engem  Késchtepunkt  vu
60,8 Milliounen, ass den Objet vum Projet de
loi vun haut. Dés Eisebunnsstreck am Weste
vum Land féiert vun der Stater Gare iwwert
d’Arréte vu Bartreng, Mamer, Capellen a Kleng-
betten iwwert d’'Grenz eraus a Richtung Arel,
Namur a Bréissel.

Dés Streck ass awer och eng wichteg Verbin-
dung fir déi belsch Grenzpendler aus der Pro-
vince du Luxembourg, déi Dag fir Dag op Lét-
zebuerg schaffe kommen. Ronn 50 national an
100 international Passagéierzich transportéie-
ren ém déi 10.000 Persounen all Dag. Am G-
tertrafic déngt dés Streck als Alternativtrajet fir
den europaesche Fret-Korridor vu Rotterdam
respektiv Antwerpen  iwwer  Beetebuerg
Richtung Basel fir an lItalien, oder iwwer Lyon
fir an de Sude vu Frankraich ze kommen.

D’Streck Létzebuerg-Klengbetten ass am Joer
1956 elektrifizéiert ginn an d’Caténaires, wéi
déi elektresch Oberleitungen am Fargon, am
Fachjargon, Pardon, heeschen, hu quasi 60 Joer
gehalen. Elo gétt et awer héich Ziit, dés ze er-
neieren. Sengerzdit 1956 ass d’'Klengbettener
Streck am  3.000-Volt-Gléichstroum  elektrifi-
zéjert ginn, dést well d’elektresch Zich, d’Loko-
motiven an d'Voyageursramen, déi aus der
Belsch an eist Land gefuer koumen, deemools
just mat Glaichstroum fuere konnten. Generell
ass den CFL-Réseau awer mat 25.000-Volt-
Wiesselstroum  équipéiert, och aus deem
Grond, well sengerzait d'Zich aus Frankrdich an
aus Daitschland mat Wiesselstroum an eist
Land gefuer sinn.

De Fait, firwat net iwwerall déiselwecht Stroum-
aart gebraucht gouf, huet strategesch an histo-
resch Ursaachen. Kuerz nom Zweete Weltkrich
sollt esou verhénnert ginn, dass d’Zich ouni
Weideres iwwert d’Landesgrenzen eraus fuere
konnten. Fir eist klengt Land war dat sengerzait
eng grouss Erausfuerderung. Fir den internatio-
nalen Trafic vu Bréissel via Létzebuerg Richtung
Thionville, Stroossbuerg, Basel a Mailand kénne
mat internationalen Zich ze bedéngen, sinn déi
jeeweileg Strecken hei am Land, jee nodeem,
mat Wiesselstroum oder mat Gldichstroum vun
der Lannergrenz bis an d'Stater Gare équipéiert
ginn.

Dat hat fir d’Capacitéit vun der Stater Gare e
groussen Nodeel: Zwee Haaptgleiser aus der
Belsch waren némme mat Gléichstroum équi-
péiert an ee speziellt Gleis virum Haaptquai vun
der Stater Gare war deelweis mat Glaichstroum
an awer och mat Wiesselstroum équipéiert
ginn. Sou konnt de Wiessel vun den Elektrolo-
komotive vu Glaichstroum op Wiesselstroum
erméiglecht ginn, ouni dass d’Leit aus de
Schnellzich vu Bréissel via Basel bis Mailand an
émgedréint hu missen den Zuch wiesselen. Dat
alles war an ass och nach émmer technesch
zimlech opwandeg an e groussen Nodeel vun
der Produktivitéit hier. Mat dem Projet vun
haut gétt mat désen Nodeeler opgeraumt.
Hautdesdaags sinn d’Lokomotiven all mindes-
tens bicourant équipéiert, also fir zwou ver-
schidde Stroumaarte gebaut.

E weidere Grond, fir dass d'Streck Létzebuerg-
Klengbetten a 25.000- Volt-, 50-Hertz-Wiessel-
stroum elektrifizéiert gétt, ass, well déi belsch
Eisebunnsgesellschaft SNCB, oder besser gesot
d’Infrabel wélles huet, hir Streck vun Namur op
Arel och am 25.000-Volt-Wiesselstroum ze er-
neieren.

Har President, wéi mer all wéssen, gétt scho
sait Jorzen?ten iwwert déi laang Fuerziite bis
op Bréissel sech beklot. Fir deem entgéint-
zewierken, ass am Joer 2010, no laangem Hin-
an Hier de sougenannten Eurocap-RaiI-Projet

vun der Europdescher Unioun, vu Bréissel via
Létzebuerg op Stroossbuerg ze verbesseren,
initiéiert ginn. Hei soll virun allem an de
belschen Ardennen d'Streckebegradegung vir-
geholl ginn, fir d’Fuerzdit bis op Bréissel ze re-
duzéieren.

Op Létzebuerger Siit ass de Projet Eurocap-Rail
vu Létzebuerg op Klengbetten an dréi Phasen

?edeelt D’Phas 1 ass d'Erneierung vun de
Stellwierker. Dee Projet ass amgaang exeku-
téiert ze ginn. D'Phas 2, d'Ré€lectrificatioun
vun der Streck, dat ass de Projet de loi vun
haut. An duerno kénnt dann d’Phas 3, dat sinn
Tracésverbesserungen, fir d’'Streckevitesse vun
130 op 160 Stonnekilometer eropzehiewen.
Hei géllt et awer ze bedenken, dass op dar
kuerzer Distanz vu Mamer bis op d’belsch
Grenz just en Zaitgewénn vun enger eenzeger
Minutt kann erziilt ginn! A finanzschwaachen
Ziiten ass dést sécherlech keng Prioritéit. Méi
dréngend ass an dar Phas 3 awer ganz sécher
d’Suppressioun vun enger Partie Barrieren, wéi
dat am Sproochgebrauch genannt gétt.

Haér President, d'Réélectrificatioun vun der Kleng-
bettener Streck begraift déi komplett Erneierung
vun alle Caténairesinstallatiounen, énner anerem
d’Fondatiounen, d’Elektrospoteauen, d'Transfor-
mateuren zu Marel a Klengbetten, d’Kabelali-
mentatioun vun der Haaptelektrostatioun vu Bier-
chem op d’Klengbettener Streck an esou weider.
Dés reng Elektrifikatiounsaarbechte sinn op
49,4 Milliounen Euro estiméiert.

De Wiessel vun 3.000-Volt-Glaichstroum op
25.000-Volt-Wiesselstroum ass technesch zim-
lech opwéndeg, well déi zwou Stroumaarte
verschidde Bauhéichten hunn, a verlaangt én-
nert de Brécke besonnesch Upassungen. Déi
minimal néijdeg Bauhéicht vun Uewerkant-
schinn bis Ennerkantbréck war deemools an
3-KV-Glaichstroum 5,37 Meter, an deen haut
modernen 25-Kilovolt-Wiesselstroum-Caténaire
brauch hautdesdaags eng Bauhéicht vu 6,50
Meter. Dat mécht, jee no Reserv an der Bau-
héicht vun den aktuelle Brécken, eng Héichten-
differenz téschent 80 c¢cm bis zu 1,10 Meter,
wou also méi héich muss erausgehuewe ginn.

Dat ass och de Grond, firwat am Projet de loi
vun haut zousitzlech drii Brécken op dar
Streck iwwert d’Eisebunn erhéicht respektlv er-
neiert ginn. An zwar, éischtens, d’Bréck beim
Arrét vum Mamer Lycée gétt erneiert fir e
Kaschtepunkt vun 3,35 Milliounen Euro.

Zweetens, d’'Bréck am Zentrum vu Mamer, déi
d’Uertschaft...

B Une voix.- An dréttens, d'Bréck am Aus-
gang vu Mamer.

(Hilarité)

B M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.- Neen,
neen, dat net. Also, zweetens, d'Bréck am Zen!
trum vu Mamer, déi d'Uertschaft Mamer mat
Holzem verbénnt. Well dés Bréck trotz Erneie-
rung awer net kann esou vill erausgehuewe
ginn, well do d'Stroosseprofiler zu enger
Sprungschanz géife ginn, muss an enger
opwandeger Aarbecht den Niveau vun den
zwee Eisebunnsgleiser gesenkt ginn, dat op
den entspriechenden Iwwergdng ronderém
d'Bréck op jeeweils ronn 100 Meter. Dat er-
kldert och dee méi héije Kaschtepunkt vu 7,1
Milliounen Euro.

Dréttens dann, déi Bréck lait an der Entrée vun
der Klengbettener Gare. Hei brauche just d'Ta-
bliere vun der aktueller Bréck gehuewen ze
ginn, an dat zu engem Kaschtepunkt vun
950.000 Euro. Domat belafe sech d'Ge-
samtkdschte vum Projet de loi op 60,8
Milliounen Euro. Dés ginn aus dem Statsbud-
get finanzéiert iwwert de Fonds du rail, an de
Projet de loi schreift sech an d’Loi-cadre iwwert
d’Eisebunnsentretiensaarbechten an. De Projet
vun haut ass do d'Nummer 30 séit der Aféie-
rung vum Fonds-du-rails-Gesetz vum 24. Juli
2000.

De Statsrot huet sech Suergen ém ze vill Per-
turbatioune fir d’Eisebunnsclienté wahrend den
Aarbechte gemaach. An der Nohaltegkeets-
kommissioun krute mer vun der Eisebunns-
direktioun en adaptéierte Planning virgeluecht,
dee bis 2017 geet, a wou wahrend der Haapt-
phas un der Bréck am Zentrum vu Mamer - wéi
scho gesot, déi zwee Gleiser mussen ofgesenkt
ginn - déi ganz Streck vu Létzebuerg op Kleng-
betten an der Schoulvakanz vu Métt August bis
Métt September 2015 komplett gespaart gétt
an d'Desserte mat Bussen assuréiert gétt. Eng
Ziit, déi sech am beschten eegent, fir esou im-
portent Aarbechten duerchzeféieren.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, do-
mat géif ech lech bieden, dem Projet de loi vun
der Réélectrificatioun vun der Klengbettener
Streck zu _engem Kaschtepunkt vu 60,8
Milliounen Ar Zoustémmung ze ginn.

Ech bréngen d'Zoustémmung vun der LSAP an
ech soen lech Merci fir d’Nolauschteren.

B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. le Président.- Merci och dem Har
Rapporteur. Eischte Riedner ass den Har Serge
Wilmes.

Discussion générale

B M. Serge Wilmes (CSV).- Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, villmools Merci
dem Rapporteur Roger Negri fir séi Rapport.
Mir hunn alleguerten an de leschte Wochen
eng Invitatioun kritt, fir e Gebuertsdag ze feie-
ren dést Joer, an zwar dee vun der Onofhan-
gegkeet vun eisem Land. Den 19. Abréll 1839
ass Létzebuerg, kann ee soen, onofhingeg
ginn. Jiddefalls ass et entstanen als Land, wéi
mer et haut kennen, mat senge Konturen, mat
sengen 2.586 Quadratkilometer. An d’Belsch
an Holland si sech eens ginn doriwwer, datt de
Grand-Duché en onofhdngege Stat ass. E wich-
tegen Datum, dee mer also feiere waerten.

Wou een awer muss weéssen, datt deemools,
1839, eist Land natierlech net esou war wéi
haut, net iwwert déi wirtschaftlech Entwéck-
lung an déi wirtschaftlech Croissance verfiigt
huet, md mir waren deemools u sech e ganz
aarmt, énnerentwéckelt a virun allem och geo-
graphesch isoléjert Land.

Mir haten zwar e puer Stroossen, ma déi waren
net ganz..., dee Stroosseréseau war net ganz
entwéckelt. Zum Beispill war dé beschte
Strooss, déi mer haten, war fir op Namur. Do
huet een dréi Deeg gebraucht, wa gutt Wieder
war. Wann et schlecht Wieder war, waren et
fénnef Deeg ongeféier. Dat heescht also, wat
eng vun deene groussen Erausfuerderunge war
fir déi nei Regierung, fir déi nei Administra-
tioun, dat war fir ze kucken, d’Land eben aus
senger Isolatioun erauszekréien an dee Mo-
ment och dé Transportweeér eben ze
entwéckelen.

® Une voix.- An dunn?
® Une autre voix.- Koum?

® M. Serge Wilmes (CSV).- Am Ufank fir

d’Eischt dann de Stroosseréseau, dee verdrii-

facht ginn ass innerhalb vun 30 ]oer An dunn

een Transportméttel, wat zu dar Zait an Europa

ingerall sain Ufank kannt huet, namlech d’Eise-
unn.

B Plusieurs voix.- Aaahhh!

B M. Serge Wilmes (CSV).- An d’Eisebunn
ass fir d’Eischt an Europa jo entstanen, dass an
England, also an den 20er Jore scho vum 19.
Jorhonnert, déi éischt Streck do ageweiht gouf.
Duerno war déi zweet Streck u sech, déi kom-
merziell exploitéiert ginn ass, war an der Belsch,
eisem Nopeschland, téschent Bréissel a Malines
1835. Bon, mir si jo 1839 onofhdngeg ginn. Bei
eis dauert et e bésse méi laang. An de 40er Jo-
ren dovunner ass ugefaange ginn, Projeten aus-
zeschaffen, ma et dauert awer bis 1859 bis datt
déi éischt Strecken opginn, an zwar Létzebuerg-
Diddenuewen a Létzebuerg-Arel.

Also ass eng vun deene Strecken, wou mer
haut driwwer schwitzen, dat heescht e puer
honnert Joer méi spéit, ass eng vun deenen,
déi deemools historesch eben eng vun deenen
Eischte war, déi agefouert gi sinn, déi also och
dozou gefouert hunn oder gehollef hunn, datt
eist Land ebe konnt sech och wirtschaftlech
entwéckelen.

Firwat soen ech dat? Ebe well mer haut an
deem Joer sinn, wou mer 175 Joer Onofhan-
gegkeet feieren a wou mer och net solle verg-
lessen, datt et och hautdesdaags wichteg ass,
datt mer iwwer gutt Kommunlkatlounsweeer
verfiigen. Natierlech si mir net méi geo-
graphesch isoléiert. Mé et ass awer wichteg,
datt mer weiderhi gutt ugebonne sinn.

De Roger Negri huet hei Zuele genannt, wéi
vill Dausende vu Leit all Joers, all Dag an och all
Joers déi Streck do benotzen. Datt et eng
Streck ass, wou et hautdesdaags net méi nor-
mal ass, datt ee bal drai Stonne brauch, een
also méi séier mam Auto zu Bréissel ass wéi
mam Zuch. Datt et also wichteg ass, datt mer
déi moderniséieren an dee Moment dann och
hei elektrifizéieren.

An dowéinst wderte mir natierlech och eis
Zoustémmung zu deem wichtege Projet do
ginn. D'autant plus, well et och e Projet ass,
dee vun eisem fréieren Transportminister, dem
Claude Wiseler nach erabruecht ginn ass. Mir
stinn also zu deem Projet.

An et soll ee sech eben och an deem Joer, wou
mer ebe Gebuertsdag feieren, an engem histo-
resche Joer, soll ee sech émmer drun erénne-
ren, datt ,le passé est bien présent”. An et soll
een eben och dorobber sech baséieren, fir ni
mat sengen Efforten opzehalen, well naischt
ass fir émmer acquis!

Ech soen lech villmools Merci.
® Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. le Président.- Merci och. Den nachste
Riedner ass den Har Max Hahn.

B M. Max Hahn (DP).- Har President, Dir

Dammen, Dir Haren, fir d'Eischt emol e grousse
Merci dem Rapporteur fir deen ausféierleche
schréftlechen, awer och méndleche Rapport.

Ech wéll net méi op all eenzelne Punkt agoen.
Ech mengen, dat ass ausféierlech gemaach ginn.
Ech wéll éischter op eng méi generell Problema-
tik agoen, an zwar déi vun den Iwwer- an Enner-
féierunge vun de Schinnen. Ech wéll op déser
Triblin drun erénneren, dass et wichteg ass, dass
mer déi verschidde Verkéiersméttelen énnerstét-
zen, genausou wéi dat am Konzept vun der Mo-
bilité douce jo och virgesinn ass.

An deem Zesummenhang wéll ech bemierken,
dass d’'Stroossen an d'Zuchstrecken openeen
ofgestémmt musse sinn, ebe fir ze vermeiden,
dass mer ee Verkéiersméttel géint dat anert
ausspillen. Et ass awer oft esou, dass Autosfue-
rer wierklech eng langer Ziit bei der Barriere
waarde mussen. Ech mengen, domat ass ken-
gem gehollef. An dat ass och net de Gedanke
vun der Mobilité douce, déi Leit méi séier a méi
kammoud transportéiere soll. Mir wéssen all,
dass bei der Barriere waarde weder schnell
nach kammoud ass. Ech kann lech och e
Liddchen dovu sangen, well verschidde Barrie-
ren hei am Landche si méi wéi d'Halschent vun
der Ziit zou! Esou och leider zu Dippech, wou
mir sehnsiichteg op déi geplangten Emge-
hungsstrooss waarden.

Har President, esou wéi dat den Har Graas
schonn de Métteg gesot huet, ouni performant
Infrastrukture kann eist Land sech laangfristeg
net weiderentwéckelen. Dat gesot, bréngen
ech heimat den Accord vun eiser Fraktioun an
ech soen lech Merci fir d’Nolauschteren.

B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. le Président.- Merci och. An d'Ma-
dame Lorsché huet d'Wuert.

B Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Har Pre-
sident, Dir Dammen an Dir Haren,
d'Zuchstreck vu Bréissel op Létzebuerg a vu
Létzebuerg op Bréissel ass jo jiddwerengem be-
kannt, net wéinst der schéiner Landschaft, ma
wéinst der chronescher Verspéidung vun den
Zich. Haut geet et net ém déi ganz Streck, ma
ém de wichtegen Abschnitt vun der Stater
Gare bis op déi belsch Grenz, wou ganz vill
iwwert d’Mobilité _transfrontaliere geschwat
gétt. Ech loossen dat elo sinn, well mer eis oft
widderhuelen an deem Thema, och d'lescht
Joer beim Débat d’orientation.

Eis interesséiert bei désem Projet virun allem
och den europdesche Kontext, wou mer trotz
enger bescheidener Langt vun net emol 20 Ki-
lometer bei engem ganz wichtegen Deel si
vum Eurocap-Rail, deen och duerch eist Land
zitt. De Verdeelungsknuet op der Stater Gare
suergt jo net némme fir d'Verbindung op Bréis-
sel, e suergt och fir d'Verbindung op Strooss-
buerg a verbénnt direkt drédi européesch
Haaptstied mateneen.

Op EU-Niveau kann eist Land vu besseren
Zuchverbindunge mat aneren europdeschen
Zentren némme profitéieren. Emmerhi wunnen
a schaffen 11.000 européesch Fonctionnairen
zu Létzebuerg a sinn op eng gutt Mobilitéit
ugewisen. Och d’Studente kénne vun enger
1gudder Bewegung duerch Europa némme pro-
téieren. Déi éffentlech Transporter sinn natier-
lech méi bélleg a méi profitabel fir déi Jonk.
Dés an nach vill aner Grénn, wéi beispillsweis
d’Entwécklung vun der Ekonomle vum Touris-
mus a vun der Kultur, sinn och bei désem Pro-
jet vu Wichtegkeet. Ech wéilt dem Har Negri
dofir Merci soe fir d'Rapiditéit, déi en un den
Dag geluecht huet mat désem Projet, mat sen-
gem Rapport féerdeg ze ginn, esou dass mer
haut scho beim Vote sinn.

An der Kommissioun ass vun der Kommunika-
tioun geschwat ginn, op déi ech nach wéilt
hiweisen. Verschidde Memberen hunn d‘Fro
gestallt, wéi d’CFL wélles huet mat der Bevélke-
rung ze communiquéieren. Eis freet et ganz be-
sonnesch, dass déi bei désem Projet waert
groussgeschrlwwe ginn. Well eng gutt Kom-
munikatioun ganz einfach wichteg ass, fir Ver-
trauen ze schafe bei de Leit a fir se mat an
d’Boot ze huelen, wann opwéndeg Aarbechten
an de Gemengen ulafen.

Et ass och wichteg, dass d’'Ménsche wéssen,
wie fir déi Projeten zoustanneg ass, wien d’ Aar-
bechten ausféiert, fir Konflikter a Méssverstand-
nisser ze verhénneren. Mir hoffe jiddefalls, dass
haut de Startschoss félt, fir datt d’Aarbechten
esou séier ufanke wéi melglech a grad esou
séier wéi méiglech ophalen.

Wat déi gesamt Streck op Bréissel ubelaangt, si
mir natierlech net eleng verantwortlech. Do ass
d’Belsch an der Verantwortung. Trotzdeem
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