leng; dat ass de Lycée Technique
du Nord Wolz, d’Extensioun déi 2.
Phas; dat ass de Lycée technique
Mathias Adam zu Péiteng; dat ass
deen neie Lycée zu Réiden, dee
gebaut gétt; dat ass de Lycée
technique zu Dummeldeng, dee
gebaut gétt; dat ass och, wou mir
elo amgaang sinn ze studéieren,
de Lycée zu Lalleng.

Dat ass och, wou mir amgaang
sinn Avant-projeten ze maachen:
de Lycée Belval; den neie Lycée zu
Jonglénster; de Lycée vun de Pro-
fessions de santé; dat ass de Ly-
cée Hubert Clement, wou gekuckt
gétt fir een Déplacement op d’Len-
tille Terres Rouges ze maachen;
dat ass d’Europaschoul zu Mamer;
dat sinn déi Pl&ang elo vum neie Ly-
cée, déi amgaange si gemaach ze
ginn, datt mir deen esou fréi wéi
méiglech kénnen ufanken.

Also, ech soe kloer un all deene
Beispiller, datt de Schoulbau eng
Prioritéit vun déser Regierung ass,
an datt et net némmen eng Priori-
téit um Pabeier ass, ma datt et och
eng Prioritéit an der Realitéit ass.

An dee leschte Punkt, deen ech
wéll soen, dat ass dee vun de Kon-
zepter, déi do hannendru stiechen.
Et ass wichteg, a mir maachen et
elo schonn, a mir maachen et sait
enger ganzer Rei Méint, datt d’Ser-
vicen vun den Travaux publics vun
de Batiments publics zesumme
mat deene vun der Education na-
tionale an och zesumme mat dee-
ne vun de Finanzen u Standardisa-
tioune vun de Plang schaffen, esou
wéi mir Schoule kénne bauen.

Ganz einfach, well et fir eis wichteg
ass, éischtens, och ze kucken, déi
Konzepten, déi mir an der Pedago-
gie hunn, fir déi och k&nnen an de
Steen émzesetzen, datt mir och déi
Schoule kréien, déi mir brauchen,
fir esou Schoul ze hale wéi mir wél-
le Schoul halen. Dobéai ass een
Nieweprodukt, wat fir mech awer
och net onwichteg ass, datt mir méi
schnell virukommen, an datt mir
och méi praiswéaert kénne bauen.
Mé& dat pedagogescht Argument
ass an dar Reflexiounsaarbecht,
déi gemaach gétt, och ee wichtegt
Argument.

Dat waren déi puer Saachen, déi
ech nach wollt zu désem Projet
soen, an da soen ech lech zum
Schluss nach villmools Merci fir déi
grouss Zoustémmung, déi mir fir
dése Projet kritt hunn.

Une voix.- Trés bien!

M. le Président - \oila. Mer-
ci, Har Minister. Domadder ass
d’Debatt ofgeschloss, mir kommen
direkt zur Ofstémmung vum Projet
de loi.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

De Projet de loi ass eestémmeg
ugeholl mat 60 Jo-Stémmen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt
(par Mme Martine Stein-Mergen),
M. Lucien Clement, Mmes Chris-
tine Doerner, Marie-Josée Frank,
Marie-Thérese Gantenbein-Koul-
len, MM. Marcel Glesener, Norbert
Haupert, Mme Francoise Hetto-
Gaasch, MM. Ali Kaes, Francois
Maroldt, Paul-Henri Meyers, Lau-
rent Mosar (par M. Lucien Cle-
ment), Marcel Oberweis, Patrick
Santer, Marcel Sauber, Jean-Paul
Schaaf, Marco Schank, Marc
Spautz, Mmes Nelly Stein, Martine
Stein-Mergen, MM. Fred Sunnen,
Lucien Thiel (par M. Marcel Ober-
weis), Lucien Weiler et Michel Wol-
ter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, John
Castegnaro, Mme Claudia
Dall’Agnol, M. Fernand Diederich,
Mme Lydie Err, MM. Ben Fayot,
Jean-Pierre Klein, Mme Lydia
Mutsch, MM. Roger Negri, Jos
Scheuer, Romain Schneider, Ro-
land Schreiner et Mme Vera
Spautz;

MM. Xavier Bettel, Niki Bettendorf,
Mme Anne Brasseur, M. Emile
Calmes, Mme Colette Flesch (par
M. Niki Bettendorf), MM. Charles
Goerens (par M. Claude Meisch),

Henri  Grethen (par M. Emile
Calmes), Paul Helminger, Claude
Meisch et Carlo Wagner;

MM. Claude Adam, Frangois
Bausch, Félix Braz, Camille Gira
(par M. Henri Kox), Jean Huss,
Henri Kox et Mme Viviane Loschet-
ter;

MM. Gast Gibéryen, Jacques-Yves
Henckes, Aly Jaerling, Jean-Pierre
Koepp et Robert Mehlen.

Gétt d’Chamber d'Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Mir kommen dann zum Projet de loi
5464 iwwert d’Liaison Micheville.
D’Riedezait ass nom Modell 1 fest-
geluecht. Et si bis elo ageschriw-
wen: den Har Meisch, d’Madame
Mutsch, den Har Braz an den Har
Jaerling. D’'Wuert huet elo de Rap-
porteur, den honorabelen Har Ali
Kaes. Har Kaes, Dir hutt d’'Wuert.

5. 5464 - Projet de loi
relative aux mesures

constructives prépa-
ratoires de la liaison
Micheville

Rapport de la Commission des
Travaux publics

M. Ali Kaes (CSV), rappor-
teur.- Merci, Har President. Har
President, Madame Minister, Har
Minister, Dir Dammen an Dir Haren,
viru genau zwou Wochen hate mir
an désem Haus eng Orientéie-
rungsdebatt iwwert d’Industrie-
broochen am Stde vun eisem
Land. Et goung énner anerem
drém fir de Point ze maachen an
désem urbanistesche Mammutpro-
jet, fir dés eemoleg Industriesiten
an do an éischter Linn d’Frichen op
Esch/Belval enger neier Bestém-
mung zouzeféieren.

De Projet, dee mir haut de Métteg
diskutéieren ass e Stéck dovunner,
well domadder d’Haaptverkéiers-
schlagoder um Site vun Esch/Bel-
val geluecht an eist Autobunnsnetz
un dat franséischt ugebonne ka
ginn. Et ass also ee Projet, deen
ouni Zweifel eng national Enver-
gure huet, well en ee vu ville wich-
tege Bausteng ass, fir d’Industrie-
broochen erém ze revaloriséieren.

Ech muss soen, datt ech als een
Deputéierten aus dem Norden
scho ganz frou sinn, fir och e ganz
klengt Stéck duerch d’Presenta-
tioun vun deem Bericht hei kénnen
dozou baizedroen. Ech hoffe jo
dann, datt d’Kolleegen aus anere
Regiounen, wann et eng Kéier ém
den Norde geet, genausou dyna-
mesch a genausou voll hannert
deene Projete wéerte stoen.

De Projet vun der Ubannung, Dir
Dammen an Dir Haren, vun eisem
nationalen Autobunnsréseau un de
franséische Réseau huet eng fof-
zénggjéhreg Virgeschicht. Ufank
den 90er Joren hunn déi franséisch
Autoritéite schonn de Wonsch zum
Ausdrock bruecht fir hiert Auto-
bunnsnetz, dat heescht d’A30 vun
Diddenhofen op Lonkesch un d’A4
op Létzebuerger Sait unzebannen.
Deemools gouf gemengt, datt dés
Iddi net realiséierbar wier, well
d’Escher Autobunn schonn dee-
mools d’Capacitéitsgrenzen er-
reecht hat. Et sollt vermidde gi fir
dés Achs zu enger internationaler
Autobunn auswuessen ze loossen.

Den 12. November 2001 um Som-
met vun der Groussregioun zu
Munneref ass awer Folgendes fest-
gehale ginn, ech zitéieren: «Sur le
plan transfrontalier, la liaison
Micheville poursuit I'objectif de la
création d’'une liaison routiere de
haut niveau entre le bassin des ag-
glomérations de Micheville, de
Villerupt, de Russange et d’Audun-
le-Tiche du c6té francais et 'auto-
route  Esch/Alzette-Luxembourg
(A4) du cbté luxembourgeois afin
de permettre aux navetteurs de la
Lorraine venant travailler chaque
jour au Grand-Duché d’approcher
la Ville de Luxembourg et ses
zones périphériques par une route
rapide, sdre et confortable.»

Dir Dammen an Dir Haren, dréi an
en halleft Joer méi spéit, den 18.
Abréll 2005, ass de Gesetzesprojet
5464 vun eisem Bauteminister
Claude Wiseler an der Chamber
deponéiert ginn. Den Text ass den
8. Abréll 2005 un de Statsrot verwi-
se ginn, dee sain Avis den 3. Mee
ofginn huet. D’Aarbechten an der
zoustanneger Bautekommissioun
vun der Chamber goufen den 2.
Mee opgeholl, wou de Rapporteur
designéiert gouf, an den Text vum
Projet énnert d’Lupp geholl ginn
ass. Den Avis vum Statsrot gouf an
der Réunioun vum 24. Mee analy-
séiert an de schréftleche Rapport
ass an der Sitzung vum 1. Juni
adoptéiert ginn.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, d’'Sich no engem appro-
priéierten Tracé fir déi nei Strooss
war net einfach, goung et dach
dorém fir verschiddene Kritare
Rechnung ze droen. Stoung op
franséischer Sait relativ schnell
fest, wéi a wou d’'Streck soll verla-
fen, sou war dat op Létzebuerger
S&it guer net esou einfach, an et
ass guer net sou reibungslos iw-
wert d'Buhn gaangen.

E puer vun dése Kritare wéll ech
kuerz hei opzielen: déi verbleiwend
industriell Aktivitéit vun der Arcelor
um Site vun de Frichen op
Esch/Belval; d’Erhale vun de Kill-
weier vun Arcelor beim Roint-point
Raemerich; de Respekt vun der
Liewensqualitéit vun den Awunner
vun Esch-Raemerich; d’Obliga-
tioun, fir d’Gemengen Esch/Uel-
zecht a Suessem net nach weider
duerch déi nei Strooss auserneen
ze trennen; d’'Moossnam fir ee qua-
litativ. héichwé&ertegen urbanis-
tesche Projet um Site vun Esch/Bel-
val ze garantéieren, wou énner
anerem d’'Cité des Sciences uge-
siedelt gétt; d’Respektéiere vun
der bestoender Schinneninfras-
truktur um Site selwer, an net zu-
lescht hunn déi zwou betraffe Ge-
menge Suessem an Esch/Uelzecht
hir Zoustémmung zu déser zréck-
behalener Léisung misse ginn.

Ech kann an désem Kontext viraus-
schécken, datt dése Projet ee
Kompromiss duergestallt huet, mat
deem béid Gemenge kénne lie-
wen, och wann nach eng Rei Re-
serven um urbanistesche Plang
bestinn. Verschidde Solutioune
sinn an net manner wéi 30 Projeten
duerchgespillt ginn. Net zulescht
aus budgetare Grénn gouf ee Pro-
jet zréckbehalen, deen énner ane-
rem een Tunnel op enger Langt vu
735 Meter virgesait.

(M. Jos Scheuer prend la Prési-
dence)

Fir de Concours gouf awer initiale-
ment festgehalen, fir een Tunnel vu
ronn 1.300 Meter énnert dem gan-
ze Site vun Esch/Belval ze bauen,
deen hannert der Cité Raemerech
soll erauskommen. Dés Optioun
wier awer ze deier ginn. Dofir hunn
d’Autoritéiten d’Léisung vun en-
gem méi kuerzen Tunnel festgeha-
len, dee sech un der Liaison
Micheville orientéiert.

Den Tracé entsprécht de virdrun
opgezielten Ufuerderungen an
dréit énner anerem och dozou béi,
dem Site vum Crassier Eilereng
neit Liewen anzehauchen, well de
Site duerch een Echangeur un den
neien Tracé ugebonne gétt. Den
Uschloss un d’Schmelze vun
Esch/Belval gétt duerch eng Ver-
bindung zwéschent désem Echan-
geur an dem Rond-point Raeme-
rech assuréiert.

Déi létzebuergesch Partie vun der
Liaison Micheville, déi u sech
d’Verlangerung vun eiser Autobunn
A4 duerstellt, fankt um Echangeur
Lankelz un a pénétréiert de franséi-
schen Territoire hannert de Friché
vun Esch/Belval. Vun der Kraizung
vum CR110 un verléisst dann
d’Liaison Micheville d’Autobunn
A4, gétt nordlech, Richtung Cras-
sier Eilereng déviéiert, passéiert

laanscht d’Kogeneratiounszentral
an émgeet d’Cité Raemerich, fir
dann iwwert d’Nationalen 31 den
Helleg-Geescht-Plateau ze pas-
séieren an an de 735 Meter laan-
gen Tunnel anzetauchen, deen an
der Nord-Sud-Richtung de Site vun
Esch Belval énnerierdesch pas-
séiert fir da schlussendlech op
franséischer Sait erém erausze-
kommen.

De franséischen Deel vun der Liai-
son Micheville steet énnert der Au-
toritéit vum Conseil général de la
Moselle. Fir d’Zesummenaarbecht
mat de franséischen Autoritéiten ze
koordinéieren, goufen de 6. Mee
2004 zwou Konventiounen énner-
schriwwen, déi zum engen d’'Be-
déngungen an d’Modalitéite vun
der létzebuergesch-franséischer
Zesummenaarbecht reglementéie-
ren an zum aneren d’Realisatioun
vum Projet selwer garantéieren,
wat ganz wichteg ass.

Dee Punkt, deen ech awer an dé-
sem Kontext erwahne muss, dat
ass dee vun der Rektifikatioun vum
franséisch-létzebuergesche
Grenzverlaf fir de Projet kénnen
émzesetzen a fir déi Surfacen ze
kréien, déi fir de Bau vun deenen
néidegen Transportinfrastrukturen
um Site vun Esch/Belval noutwen-
neg sinn.

Fir den Objektiv vum sou genannte
Modal split op de Friché vu 40/60 -
par rapport zu 25/75 op nationalem
Plang - ze erreechen, sou sinn de
Bau vun engem Park & Ride an de
Bau vun enger neier Gare an de
Friché sécherlech zwee ganz inter-
essant Uséatz. D'Terrainé gehéieren
am Moment nach émmer der Arce-
lor, esou datt een awer zouver-
siichtlech ka sinn, datt deemnachst
mat désem Projet kann ugefaange
ginn, dat émsou méi, well déi fran-
séisch Autoritéite schonn heizou hir
gréng Luucht ginn hunn.

Wat de finanziellen Impakt vun dé-
sem Projet ubelaangt, Dir Dammen
an Dir Haren, sou belafen sech
d’Késchten op ronn 76 Milliounen
Euro. D’Kommissioun huet sech iw-
wert den Avis vum Statsrot vum 3.
Mee ewechgesat, an deem virge-
schloe gétt fir de Montant un den
aktuelle Bauindex unzepassen. De
Montant, sou wéi en am Projet fest-
gehalen ass, gétt baibehalen, dee
sech op den Index vum 1. Oktober
2004 mat engem Punktwaert vu
600,88 baséiert.

Wat d'Fiche financiere ubelaangt,
sou huet de Minister eis wésse ge-
doen, datt déi annexéiert Fiche um
virleiende Projet net déi ass, wéi se
am Artikel 79 vum Gesetz vum 8.
Juni 1999 verlaangt ass, ma ném-
men déi Késchten erémspigelt, déi
am Artikel 2 vum virleiende Gesetz
ageschriwwe sinn. Am zweete Pro-
jet de loi, deen den effektive Bau
vun der Liaison Micheville vir-
gesait, gétt déi richteg Fiche finan-
ciére dann nogereecht.

Léif Kolleeginnen a léif Kolleegen,
an der Kommissioun hate mer
d’'Geleeénheet fir den Tour ze maa-
chen iwwert déi Projeten, déi am
Moment um Site vun de Friché rea-
liséiert ginn an do ass virun allem
festgehale ginn, datt d’Rekonver-
sioun lues awer sécher seng For-
men unhélt. E puer Beispiller
verdéitlechen dat: D’Astandset-
zung vun den Héichiewe leeft op
vollen Touren, den CRP Gabriel
Lippmann huet rezenterweis Fuer-
schungsaarbechten um Site opge-
holl an d’Rockhal huet an e puer
Deeg seng éischt Feierprouf ze
bestoen.

Wat d’Nationalarchiven ubelaangt,
esou gétt de Bauprojet géigewéer-
teg réexaminéiert. D’Regierung
plangt fir do iwwergangsweis eng
Partie vun der Unisbibliothéik én-
nerzebréngen. Méttelfristeg weéllt
d’Regierung d’Unisbibliothéik an
d’Schumannsgebai op de Kierch-
bierg énnerbréngen an eng Antenn
an der Cité des Sciences schafen,
fir datt d’Studenten um Site an de
Genoss vun hirer eegener Biblio-
théik komme ké&nnen.

Doriwwer eraus gouf een Architek-
teconcours fir de Bau vun engem

Lycée op Esch/Belval lancéiert,
wougéint d’Plang fir e Lycée Terres
Rouges nach an der Ufangsphas
sinn.  Mir wéssen och, dass
d’'Dexia-BIL hire Sétz wéllt op
Esch/Belval verlageren, m& och
eng ganz Rei aner potenziell Inves-
tisseuren hunn hir Interessen uge-
mellt, fir sech um Site vun
Esch/Belval néierzeloossen.

Aus désen Ursaachen eraus
gewénnt de virleiende Projet u Be-
deitung fir de Site, well en eng we-
sentlech infrastrukturell Virausset-
zung schaaft, fir datt sech nei In-
vestisseuren op Esch/Belval néier-
loossen.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, ech wéll och nach prezi-
séieren, datt den Acces op de Site
vun Esch/Belval hannert dem
Rond-point Raemerich net an dem
Gesetzprojet enthalen ass, well
nach eng ganz Rei vun Etuden iw-
wert de Kaméidi an och d’'Verkéi-
ersopkomme musse realiséiert
ginn. Doriwwer eraus gétt den in-
terne Stroosseréseau um Site vun
de Frichen duerch d’Agora reali-
séiert, wougéint de Stat sech drém
kémmert, fir den zweeten Nordac-
ces - an dat vun der N31 un - ze
realiséieren.

Wei scho gesot gétt en Deel vun
désem Projet op franséischem Ter-
ritoire realiséiert. No laange Ver-
handlungen ass finalement déci-
déiert ginn, datt eis Regierung den
initiale Projet wéert realiséieren,
woubai d'Rektifikatioun vum Grenz-
verlaf zu engem spéideren Zait-
punkt vollzu gétt.

M. le Président .- Har Rap-
porter, Dir misst zum Schluss kom-
men.

M. Ali Kaes (CSV), rappor-
teur.- Ech kommen zum Schluss,
ech hunn nach drai Satz.

Et gouf och doriwwer eraus festge-
halen, fir de Maximum un Trafic iw-
wert d’Liaisoun Micheville festze-
halen.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, et ass sou waéit also alles
gesot - an Dir gesitt, Har President,
ech hale mech un Ar Remarquen -
a fir weiderféierend Detailer verwei-
sen ech op de ganzen Text vum
Projet de loi an op déi annexéiert
Plang, sou wéi op méai schréftleche
Rapport.

Ech soen lech Merci fir d'No-
lauschteren an ech entschéllege
mech, Har President, datt ech fir
eng Nuance méi laang hat.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Ech soen
dem Rapporteur, dem honorabelen
Har Ali Kaes, villmools Merci fir de
Rapport a ginn dann d’'Wuert wei-
der un den nachsten Diskussiouns-
riedner, dat ass den Har Sunnen.

Discussion générale

M. Fred Sunnen (CSV).- Har
President, Dir Dammen an Dir
Haren, ech ka mech eigentlech
némme wonneren, op weéi eng gutt
a komplett Aart a Weis mai Frak-
tiounskolleeg aus dem héijen Nor-
den,...

(Hilarité)
...den Har Ali Kaes, der Chamber
de Rapport gemaach huet iwwert

dése wichtege Projet aus dem Su-
de vun eisem Land.

Sai schréftlechen a méndleche
Rapport hunn déi wichtegst Ele-
menter beliicht, wat mech dozou
féiert him am Numm vun der Frak-
tioun e Merci auszeschwéatzen an
ech wéllt dann dofir och némme
ganz kuerz op e puer Aspekter
agoen.

De Minister Claude Wiseler hat re-
zenterweis an engem Revue-Inter-
view d’Liaison de Micheville, nie-
went der Tangente Ouest an dem
dréispueregen Ausbau vun der
Deelautobunn Mamer bis Beete-
buerg, als wichtegsten Zukunfts-
projet bezeechent an en huet och
gemengt, dass wa mer d’Zukunft
net wéllen hypothekéieren, da



muss de Stat d’Mooss hale mat
senge Gelder.

De finanziellen a budgetaren Im-
pakt vum Projet, dat heescht sou-
wuel d'Viraarbechten, déi mer mat
désem Projet de loi stémmen, wéi
och déi effektiv Realisatioun vun
der Liaison Micheville, si mat vi-
raussiichtlech 206 Milliounen Euro
agesat. De Gesamtkéschtepunkt
wier mat engem Tunnel op enger
Langt vun 1.300 Meter ém 74 Mil-
lioune méi deier ginn.

Wei scho gesot, duerch déi aktuell
konjunkturell Situatioun vun eisem
Land, ass op déi méi kuerz Variant
zréckgegraff ginn, fir d’Késchten
no énnen ze revidéieren a substan-
ziell Erspuernisser ze maachen.
Déi etappeweis Ofstémmung vum
Gesamtprojet, wat u sech eng Pre-
miere an désem Haus duerstellt,
kénnt dofir och der politescher Pré-
misse entgéint, fir déi finanziell Pla-
nifikatioun am heitegen ekono-
mesche Kontext an au vu vun de
budgetaren Dépassementer, déi
mer an désem Haus an de leschte
Jore gestémmt hunn, op eng zolidd
Grondlag ze stellen.

D’Liaison Micheville mat viraus-
siichtlech sechs Joer Bauzait ass e
gutt Beispill fir ze illustréieren, datt
sech d’Projeten iwwer e puer Joer
hinzéien, wou et am Endeffekt
schwéier ass fir de geneeén an de-
finitive Montant vun de Késchten
ze kennen. Duerfir ka meng Frak-
tioun déi nei Virgoensweis vum
Bauteminister matdroen; an dat
émsou meéi well d’Parlament a sen-
ger Kontrollfunktioun iwwert d’Exe-
kutiv gestaerkt gétt.

Har President, de Rapporteur huet
et virewech geholl, dass d'Gemen-
gen sech zefridde weise kénne
mat deem Komproméss, dee mer
fir den Tracé vun déser Liaison
Micheville festgehalen hunn.

Ech erénneren drun, dass mer am
Ufank &mmer fir en Tunnel vun
1.300 Meter pladéiert hunn, well
mer eis Gedanke gemaach hunn
iwwert de Kaméidi an den Impakt
um Niveau vun der Loftverschmot-
zung bei engem Viaduc vu 400 res-
pektiv 475 Meter, no de Varianten
1, 2 oder 3. Virun allem d’Awunner
aus der Cité Raemerich si jo vun
désem Projet onméttelbar betraff.

Mir hunn zesumme mam Ministere
missen ofweien téschent enger
Partie Varianten, woubdi verschid-
de Kritdren hu misse Rechnung ge-
droe ginn, déi ech a fénnef iwwer-
geuerdnet Kategorien andeelen: 1.
d’Avantagen an d’Désavantagé fir
de Benotzer; 2. d’Integratioun an
de Paysage an den Impakt vun der
Strooss op d’Emwelt; 3. d’Investi-
tiounskaschten; 4. d’Contrainten,
déi sech op d’Realisatioun vun der
Strooss bezéien; a 5. d’Fonctionne-
mentskaschten.

Wat déi éischt Kategorie ube-
laangt, dat heescht d’Avantagé fir
de Benotzer vun der Liaison
Micheville, esou ass als éischte
wichtege Punkt ervirzehiewen, datt
de regionalen Trafic téschent de
Gemengen Esch a Suessem vum
motoriséierte Pendlerverkéier ge-
trennt gétt. Wat deemno mat sech
bréngt, dass keen Trafic op d’N31
erofgeleet gétt. Des Weidere lait en
anere Virdeel beim direkten Acces
op d’Frichen aus nérdlecher Rich-
tung.

Wat elo den Emweltaspekt ube-
laangt, esou hunn ech d’Konse-
quenzen um Niveau vum Kaméidi
fir d’Awunner vun der Cité Raeme-
rech schonn ervirgestrach.

De Rapporteur hat zu Recht drop
higewisen, dass nach eng Rei ur-
banistesch Problemer ze Iéise wie-
ren, wat d’lwwerquéierung vun der
N31 ubelaangt. Och um urbanis-
tesche Plang ass de Bau vum Via-
duc op der Héicht vun den Haiser
sécherlech net dee glécklechsten.
Och wa mer eis als Gemengen net
kénnen driwwer beschwéieren, wat
d’Consultatiounsphas zu désem
Projet ubelaangt, esou bleift ze
kucken, a wéi engem Mooss mer
d’Awunner vun der Cité Raeme-
rech mat Larmschutzwall géint eng

ze héich Emweltbelaaschtung, vi-
run allem um Niveau vum Kaméidi,
protégéiere kénnen.

Et muss een och op d'Virdeeler vun
deem méi kuerzen Tunnel agoen,
deen zum Beispill keng Cheminée
brauch, fir den Damp am Fall vun
engem Feier no baussen ze lee-
den.

De Ministere huet eis wésse ge-
looss, datt wann een de laangen
Tunnel gebaut hatt, datt een dann
och nach hatt misse Luuchte fir de
Verkéier ze regelen op d’Escher
Strooss, téschent Bieles an Esch,
setzen; déi virun allem an de
Moies- an och an den Owesston-
nen zu engem zolitte Verkéiers-
chaos gefouert hatten. Wat deem-
no och net am Intérét vun den
Awunner aus dem Quartier ge-
wiescht war.

D’Verglaichsetud zu deenen een-
zelne Varianten huet och eng Par-
tie aner positiv Aspekter vun dé-
sem Projet un den Dag bruecht. Er-
virzehiewen ass beispillsweis déi
relativ problemlos technesch Em-
setzung vum Tunnel. Och kann
d’Eisebunn ouni Problem fir de Bau
vum Tunnel émgeleet ginn.

Alles an allem huet déi zréckbeha-
le Variante 2, bei der Bewaertung
an am Verglach mat deenen anere
Varianten, an den eenzelne Kate-
gorien am beschten ofgeschnid-
den.

Ech denken, mat der Kompromiss-
léisung, esou wéi se elo virlait, kén-
ne mer gutt liewen. An deemno
kann ech och den Accord vun ei-
ser Fraktioun zu désem Projet ginn.

Merci fir Ar Opmierksamkeet.
Une voix.- Tres bien.

M. le Président.- Merci, Har
Sunnen. Als né&chste Riedner ass
den Har Claude Meisch agedroen.
Har Meisch, Dir hutt d’'Wuert.

M. Claude Meisch (DP).-
Merci, Har President. Dir Dammen
an Dir Haren, erlaabt mer fir d’al-
leréischt dem Rapporteur Ali Kaes
ze félicitéiere fir sai schréftlechen
an och sdi méndleche Rapport als
Netminettsdapp. Ech mengen en
huet déi Aufgab do ganz gutt be-
waltegt an et ass flott ze gesinn,
datt och an anere Géigende vum
Land sech mat enger dyname-
scher Entwécklung am Sude be-
faasst gétt.

(Interruption)

Neen, dat gétt eis guer net ze
schaffen. Dat freet eis, Har Kaes.

Virun enger Rei vu Wochen hu mer
hei eng laang an eng interessant
Debatt gefouert iwwert d’Friches
industrielles, iwwert d’Potenzial vun
de Friches industrielles am Sude
vum Land, dat dodranner stécht,
iwwer u sech d’Perspektive vun dar
ganzer Regioun. An et ass natier-
lech kloer, datt de Volet Transport,
Stroossebau do ee ganz wichtege
Volet ass an an all deenen Diskus-
siounen do eng zentral Plaz anhélt.

An et ass jo hei ugeklongen, déi
Diskussioun iwwer eng Ubannung
vum Létzebuerger Stroosseréseau,
dat heescht vun der Escher Auto-
bunn an deem doten Eck vum
Land un de franséischen Auto-
bunnsréseau, un dat franséischt
Autobunnennetz, datt dat net eng
nei |ddi ass. Datt laang doriwwer
diskutéiert ginn ass, ob et nout-
wendeg war oder net. Ma datt mer
elo déi Décisioun dann endgulteg
getraff hunn, dat awer ganz beson-
nesch och a Relatioun mat eben
dar Entwécklung, déi mer am Sude
vun eisem Land kennen, mat de
Friches industrielles, déi do déve-
loppéiert ginn; mat zousatzlechen
Aktivitéiten, déi dann och an déi
ganz Regioun kommen.

Wou et dann och ebe grad an
deem Sénn noutwendeg ass, den
Autobunnsréseau auszebauen an
eis haut d’Fro ze stellen, wa mar op
Esch/Belval eng Kéier 20.000 Leit
do schaffen, wann eng Kéier 6.000
Leit do wunnen, wann déi aner Fri-
ché ronderém wéi zum Beispill Ei-
lereng, déi jo och direkt hei uge-
bonne ginn, wann do och nei eko-

nomesch Aktivitéite wéaerten hir
Plaz fannen, da musse mer ku-
cken, wéi kommen d’Leit dohinner
a wéi kommen se virun allem do-
hinner op hir Schaff, op hir Aar-
bechtsplaz, op déi Plaz wou se
weéllen hir Fraizait verbréngen, ouni
mussen duerch déi aner Uertschaf-
te ronderém ze fueren. Et ass dat
eben och hei een Hannergedan-
ken.

Mer wéssen, datt mer am Land op
ganz ville Plazen och doduerjer
Trafic hunn, datt d’Frontalieren all
Dag eran an d’Land schaffe kom-
men an owes erém heemfueren.
Frontalieren, déi zum groussen
Deel eben och aus Frankraich
kommen, a Frontalieren, déi herno
sécherlech net némmen op
Esch/Belval schaffe kommen, ma
och déar, déi an de Sude schaffe
kommen, ma ganz besonnesch
awer och an a ronderém d’Stad
schaffe kommen, datt déi do eng
nei Verbindung hunn, eng Auto-
bunnsverbindung, wou se direkt op
hir Aarbechtsplaz komme respek-
tiv owes och erém heem. Dat nach
e weidert Argument, firwat dés
Stroosseverbindung, dés Auto-
bunnverbindung hei ganz, ganz
wichteg ass.

Wat wichteg ass, dat ass, datt hei
zesumme geplangt ginn ass, datt
net op dar enger Sait e Konzept fir
eng Friche industrielle Esch/Belval
respektiv de Crassier vun Eilereng
geplangt ginn ass an op dar anerer
Séit separat en Autobunnuschloss
u Frankréich gesicht ginn ass, ma
et ass wierklech gekuckt ginn, dat
Konzept eben och ze integréieren
an dat ganzt Konzept vun der Re-
konversioun vun der Friche indus-
trielle Esch/Belval, wou jo eng ganz
Rei vu Kritdren hu missen afléissen,
virun allem eben och urbanistesch
Kritare, fir deem Plang gerecht ze
ginn, deen dann do am Endeffekt
no laangen Diskussiounen och mat
ganz ville Partner zréckbehale ginn
ass.

Dése Projet, deen hei virlait, oder
deen Deel vum Projet, deen hei
virlait, dee respektéiert déi dote
Kritaren. E respektéiert déi eenzel
Interessen. Et ass och gesot ginn,
datt et e Kompromiss ass téschent
deene ganz villfaltegen Uspréch,
déi un dés Autobunnverbindung
gestallt ginn.

An deem Sénn kann ech lech
soen, datt d’'Demokratesch Partei
fir dése Projet waert sttmmen an
datt mer doranner och e wichtege
Schratt gesinn, fir déi weider Re-
konversioun vun eiser ganzer Re-
gioun vum Sude vun eisem Land.

Ech soen lech Merci.
Une voix .- Tres bien!

M. le Président - Merci, Har
Meisch. Déi nachst Riednerin ass
d’Madame Lydia Mutsch. Madame
Mutsch, Dir hutt d'Wuert.

Mme Lydia Mutsch (LSAP).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, streng geholl schwatze mer
jo iwwer e Stroossebauprojet, ma
manner streng geholl schwatze
mer awer iwwer ee Projet, dee Ré-
percussiounen op Themekom-
plexer huet, déi bei der Diskus-
sioun ronderém en normale Stroos-
sebauprojet vldicht net an dar En-
vergure erawierken.

Ech erklare mech, awer ech
brauch dat och net in extenso ze
maachen, well déi dréi Virriedner
dat schonn op eng ganz detailléiert
Aart a Weis gemaach hunn, virun
allem de Rapporteur, deen, wéi et
hei scho virdru gesot ginn ass, be-
wisen huet, dass och een aus dem
Norden sech ka fir d'Themeproble-
matik vun de Frichen interesséie-
ren, zemools wou et jo och am Nor-
de Friché gétt, wéi mer d’leschte
Keéier geléiert hunn.

Wat sinn déi drai Themekomplexer,
wou et obligatoresch Ubannunge

gétt un déi Themekomplexer, fir
dass dése Projet e Succes gétt?
Majo, éischtens déi obligatoresch
Ofstémmung mam Réseau vum 6f-
fentlechen Transport nom Stéch-
wuert nohalteg Entwécklung.

Zweetens, déi obligatoresch Uban-
nung u gewuesse Strukture ron-
derém, fir ze verhénneren, dass de
Projet, deen als Projet phare soll an
d’Geschicht agoen, net eng Insel
gétt an engem Ganzen; an drét-
tens d'Ubannung un d’Regioun
mat der grousser Chance e grenz-
iwwerschreidende  Projet  op
d’Been ze bréngen, deen och fir
d’'Wirtschaftsentwécklung ~ vum
Land vu grousser Bedeitung ass.

Vldicht e puer Explikatiounen zu
deenen drai Themekomplexer, a
firwat se esou enk mat désem
Stroossebauprojet verbonne sinn.

Eischtens Transport public: Mir
hunn am Débat d’orientation iwwert
d’Friches industrielles den 2. Juni -
oder war dat deen Dag wou d’Mo-
tioun gestémmt ginn ass, dat
weess ech elo net méi esou genee
- op alle Fall eng Diskussioun ge-
fouert, déi zu enger Motioun ge-
fouert huet, déi unanime hei of-
gestémmt ginn ass, an dunn hu
mer eng Ausso gemaach iwwert
dee Projet, wou mer haut e wichte-
ge Stroosseprojet duerfir sttmmen.

Dat ass d’Ausso, dass de Projet
Esch/Belval verbonnen ass mat der
Grondausso, dass mer hei e Modall
split vu 40/60 wéllen. 40 zu 60, dat
ass net naischt, wa mer wéssen,
dass mer am Moment e Modal split
vun 12 zu Ongonschte vum offent-
lechen Transport am Stden hunn.
Dat heescht, mer mussen nach
schéin opstocken. E Modal split vu
40/60 heescht, den o6ffentlechen
Transport kritt eng Bedeitung vu
40% vis-a-vis vum Gesamttrans-
port, also 60% ginn némme méi iw-
wert den Autosverkéier ofgewé-
ckelt.

Firwat esou een héije Modal split?
Majo, ganz einfach well mer wéllen
op en nationale Modal split vu
25/75 kommen an domat d’Obliga-
tioun verbannen, dass bei esou
grousse Projeté wéi deem heiten
méi een héije Modal split agesat
gétt.

Weéisou hankt dat elo enk mat dé-
sem Projet zesummen? Majo ganz
einfach, well gekoppelt un dése
Stroossebauprojet d’Ausso ass,
dass mer probéieren do en Tunnel
hinzebréngen, wou mer aus urba-
nistesche Grénn dés Obligatioun
hunn; wou mer awer gladichermoos-
sen dem offentlechen Transport déi
Chance ginn, déi e brauch, fir am
Land eng aner Bedeitung ze
kréien, esou wéi mer et hei als
Wonsch ausgedréckt hunn.

Mir waren dofir och ganz frou, dass
den Transportminister eis confir-
méiert huet, dass d’Etude de faisa-
bilité technique fir en Train-tram um
Site ze assuréieren, gutt amgaan-
gen ass, wat eis dann och d'Ga-
rantie fir eng Interconnexioun net
némme mat de Stroosseréseauén,
ma virun allem och mat de Ré-
seaué vum offentlechen Transport
an dar Regioun bitt. Dowéinst déi
obligatoresch Ubannung vun dem
neie Stroosseréseau un d’Netz vum
Transport public, fir dass dése Pro-
jet kann dat anhalen, wat en als
Ausso gemaach huet, dass e wéllt
e modellhafte Projet ginn.

Zweetens, d’'Ubannung un déi ge-
wuesse Strukturen, no de Kritare
vun der Nohaltegkeet an no de
Kritdre vum Urbanismus. Firwat ass
dat esou wichteg? Wuel ass et gutt,
wann een e Projet phare fir d’Land
huet. Nach besser ass et, wann en
am Slden ass. Ma néischt notzt en
eis, wann en net ofgestémmt ass
mat de gewuessene Strukture ron-
derém, an ech mengen net ném-
men déi zwou Gemengen, déi hei
vlidicht méi staark wéi anerer
concernéiert sinn, ma et ass déi
ganz Regioun gemengt.

Wann et eis ndmlech net geléngt e
Projet hinzekréien, deen an de SU-
den agebonnen ass, an domat och
eng Bedeitung fir d’Land kritt, dann
hu mer versot. Dowéinst ass et ém-

sou méi wichteg, a meng Virriedner
hunn dat gesot, dass och déi op-
bleiwend Froen, déi an désem Pro-
jet nach net geklaert sinn, notam-
ment wat d’Nordubannung a wat
de Contournement Raemerech
ubelaangt, geklaert ginn; an der
Phas 2, dass dee Projet, deen
unhéangeg un den Detail am Nor-
den an den Detail am Stden, deen
eis d’Ubannung un d’franséischt
Stroossennetz erméiglecht, dass
dee Projet, wann et némmen ier-
gendwéi geet, d’né&chst Joer hei an
d’Chamber kénnt, well e passt bei
deen heiten an et ass e Ganzt, an
dass mer domadder verhénneren,
wat um Ufank gefaart ginn ass,
awer eiser Meenung no net kénnt
an net dierf kommen, dat ass, dass
de Projet Esch/Belval eng Wuel-
standsinsel am Sude vum Land
gétt, wou déi gewuesse Strukture
ronderém géingen énnert d’Rieder
kommen. Dat ass net de Fall bei
der aktueller Planung, mé& mir mus-
sen dés Entwécklung awer émmer
mat engem ganz opmierksamen A
weiderverfollegen.

Dann dréttens, d’'Ubannung un
d’Regioun, d’Ubannung un
d’Grande Région. Virun, mengen
ech, eppes méi wéi anerhallwem
Joer huet de Létzebuerger Stat
eng Konventioun mam franséische
Stat  énnerschriwwen, fir eng
Grenzverschiebung virzehuelen, fir
notamment déi Ubannung un
d’'franséischt Stroossennetz ze er-
meéiglechen, an och fir e grousse
Park & Ride ze erméiglechen, deen
en Deel Opfankstruktur géing gi fir
de Verkéier opzefénke vun deenen,
déi aus Frankrdich eriwwerkom-
men.

Schonn elo hu mer ém déi 14.000
Leit, déi all Dag iwwer Esch erage-
fuer kommen iwwert d’Grenz, fir an
de Sude schaffen ze goen. D’Hal-
schent vun hinne bleift zu Esch, déi
aner Halschent verdeelt sech iw-
wert de Rescht vum Land, esou
dass ee keng Zeechnung brauch
ze maache fir lech ze soen, dass
deen dote Réseau schonn épui-
séiert ass an net dierf nach méi be-
laascht ginn. Dat ass dofir ganz
wichteg.

Et géing eis an deem Kontext och
erénneren, wou mer dru si mat de
franséischen Noperen, well si
waarde jo och op d’Phas 2 vun dé-
sem Projet, deen also nach net
Partie intégrante vun deem heite
Projet ass, an deen déi direkt
Ubannung un d’'franséischt Stroos-
sennetz erméiglecht, an dorunner
ugeknéppt, an och d’Fro, wou mer
mam Park & Ride dru sinn, deen
och eng gewésse Bedeitung am
Zesummenhang mat désem Projet
huet, well en eis jo en aneren Em-
gang mam Verkéier soll erméig-
lechen a virun allem eng Entspa-
nung vum bestoende Verkéier soll
erméiglechen.

Dat ass besonnesch wichteg, a mir
ware frou ze héieren, bei de lesch-
ten Diskussioune ronderém d’Fri-
chen, dass d’Pour-parleré mat de
franséischen Nopere virun allem
ganz gutt viruginn, well mir hunn
d’Hoffnung jo net opginn, dass déi
franséisch Regierung d'Bereet-
schaft weist fir op en nationale Pro-
jet, deen Esch/Belval ass, net mat
engem lokalen, m& mat engem na-
tionalen, mindestens awer mat en-
gem regionale Projet ze antwerten;
a ronderém déi Thematik, déi mir
énner anerem mat Héllef vun der
Cité des Sciences a mat der Facul-
té des Sciences et des Technolo-
gies uginn, och d’Bereetschaft
weist, fir op franséischer Sait un déi
Wirtschaftsentwécklung, déi hei
ugestrieft ass, unzeknéappen.

Dofir wiere mer frou, Har Minister,
an da sinn ech och schonn um
Schluss ugelaangt, wa mer kéinten
e prezisen Echéancier kréien, wéi-
ni no deem heite Projet, dee wich-
teg ass an deen e wichtege Mes-
sage un d’Investisseuré vu Belval
an un d’Leit, déi an der Regioun
wunnen, ass, dass mer en Echéan-
cier kréie weini de Rescht vum Pro-
jet kénnt, notamment wat d’'Uban-
nung un dat franséischt Stroossen-
netz ubelaangt, notamment wat de
Contournement vu Raemerich ube-



laangt mat de Kaméidisetiden a
mat den urbanisteschen Etlden,
déi do drunhanken.

A vun eiser Sait aus weéll ech d'Be-
reetschaft signaléieren, fir net ném-
men haut dése Projet matzedroen -
dat ass fir eis eng Selbstverstand-
lechkeet -, m& fir doriwwer eraus,
jiddereen op senger Plaz a mat
senge Méiglechkeeten, och zu der
Réussite vun deene Projete baize-
droen, déi nach no désem ze kom-
men hunn; an dat sinn der nach
eng ganz Rétsch. An domat ginn
ech den Accord vun eiser Frak-
tioun zu désem Projet.

M. le Président .- Merci, Ma-
dame Mutsch. Als nachste Riedner
ass den Har Félix Braz ageschriw-
wen. Har Braz, Dir hutt d’'Wuert.

M. Félix Braz (DE/ GRENG).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, déi Strooss an deen Tunnel
ém deen et haut geet hu schonn
eng relativ laang Virgeschicht an
déi Diskussioun ass an enger
éischter Phas sou gefouert ginn,
dass et doréms gaangen ass eng
Ubannung vun der Escher Auto-
bunn a Richtung Stad mam franséi-
sche Stroosseréseau ze realiséie-
ren. Am Idealfall - huet et ge-
heescht vu franséischer Sait - sollt
dat och am beschte mat zwou Spu-
ren op der ganzer Langt sinn, fir
tatsachlech eng Zort Autobunn op
deem dote Stéck realiséiert ze kréi-
en.

Dat ass e Projet, dee vun eiser Sait
aus critiquabel ass, an och dofir
wahrend laange Joren net esou
richteg virugaangen ass. De Projet
huet awer vu senger Natur hir
geannert duerch d’Entwécklung
vun de Frichen. Mat dar Entwéck-
lung vum Site vu Belval-Ouest, dee
jo eng Kéier soll dagsiwwer bis zu
20.000 Leit en activité um Site
hunn, krut déi Strooss, wat eng
Ubannung vun enger Autobunn
sollt sinn, en anere Charakter. Si
krut de Charakter am wesentleche
vun enger Desserte vum Site vu
Belval-Ouest a si ass och domad-
der net némmen eng Méiglechkeet
ginn, m& si ass doduerch eng
Noutwendegkeet gi fir de Site vun
der Friche ké&nnen ze erschléissen
a fir d’Friche vu Belval-Ouest kén-
nen an Aktivitéit ze huelen.

Dee Projet, dee mer haut stémmen,
ass énnert engem relativen Zait-
drock entstanen duerch déi Chan-
tieren, déi schonn amgaange sinn
um Site vun der Friche Belval-
Ouest, a mir hu schlussendlech net
wéllen déi initial Léisung, déi um
Désch louch, hei zum Vote brén-
gen - wat ee ka bedaueren.

Déi initial Léisung, déi um Désch
louch am Kader vun den Diskus-
sioune ronderém de Projet Belval-
Ouest, war eng Léisung, déi an en-
gem relativ fréie Stadium schonn
d’Zoustémmung fonnt hat vun en-
ger ganzer Partie Intervenanten an
deem Projet. Si ass awer op Dran-
ge vun der Regierung, déi Suen
aspuere wollt a fonnt huet, dass déi
laang Tunnelvariant vun 1.300 Me-
ter en ze héije Kaschtepunkt impli-
zéiert hatt, net zum Droe komm.

Mat deenen Argumenter ass sech
ausenaner gesat ginn an et huet
een no Diskussiounen an nom
Préiwe vun enger ganzer Partie
vun anere Variante schlussendlech
kénne feststellen, dass et eigent-
lech esou misst sinn, dass een de
Projet an zwee Deeler spléckt: ee
stdlechen Deel, dat ass deen,
deen haut zum Vote kénnt, deen e
Konsens kann duerstellen, a wou
mir als Gréng och dofir wéerten eis
Zoustémmung bréngen an en
zweeten Deel, dee méi nordlechen
Deel, deen nach net ausgeraift
ass, a wou d’Froen, déi am Raum
stinn, nach net alleguerte beant-
wert sinn.

Et geet do notamment ém de
Contournement vun der Cité Rae-
merich vun Esch, wou eng ganz
Partie Froen sech stellen am Be-
réich vum Kaméidi, vum Verkéiers-
opkommen, vum Impact visuel vun
deem dote Projet. An déi Froe mus-
sen enger Antwert zougefouert

ginn, déi absolut iwwerzeegend
ass, well ouni déi Antwerte kann et
och net zu enger Zoustémmung
vum ndrdlechen Deel vun deem
Projet hei kommen.

De Minister huet eis zougesot, datt
d’Regierung wéilt déi Remarquen,
déi gemaach gi sinn, eescht hue-
len a seri6 préiwen, fir Antwerten
op déi Froen ze bréngen, déi
wierklech vun engem héijen Niveau
sinn. Bei deem Wuert wélle mer de
Minister och huelen a mir si bereet
eis awer iwwerzeegen ze loosse
mat Fakten, dass déi Froen, déi
gestallt sinn, och fir deen nérd-
lechen Deel vum Projet eng zefrid-
de stellend Antwert schlussend-
lech wéerte kénne kréien.

Dése Projet huet awer een nout-
wendege Complément. Et ass vir-
dru scho gesot ginn, d’Friche Bel-
val-Ouest ass op ville Punkten e
virbildleche Projet fir d’'ganzt Land.
Et ass e reellen Testfall fir d’Land
am Berdich notamment vun der
Mobilitéit - awer och net némmen -,
ma notamment am Beréich vun der
Mobilitéit ass et mat Sécherheet
deen éischten Testfall wou mer
kénnen alleguerte beweisen, ob
mer déi richteg Konklusioune ge-
zunn hunn aus de Mobilitéitspro-
blemer vum Land an ob mer och
déi richteg Léiere kénnen zéien
aus den lwwerleeungen, déi am
[VL-Bericht drastinn.

D’Friche Belval-Ouest muss e Mo-
dal split kréie vu 40/60; dass also
40% vun allen Déplacementer net
mam Auto sollen zréckgeluecht
ginn. Dat ass awer némme méig-
lech wa mer och am Berdich vum
offentlechen Transport net némme
mat der noutwendeger Ubannung
un de Stroosseréseau, ma och mat
der Ubannung un d’Schinn méi
wait komme wéi dat wat elo uge-
duecht ass.

Mir hunn am Moment an de Pla-
nungen eng Ubannung iwwert
d’Schinn némmen iwwert de sud-
lechen Deel. Dat ass och absolut
an der Rei an esou enger éischter
Phas, wou d’Entwécklung um Site
nach net esou stattfonnt huet, dass
dat iwwert de Suden alleng ge-
schitt, iwwert den Arrét Belval-
Usines an iwwert déi nei Gare, déi
soll gebaut ginn. Mir halen et awer
fir absolut noutwendeg, dass an
enger zweeter Phas och déi Schinn
muss an eng zentral Positioun op
d’Friche Belval-Ouest dropkom-
men, wou se dann an enger Ost-
West-Richtung de Site géing des-
servéieren, dass d’Leit, déi aus der
Regioun wéllen dohinner kommen,
net mussen émklammen um Site
Belval-Usines, fir sech da mam
Bus oder enger Navette iwwert de
Site ze déplacéieren, mé& wou ee
kann aus der ganzer Regioun op
de Site kommen, ouni sech musse
mat engem Emklammen ze be-
schéftegen.

Dat steigert d'Qualitéit, dat steigert
d’Attraktivitéit vum o6ffentlechen
Transport iwwert d'Schinn an déi
Noutwendegkeet ass an eisen Aen
erwisen a si waert och musse vun
der Regierung realiséiert ginn.

Am Moment ass d’Regierung dobai
ze préiwen, ob et eng Méiglech-
keet gétt vun den CFL-Schinnen
eriwwer op de Site ze kommen iw-
wert d’Arcelor-Schinnen andeems
se sech géinge kréizen. Dat wier
eng Alternativ zu dem sou genann-
te Fly-over, wou also da misst, wa
sech déi doten Optioun vun der
Kraizung um Niveau Null géing als
net machbar erausstellen, mat en-
ger Léisung geschafft ginn, fir vun
den CFL-Schinnen iwwert d’Arce-
lor-Schinnen eriwwerzefueren, fir
op de Site ze kommen.

Mir hoffen natierlech, dass déi Etud
vun der Regierung, déi am Moment
amgaangen ass gemaach ze ginn,
zur Konklusioun wéert kommen,
dass déi méi bélleg Variant vun der
Kréizung vun de Schinne méiglech
ass. Mir soen awer gradesou dait-
lech: Sollt bei dar Etid erauskom-
men, dass eng Kraizung um Ni-
veau vum Embranchement unique
vun der Arcelor net méiglech ass,
dann insistéiere mer, dass dann
eben d’Léisung vum Fly-over ge-

preift gétt, fir um Niveau vun der
Gare Belval-Usines op de Site ze
kommen a méi am Westen op Bie-
lesser Sait nees op déi bestoend
Schinnen zréckzekommen.

Dat gétt en Ouvrage, deen natier-
lech méi deier ass - dat ass eis be-
wosst -, ma do schwétze mer laut
deenen Zuelen, déi op den Désch
geluecht gi sinn, vun ém déi 20 Mil-
liounen Euro. Wat awer, wann een
den Notze kuckt vun deem Ou-
vrage par rapport zum Modal split,
deen enorm wier, a wann ee kuckt
par rapport zu deem wat beispills-
weis am Projet Micheville konnt
agespuert ginn, wann ee kuckt wat
dat ausmécht par rapport zum Ge-
samtinvest iwwert de Fong Belval
um Site Belval-Ouest - ech schwat-
zen do vun enger Milliard Euro -
dann e Késchtepunkt ass, dee mat
Sécherheet méi wéi justifiéiert ass
par rapport zu deem Rendement,
deen een da kann erreechen.

An dat ass dofir fir eis e Punkt wou
mer onbedéngt der Meenung sinn,
dass e muss realiséiert ginn, dass
dat en noutwendege Complément
ass och zu der Stroossenuban-
nung, déi mer haut an hirem éisch-
ten Deel waerte sttmmen a mat
dése Remarqué bréngen ech
d’Zoustémmung vun der grénger
Fraktioun.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président .- Merci, Har
Braz. Als leschte Riedner ass den
Har Aly Jaerling agedroen. Har Ja-
erling, Dir hutt d’'Wuert.

M. Aly Jaerling (ADR).- Mer-
ci, Har President. Dat, wat mer als
ADR hei scho méi wéi eng Kéier
ugedeit hunn, ass och dat, wat ech
scho bei deem viregte Projet ge-
maach hunn, dass bei der Diskus-
sioun iwwert d'Prioritéiten, déi
falsch gesat ginn, dass dat mat
sech bréngt, dass da bei anere
wierkleche Prioritéiten, wéi zum
Beispill deem Projet hei, ugefaan-
ge gétt ze strecken. An hei si mer
an esou engem typesche Fall, wou
dat ugeet.

Hei bei désem wichtege Projet,
deen initiale Projet mat deem Tun-
nel vun 1.300 Meter, deen am Fong
virgesi war, a wou ech lech och hei
kee Geheimnis verrode wann ech
lech soen, dass mer eis am Escher
Gemengerot eestémmeg an enger
Euphorie fir dee Projet ausge-
schwat hunn - och déi, déi elo hei
fir eng aner Variant pladéiert hunn -
an dass et da richteg war, wéi den
Har Braz gesot huet, dass se dann
dunn eng Kéier bei d'Regierung
getréppelt sinn an do ass den
Drock vun der Regierung komm an
dass se dann do drai Wochen drop
schonns émgekippt sinn a mat en-
ger anerer Motioun komm sinn a
wou se sech da fir en anere Projet,
fir eng aner Variant, entscheet
hunn. Dat seet jo scho villes aus.
Op jidde Fall kann ech et elo hei
net gélle loossen, dass duerch
reng finanziell Ursaachen dee
wichtege Projet do net némmen an
zwee gedeelt gétt, ma och seng
Wichtegkeet fir d’Liewensqualitéit
vun den Awunner, déi do ronderém
sinn, awer a Fro gestallt gétt. An
dass et elo hei awer an d’'Richtung
geet wou e Contournement soll ge-
baut ginn a wou mer ganz genau
wéssen, wa mer e Contournement
bauen, egal wou mer e bauen, da
verlagere mer just de Problem vun
enger Plaz op déi aner an dann ass
de Problem verlagert, ma en ass
net geléist. An hei war mat deem
Tunnel eng Meéiglechkeet ge-
wiescht, fir awer eng ganz Rei ver-
kéierstechnesch Problemer bei
deem Site...

(M. Lucien Weiler reprend la Pré-
sidence)

Har Braz, wann ech gelift. Dir hutt
lech elo véiermol gedréint. Bleift
elo roueg sétzen.

(Interruptions)

Ech géif soen, dass mer...
(Interruption)
Gelift?

Jo, elo war en erém do wou en hier-
komm ass. Jo, ganz gutt.

M. le Président.- Har Jaer-
ling, loosst lech net oflenken.

M. Aly Jaerling (ADR).- Jo.
Ech si schonn esou depriméiert,
wann ech dat do gesinn.

(Interruptions)

Op jiddfer Fall ass dat alt erém eng
Kéier typesch. An do stellen ech
mer awer eng Rei Froen, wou effek-
tiv déi wierklech Begrénnung ass.
Well wa mer elo higinn a mer soen,
dass mer deen Tunnel elo an enger
éischter Phas maachen, dann ass
jo d’Konsequenz dovun, dass wa
mer deen Tunnel op 700 Meter re-
duzéieren, dann ass deen initiale
Projet gestuerwen. Dann ass
d’Konsequenz, bei dar zweeter
Phas ass dann dee Contourne-
ment.

An dat ass jo just dee gréisste Pro-
blem, wou dann och nach hei
derbdi direkt zougi gétt, dass da
muss gekuckt gi mat Larmschutz-
panneauen, fir ze kucke fir d’Lie-
wensqualitéit vun de Leit do ze
erhalten.

Dat heescht, d’Problemer, déi kom-
men, si bekannt. Et gi schonn di-
rekt Deelléisungen hannendrun.
Well et gesait ee jo iwwerall do,
wou dar Larmschutzpanneaué
sinn, wéi déi Landschaft ausgesait.
Hei huet einfach d’Geleeénheet
bestanen, wann een de Courage
gehat hatt, déi néideg Suen ze in-
vestéieren an d’Liewensqualitéit
vun deene Leit, déi do wunnen, wat
och liewenswichteg war fir dee
ganze Projet, well wa mer hei ufan-
ken elo schonn am Ufank ze kier-
zen a Léisungen ze fannen op
Drock vun deenen, déi do wéllen
déckt Geld verdéngen, da soen
ech lech, da waerte mer an Zukunft
och nach weiderfueren erém
schnell Deelléisungen ze fannen,
fir de Rescht vum Projet ganz ze
verstimmelen, an dann ass et net
méi dat wat et war an dann ass et
kee Modell fir d’Létzebuerger
Land. Dat kann ech lech awer
soen.

Dat wat et am Fong hétt solle ginn,
dat stierft op jiddfer Fall schonn,
wa mer hei ufdnken elo schonn ze
verstimmelen an ze zersplécken.

Dofir soen ech, dass mer net kén-
ne mat deem Projet hei d'accord
sinn.

D’Fro, déi sech awer einfach stellt,
ass, wann een hei gesait, dass eng
Majoritéit sech awer elo dofir aus-
geschwat huet, ouni awer iergend-
eng serié Begrénnung ze ginn, fir-
wat dass et noutwendeg ass dee
wichtegen Tunnel do ze kierzen, an
ech huele jo un, dass den Har Mi-
nister dann dat wéert elo hei ver-
siche fir mir ze erklaren, wéisou
dass et elo noutwendeg war, dee fir
d’Liewensqualitéit wichtegen Tun-
nel hei a Stécker ze schneiden a
wat d’Konsequenz herno ass a wéi
e gedenkt da spéider déi Liewens-
qualitéit, déi hei hatt mat deem
Tunnel, wann en integral entstane
wier, wéi en déi kann de Leit herno
erém ubidde mat engem Contour-
nement. Dat ass eng Fro, déi mer
awer hei musse beantwert kréien.

Ech mengen dat gesot ass de Pro-
blem elo: Et ass richteg, dass mer
musse virukommen. M& wa mer
awer um falsche Wee fueren, da
froen ech mech wéi wéit dass mer
kommen. Well wa mer elo séier e
Stéck weiderkommen an da guer
net méi weider an dass dann de
Rescht vun dar ganzer Phas do
gestuerwen ass, da froen ech
mech wat mer geschafft hunn. An
dann ass fir déi nachst 20 Joer
d’Liewensqualitéit vun deene Leit,
déi do wunnen, gestuerwen. Dat
ass de Problem!

An dann ass dat net némme fir déi
Leit, déi dés Sait der Grenz wun-
nen, ma och fir déi, déi déi Sait der
Grenz wunnen; well et geet jo net

némmen ém eis. Et géllt och fir déi
Leit vu Micheville. Et géllt och fir
déi Leit vu Villerupt a vu Russange
a vun Audun-le-Tiche, déi och
duerch deen Tunnel hei hatte kén-
nen eng grouss Entlaaschtung
kréien.

Et geet och souguer iwwer Esch
eraus, am Emkrees vun Esch, wou
och duerch deen Tunnel hei an
duerch déi Ubannung do och
d’Collectrice du Sud hatt kénnen
entlaascht ginn, wesentlech ent-
laascht ginn; an dat ass heimat net
de Fall.

Well wann déi vun der Collectrice
du Sud oder vun anere Stroossen
eriwwerfueren duerch deen Tunnel
a se huelen dann de Contourne-
ment oder déi Emgehungsstrooss,
déi iwwert den - wéi nennt Der dat
- Chemin repris, oder wéi dat
heescht, 168 elo geet. Déi musse
wahrend véier, fénnef Joer doriw-
wer fueren, well dat ass jo d’'Konse-
quenz dovun. Wann dat elo gebaut
gétt, gétt jo dann, ier dat do faer-
deg ass, eng Emleedung do ge-
maach. Da sinn déi Leit do...

(Interruption)
Wat gelift?
(Interruption)

Ma neen. Dat ass jo net wouer.
Wann Der dee ganzen Tunnel hutt,
ass dat net de Fall. Wann Der deen
Tunnel hutt, da braucht Der keng
Emgehungsstrooss ze bauen.
Wann Der deen Tunnel hatt, dann
hatt Der déi Emgehungsstrooss
guer net bréichten ze bauen.

M. Claude Wiseler, Ministre
des Travaux publics.- Deen ass an
all Plang virgesinn, dee Contourne-
ment vu Raemerech.

M. Aly Jaerling (ADR).- Awer
net do, awer net ronderém Bieles,
flatsch duerch Bieles.

M. Claude Wiseler, Ministre
des Travaux publics.- En ass um
selwechten Tracé virgesinn. Den
Ennerscheed ass, datt deen een
Tunnel 1.300 Meter hatt an deen
hei der némmen 735 laang ass.
Den Tracé awer ass genau d’sel-
wecht virgesinn.

M. Aly Jaerling (ADR).- Op
jiddfer Fall ass fir eis déi hei Propo-
sitioun net haltbar. Mir wéerten eis
dofir bei désem Projet enthalen.

M. le Président.- Merci, Har
Jaerling. Domat ass d'Debatt ofge-
schloss an d’'Wuert huet elo den
Har Bauteminister Claude Wiseler.
Har Wiseler!

M. Claude Wiseler, Ministre
des Travaux publics.- Merci, Har
President. Merci och all deenen,
déi zu enger konstruktiver Debatt
haut de Métte vun deem Projet hei
baigedroen hunn.

Mir haten d’lescht Woch hei op
dérselwechter Plaz eng extrem in-
teressant Debatt iwwert d’Friches
industrielles. Ech wéll och net méi
dorobber agoen. Ma déi ganz Dis-
kussioun, déi mer gefouert hu viru
méi wéi enger Woch, déi huet fir
mech u sech zwou Saache kloer an
daitlech énnerstrach.

Dat Eischt, dat ass dat konstant
Engagement vun dér viregter a vun
déser Regierung fir dat, wat émmer
nach e Projet phare ass, ze reali-
séieren, fir deen an Délaien ze rea-
liséieren déi korrekt sinn, an dat a
'unanimité quasiment vun deenen,
déi heibanne geschwat hunn.

Dat waren och déi wesentlech En-
gagementer, déi an dése Projet
vun de Friches industrielles kom-
men. Ob dat am Kader vum En-
seignement supérieur, vum Centre
de recherche, vun de Lycéeén,
vum Sport, vum Studenteliewen,
vun der neier Ekonomie, de Start-
upen, der Administratioun, der Kul-
tur oder dem Wunnengsbau ass,
mat Projete wéi de Centre de mu-
sigue, wéi d'Stabilisatioun vun den
Héichiewen, wéi administrativ Pro-
jeten, wéi d’Lycées techniques vu
Belval-Ouest, wéi de Centre de
Conférences, wéi d’Archiven oder



wéi de Centre de recherche. Do
muss ee soen, datt dat awer en En-
gagement ass, e Wéllen ass, wéi e
kaum op enger anerer Plaz vum
Land besteet, fir deen do Projet
esou hinzekréien a fir dat hinze-
kréien, wat mer an dar heiter Géi-
gend am Sude vum Land brau-
chen an och wéllen.

An dat Ganzt, déi ganz Investisse-
menter, déi brauchen natierlech
och Infrastrukturen am Déifbau,
soss fonctionnéiert dat net, fir op
de Site eranzekommen, op déar en-
ger Sait, a fir sech um Site selwer
ze bewegen.

Dése Projet gesait dann dofir net
némmen dat, wat ee klassescher-
weis d’Liaison Micheville nennt, vir
- dat heescht déi Liaisoun, déi
duerch de ganze Projet geet, vu
Frankraich aus, hannert dem
Contournement Raemerech ron-
derém, fir duerno op d’Escher Au-
tobunn ze kommen -, ma awer och
den Acceés sud, deen also en ane-
ren Acces op de Site soll sinn. An
dann hu mer och nach op deem Si-
te dee provisoreschen Acces nord,
deen och gebaut gétt, deen awer
net an désem Projet dran ass, well
dee getrennt vun désem Projet iw-
wert d’Kreditter vum Budget ge-
maach gétt.

Och dat ass awer nach en Investis-
sement, deen an deenen nachste
Méint gemaach gétt. Ech hunn do
op mengem Buro d'Plang leie fir ze
énnerschreiwen. Déi wéerten och
elo erausgoen, esou datt mer direkt
kénne mat deem Acces ufanken,
dann dat hei ausschreiwen, féaer-
deg maachen an an déi nachst
Etapp goen. Esou datt mer esou
schnell  wéi meéiglech, wann
d’Chamber duerno Jo stémmt - an
ech hunn, nodeem ech lech héie-
ren hunn, eng grouss Hoffnung,
datt dat waert esou sinn -, och kén-
ne mat désem Projet ufanken.

Déi Diskussioun, déi mer haten an
déi och hei bei deene meeschte
Riedner erém zréckkomm ass, dat
ass déi vun haaptsachlech deene
villen Tunnelvarianten. Villes an
alles ass driwwer gesot ginn. An
engem éischte Masterplang hate
mer u sech désen Tunnel, esou wéi
en elo gebaut gétt, virgesinn. Duer-
no, an enger zweeter Etapp, ass
dee verlangert ginn, fir op der N31
duerchzefueren, an dése Projet,
déi Variant, déi mer haut hunn, ass
dann erém méi kuerz, kénnt virun
der N31 eraus.

Mir hunn, op Basis vun deem lan-
gere Projet, deen nach eng Kéier
duerchgekuckt ginn ass, eng Rei
zouséatzlech Variante virun enger
Rei Meéint studéiert, an dat net
némmen, wei et hei gesot ginn ass,
weéinst dem Kaschtepunkt an net
némmen aus Ké&schtefroen, ma
awer och aus Késchtefroen.

An ech mengen et ass och keng
Schan fir dat ze soen, an dat soen
ech net némme bei désem Projet,
ma dat probéieren ech an Zukunft
bei alle Bauprojeten ze soen. Mir
musse kucken, wéi mer déi Proje-
ten an de Gréff kréien. Mir musse
kucken, wéi mer eis Finanzen, déi
mer hunn, esou maachen, datt mer
och kénne Qualitéit bauen, ma datt
mer net do Suen ausginn, wou mer
se net brauchen auszeginn, ma
datt mer dat korrekt maache fir
esou Vvill wéi méiglech Infrastruktu-
ren op den Terrain eriwwerze-
kréien.

Mir hunn net némmen nom Kéasch-
tepunkt gekuckt, mir hunn och no
Punkte vun Accessibilitéit, vun
akusteschen Nuisancen, vu
Sécherheet, vu Separatiounseffek-
ten, vun Zait a vu Phasagen ge-
kuckt a Variante studéiert. Mir ha-
ten d’Variant vum laangen Tunnel,
zwou Variante vu méi engem kuer-
zen Tunnel an och eng Variant, vun
deem wat mer e Boulevard urbain
genannt hunn, dat heescht vun iw-
werhaapt kengem Tunnel, wou de
ganze Verkéier iwwert d’'Surface
gelaf wier.

Déi verschidde Préisser waren 280
Milliounen Euro fir dee laangen
Tunnel, 205 bis 209 fir déi zwou Va-
riante vum kuerzen Tunnel an 153

fir dat, wat mer de Boulevard ur-
bain genannt hunn. D’Optioun vun
deem kuerzen Tunnel ass ebe ge-
holl ginn aus enger ganzer Rei
Grénn, finanzieller sécher, mé awer
och verkéierstechnescher, well en
huet eng ganz Rei Avantagen:
d’'Sécherheet, d’Accessibilitéit an
d’Phasagefroen hunn een zu déser
Solutioun higeleet.

Dése Projet huet och - an dat muss
ech soen - de ganz groussen
Avantage, datt en e Phasage er-
meéiglecht. En erméiglecht engem
elo an déser Etapp, dat, wat mer
den Accés sud nennen, ze bauen.
En erlaabt eis, zwar net iwwert dé-
se Gesetzesprojet, ma parallell den
Acces nord ze bauen, an en er-
laabt eis eng sou genannte Car-
casse vum Tunnel an de Buedem
ze leeén, déi awer dann net den
Tunnel a senger ganzer Funktiona-
litéit ass, ma just momentan déi
Structure porteuse, dat heescht déi
Carcasse ass, déi am Buedem lait,
déi eis dann erlaabt uewendriwwer
déi Strooss ze bauen, déi d’Agora
waert bauen, fir d’Funktionalitéit
vum Site esou schnell wéi méig-
lech ze erlaben. Well och dat ass
eng wesentlech Fro. Mir sinn an
esou engem Projet wéi deem hei
ganz einfach verflicht a gewésse-
nen Délaien, déi kloer esou schnell
weéi meiglech solle sinn, de Projet
funktiounsfaeg ze maachen.

Mir si verflicht d’Accessibilitéit vun
désem Projet ze garantéieren an
dat net némme wéinst deenen In-
vestisseuren, wou mer frou sinn,
datt si op dee Site investéieren, ma
och fir déi Investisseuren, vun dee-
ne mer wéllen, datt si an Zukunft op
deem Site do investéieren, well dat
soll e Site sinn, wou net némme
Structures publiques sinn. Dat soll
e Site sinn, wou och Privatinvestis-
seuren dohinner kommen. Dat soll
e Site sinn, wou duerno och Wun-
nengsbau besteet. Wou also e
ganzt Liewen op deem Site ass an
dofir kann een net einfach déi Saa-
chen ofginn. Dat gehéiert zesum-
men an den Ensemble vun deem,
wat op dee Site do soll kreéiert
ginn.

Ech mengen, dass dat Gesetz haut
stémmen, esou schnell wéi méig-
lech den Acces nord maachen,
esou schnell wéi méiglech den Ac-
ces sud maachen an déi Stroossen
uewen um Site bauen, déi eis ein-
fach de Verkéier intern vum Site er-
laben, gétt désem Projet ee we-
sentleche Push, gétt him eng Cré-
dibilitéit an erlaabt em weiderze-
kommen an deenen nachste Méint.
Dat ass extrem wichteg a mengen
Aen.

Da soen ech och Folgendes, well
dat gehéiert och zur Diskussioun,
déi mer an der leschter Zait iwwert
déi Projeten haten, déi mer hunn
an déi mer och nach iwwer notam-
ment de Projet Nordstrooss kréien:
Ech maachen dése Projet an en-
gem gewéssene Phasage. Ech
hunn lech deen och als Chamber
esou presentéiert. Dat ass zum
Beispill bei der Nordstrooss net
geschitt. Do hu mer e Projet vun
der ganzer Nordstrooss gemaach,
mat deene Problemer finanztech-
nescher Natur, déi mer hunn, e Pro-
jet deen 1995, 1996 elaboréiert
gouf, 1996 gestémmt gouf, deen
2012 faerdeg ass a vun deem et
extrem schwiereg war 1994, 1995
schonn ze wéssen, wat en dann
2012 zum Schluss waert kaschten.

Hei ass am Fong déi éischte Kéier,
datt mer e Prinzip zu engem Deel
uwenden, dee mer an der Commis-
sion des Comptes et du Controle
de I'exécution budgétaire esou
laang duerchdiskutéiert hunn, datt
mer am Fong e Projet, deen deier
ass a Phase bréngen a vun deem
mer an der éischter Phas awer
soen, wat soll gebaut ginn a wéi de
ganze Projet a senge Konturen
ausgesait, an datt mer dann déi fi-
nanztechnesch Projeten a Phasen
do bréngen, wat mir einfach als
responsabele Bauteminister er-
laabt, de Kaschtepunkt besser ze
iwwerblécken an, ech hoffen, och
an Zukunft besser am Gréff ze ha-
len.

Dee System, fir et a Phasen ze
bréngen, huet eis och erlaabt awer
zu engem Deel eng Rei Garantien
de Gemengen ze ginn. Mir hunn
elo eng éischt Phas dohinner ge-
luecht, déi doranner besteet fir eng
Carcasse vum Tunnel ze setzen, a
falls déi Gemengen eis net ge-
gleeft hatten, wat se awer hunn, méa
falls si eis net gegleeft hatten, mus-
sen si wéssen, datt mer déi zweet
Phas vun deem Projet musse stém-
men a musse maachen, fir den
Tunnel funktiounsfaeg ze maa-
chen, well hei hu mer déi ganz
Elektromechanik net dran. Hei hu
mer déi ganz Sécherheetssyste-
men am Tunnel momentan an dé-
ser Etapp nach net virgesinn an déi
ginn eréischt an der zweeter Phas
vum Tunnel gebaut, sou dass ee
kann einfach sécher sinn, datt déi
zweet Phas muss kommen, méa si
kénnt an enger Etapp, wou mer
dann de Finanzvolume besser iw-
wersinn a wou ech ka mat méi Ga-
rantie virun lech kommen an lech
soen, wat dat kascht.

Mir hunn eis och engagéiert net
némmen an déar leschter Motioun,
déi hei wahrend deem Débat vun
de Frich& gestémmt ginn ass, ma
och scho virdru mat de Gemengen,
datt mer iwwert déi zweet Phas vun
deem Projet - an haaptsachlech
dee ganz sensibele Punkt, deen
haut och schonn ugeschwat ginn
ass, vun dar Phas, bei dar mer
mussen iwwert d’'N31 fueren, ier
mer dann iwwert de Contourne-
ment, dee bei alle Projete vum
Masterplang virgesi war, fueren -
mat hinnen zesummen diskutéie-
ren, wéi mer déi dann definitiv ge-
stalten, an dee Projet net eraginn,
ier mer déi Diskussioune mat der
Gemeng Esch, mat der Gemeng
Suessem, déi Demandeurs sinn,
gehat hunn.

Do hu mer eis och engagéiert, an
dat si mer och amgaangen ze
maachen, fir eng Rei Studien op de
Wee ze bréngen, déi eis gradesou
d’verkéierstechnesch Problematik
sollen évoquéieren, déi eis d’akus-
tesch Problematik iwwert
d’'Geréisch solle bréngen, an déi
eis och déi Insertioun an d’'Stadbild
solle studéieren, ier mer do en
connaissance de cause dann déi
Décisioune kénnen huelen, déi mer
brauchen, fir déi zweet Phas vum
Projet esou ze maachen, wéi mer
se alleguer gemeinsam wéllen.

Dat sinn déi Saachen, déi ech elo
nach zur Diskussioun wollt der-
zoufugen. D’'Madame Mutsch hat
nach gefrot, wéi et da géing stoe
mat dar ganzer Fro vun dem Par-
king, dem Bau vum Parking, dem
Phasage respektiv haaptsachlech
dem Echéancier, dee mer solle
maachen, an den Négociatioune
mat de Fransousen.

Ech weéll soen, déi Négociatioune
mat de franséischen Autoritéite si
momentan nach émmer amgaan-
gen. Et sinn eng Rei technesch
Froen, déi momentan nach net ge-
|éist sinn an iwwert déi mer am-
gaange sinn ze diskutéieren. Et si
wierklech technesch Froen. Eng
dovunner ass d'Verleeé vum Gazo-
duc zum Beispill, iwwert dat do
nach eng Rei Saache geklaert
musse ginn. Duerno, wann déi
technesch Problemer geléist ginn,
da kann den CR168 verluecht ginn,
da kann och d’'Gare gebaut ginn
an an der n&chster Etapp de Par-
king, well de Parking brauche mer
eréischt an dar Etapp, an dar u
sech dat ganzt Stroossennetz da
funktiounsféaeg ass.

Ech hunn émmer Schwieregkeete
fir elo Datummen ze annoncéieren,
well ech an dar kuerzer Zait awer
scho kloer an daitlech geléiert
hunn, datt een normalerweis, wann
een als Bauteminister Datummen
annonceéiert, derniewent lait an dat
riskant ass. Ech kann lech also
d’Etappe soen, wéi se niewentenee
sinn. Ech kann lech och soen, an
dat wéaerte mer an den Diskussiou-

ne mat de Gemenge sécherlech
méi prezis maachen, wéi mir eis
déi verschidden Echéancen elo
virstellen, méa sech fir déi Echéan-
cen ze engageéieren, ass relativ
schwéier.

Par contre, dat wou mer eis enga-
géieren heifir, dat ass, datt mer dés
Etapp vum Projet, den Acces nord
op dar enger Séit, d’Carcasse vum
Tunnel op dar anerer Sait mat dem
Stroossebau driwwer an den Ac-
ces sud esou schnell wéi méig-
lech, ech géing soen, an d’Produk-
tioun ginn, esou schnell wéi méig-
lech kucken, datt mer mat der Rea-
lisatioun ké&nnen uféanken, well mir
brauchen et,...

M. le Président.- Dir misst
zum Schluss kommen.

M. Claude Wiseler, Ministre
des Travaux publics.- ...datt dee
Projet ka weiderlafen.

Ech soen lech Merci, Har Presi-
dent, fir d’'Nolauschteren, an halen
dann op op dar Sekonn, wou Der
mech dat frot.

Merci.
Plusieurs voix.- Trés bien!

M. le Président.- Domat ass
d’Diskussioun ofgeschloss a mir
kommen zur Ofstémmung.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

De Projet de loi ass ugeholl mat 55
Jo-Stémmen, kenger Nee-Stémm a
5 Abstentiounen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt
(par M. Marc Spautz), M. Lucien
Clement, Mmes Christine Doerner,
Marie-Josée Frank, Marie-Thérese
Gantenbein-Koullen, MM. Marcel
Glesener, Norbert Haupert, Mme
Francoise Hetto-Gaasch, MM. Ali
Kaes, Francois Maroldt, Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Marcel
Oberweis, Patrick Santer, Marcel
Sauber, Jean-Paul Schaaf, Marco
Schank, Marc Spautz, Mmes Nelly
Stein, Martine Stein-Mergen, MM.
Fred Sunnen, Lucien Thiel, Lucien
Weiler et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, John
Castegnaro, Mme Claudia
Dall’Agnol, M. Fernand Diederich,
Mme Lydie Err, MM. Ben Fayot,
Jean-Pierre Klein, Mme Lydia
Mutsch, MM. Roger Negri, Jos
Scheuer, Romain Schneider, Ro-
land Schreiner et Mme Vera
Spautz;

MM. Xavier Bettel, Niki Bettendorf,
Mme Anne Brasseur, M. Emile
Calmes, Mme Colette Flesch (par
M. Claude Meisch), MM. Charles
Goerens (par M. Emile Calmes),
Henri Grethen (par M. Xavier Bet-
tel), Paul Helminger, Claude
Meisch et Carlo Wagner;

MM. Claude Adam, Francois
Bausch, Félix Braz, Camille Gira
(par M. Henri Kox), Jean Huss,
Henri Kox et Mme Viviane Loschet-
ter.

Se sont abstenus: MM. Gast Gibé-
ryen, Jacques-Yves Henckes, Aly
Jaerling, Jean-Pierre Koepp et Ro-
bert Mehlen.

WEellt een seng Abstentioun be-
grénnen?

(Négation)

Wann ech richteg gesinn, ass dat
de Grupp vum ADR. Tres bien.

Gétt d’'Chamber d’Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Dir Dammen an Dir Haren, mir
kommen dann zréck zur Motioun,
déi ufanks vun der Sitzung vum ho-
norabelen Har Gibéryen abruecht
ginn ass, wou et ém d’Campagne
iwwert de Referendum geet. Ech
mengen, ech hatt richteg versta-
nen, dass d’Fraktiounen alleguer-
ten d’accord sinn, dass mer déi
Motioun elo debattéieren. Da ginn
ech dem Auteur vun der Motioun
d'Wuert, dem Har Gibéryen. Har
Gibéryen, Dir hutt d’'Wuert.

6. Motion de M. Gast
Gibéryen relative a la
campagne d’informa-
tion du Gouvernement
dans le cadre du
référendum sur le Traité
établissant une Consti-
tution pour ’Europe

M. Gast Gibéryen (ADR).-
Merci, Har President. Dir Dammen
an Dir Haren, ech menge Létze-
buerg ass net dat Land, wat Tradi-
tiounen a Referendumen huet. Et
ass en Neiland, wat mer domadder
betrieden, mat enger relativ kom-
plizéierter Prozedur, déi mer eis an
deene leschte Méint hei ginn hunn,
fir iwwerhaapt kénnen e Referen-
dum ofzehalen. An anere Lanner
ass dat méi gangeg, datt Referen-
dumen ofgehale ginn, si hunn och
domadder méi Erfahrung, et ass
méi eng grouss Organisatioun do a
mir, wéi gesot, betrieden hei Nei-
land.

Eng vun deene grousse Suerge
vun eisem Grupp, wéi mer dése
Referendum décidéiert hunn, war,
datt vu Regierungs- a vu Cham-
berssait déi Campagnen, déi mat
Steiergelder finanzéiert ginn, miss-
ten objektiv an neutral sinn. Dee-
nen eenzelne Persounen, Parteien
oder Gewerkschaften oder Gott
weess wat fir Sociétéiten ass et
fraigestallt, déi Campagnen an déi
Positiounen ze huelen, déi si fir
richteg fannen. Déi vum Steierzue-
ler bezuelte Campagnen awer
mussen objektiv an neutral sinn.

An deene leschten Deeg a Woche
kénne mer an der Press déi vun
der Regierung organiséiert Cam-
pagne liesen an och am Radio kén-
ne mer se héieren. An net wéineg
Leit sinn net averstanen a fannen et
net richteg, datt déi Campagne,
déi vun der Regierung do ge-
maach a vu Steiergelder bezuelt
gétt, sou eesaiteg ausgeriicht ass
an am Fong eng positiv Publizitéit
mat dem Resultat fir Jo ze stém-
men zu dem Traité constitutionnel
mécht.

Dat, wat gesot oder geschriwwe
gétt, ass wuel net falsch, alles dat
ass eng Saach vun der Interpreta-
tioun, mé& se ass net objektiv, well
et einfach eng eesaiteg Informa-
tioun ass an d’Leit am Land mier-
ken och elo lues a lues, datt déi
Campagne esou tendenziéis ass.

Wann zum Beispill gesot gétt, Lét-
zebuerg behélt selbstverstandlech
seng Stémmrechter an och séi Ve-
torecht, dann ass et net falsch. Lét-
zebuerg héalt sai Stémmrecht an
och séi Vetorecht, méa et gétt awer
dobai vergiess ze soen, datt mer
eng ganz Rei vun Ofstémmungs-
modalitéite vun Unanimitéiten a
qualifizéiert Majoritéiten eriwwer-
huelen an esou virun an esou wei-
der. Et ass also net falsch wat do
steet, well mir behalen eist Veto-
recht, mé et gétt vergiess ze soen,
datt mer an enger Rei vu Punkten,
wou mer e Vetorecht haten, dat Ve-
torecht opginn; dat némme fir ee
Beispill ze nennen, wéi alleguer déi
Texter ganz tendenziéis sinn.

Ech kénnt lech der elo e ganze
Koup hei virliesen, mir hunn eis se
eraus geprint, si si jo um Regie-
rungssite an et kann een sech se jo
eraus printen, ma alleguer si se
tendenziéis a se beliichten émmer
némmen den Text aus enger positi-
ver Sait, aus enger Séait, déi invi-
téiert fir Jo ze soen...

(Interruption)

..., @ mir fannen, datt dat net kor-
rekt ass. Och a Frankréjch huet de
franséische Conseil d’Etat am Ka-
der vun dem franséische Referen-
dum der Regierung kloer gesot,
datt déi Campagne, déi si mat
Steiergelder mécht, misst eng
Campagne sinn, déi neutral an ob-
jektiv ass. Mir stelle fest, datt dat
hei zu Létzebuerg net de Fall ass,
datt se ganz tendenziéis ass, datt
se eesditeg ass an datt se domad-
der de Kritare vun der Neutralitéit
an der Objektivitéit net entsprécht.

An duerfir hu mer dés Motioun de-
ponéiert wou mer soen, d’'Regie-





