SEANCE

Jeudi,
23 novembre 2006

Siwenten a leschte Punkt ass deen, datt ech
mengen, datt ee muss vill méi am preventi-
ven Doman maachen, virun allem och an de
Schoulen an am paraschoulesche Beréich:
Thema Gewalt u sech, awer och Gewalt té-
schent Mann a Fra, zum Beispill op der Té-
lee, fir nEmmen d’'Télee ze zitéieren, méa och
déi oft falsch verstane sougenannte kulturell
Ennerscheeder, datt dat och kann themati-
séiert ginn.

Zum Schluss géing ech gére soen, datt et
immens wichteg ass, och an désem Haus,
wann heiansdo geléstert gétt, datt schluss-
endlech d’Kanner ee Virbild hunn, an dat
sinn déi erwuesse Leit.

Ech soen lech Merci.
Plusieurs voix .- Tres bien!

M. le Président.- Merci, Madame Lo-
schetter. Den Har Jaerling.

M. Aly Jaerling (/ndépendant).- Jo,
Merci, Har President. Ech mengen ech kann
och déi Resolutioun do némmen énnerstét-
zen, well se einfach versicht praktesch
schonn eng 2.000 Joer al Traditioun emol
émzekippen, fir dass déi Mentalitéit, déi a
verschiddene Ké&pp erémherrscht, dass
d’Fra dem Mann énnerdoen ass, emol aus
der Welt verschwénnt. M& do misst een
dann awer och higoen a verschidden helleg
Bicher och e béssen émschreiwen, well do
nach émmer déi Texter drastinn an och
nach émmer vu verschiddene Leit a vu ver-
schiddene Lanner och ganz eescht geholl
ginn.

Och wann ech elo déi Initiativ hei énnerstét-
zen, esou wéll ech mech awer dergéint ver-
wieren, an dat ass hei ganz kloer, dass per-
manent verschidden Extremistinne versi-
chen, flachendeckend d’'Manner ze bom-
bardéieren an d’Manner ze marginaliséie-
ren, wéi wa mer alleguer déi gréisste
Ruppséack waren. Ech wéll mech dergéint
verwieren.

(Hilarité)

Ech hoffen, datt och vun dar Sait aus ver-
sicht gétt, da méi dezent virzegoen an den
Dialog ze sichen, anstatt vun engem Extrem
an deen aneren ze falen. Némmen esou
kénne mer eppes erreechen, well all Extre-

mismus ass geféierlech, och wann e vun de
Frae kénnt.

Une voix.- Trés bien.
(Brouhaha général)

M. le Président.- Sou, Dir Dammen
an Dir Haren, mir sinn dann um Enn vun der
Debatt ukomm. Kénne mer d’Resolutioun
par main levée ofstémmen?

(Assentiment)

Vote

Wien domat d’accord ass, ass gebieden
d’Hand an d’Luucht ze hiewen.

Wien ass dergéint?

Wien enthalt sech?

Domat ass déi Resolutioun eest¢émmeg vun
der Chamber ugeholl.

Dir Dammen an Dir Haren, mir kommen elo
zur Diskussioun vum Projet de loi 5560 iw-
wert d’Aarbechtskonditiounen, d’Paien an
d’Pensioune vun den Eisebunner. D'Rie-
dezait ass nom Modell 2 festgeluecht. Et si
bis elo ageschriwwen, déi Haren: Spautz,
Grethen, Schreiner, Braz a Gibéryen.
D’Wuert huet elo de Rapporteur vum Projet
de loi, den honorabelen Héar Schreiner. Har
Schreiner!

4. 5560 - Projet de loi modi-
fiant la loi modifiée du 28 dé-
cembre 1920 autorisant le
Gouvernement a édicter un
statut réglementant les con-
ditions d’emploi, de travail,
de rémunération et de mise a
la retraite des employés et
ouvriers occupés au service
des exploitants des chemins
de fer situés sur le territoire
du Grand-Duché
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M. Roland Schreiner (LSAP), rap-
porteur.- Merci, Har President, fir d’'Wuert.
Har President, Har Minister, 1éif Kolleegin-
nen a Kolleegen, ech gi garen zou, dass et
e relativ geféierleche Sprong ass elo vun
der Violence domestique op d’Eisebunn,
ech probéieren en awer hinzekréien.

Tatsaach ass, dass mer haut hei an der
Chamber emol erém eng Kéier iwwert d’Ei-
sebunn schwatzen. E Sujet mat deem mer
eis an der Vergaangenheet schonn des Of-
teren hei beschaftegt hunn an deen eis,
mengen ech, opgrond vun deem grousse
Reformprozess, wou d’Eisebunn dran ass,
och an der Zukunft nach weider wéert des
Oftere beschéaftegen.

Haut maache mer dat am Kader vu gléich
zwee Projets de loi, deen ee méi kleng,
deen anere méi grouss, mé allen zwee ganz
importent an hirer Tragweit. Zwee Projets de
loi, déi allen zwee d’Emanatioun si vun den
Accordé vun der Eisebunnstripartite, vun
deene bekanntlecherweis d’Chamber den
21. Dezember vum leschte Joer Kenntnis
geholl huet.

Mir haten als Chamber deemools an enger
Motioun d’'Regierung opgefuerdert, esou
séier wéi méiglech dés Accorden émzeset-
zen, fir op déi Manéier d’Zukunft vun der Ei-
sebunnsgesellschaft dauerhaft ofzeséche-
ren an d’'Viabilitéit an och d’Kompetitivitéit
vun der Entreprise ze assuréieren. Speziell
am Frachtberéich, dat wésse mer, deen den
1. Januar 2007, laut européesche Bestém-
mungen, souwuel international wéi national
komplett liberaliséiert ass, besteet haut
nach dringenden Handlungsbedarf.

Mat deenen zwou Gesetzesvirlage vun haut
boucléiere mer och um legislative Plang
d’Accordé vun der Tripartite. Ech mengen
och als Chamber kénne mer domadder
dem Minister bescheinegen, dass e seng
Hausaufgaben termingerecht erleedegt
huet.

(M. Laurent Mosar prend la Présidence)

Den éischte Projet de loi, dee mer diskutéie-
ren an iwwert deen ech haut hei rapportéie-
ren, betréfft de Statut vun den Eisebunner.
Méi prezis modifizéiert en d’Gesetz vum 28.
Dezember 1920, mat deem dése Statut sen-
gerzait agefouert ginn ass, op engem ganz
wesentleche Punkt: Namlech deen, dass an
der Zukunft Leit, déi an enger Eisebunnsge-
sellschaft tateg sinn hei zu Létzebuerg an
déi an hirer Haaptsaach Aktivitéiten am
Beraich vum Fret duerchféieren, dése Statut
net méi kréien, méa no privatrechtleche Kon-
ditioune beschéaftegt ginn.

Dat géllt awer net fir déi Leit, déi an enger
etabléierter Gesellschaft virum 1. Januar
2006 engageéiert waren. Deenen hir Rechter
ginn net touchéiert, si profitéiere weider vum
Eisebunnerstatut.

Wat stellt dése Statut eigentlech duer? En
ass, weéi gesot, 1920 agefouert ginn an e re-
glementéiert d’Beschéaftegungs-, d’'Aar-
bechts-, d’Loun- an d’Pensiounsbedin-
gunge vun all de Leit, déi bei enger Eise-
bunnsgesellschaft, déi hei zu Létzebuerg
etabléiert ass, beschéaftegt sinn.

Et muss ee wéssen, dass et zu dar Zait, wou
dat Gesetz a Kraaft getratt ass, Enn 1920,
hei zu Lé&tzebuerg méi Eisebunnsgesell-
schafte gouf. D'Société nationale des CFL,
esou weéi mir se kennen, ass jo eréischt
1945 gegrénnt ginn.

Dése Statut lehnt sech ganz no beim Statut
vum Statsbeamten un an hieft sech domad-
der natierlech och vun de Bestémmungen,
wéi se am Privatsecteur applicabel sinn, of.
Dat huet natierlech dozou gefouert, dass
dése Statut, am Kontext virun allem elo vun
der Liberaliséierung vun der Eisebunn an
der Européescher Unioun, Emmer méi én-
ner Drock geroden ass an doduerch och
Geéigestand vun deenen Diskussiounen an
der Eisebunnstripartite vum leschte Joer
ginn ass.

Har President, vun der Liberaliséierung am
Eisebunnsberéich erwaart sech d’euro-
péaesch Kommissioun, dass iwwert de Wee
vun der Konkurrenz a vum fraie Wettbewerb
d’Qualitéit vum Eisebunnstransport sech
soll verbesseren an dass doduerch d’Part-
de-marchéé vun der Schinn och sollen an
d’Luucht goen. Dat ass effektiv och blutt-
noutwendeg, wann ee weess, dass Europa
émmer méi énner enger wuessender
Congestioun ze leiden huet, déi méttlerweil,
reng ekonomesch gesinn, ronn 1% all Joer
vum PIB vun der Europ&escher Unioun aus-
mécht.

Et muss een awer vldicht hei eng Klammer
opmaachen a soen, dass een awer berech-
tegt Zweifel kann hunn iwwert d’'Opportuni-
téit an d’Effikassitéit vun déser Démarche,
well eng vun de Grondviraussetzungen, fir

dat och kénnen unzegoen, ndmlech d’Har-
moniséierung vun de Konkurrenzbedingun-
gen téschent der Schinn an der Strooss, net
realiséiert ass. An et muss een och de
Constat maachen, dass d’Konkurrenz bis
haut der Schinn néischt bruecht huet, ganz
am Géigendeel. Well mir stelle fest, dass an
Europa, och hei zu Létzebuerg, émmer méi
Gidder vun der Schinn op d’Strooss ofwan-
deren, an dass allgemeng d’Undeeler vun
der Schinn um Transport am gesamte Ver-
kéiersopkommes réckleefeg sinn.

Mir sinn also haut nach ganz wait ewech
vun den Objektiver, déi d’Kommissioun
sech gesat huet, wéi se 1991 hir éischt Di-
rektiv, déi ominéis 91/440, lancéiert huet an
domat dee ganze Liberaliséierungsprozess
eigentlech déclenchéiert huet.

Déi verschidden Etappe vun der Liberali-
séierung fannen hiren Ausdrock an deenen
eenzelne sougenannte Paquets ferroviaires,
wou deen éischten am Februar 2001 vum
Conseil ugeholl ginn ass an de 15. Méerz
vun deemselwechte Joer a Kraaft getratt
ass. En huet aus dréi Direktive bestanen,
déi en transeuropdescht Schinnennetz defi-
néiert hunn, d’Kritare festgesat hunn, no
deenen d’'Memberstaten d’Genehmegun-
gen un d’Opérateure verdeele kénnen, an
eng etappeweis Ouverture vum Schinnen-
netz an der EU fir de Gidderverkéier virge-
sinn hunn.

Deemools gouf festgehalen am éischte Pa-
quet, dass bis d’'Joer 2008 de gesamte Gid-
derverkeéier soll liberaliséiert sinn. Am Ja-
nuar 2002, also kuerz drop, gouf du schonn
deen zweete Paquet ferroviaire dévoiléiert.
Dee sollt Froe vun der Sécherheet a vun der
Interoperabilitéit regelen, ma glaichzaiteg
och de Prozess vun der Ouverture vum Mar-
ché am Gidderverkéier accéléréieren, mat
dem Resultat, dass zénter dem 1. Januar
2006 innerhalb vun der Europé&escher
Unioun den Zougang zum gesamte Schin-
nennetz am grenziwwerschreidende Gid-
derverkéier frai ass an ab 2007 dat dann
och géllt fir de reng nationale Gidderver-
kéier.

Europa huet also d’'Weiche gestallt, wann
och sécher net onbedéngt an déi richteg
Richtung, an de Kader ass gesat, an deem
sech eis Eisebunn an Zukunft an deem libe-
raliséierten Emfeld muss bewegen.

Et ass elo wichteg, dass all Akteuren, déi
implizéiert sinn, deen neie Kader esou not-
zen, dass d’Pérennitéit vun eiser Eisebunns-
gesellschaft mat engem Maximum un Aar-
bechtsplazen a vum Gidderverkéier iwwert
d’Schinn och laangfristeg garantéiert ass,
an dat geet esou oder esou schwéier ge-
nuch nach an deenen néchste Joren.

Mir wéssen, dass de Frachtberaich vun der
CFL strukturell émmer defizitar war, désen
Defizit ass 2005 souguer eropgaangen op
35 Milliounen Euro. Am Verglach mam Joer
virdrun, an do gesdit een och e béssen
d’Entwécklung, ass den transportéierten
Tonnage é€m ronn 32% erofgaangen, an de
Chiffre d’affaires €ém ronn 11%.

Désen Defizit stellt natierlech an dar Form
elo kuerz- bis méttelfristeg e grousse Pro-
blem duer, dat émsou méi d’Konkurrenz elo
spéitstens ab dem 1. Januar 2007 voll spillt
am Fret a keng Subventioune méi erlaabt
sinn.

Wa mer awer wélle sécherstellen, dass och
an der Zukunft e Maximum u Gidder iwwert
d’Schinn transportéiert ginn - a mer mussen
do en Intérét drun hunn -, a wa mer eis Akti-
vitéiten am Gidderberaich net némme wélle
consolidéieren, mé virun allem och aus-
bauen, dann ass et kloer, dass en dréngen-
den Handlungsbedarf méi wéi jee besteet
fir Reformen duerchzeféieren.

Am Koalitiounsaccord, Har President, an am
Regierungsprogramm vum Joer 2004 huet
d’Regierung sech dofir ausgeschwat, fir mat
alle Moyenen d'Viabilitéit an d’Kompetitivi-
téit vun der Eisebunn och am Frachtberéich
ze garantéieren, an am Kader vun enger Tri-
partite zesumme mat de Sozialpartner no
Léisungen ze sichen.

Den 20. Dezember 2005 koum et dann och
zu engem Accord an déser Tripartite, deen
énner anerem dann och béinhalt, dass am
Kader vun enger neier Gesellschaft, der
CFL-Cargo, d'CFL hire gréisste Client - 70%
vun de Giddertransporter komme vun der
Arcelor - u sech bénnt a fidéliséiert.

Et gouf och festgeschriwwen, dass déi nei
Gesellschaft déi méi kleng Clienté vun der
CFL mat bedéngt an dass d’CFL an der
neier CFL-Cargo majoritar ass, esou dass
och de Stat do eng Mainmise am Fracht-
berdich behalt.

Am Tripartiteaccord gouf dann och festge-
halen, dass de Statut vum Eisebunner net
ofgeschaaft gétt, m& dass d’'Personal, dat
vun der CFL an déi nei Gesellschaft iwwer-
holl gétt, sai Statut behalt. Nei Leit ginn awer

duerno énner engem anere Regime age-
stallt, dee sech nom Gesetz vum 31. Juli
2006 iwwert de Code du Travail riicht, also
si kréien e privatrechtleche Statut. Souwuel
den Niveau wéi d’Progressioun vun hire
Gehalter alignéiere sech op déi vum Sec-
teur sidérurgique a gi vun der Regierung
,d’obligation générale” déclaréiert. Déi wei-
der Evolutioun gétt dann am Kader vun der
Tarifautonomie téschent de Sozialpartner
geregelt.

Den Objectif vun désem Gesetzesprojet ass
also, dése Volet vun de Konklusioune vun
der Tripartite émzesetzen an domat der
CFL-Cargo d’Méiglechkeet ze ginn, sech
besser um konkurrenzielle Marché am
Beraich vum Fret ze positionéieren.

Et muss een natierlech och wéssen, dass
déi Konditiounen dann och ziele fir all aner
Entreprisen, déi sech kéinten hei zu Létze-
buerg usiedelen oder op Létzebuerg kom-
men a sech am Frachtberéich betategen. A
well den Text esou formuléiert ass, wéi en
ebe formuléiert ass, léisst en et och zou,
dass nei Gesellschaften, déi op Létzebuerg
kommen an am Persouneverkéier aktiv ginn,
och dee Statut net braichten ze applizéie-
ren; eppes wat jo och vun der Privatbeam-
techamber an hirem Avis richtegerweis be-
mierkt an opgeworf ginn ass.

Har President, et handelt sech hei eigent-
lech ém e klenge Projet mat némmen dréi
Artikelen, awer mat groussem Effet, deen
also d’'Gesetz vum 28. Dezember 1920
ofannert.

Den éischten Artikel vun désem Gesetz gétt
esou formuléiert, dass et kloer ass, dass
den Eisebunnerstatut fir d’Personal géllt vun
deene Gesellschaften, déi virum 1. Januar
2006 zu Létzebuerg etabléiert waren, sech
awer net applizéiert op d’Leit vun deene
Gesellschaften, déi zu Lé&tzebuerg eta-
bléiert sinn a sech an der Haaptsaach mam
Fret beschaftegen.

D’Artikelen 2, 3 a 4, déi ginn abrogéiert, well
se veraalt sinn. An och den Artikel 5, deen
den neien Artikel 3 elo an deem neie Gesetz
gétt, gétt am Wording un déi aktuell Gesetz-
gebung ugepasst.

De Statsrot hat mat désem Projet, mat dé-
sem Text kee gréissere Problem. En huet
just zwou Remarqué gemaach, eng zum
Datum vum 1. Januar 2006, dar mer an der
Kommissioun och Rechnung gedroen hunn.
Eng zweet Remarque huet de Statsrot ge-
maach par rapport zum neien Artikel 3, wou
e gemengt huet, et wier vldicht besser dé-
sen Artikel nei ze formuléieren, well d’Ab-
sicht, fir d’Referenz op dat aalt Gesetz vum
31. Oktober 1919 iwwert de Louage de ser-
vice vun de Privatbeamten duerch eng Re-
ferenz op déi aktuell Législatioun ze erset-
zen, net kloer aus dem Artikel géif ervir-
goen. Hei hu mer dat eng Kéier am Detail
analyséiert, a mir hunn do de Statsrot net
suivéiert, well mer an der Kommissioun der
Meenung waren, dass dat net noutwendeg
wier.

Voila. Har President, et ass e klengen Text,
weéi gesot, mat awer méi enger grousser
Portée. Ech kommen domat zum Schluss vu
mengem Rapport, deen ech hei am Numm
elo vun der Kommissioun gemaach hunn.
Ech kommen awer, wann Der erlaabt, Har
President, herno nach eng Kéier erém, fir
nach e puer Wuert am Numm vu menger
Fraktioun derzou ze soen.

Merci.

M. le Président - Ech soen dem Har
Schreiner Merci. Als éischte Riedner ass
den Har Marc Spautz agedroen. Har
Spautz, Dir hutt d'Wuert.

Discussion générale

M. Marc Spautz (CSV).- Har Presi-
dent, Iéif Kolleeginnen a Kolleegen, ech
hoffe just, well och an der Transportkommis-
sioun némme Manner sinn, dass do elo net
gemengt gétt, mir wieren eng gewalttateg
Kommissioun. Well och an eiser Kommis-
sioun ass keng Fra mat dran.

Har President, |éif Kolleeginnen a Kollee-
gen, mir sttmmen haut de Métteg zwee Pro-
jeten, déi mat der nationaler Eisebunnsge-
sellschaft, den CFL, ze dinn hunn, zwee Ge-
setzer, déi op dem CFL-Tripartite-Accord
baséieren.

Den éischten ass dee vum Personalstatut
vun 1920. An ech wéll dem Rapporteur,
dem Roland Schreiner, Merci soe fir sain
ausféierleche schréftlechen a méndleche
Bericht. Den 6ffentlechen Transport an och
de Gidderverkéier fonctionnéieren némme
mat guddem Personal a mat motivéiertem
Personal. Et kann net sinn, dass do de
Ménsch ze kuerz kénnt. De Mé&nsch muss
d’Prioritéit behalen. Et ass och wichteg,
dass de Client, de Voyageur, deen den
Zuch hélt, sech sécher fillt. Et ass och wich-
teg, dass déi Leit vun der Eisebunn, déi an
deenen Zich sinn, sech sécher fillen.



No deenen Evénementer vun de leschte
Woche kann ee sech do Froe stellen. Et
muss do onbedéngt eppes gemaach ginn,
fir dass déi Randaléierer fonnt ginn an och
duerno bestrooft ginn. Et muss och dofir méi
Personal an den Zich present sinn, fir dass
souwuel d’Leit, déi hir Aarbecht maachen,
wei déi Leit, déi op den offentlechen Trans-
port zréckgraifen, sech net weiderhi mus-
sen och der Gefor aussetzen, dass och si
geschloe ginn oder dass och si domadder
en Onsécherheetsgefill hunn. Ma et ass
wichteg, dass am o6ffentlechen Transport all
Passagéier an all Mataarbechter vun den
CFL e Sécherheetsgefill kritt.

Wann et haut awer hei haaptsachlech geet
ém déi Saache vum Fret, esou wéll ech
awer och drun erénneren - an ech wéll och
vun déser Plaz aus dem Minister Lux nach
eng Kéier félicitéieren, dass mer, wat de
Voyageur ubelaangt, am Paquet ferroviaire
nach zwee Joer méi kritt hu wéi déi aner -,
dass et awer elo net ka sinn, dass mer ze
laang waarde bis mer déi Diskussiounen
ufanken, an dass mer net eréischt kénnen
doriwwer diskutéiere wann den Zuch
schonn an der Gare steet, an dass mer
duerno énner Zaitdrock kommen.

Am Fretberéaich déerf et och net sinn - an de
Roland Schreiner huet schonn op déi nei
Weeér higewisen -, dass et do kann zum
Sozialdumping kommen. An et muss derfir
gesuergt ginn, dass déi nei Leit vun der
CFL-Cargo uerdentlech Aarbechtslounkon-
ditioune kréien, dass déi do geschafe ginn.
Do hunn ech och vollt Vertrauen an d’Sozial-
partner, dass déi waerten dofir suergen,
dass dat wéert iwwert de Wee vun engem
Kollektivvertrag geschéien.

Et ass awer och wichteg, dass dat Personal,
dat duerch d’Grénnung vun der CFL-Cargo
an duerch d’Reorganisatioun vum Fret-
Beraich souzesoen am Iwwerschoss ass,
d’Méiglechkeet kritt, schnellstméiglech ém-
geschoult ze ginn, an, firwat net, fir dass
mer da mat deene Leit och k&nnen derfir
suergen, dass méi Presenz vu Responsa-
bele vun der Eisebunn an den Zich an awer
och glaichzaiteg an de Garen ass. Well dat
wier ee Moyen, fir dem Vandalismus, den
Aggressiounen an dem Onsécherheetsge-
fill, dat een do heiansdo kann hunn, ent-
géintzewierken. Dofir och vun hei aus main
Appel an déi Richtung un de Minister an
och un all déi Verantwortlech vun den CFL.

Dann ass et och wichteg, dass mer den
Dossier vun de Voyageure preparéieren -
2012 ass wait ewech, jo, an awer ass et
dach no -, dass mer och elo net vergiessen,
och do déi richteg Akzenter ze setzen, dass
mer do net méi esou an Zéaitdrock kommen,
weéi dat awer hei bei der Emsetzung de Fall
war.

Fir eis als CSV ass et op alle Fall wichteg,
dass mer eng gutt an eng kompetitiv Eise-
bunn hei zu Létzebuerg behalen. Mir hunn
haut esou eng, a mir wéllen déi och an Zu-
kunft hunn. Ech ginn awer heimadder och
d’Zoustémmung vun der CSV zu deem vir-
leienden Text, wat de Statut vun 1920 ube-
laangt.

Merci.

M. le Président.- Ech soen dem Har
Spautz Merci. An als nachste Riedner ass
den Har Henri Grethen agedroen. Har Gre-
then, Dir hutt d’'Wuert.

M. Henri Grethen (DP).- Har Presi-
dent, Dir Dammen an Dir Haren, mir sinn
haut mat zwee Gesetzesprojete befaasst,
déi d’Emsetzung vun den Décisioune vun
der CFL-Tripartite sinn. Et hatt ee sech
kénne virstellen, dat an enger Diskussioun
ze maachen. Dat &nnert awer un der The-
matik naischt.

Et hu Virriedner sech hei gewonnert iwwert
déi Lenteuren, déi an désem Dossier waren,
fir den éischte Paquet ferroviaire émzeset-
zen. An et ass och énnerschwelleg aus een-
zelne Riedebaitrag ervirgaangen, dass déi
viregt Regierung, a ganz besonnesch dee
viregten Transportminister - Har President,
ech ginn elo mai Gefill erém, wat ech hat -,
do hatt kénne méi konsequent d’Intéréten,
besonnesch vun der Létzebuerger Eise-
bunn an nach méi besonnesch vun der
CFL-Gesellschaft, verdeedegen.

Déi, déi dar Meenung sinn, dass énnert der
viregter Regierung déi Aktivitéit an déi Ge-
sellschaft net genuch um europaesche
Plang verdeedegt gi wieren, déi géif ech
bieden, an de Biographié vum fréiere fran-
séischen Transportminister, dem Har Jean-
Claude Gayssot, dee Member vun der kom-
munistescher Partei a Frankréich ass, a vun
der Madame Isabelle Durant, déi Member
vun der grénger Partei an der Belsch ass,
nozeliesen, wéi d’Verhale vum deemolege
Létzebuerger Transportminister an deem
Dossier war.

A wann een dat liest, an déi Leit si jo elo net
suspekt, dass se mir ze no géife stoen,...

(Hilarité)

...da stellt ee fest, dass déi sech Emmer
erém an deene Positiounen, déi ech am
Numm vun der Létzebuerger Regierung do
vertrueden hunn, do erémfonnt hunn, an
dass se souguer schreiwen, dass et do en
Triumvirat gouf, wat versicht huet, d’Liberali-
satiounstendenze vun der Kommissioun
émmer ze bremsen. Ech mengen, eleng
mat deenen zwee Zaitzeien, déi net suspekt
sinn, op d’'mannst an den Ae vun Eenzel-
nen, dass ech mech net hei brauch ze ver-
deedege fir dat, wat mer an der viregter Re-
gierung an deem Dossier gemaach hunn.

Tatsaach ass awer och, Har President, wéi
ech Transportminister gouf am August
1999, dass ech direkt der Létzebuerger Ei-
sebunn geschriwwen hunn a gesot hunn:
Sot mir emol, wat Ar Strategie fir d’Zukunft
ass, a bereet mer en Dossier vir, dass mer
kénne gemeinsam op e Wee goen.

An ech hat schonn d’'Geleeénheet, Har Pre-
sident, hei op déser Tribln ze énnerstrai-
chen, dass dat verdammt laang gedauert
huet bis ech eng Antwert krut, an dass déi
definitiv Antwert vun der Eisebunnsgesell-
schaft - an do uewen op der Tribln sétzen e
puer Zeien, déi kénnen dat bestatege wann
et muss sinn - am Maerz, Abréll 2004 koum.
An Der musst verstoen, well ech jo net vun
der Dommennicksmille sinn, dass ech net
wollt ee Mount virun de Wahlen deen Dos-
sier nach eng Kéier opmaachen, fir déi Gru-
jelen da mussen ze débitéieren, déi an dé-
sem Dossier och muer nach félleg sinn.

An et koum dann, Har President, zu enger
Tripartite. Ech war eigentlech ni e Frénd vun
déar Tripartite. Ech soen lech och firwat:
D'Tripartite Sidérurgie ass émmer als Modell
geholl ginn, a wann een déi als Modell hélt,
do huet een op dar enger Séit e Patronat
sétzen, déi haten en Aktionar - quitte dass
de Stat do Actionnaire minoritaire war -, déi
hate Gewerkschaften an déi haten de Stat.

Mé& an der Tripartite Eisebunn, do sétzt d’Ei-
sebunn, déi gehéiert awer zu 95% a méi
dem Létzebuerger Stat! Kénnt Der lech vir-
stellen, kénnt Der lech eng Sekonn virstel-
len, dass eng Direktioun vun der Eisebunn
eppes anescht seet wéi dat, wat den Trans-
portminister mengt? Op alle Fall soulaang
ech Transportminister war, hatt ech missen
der Direktioun soen: Ech mengen, mir hunn
e Problem, mir mussen eis trennen.

Duerfir war ech net esou waarm fir déi Tri-
partite, well ech wousst, dass do eng Direk-
tioun a Gewerkschaften un engem Strang
géifen zéie mat der Absicht, de Stat, de
Steierzueler, lech all iwwert den Dé&sch ze
zéien!

(Interruptions)
An dat wollt ech net maachen!

Duerfir war ech der Meenung, dass d’'Eise-
bunn sollt fir d’éischt emol hir Strategie op
den Désch leeén, an da géife mer déi mat
de Gewerkschaften diskutéieren. Dat war
net de Fall.

Déi nei Regierung, déi ass jo och op Basis
vun engem Programm gewielt ginn. Wann
ech dierft drun erénneren, d’'Sozialistesch
Aarbechterpartei, wat hiert gutt Recht war,
déi huet op deem Dossier gespillt. An d’Ei-
sebunner am Besonneschen, well déi
wousste jo ém wat et géif goen. An déi hunn
och zu Recht, soen ech, hir Leit an d’Cham-
ber gewielt!

(Hilarité)

Et sétzen elo fir de Stden, dee soi-disant
roude Suden, zwee Eisebunner fir d’Sozia-
listesch Aarbechterpartei an déser Cham-
ber. Dat heescht also, dass d’Eisebunner zu
Recht déi Leit gewielt hunn. Wat haten déi
an hirem Wahlprogramm?

M. Ben Fayot (LSAP).- Och nach vill
aner Leit. Soss war ech net gewielt ginn.

M. Henri Grethen (DP).- Och nach
vill aner Leit, ma ech wéll némmen, Har Pre-
sident, énnerstraichen, dass am Suden
d’LSAP, déi eng grouss Traditioun huet an
der Sidérurgie an esou, dass do zwee Eise-
bunner aus dem Sude fir d’Sozialistesch
Aarbechterpartei an der Chamber sétzen.
Zwee Kolleegen, vun deenen deen een haut
schonn zu deem Projet Stellung geholl huet,
an deen aneren nach wéert Stellung huelen.

Ech stellen et einfach némme fest, dass
d’Eisebunner, well se verstanen hunn, ém
wat et géif goen, richteg, an hiren Ae rich-
teg, gewielt hunn. Déi Partei an déi Kollee-
gen, ma besonnesch déi Partei, sécher én-
nert dem Impuls vun deene Kolleegen, hat
och versprach - nieft der Gratuitéit vum 6f-
fentlechen Transport...

(Hilarité)

...hate se och nach versprach: ,,...die Eisen-
bahn als integrierten Service-Anbieter erhal-
ten...“, an zum Beispill ee Saz: ,...den Ran-
gierbetrieb den Infrastrukturen zuordnen...”
Dat waren némmen zwee Stz aus deem
Programm, dee se selbstverstandlech no
de Wahlen net agehalen hunn; wéi esou oft
ass Programm Programm an d’Realitéit ass
eng aner. Et ass hiert gutt Recht.

Ech wéll just drun erénneren, dass d'Sozia-
listesch Partei eppes versprach hat, wat se
haut net a méme ass ze halen, an dass se
dat net a méme ass, dat ass einfach die
Macht des Faktischen.

A meng Politik, an ech sinn hei e béssen, fir
och mai Bilan ze verdeedegen selbst-
verstandlech, meng Attitid war émmer déi,
fir de Leit d’'Wourecht ze soen, fir hinnen am
Viraus ze soen, a quelle sauce ils seront
mangeés.

Ech si mer bewosst, dass dat net de liichte
Wee ass, ma ech weess, dass et de riichte
Wee ass! Ech weess, dass dat net den ein-
fache Wee ass, mé ech weess awer, dass
ech mech och nach an zéng an a 15 an an
20 Joer an de Spigel kucke kann a mech net
ze schumme brauch, well ech keen Eise-
bunner belunn hunn.

Ech hunn den Eisebunner gesot, d’Létze-
buerger Eisebunn hatt eng grouss Zukunft
op der Bunn, ma si hatt keng op der
Strooss. Mir halen awer elo, am Moment
wéinstens nach, zum Beispill de Busbetrib
bai.

Har President, wat Dir an d’Land sollt wés-
sen, wann de Weber vu Canach oder de
Sales-Lentz oder iergendeen aneren Auto-
bus-Entrepreneur déi Strecke géif fueren,
dat 12,5 Millioune pro Joer méi bélleg wier,
wéi wann d'Létzebuerger Eisebunn et fiert.

Ech hu mat Engelszongen op se ageriet, fir
ze soen: ,Mé& Dir Héren, iwwerleet lech,
wann Ar Leit an d’Pensioun ginn, wier et
dann net besser, Dir géift, ahnlech wéi dat
zum Beispill an der Stad Létzebuerg ge-
schitt, eng Rei Strecken u Privatbetriber of-
ginn, quitte dass se hir Busse géifen an Are
Fuerwen ustraichen, quitte dass hir Chauf-
feren déiselwecht Uniform hatte wéi Ar, m&
dass no an no, ouni dass ee seng Aar-
bechtsplaz verléiert, dass no an no awer do
géif Normalitéit antrieden?*

Dat ass net geschitt. Dat geschitt och elo
net. M&, Har President, ech muss lech soen,
iergendwann, et ass jo schonn ugeschwat
ginn, wann elo d’Liberaliséierung am Per-
sounentransport kénnt, da waert déi Diskus-
sioun erém eng Kéier ugefaange ginn. Da
gétt déi Diskussioun erém ugefaangen, an
da sti mer do, wou mer viru fénnef Joer
stoungen, wou mer haut stinn, an et soll da
kee kommen a soen: ,Hatte mer dat do ge-
wosst!*

Mir wéssen et elo, a mir huelen awer net déi
richteg Décisiounen.

Haut si mer mat engem Projet befaasst, Har
President, deen eis da proposéiert - fir et
einfach ze maachen -, dass fir déi Leit, déi
an deem ale Statut sinn, alles soll bleiwen,
weéi et ass, an dass fir déi, déi am Fret-
Beraich schaffe kommen, nei Regele géllen.

Rien a redire! Rien a redire géint de Prinzip.
Ech hatt Iéiwer gehat, Har President, wann
ee gesot hatt pacta sunt servanda - well dat
do ass Saucissonnage -: Déi Leit, déi elo do
sinn, déi bénéficiéiere vun hirem ale Statut,
an all déi, déi an Zukunft engagéiert ginn,
net némmen déi am Fret-Beréich, déi kréien
en neie Statut.

Dat wier méi einfach gewiescht, ma et wier -
wéi soll ech soen? - en Aschnétt gewiescht
fir deen ongebuerenen Eisebunner, fir dee
wier et wierklech e Paradigmewiessel ge-
wiescht.

(Hilarité)

Mir maachen dat net, an da soe mer och
nach dobai, Har President, dass mir eis
alignéieren, mir erklaren, wann de Kollektiv-
vertrag fir déi nei Gesellschaft ofgeschloss
gétt, dann erklare mer dee Kollektivvertrag
d’obligation générale. Dat heescht, all ane-
ren Opérateur, dee sech wéllt op Létze-
buerg etabléiere kommen, dee muss dann
och d’Konditioune vun deem Kollektivver-
trag, deen d’obligation générale ass, akzep-
téieren. Dat gétt et an anere Branchen och.
Dat gétt et an anere Branchen och!

M. Lucien Lux, Ministre des Trans-
ports.- An an anere Lanner och!

M. Henri Grethen (DP).- Dat gétt et
och an anere Lanner, Har Minister. Domad-
der hunn ech kee Problem. Ech hu kee Pro-
blem domadder, wann déi Dispositioune
vun deem Kollektivvertrag konkurrenzfaeg
sinn, wann déi d’Kompetitivitéit vun dar
neier Entreprise net hypothekéieren. An eis
Konkurrente fir déi nei Entreprise, dat ass
net d'Létzebuerger Sidérurgie, méa dat sinn
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all déi aner Transporteuren aus deem
Beraich. Eis Konkurrenten, dat ass d’belsch
an dat ass d’franséisch Eisebunn, haapt-
séchlech.

Meng Fro ass also: Wat ass, Har Minister,
den Ennerscheed an de Léin fir déi nei Ge-
sellschaft? Dir wésst jo - Dir hutt enk Rela-
tiounen an der Gewerkschaftswelt -, Dir
wésst also, wat d’Léin an der Sidérurgie
sinn, wat d’Léin vun deene Leit sinn, déi elo
an deem Secteur schaffen. Dir wésst also,
wat déi Léin sinn. Wat ass do den Enner-
scheed? Sinn déi Léin méi héich wéi déi an
der belscher an an der franséischer Eise-
bunn oder net?

Well wann déi méi héich sinn, a wann ee
weess, wat de Facteur Loun am Prix de re-
vient vun enger Eisebunn duerstellt, och vun
der CFL-Cargo, da muss ee wéssen, dass
mer a terme net kompetitiv sinn.

Duerfir och, Har President, hunn ech an der
Kommissioun gefrot - an ech hunn en awer
net kritt -, fir de Business-Plang vun dar
neier Entreprise ze kréien. Ech kréien da
vum Minister gesot oder vu senge Mataar-
bechter, dass een dee Business-Plang net
kéint erausginn. Do wiere Secrets d’entre-
prise dran. Wann een dee géif op d’Place
publique ginn, da wier dat fir d’Konkurrenz
e liicht Spill.

Ech soen, wann een der Chamber dee Busi-
nessplang net gétt vun enger Gesellschaft,
wou dem Haaptaktionér, dem Létzebuerger
Stat, zu iwwer 90% gehéiert, da fannen ech
dat awer relativ komesch. Wéi soll ech soen,
mir kafen hei eng Kaz am Sak. Mir wéssen
net wat lass ass.

Mir wéssen net, wann zum Beispill Arcelor -
wéi mer verhandelt hunn, war et jo nach Ar-
celor, elo ass et Mittal; mir wésse jo net wat
fir eng Konditiounen ofgemaach sinn - seet:
Mir transportéieren x Prozent oder alles, wat
iwwert d’Schinn geet, mat dar neier Gesell-
schaft. Steet eng Obligatioun dran, wéi vill
vun deem Ganzen, wat se hei zu Létze-
buerg produzéieren a wat se brauchen,
muss iwwert déi nei Gesellschaft transpor-
téiert ginn? Zu wat fir enge Préisser? Wéi
laang?

Wann ee weess, dass zum Beispill dat
Wierk ISPAT zu Schéffleng, wat de Grupp
Mittal virdrun, virun deem Zesummegoen -
fir dat net anescht ze beschreiwen - exploi-
téiert huet, dass dat vun de franséischen Ei-
sebunnstransporter gemaach ginn ass, da
muss ee sech froen: An deem neie Grupp,
wou den Har Mittal zwar an engem Interview
gesot huet, hie géif op d’'mannst vis-a-vis
vum Personal vun der Sidérurgie all déi En-
gagementer respektéieren, respektéiert
hien och déi, déi an dar hei Konventioun
festgeluecht sinn? Wéi laang respektéiert
hie se? Huet déi nei Gesellschaft eventuell
d’Méiglechkeeten och an der Groussre-
gioun? Mittal huet zum Beispill Arcelor-Wier-
ker a Frankraich. Hunn déi och eng Chance
do ze participéieren oder awer hu se do
keng Chance? Dat sinn also eng ganz Rei
vu Froen.

Har President, wann ech d’Chance gehat
hatt, déi de Wieler mer net ginn huet, nach
Transportminister ze sinn, dann hatt ech
mer iwwerluecht, ob ech net en anere Wee
géif goen. Wann Der lech zum Beispill an
Holland émkuckt, an Holland, wou jo d’ganz
Politik den Intéréte vum Transportsecteur a
ganz besonnesch den Intéréte vum Hafen
vu Rotterdam énnergeuerdnet ass, wann ee
feststellt, dass déi hollannesch Eisebunn
hire ganze Fret-Berdaich verkaaft huet - si
hunn en un déi daitsch Eisebunn ginn -, da
muss ee sech froen, firwat eng Gesellschaft
weéi d’'Létzebuerger Eisebunn, déi d’fran-
séisch an d’belsch Eisebunn als Aktionar
huet, mat hirem Haaptclient en Accord
mécht, e Partenariat mécht, an net mat en-
gem vun hiren Aktionaren. Et wier op
d’'mannst derwéert gewiescht, och déi Pis-
ten ze exploréieren.

Har President, an aus all deenen Ursaachen
eraus verstitt Der, dass ech a meng Frak-
tioun an dee Modell, deen hei proposéiert
gétt, kee Vertrauen hunn, an dass mir och
deem Modell an deem Mooss net kénnen
zoustémmen. Da bleiwen awer, iwwert déi
prinzipiell Bedenken eraus, eng ganz Rei vu
Froen.

Den Artikel 1 Alinea 1 vun deem Text, dee
mer proposeéiert kréien, bestémmt énner
anerem weéi d’Mise a la retraite vun deene
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Mataarbechter vun der Eisebunn, déi elo en
fonction sinn, geregelt gétt an et gétt gesot,
dat gétt iwwer e Reglement grand-ducal ge-
maach.

Mir hu géschter hei, Har President, den Arti-
kel 11 vun eiser Verfassung geannert. En-
nert deem alen Text, deen elo nach en vi-
gueur ass, géif ech soe geet dat do guer
net. Ennert deem neien, wou mer elo schrei-
wen ,regle les grands principes” hunn ech
och nach meng Bedenken, ob déi Disposi-
tioun vum Artikel 1 och elo am Aklang ass
mam Artikel 11 Alinea 5 vun eiser Verfas-
sung, wou gesot gétt, dass par reglement
grand-ducal dat géif gemaach ginn, woubai
an deem alen Artikel stoung: ,La loi orga-
nise la sécurité sociale” an esou weider. Do
froen ech mech, wann ee virun der Cour
constitutionnelle dogéint Klo féiert, ob mer
dann net erém eng Kéier verléieren, an dass
dann erém eng Kéier en Affekot déser
Chamber ka virwerfe Gaffeur ze sinn.

Ech war un eenzelne Gesetzer bedeelegt,
wou och Gaffé gemaach gi sinn, ech schlo-
fen trotzdeem roueg, ma awer wann een et
am Viraus weess, da soll ee sech et iwwer-
leeén. An ech wier frou, wann ech vum Mi-
nister eng Stellungnahm zu deem Problem
kéint kréien, wat den Artikel 1 Alinea 1, wat
d’Constitutionnalitéit vun deem Artikel
ugeet.

Dann hunn ech eng zweet Fro, wat d'Cons-
titutionnalitéit vun enger Dispositioun an
deem Gesetz ugeet, an dat ass déi vum Ali-
nea 2 Artikel 2, wou mer elo jo an dér Entre-
prise zwou Zorte vu Leit schafen hunn.
Wann ee geéif, wéi ech proposéiert hat, e
klore Schnétt maachen a soen, déi, déi bis
elo do waren, hunn deen ale Statut, an déi,
déi elo an Zukunft kommen, hunn deen neie
Statut, ma& mir soen, déi, déi do sinn, an déi
och an Zukunft kommen, méa net am Fret-
Beraich sinn, déi hunn ee Statut, an déi, déi
am Fret-Beréich sinn, déi hunn en zweete
Statut. An do froen ech mech, ob den Arti-
kel 10bis vun eiser Verfassung, dee seet:
«les Luxembourgeois sont égaux devant la
loi», ob deen dann och nach ginn ass. Dofir
wier ech och frou, wann ech zu dar lwwer-
leeung d’Meenung vum Minister géif ken-
nen.

An dann, Har President, bleift eng lescht
Suerg, an och dat ass eng grouss Suerg vu
menger Fraktioun, dat ass déi iwwert de
Surcot. Dir wésst, Har President, dass mer
viru Jore schonn eng Kéier an déser Cham-
ber e Gesetz gestémmt hunn, d’Debatt war
prezis op déser Tribun den 20. Méerz 1997,
an deemools huet den zoustannege Minis-
ter, et war d'Madame Delvaux, gesot, ech
zitéiere se - ech versiche se richteg ze zi-
téieren, mé& et kann een dat noliesen am
Analyteschen -: ,Fir mech ass et wierklech
dee leschten Effort an dee leschten Essai,
dee mir maachen, fir der Eisebunn d’'Méig-
lechkeet ze ginn, fir an d’Zukunft ze goen.*
Dat huet d’'Madame Delvaux den 20. Méaerz
1997 op déser Tribln gesot.

Deemools hu mer e kolossalen Effort ge-
maach, fir d’Eisebunn ze entschélden, fir se
an d’'Méiglechkeet ze setzen d’Zukunft ze
meeschteren, fir d’'Défien, déi duerch d’Li-
beraliséierung géifen entstoen, fir déi ze
meeschteren.

Den Artikel 7 vun deem Gesetz gesait vir,
dass wahrend zwielef Joer de Steierzueler,
dat heescht mir alleguer an nach de Rescht
vum Land, de Surcodt, dat heescht dat, wat
et méi kascht wéi wann eng ,normal”“ Entre-
prise géif déi Aktivitéiten iwwerhuelen, dass
mir wahrend zwielef Joer dee Surco(t géi-
fen iwwerhuelen.

Dat ass e Surco(t, dee rechent sech ein-
fach, am Moment graff gesinn: Transport iw-
wert d’Strooss, zwielef an eng hallef Millioun
Defizit, am Fret, wann Der am Dokument
vun désem Gesetz d’Fiche financiéere kuckt,
da stellt Der fest wat do steet, ech menge fir
d’lescht Joer waren et am Etat actuel 17 Mil-
liounen Euro, Périmetre futur 2006 15 Mil-
liounen Euro an apreés restructuration nach
émmer 8,7 Milliounen. An da steet zlichteg
an der Fiche financiere, mat Tendance a la
baisse.

Ma d'Tendance a la baisse, Har President,
déi huet e Problem. D'Gesetz vun 1997
gesait just vir, dass mer wahrend zwielef
Joer intervenéieren an duerno musse mer
en neit Gesetz maachen. Dofir wollt ech den
Har Minister froen, ob hien envisagéiert, fir
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en temps utile - well elo wésse mer et jo,
dass 2009 kénnt -, ob dés Regierung, ob
dése Minister envisagéiert déi Dispositioune
weiderzeféieren.

A wann hien envisageéiert déi Dispositioune
weiderzeféieren, da muss e jo awer och bei
d’Europdesch Kommissioun goen a froen,
ob d’Kommissioun domadder d’accord ass.
Well dat gétt als eng Aide d’Etat considé-
réiert. An déi, déi sech fir europdesch Dos-
sieren interesséieren - an dar gétt et jo hei-
banne Gott sei Dank -, wann déi de Score-
board kucke vun den Aides d’Etat wou Lé&t-
zebuerg steet, dann hu mir jo do e ganz
schlechte Score. Net well mer eiser Indus-
trie esou énnert d’Aerm gréifen, dass se
scho keng Hoer méi énnert den Aerm huet,
mé& awer well mer énner anerem en Trans-
portsecteur hunn, deen iwwermeéisseg vill
gehollef kritt.

An duerfir, Har President, wéisste mer ga-
ren: Wéi geet dat hei no 2009 weider? Et ass
jo gesot ginn, dass d’Liberaliséierung am
Persounentransport och kénnt. Wéi ass et
da wann déi Liberaliséierung kénnt?

lwwregens ass dem Minister jo félicitéiert
ginn, well en et fderdeg bruecht huet, en
zousatzlechen Délai fir Létzebuerg eraus-
zeschloen. Och am éischte Paquet ferro-
viaire hate mer en zousétzlechen Délai kritt.
Et ass also naischt Neies.

(Interruption)

Dir braucht mir net ze félicitéieren. Ech hunn
némmen dat gemaach wat meng Flicht war,
well ech wousst, dass ech misst dee Sec-
teur protégé a outre mesure protegéieren.

Ech wéll just wéssen: Wéi geet dat 2009
weider? Ech sti jo sécherlech 2009 net hei,
egal wéi d’'Welt weidergeet, ma awer wie
steet dann hei, fir ze froen: Ouh, musse mer
elo nach eng Kéier héllefen? Ech wéll net,
dass mer nach eng Kéier an déi Situatioun
kommen. D’Madame Delvaux war ’97 dran.
Haut sti mer erém eng Kéier dran, fir erém
eng Kéier e kolossalen Effort ze maachen,
wéssend dass déi heiten Affar nach émmer
weidergeet. Ech wéisst also garen: Weéi geet
et 2009 virun?

An da weéll ech soen, Har President, dass et
da Leit gétt - ech hunn dat an der Kommis-
sioun gesot kritt -: Jo, mir sinn elo emol am-
gaang un deem Reglement grand-ducal ze
schaffen, deen d’Exekutioun vum Artikel 7
virgesait. Ech wéll lech do soen, de Regle-
ment grand-ducal, dee kann ech lech elo
diktéieren wann Der wéllt. «Est adoptée la
convention conclue entre I'Etat et les CFL
concernant le remboursement du surco(t.
Artikel 12: Le ministre des Transports est
chargé de I'exécution de la présente.»

Et war net de Problem fir de Reglement
grand-ducal ze schreiwen. De Problem war
fir d’Konventioun ofzeschléissen. A genau-
sou wéi ech d’Eisebunn itérativement opge-
fuerdert hunn, mer ze soen, wéi hir Strategie
fir d’Zukunft wier, hunn ech itérativement der
Eisebunn gesot, se solle mer endlech déi
Konventioun virleeén. An och dat ass net
geschitt. Ech hoffen, Har Minister, dass
deen aktuellen Transportminister méi
Chance huet. Et ass jo och elo méi einfach
nach fir d’Eisebunn, fir de Surco(t am Fret-
Beraich festzestellen, m& ech faerten, ech
faerten, dass 2009 e béist Erwaache kénnt!

An aus all deene Grénn an deenen, déi ech
hei exposéiert hunn, Har President, verstitt
Der, dass meng Partei zu désem Projet
seng Zoustémmung net ka ginn.

Merci.
Plusieurs voix.- Tres bien!

M. le Président .- Ech soen dem Har
Grethen Merci. Als nachste Riedner ass
nach eng Kéier den Har Schreiner age-
droen. Har Schreiner, Dir hutt d'Wuert.

M. Roland Schreiner (LSAP).-
Merci, Har President. Har Minister, 1éif Kol-
leeginnen a Kolleegen, ech wéll natierlech
elo net alles dat kommentéiere wat mai Vir-
riedner elo hei ugeschnidden huet a virun
allem och ganz am Ufank vu sengen Aus-
féierungen hei gesot huet.

Ech weéll awer just soen, dass ech net eraus-
héieren hunn aus mengen a senge Virried-
ner hiren Ausféierungen, dass mer hei ge-
sot hatten, dass an Europa de fréieren
Transportminister seng Hausaufgaben net
gemaach hatt. Mir wéssen, dass all eis
Transportministeren, egal vu wéi enger Cou-
leur se waren, an deene leschte Joren an
Europa am Kader vun deenen Diskussioune
ronderém d’Liberaliséierungen émmer d’In-
téréte vun eisem Land vertrueden hunn an
do effektiv émmer erém op d'Brems getrép-
pelt sinn. Dat war och gutt esou, an dat hu
mer och émmer énnerstétzt an och émmer
begréisst.

Wou natierlech awer vldicht d’Hausaufga-
ben net gemaach gi sinn, dat war awer hei

zu Létzebuerg. Well et muss een awer d’Fro
opwerfen, wisou et da konnt esou wait kom-
men, dass de Lé&tzebuerger Stat un de
Rand vun der Condamnatioun duerch d’'EU-
Kommissioun komm ass weéinst Nettranspo-
sitioun vum éischte Paquet ferroviaire. De
fréieren Transportminister hat awer fénnef
Joer Zait, fir dat ze maachen. A wann hie
seet, hien hatt 1999 der Eisebunnsdirek-
tioun e Pabeier gefrot, wéi déi zuklnfteg
Strategie soll ausgesinn, an hien hatt deen
eréischt am Maerz 2004 kritt, ma da muss
ech mer d’Fro stellen iwwert d’Autoritéit, déi
de fréieren Transportminister iwwert d’Eise-
bunn an deene Joren hat.

Ech sinn némmen e klenge Buerger-
meeschter vun enger klenger Gemeng, ma
wann ech awer menge Servicer soen, ech
hatt gare bis dann an dann dat an dat, da
kréien ech dat. An ech ginn dovun aus,
dass et deenen anere Buergermeeschteren
hei am Haus an och op deenen anere Ge-
mengen och esou geet. Mol heiansdo méi
séier, heiansdo méi lues, m& normalerweis
kénnt dat awer. An et soll kee mir dat dote
verzielen, well just an dar Zait vun 1999 bis
2004 souz ech jo op enger anerer Plaz, an
ech war déi Zait ganz no derbai, fir ze
wésse weéi dat deemools gelaf ass.

Fakt ass, dass wahrend all dar Zait vun
deene politesche Responsabele kee Signal
un d’Eisebunnsresponsabel gaangen ass
wéi dann d’Politik am Eisebunnsberéich an
am Transportberaich an der Zukunft soll
ausgesinn, wat dozou gefouert huet, dass
et zu enger ganz grousser Veronsécherung
komm ass um Niveau vun den Eisebunner,
an dass e ganz grousst Mésstraue wahrend
all deene Jore par rapport zur Politik an zur
deemoleger Regierung entstanen ass.

An ech muss soen, vldicht war et och dat
Mésstrauen an déi Veronsécherung, déi do-
zou gefouert hunn, dass dann de fréieren
Transportminister haut net méi Transportmi-
nister ass. Woubéi een da ka soen, dass am
Endeffekt dat jo eng Chance war, dass et
esou gaangen ass, dass mer elo en neien
Transportminister hunn, deen elo d’Ficellen
an d’'Hand geholl huet an endlech déi Re-
forme mécht, déi noutwendeg sinn, fir dass
d’Eisebunn och an der Zukunft eng Zukunft
an Zukunftschancen huet.

Dat gesot, Har President, wollt ech awer am
Numm vu menger Fraktioun nach e puer all-
gemeng lwwerleeungen ustellen zu désem
Projet, méi generell och vlaicht zum Kader,
an deem sech dése Projet an och deen
n&chsten, deen herno nach zur Diskussioun
kénnt, sech beweegt.

Dést Gesetz ass jo ee Volet vun deem Re-
formprozess, deen ageleet ginn ass, fir eis
Eisebunn am am Frachtberaich - oder virun
allem am Frachtberéich - imposéierte libe-
raliséierten Emfeld kompetitiv ze halen. Mir
hunn eigentlech kee Choix dee Wee do ze
goe wa mer wéllen och an der Zukunft ee
wichtegen Akteur op deem groussen Trans-
portmaart bleiwen.

D’Regierung huet sech jo an deem Regie-
rungsprogramm zum leeschtungsfaegen
Transportsystem hei zu Létzebuerg be-
kannt, an och zu enger Eisebunn bekannt,
déi d’Réckgrat dervu soll duerstellen. Dat
ass och gutt esou, well d’Eisebunn net ném-
men ekonomesch, mé& och vollekswirt-
schaftlech gesinn eng ganz bedeitend Roll
an eiser Gesellschaft ze spillen huet. Dat
ass och an den Diskussiounen an der Tri-
partite kloer zum Ausdrock komm. An all im-
plizéiert Akteuren - d’Regierung, d’Eise-
bunnsdirektioun an d’'Gewerkschaften -
hunn hei ganz grouss Efforté gemaach, fir
hire Beitrag ze leeschten, fir d’Zukunft vun
der Eisebunn ofzesécheren an d’Rahme-
bedingungen ze schafen, fir dass se déser
Roll och ka gerecht ginn.

D'Liberaliséierungswell, déi zénter dem
Ufank vun den 90er Joren och den Eise-
bunnsberéaich iwwerrullt, mécht dése Pro-
zess awer sécher net méi einfach. Ganz am
Geéigendeel, en huet bis haut och nach net
zu engem Qualitéitssprong am Transport-
secteur a ganz Europa gefouert. D'Liberali-
séierung, énnert deene Konditioune wéi se
de Moment fonctionnéiert, ass kontrapro-
duktiv a féiert ganz sécher net zu deenen
Ziler, déi sech gesat ginn.

Wat hu mer dann erlieft an deene leschte
Joren? D’Privatiséierung vun traditionellen
Eisebunnsgesellschaften, d’Zerstéckelung
vun eenzelnen Aktivitéitsberaicher, den Of-
bau vun Aarbechtsplazen an esou weider.
Awer net onbedéngt mat dem Resultat,
dass se doduerch hir Performancé fir eis
Gesellschaft - well d’Eisebunn ass a bleift
en Outil socio-économique - verbessert
hatt, m& awer mat der Konsequenz ganz oft,
dass d'Betribssécherheet an d’'sozial Kondi-
tioune vun de Leit, déi am Secteur schaffen
an och den Usproch op eng gutt Transport-
déngschtleeschtung hunn, ganz oft op der
Streck bliwwe sinn.

Dés Politik mécht et natierlech net einfach,
fir d’Perennitéit vun enger Eisebunnsgesell-
schaft hei zu Létzebuerg mat dem Erhale
vun engem Maximum un Aarbechtsplazen
ze garantéieren. An dofir ass et och gutt,
dass eis sukzessiv Transportministeren -
och dee fréieren - an Europa émmer defen-
siv par rapport zur Liberaliséierung opge-
truede sinn an d’Interessi vun eisem Land
an och vun eiser Eisebunn vertrueden hunn.
Ech mengen, méi Fraktiounspresident, de
Ben Fayot, huet géschter gesot, dass, och
wa L&tzebuerg vun oppene Grenze lieft,
d’Liberaliséierung awer net dierft dat een-
zegt Gesetz sinn, wat eist Zesummeliewe
regléiert.

Als klengt Land métten an Europa profitéiert
Létzebuerg natierlech a villen Hisiichte vun
enger staarker, enger stabiler Européescher
Unioun, an déi oppe Grenze mat engem
fraie Persounen- a Wuereverkéier bréngen
eis och Virdeeler.

D'Liberaliséierung mécht an eenzelne
Beraicher Sénn, well d’Konkurrenz d’Ent-
wécklung vun eenzelnen ekonomesche Vir-
gang stimuléiert. Dat funktionéiert awer net
am Eisebunnsberaich, well d'Virbedén-
gunge ganz einfach net erféllt sinn, well
d’Eisebunn och keng Wuer duerstellt, ma
eng Déngschtleeschtung ass, a well an
deene meeschten europdesche Lanner
d'Tendenz elo besteet, d’Eisebunn, déi rela-
tiv kdschtenintensiv ass - dat wésse mer -,
no de Spillregele vum fraie Maart ze organi-
séieren. Si gleewe fest drun, dass domat
automatesch d’Qualitéit an d’Accessibilitéit
an d’Luucht ginn. D’'Gesetzer vun Offer an
Demande, déi kénnen awer bai Waitem net
all Bedierfnisser erféllen.

Weéi gesait d’Realitéit dann elo aus an Eu-
ropa? No deene leschte Statistiken ass den
européeschen Eisebunnssecteur weider
réckleefeg. Ech wéll drun erénneren, dass e
bis d'Joer 2001 op 7% zréckgaangen ass.
De Stroossentransport absorbéiert haut
ronn 44% vum Giddertransport mat alle
Konsequenzen op d’Congestioun vun de
Stroossen, op d’Emwelt, op d’Gesondheet
vun de Leit an d’Sécherheet op de Stroos-
sen. A wa mer désen Trend wéllen émkéie-
ren, da brauche mer hei an Europa an och
hei zu Létzebuerg staark Eisebunnen an
och eng staark CFL, déi performant ass, déi
e Service vu Qualitéit ubitt, déi sécher ass,
déi attraktiv ass, an déi an der Lag muss
sinn, d’Mobilitéitsbedierfnisser vun de Leit,
déi hei wunnen a schaffen, ze befriddegen
an och hire Baitrag zur wirtschaftlecher an
industrieller Entwécklung vum Land ka
leeschten.

(M. Lucien Weiler reprend la Présidence.)

An dat muss virun allem och gélle fir eng fla-
chendeckend Beférderung vun de Gidder,
well d’Verlagerung vun engem groussen
Deel vum Giddertransport op d’Schinn haut
enger absoluter gesellschaftspolitescher
Noutwendegkeet entsprécht.

Ech erénnere just och an deem Kontext un
eist Zil am Kader vum Kyoto-Protokoll vun
enger Reduktioun vun den CO,-Emissiou-
nen ém 28% bis 2012. Et ass just am Trans-
portberdich, wou ganz grouss Aspuerpo-
tenzialer bestinn, déi och sollen a musse
genotzt ginn, wa mer eis Ziler wéllen erree-
chen oder zumindest eisen Ziler wéllen e
bésse méi no kommen.

D'Waissbuch vun der Europaescher Kom-
missioun, dat d’Verkéiersentwécklung bis
d’Joer 2010 beschreift, geet bekanntlech
dovun aus, dass de Gidderverkéier insge-
samt nach weider wéert an d’Luucht goen.
Et muss also an der Zukunft drém goen, fir
den Undeel vum Stroosseverkéier um pro-
gnostizéierte Wuesstum ze reduzéieren.

Am Waissbuch gétt et och eng Rei vu posi-
tiven Usétz, esou zum Beispill fir déi extern
Késchten, déi speziell am Stroossegidder-
verkéier vun der Allgemengheet gedroe
ginn, ze internaliséieren. An der Praxis ass
do an dar Hisiicht allerdéngs bis haut wéi-
neg geschitt, och wann d’Eurovignette na-
tierlech en éischten Usaz duerstellt. Am
Géigendeel, opgrond vun der Liberaliséie-
rungspolitik stelle mer fest, dass an Europa
an hei zu Létzebuerg och émmer méi Gid-
der vun der Schinn op d’'Strooss ofwande-
ren.

D’Strooss ass jo den Haaptkonkurrent vun
der Schinn, och wa mer elo d’Eisebunnen
an Europa openeen hetzen. Ma et ass
d’Strooss, déi den Haaptkonkurrent vun der
Schinn am Giddertransport ass, ganz ein-
fach opgrond vun deenen énnerschidd-
leche Konkurrenzbedingungen, déi et nach
émmer gétt.

Et ass en oppent Geheimnis, Har President,
dass souguer déi minimal Sozialregelen am
Stroossentransport net agehale ginn. Eleng
de Respekt vum Reglement iwwert
d’Fuerzéiten an d’Rouzaite vun de Chauf-
fere géif eng Erhéijung vun den Tariffer ém



ronn 20% am internationale Stroossentrans-
port mat sech bréngen.

Et gesait een also, dass et opgrond vun
deenen énnerschiddlechen Ausgangsbe-
dingunge liicht verstandlech ass, dass
praktesch a ganz Europa de Gidderverkéier
op der Schinn defizitar ass.

Hei zu Létzebuerg kénnt dann natierlech
nach de Problem vun de klengen Distanzen
derbéi. Bon, eng Solutioun, fir deem Handi-
cap entgéintzetrieden, hatt kénnen dora be-
stoen, fir verstéerkt Synergien a Koopera-
tioun mat den traditionellen Eisebunnsge-
sellschaften aus den Nopeschlanner ze si-
chen. Dés Kooperatiounen hatten dann na-
tierlech missen zum Zil hunn, fir d'Traficer
équitabel ze verdeelen a fir méi eng ratio-
nell Organisatioun vun den Traficer iwwert
d’Grenzen ewech ze garantéieren.

Haut steet d’finanziell Rentabilitéit am Vier-
dergrond, wat net némmen dozou féiert,
dass weider Personal riskéiert ofgebaut ze
ginn, ma och en Deel Réckzuch aus dem
Giddertransport ageleet gétt an och schonn
ageleet ginn ass an deene leschte Joren.

Dat ass natierlech & moyen terme, a long
terme eng ganz fatal Entwécklung, well
ganz Regiounen da riskéiere vum Gidder-
verkéier ofgetrennt ze ginn, esou dass och
eng industriell Diversifikatioun mat Héllef
vun der Eisebunn net méi méiglech wier.

Et war fir meng Begréffer e fatale strate-
gesche Feeler aus gesamtgesellschaftle-
chen Ursaachen, fir en Ofbau vun de Capa-
citéiten an de Réckzuch aus dem landleche
Raum zouzeloossen. Anstatt sech vum
Client lasszemaachen, muss och déi nei
Gesellschaft op de Client zougoen, an ech
ginn emol dovun aus, dass se dat och ugeet
an offensiv ugeet. Déi nei Gesellschaft, déi
elo gegrénnt ginn ass, d'CFL-Cargo, ver-
sicht duerch eng offensiv kommerziell Poli-
tik eng flachendeckend Versuergung ze
maachen a sech als héichwaertegen Trans-
portakteur um Marché ze profiléieren.

Ennert deene gegebene Viraussetzunge
mécht de Modell, deen Tripartite gewielt
huet, fir am Kader vun enger neier Gesell-
schaft den Haaptclient Arcelor ze fidéliséie-
ren, natierlech absolut Sénn. Et ass en neie
Modell, mat deem jiddferee seng Erfah-
runge muss maachen. Et wéert duerfir och
ganz vill Fangerspétzegefill noutwendeg
sinn, fir dat zesummenzeféieren, wat haut
nach net zesummegefouert ass, wat nach
de Moment an de Kannerschong stécht.

Mir sollen op alle Fall dar neier Gesellschaft
all Chance fir d’Zukunft ginn, fir dass et déi
,success story* gétt, déi de Minister virun
engem Joer oder viru bal engem Joer hei
ugeduecht huet.

Ech wéll och en passant soen, dass et jo
och dem Minister gelongen ass, déi nei Ge-
sellschaft zu Bréissel notifizéiert ze kréien,
an dann, och wa schonn éinescht hei Félici-
tatiounen ausgedeelt gi sinn, wéll ech dann
och hei félicitéieren. Den Dossier muss gutt
gewiescht sinn.

Als LSAP hu mer Jo gesot zu désem Modell,
grad wéi mer och Jo gesot hunn zu all dee-
nen aneren Accorden, déi an der Tripartite
getraff gi sinn. Mir hunn net némme mat Sa-
tisfaktioun zur Kenntnis geholl, dass d’Eise-
bunn en integréierte Verkéiersbetrib bleift
an dass d’Unitéit vun der Entreprise garan-
téiert gétt, ma och hu mer mat Satisfaktioun
zur Kenntnis geholl, dass de Statut vun den
Eisebunner net ofgeschaf gétt, well - an
d’rezent Evénementer &nneren ndischt do-
run - Betribssécherheet a Statut ganz enk
matenee verbonne sinn. Dofir ass et wich-
teg, datt d’Regierung hiert Verspriechen
aléist an naischt um Statut vun den aktuel-
len Eisebunner &nnert, an dat géllt och fir
déi zuktnfteg Eisebunner, déi an d'Société
mere am Kader vun der sougenannter klen-
ger Léisung waerten erakommen, och wann
dat dann net méi géllt fir déi nei Eisebunner,
déi an déi nei Frachtgesellschaft elo age-
stallt ginn.

Héar President, mat deenen zwee Projets de
loi vun haut schléisse mer d’'Emsetzung vum
gischte Paquet ferroviaire endgulteg of, an
d’Integratioun vum zweete Paquet ferro-
viaire an eis Législatioun ass an der Maach
a soll am éischte Semester 2007 iwwert
d’Buhn goen.

Schonn zeechent sech um Horizont den
drétte Paquet ferroviaire of, dee sech da
mat der Liberalisatioun vum internationale
Persouneverkéier, dee bis elo ausgeklamert
war, beschéftegt. Bis 2010 soll dee jo an der
Europé&escher Unioun liberaliséiert sinn. Hei
zu Létzebuerg, et ass scho gesot ginn, hu
mer do zwee Joer Ausstand kritt bis 2012.
Et geet also ganz séier an Europa.

An et muss ee wéssen, dass déi eigentlech
Effeté vun deenen zwee éischte Paquets
ferroviaires nach émmer net ofzeschétze
sinn. Awer mir si schonn zumindest an der

Philosophie an an de Gedanke bei deem
drétten. Et gétt zwar nach kee Konsens um
europdesche Plang iwwert d’Inhalter.

Ech vertrauen och dem Minister, dass en an
den Diskussiounen um européeschen Ni-
veau versicht, wéi émmer, all Schued vu
Létzebuerg ofzewenden, ma mir daerfen
d’Aen natierlech net zoumaachen. An de
Marc Spautz huet et ganz richteg gesot: Mir
wéllen net nach eng Kéier riskéieren hei én-
ner Zaitdrock ze geroden. Mir daerfen
d’Aen net zoumaachen a mir sollen eis esou
séier wéi méiglech och par rapport zu
deem, wat op eis duer waert kommen am
Kader vum Paquet ferroviaire, positionéie-
ren, fir net erém eng Kéier et ze riskéieren,
un de Rand vun enger Condamnatioun zu
Bréissel ze kommen.

Mir sollen dat maachen am Dialog mat de
Sozialpartner a mam Zil fir eng Solutioun ze
sichen, déi den Imperative vun der Kompe-
titivitéit, ma och deene vun der Sécherheet
an der Qualitéit, awer och de legitimen
Uspréch vun den Eisebunner Rechnung
dréit. An et versteet sech vum selwen, dass
bis dohin natierlech all eventuell Iddié vun
eventuell ugeduechtene weidere Filialisa-
tiounen op der Touche sollen a musse blei-
wen.

A fir dat ze €nnermaueren, alles dat wat ech
elo gesot hunn, wéll ech, Har President, am
Numm vu véier Fraktiounen hei aus der
Chamber eng Motioun déposéieren.

Motion 1
La Chambre des Députés,

- considérant qu’avec l'adoption des deux
projets de loi 5560 et 5589 tous les instru-
ments législatifs auront été introduits pour
assurer la transposition en droit national du
1 paquet ferroviaire ainsi que pour la mise
en oeuvre des conclusions de la tripartite
ferroviaire du 20 décembre 2005 afin de ga-
rantir la pérennité de l'activité fret des CFL
dans un environnement libéralise a partir du
1e janvier 2007;

- considérant avec satisfaction que la Com-
mission européenne vient de se desister
des procédures entamées devant la Cour
de Justice des Communautés européennes
a l'encontre du Grand-Duché de Luxem-
bourg pour non-transposition du 1° paquet
ferroviaire;

- considérant que les dispositions des di-
rectives du 2° paquet ferroviaire qui sont ve-
nues a échéance le 30 avril 2006 ont fait
I'objet d’une transposition partielle en droit
national;

- considérant I'intention du Gouvernement
d’entamer au courant du 1° trimestre 2007
la procédure législative pour l'intégration
dans la Iégislation nationale de toutes les
dispositions du 2° paquet ferroviaire;

- considérant que par analogie au secteur
au fret ferroviaire, I'horizon de l'ouverture a
la concurrence du domaine du transport in-
ternational de voyageurs s'annonce dans le
3¢ paquet ferroviaire pour 2010 au sein de
I'lUnion européenne, voire pour 2012 au
Luxembourg;

invite le Gouvernement

- a préparer l'ouverture a la concurrence du
domaine du transport ferroviaire internatio-
nal de voyageurs requise dans le cadre de
la transposition du 3¢ paquet ferroviaire
pour aboutir en temps utile;

- a poursuivre sur la voie du dialogue social
engageée avec succes dans le cadre de la
tripartite ferroviaire de 2005 afin de parvenir
a une solution équilibrée permettant de ma-
rier les impératifs de sécurité, de qualité et
de compétitivité avec les aspirations l€gi-
times des cheminots en matiere de qualité
de vie et de s’assurer en attendant a ce
qu’aucun projet de filialisation de I'activité
voyageurs des CFL ne soit mis en oeuvre.

(s.) Roland Schreiner, Félix Braz, Gast Gibé-
ryen, Roger Negri, Marc Spautz.

M. le Président .- Merci.

M. Roland Schreiner (LSAP).- Zum
Schluss wéll ech dann awer nach, éier ech
et vergiess hunn, an da sinn ech beim
Schluss, den Accord vun der LSAP-Frak-
tioun zu désem Projet de loi bréngen.

Merci.
Plusieurs voix .- Tres bien.

M. le Président .- Merci, Har Schrei-
ner. Den nachste Riedner ass den honora-
belen Har Braz. Har Braz, Dir hutt d'Wuert.

M. Félix Braz (DE/ GRENG).- Har Pre-
sident, Dir Dammen an Dir Haren, déi gréng
Fraktioun huet am Kader vun der Diskus-
sioun iwwert den Accord vun der Tripartite
selwer scho gesot, wat se zum Accord ze
soen hat. Mir wéllen och dofir haut dat net

nach eng Kéier widderhuelen. Mir bleiwe
bei eiser Attitid, dass mer zefridden doriw-
wer waren, dass et konnt zu engem Accord
kommen, dass et énnert deem immensen
Zaitdrock, énnert deem d’Eisebunn zu Lét-
zebuerg stoung, konnt méiglech sinn, en
Accord ze fannen, deen et erlaabt, ouni so-
zial Konflikter, ouni weider Zait ze verléieren,
ouni weider onendlech Diskussiounen e
Cran d’arrét ze setzen an ze soen: Vun elo u
gétt geschafft, vun elo u gi mir eriwwer an
eng Phas vun der Emsetzung.

Dofir wélle mer och haut eis net u weideren
Nachhutgefechter bedeelegen. Mir wélle
kloer soen, dass mer déi Optioun, déi mer
eemol énnerstétzt hu beim Accord vun der
Tripartite ferroviaire, dass mer deen Accord
énnerstétzen a wéllen eriwwergoen an
d’Emsetzung.

Dofir ass et och kloer, dass mer der Mee-
nung sinn, dass déi Gesetzer, déi haut um
Désch leien, d’Ennerstétzung vun der grén-
ger Fraktioun waerten hunn, well mer garen
hatten, dass d’CFL-Cargo en Erfolleg gétt.
Et ass eng absolut Prioritéit, dass mer et
faerdeg bréngen och als Lé&tzebuerger
Land, mat eisem ganz geréngen Undeel um
gesamteuropdesche Fret-Marché, trotz-
deem eise Béitrag och ze leeschten am In-
térét vun eiser Industrie an och am Intérét
vu ville klenge Betriber vun deenen oft net
geschwat gétt, wa vun der CFL-Cargo ge-
schwat gétt. Ma do sinn och Verflichtungen
an Aufgaben, déi déi Sociétéit muss wouer-
huelen am Intérét vun de klenge Betriber.

Et geet awer och ganz kloer ém d’Engage-
menter, déi mer geholl hunn am Kader vun
de Kyoto-Accorden, an déi kénne mer net
respektéieren, wa mer net bei der Fro vun
der Mobilitéit, an dozou gehéiert och den
Transport vum Fret, wa mer dat net an de
Gréff kréien. An dofir ass dat heiten och en
éischten Outil vu grousser Importenz am
Kader vum Klimawandel, dee politesch lues
ma sécher déi kritesch Mass kritt, déi e
brauch, fir kénnen zu seride Mesuren iwwer-
zegoen, déi der Dimensioun vum Problem
och ugepasst sinn.

Mir wéllen awer trotzdeem och op déi eng
oder aner Saach reagéieren. Wa mer och e
bésse Verstandnis hu fir dem fréiere Minis-
ter Grethen sain lerger, well et ass objektiv
net falsch festzestellen, dass de sozialis-
tesche Minister Lux verschidde Saache méi
liicht konnt maache wéi dee liberale Minis-
ter Grethen.

(Interruption)

Dat ass e Fait. Dat ass den Emgang.
Woubai ech net weéll soen, dass dat net och
vldicht verschéllt ass. Ech stellen dat just
gare fest, ouni ze soen, dass dat elo ném-
men Affer wier oder némmen Téter. Et ass e
Fait awer, dass effektiv déi Relatiounen, déi
de Minister Lux opgebaut huet, anerer ware
wéi déi, déi de Minister Grethen opbaue
konnt. M& trotzdeem, wann hien och virdrun
en engagéierte Pladoyer gehalen huet a vir-
gerechent huet wéi héich d'Késchte bei der
Bunn waren, do wélle mir awer trotzdeem
och zwou Saachen dozou als gréng Frak-
tioun bemierken:

Déi éischt Saach ass déi, dat ass e Constat,
dass natierlech eng Gefor nach émmer do-
ranner besteet, dass d’Konkurrente vun der
CFL-Cargo, d'Opérateuren aus deenen
anere Lanner, bei der Kaschtestruktur Vir-
deeler hunn. Dat ass zweifellos richteg, an
dat ass en Emstand, dee mer och vu Létze-
buerg aus némmen doduerch géinge ver-
bessere kénnen, andeems mer eis Gehal-
terstruktur bei der Sociétéit a la base revi-
déiere géingen, fir se deenen unzepassen,
déi eis Konkurrenzfirmen am Ausland hunn.

Allerdéngs muss een awer och aschran-
kend hannendrunh&nken, dass zu Létze-
buerg d’Paiestruktur net némmen am
Berdich vum Fret bei der Eisebunn méi
héich ass wéi am Ausland. Ech mengen,
dass dee Constat do net spezifesch ass fir
dése Secteur. Létzebuerg huet am Allge-
menge méi eng héich Paiestruktur. Dat geet
bei der Fachkraaft an der Keess vun engem
Supermarché u bis queesch eriwwer
duerch de Gaart, duerch samtlech Sec-
teuren, esou dass, wann dat Argument dat
eenzegt wier, wat géing bestiechen, net
némmen d’'CFL-Cargo e Problem hatt, ma
dann hétt dat ganzt Land e Problem, deen
et net kéint Iéisen. Dofir menge mer, dass
dat Argument do e bésse kuerzgraift.

En zweet Argument, wat vum H&ar Grethen
net opgeworf ginn ass, dat ass awer och déi
Feststellung bei den Defiziter, déi bei der
Bunn gemaach ginn: Do ass sécher en Deel
dobai, deen net esou einfach soll higeholl
ginn, ma et ass awer och en Deel dobai,
deen domadder begrénnt ass, dass d’Eise-
bunn am Verglach mat hire Konkurrenten op
der Strooss, well vun deenen ass jo och ge-
schwat ginn, natierlech alles an hire Bilane
stoen huet, wahrend eng ganz Rei Betriber,
déi d’Strooss am Beraich vum Fret benot-
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zen, e ganzen Deel vun hire Kaschten net
an hirem Betrib mussen an der analytescher
Konta opféieren.

D’Eisebunn huet, an net némmen zu Létze-
buerg, méa a ganz Europa, den Nodeel,
dass an hire Bilane sdmtlech Fraisén op-
dauchen, sé&mtlech Recetten awer och
samtlech Dépensen, an dass se natierlech
e groussen Deel vun hire Kaschten net ex-
ternaliséiere kann, wéi dat beim Transport
iwwert d’Strooss geschitt. Dofir ass et och
net méi wéi normal, dass an Europa Ustren-
gungen énnerholl ginn, fir dee Konkurrenz-
nodeel, dee politesch gewollt ass, deen ein-
fach gewuess ass iwwer Jorzéngten, dass
dee vun der Politik als solchen éischtens
unerkannt gétt an zweetens och als solche
behuewe gétt: Stéchwuert Vignette, soss
kréie mer och do ni déi Situatioun, déi et da
wierklech erlaabt, déi Verglaicher unzestel-
len.

Wou mer awer wéllen an déiselwecht Rich-
tung vlaicht goen, awer eppes opwerfen,
wat den Har Grethen nach selwer mam
Numm net genannt huet, dat ass - an dat
ass do wou mir als gréng Fraktioun den
Haaptusazpunkt gesinn - manner bei der
Paiestruktur, wa mer déi wélle vergléiche
mam Ausland. Et soll ee fairerweis och zur
Entschéllegung vun der Eisebunn bemier-
ken, dass d’Konkurrenz iwwert d’'Strooss
eng Rei Avantagen huet, déi d’CFL net huet.

Par contre gétt et ee Gradmiesser, an dat
ass deen eenzegen ém deen et eiser Mee-
nung no geet, dat ass dee vun der Effizienz
a vun der Produktivitéit. Do si bestémmt
nach Saachen ze maachen, an dat ass
naischt wou et némme géing doréms goen,
d’Paien ze kierzen, ma do geet et doréms,
am rengen Alldag vum Betrib wierklech ze
kucken, wou mer am Beraich vun der Pro-
duktivitéit a vun der Effizienz vun der Aar-
becht schaffe kénnen.

Mir akzeptéieren och net, wann da gesot
géing gi vu Séite vun de Gewerkschaften,
dass dat Wuert Effizienz oder Produktivitéit
direkt glaichzesetze wier mat Murks op
Késchte vun der Sécherheet. Et muss ee
klipp a kloer soen: Wann een net amstand
ass, déi zwou Saachen auserneenzehalen,
dann huet ee sech zum Deel als Interlocu-
teur disqualifizéiert. Et muss ee Kklipp a kloer
soen, dass et muss méiglech an erlaabt
sinn, eng Debatt doriwwer ze féieren, ob
d’Effizienz an ob d’Produktivitéit bei der
CFL-Cargo op der Héicht ass vun eise Kon-
kurrenten. Et ass do wou mer eis effektiv
verglaiche kénne mat de Konkurrenzbetri-
ber, an et ass och do wou mer mengen,
dass ee soll am Detail a seri® mat deene
Saachen do émgoen.

A wa virdrun de Kolleeg Schreiner gesot
huet, dass mer géingen déi ganz eu-
ropaesch Bewegung vun der Liberaliséie-
rung matmaachen, well mer do keng Alter-
nativ hatten, da wélle mer och do nach eng
Kéier énnerstrdichen an drop antwerten,
dass dat Eenzegt, wou mer wierklech keng
Alternativ hunn, eben déi Diskussioun ass
iwwert d’Effizienz, iwwert d’Orientéierung
nom Client, elo beim Fret awer och herno
beim Persounentransport. Och dat ass
deen eenzege Punkt, wou mer keng Alter-
nativ hunn eis ze orientéieren no de Wénsch
vun de Clienten, sief et am Persounentrans-
port, sief et am Beraich vum Fret.

Dat muss déi iewescht Maxim si vun der Or-
ganisatioun vun der CFL-Cargo an och vun
der CFL, déi nach bis 2012 net énnert deem
Konkurrenzdrock do besteet. An dat muss
och de Minister an eisen Ae bei sengen Aar-
bechten an deenen nachste Jore guidéie-
ren, onofhdngeg vun allen anere Punkten,
déi och wichteg sinn an déi mer elo net wél-
len einfach zu onwesentlechen Aspekter
degradéieren. Ma d’Nummer eent vun de
Suerge muss déi dote sinn. Et ass do wou
mer hausintern selwer dofir suerge ké&nnen,
dass mer besser ginn an dann och wierk-
lech déi Bilanen, och déi kommerziell Bi-
lanen, verbessere ké&nnen.

Wa mer dést Gesetz elo gestémmt hunn, si
mer opgeriicht, fir am Berdich vum Fret de
Match unzegoen.

M. Camille Gira (DE/ GRENG).- Op-
gestallt.

M. Félix Braz (DE/ GRENG).- Oder
opgestallt - wann dat dem Kolleeg Camille
besser gefalt -, fir am Beraich Fret de Match
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unzegoen, ouni ze wésse wéi d’lssue ass.
Esou muss een awer kloer soen, dass ei-
gentlech haut da fir déi responsabel Leit
d’Aarbecht ufankt, fir datselwecht ze prepa-
réieren am Berdich vum Persounentrans-
port. 2010 respektiv 2012, dat geet elo ganz
séier. Et muss kloer sinn, a jidderengem
kloer sinn, dass déi Grondlagen, déi mer
haut geschafen hunn am Beraich vum Fret,
natierlech wéerte méi wéi dinglech si wann
et ém déi aner Diskussioune geet.

An déi Virstellungen, dass mer et kéinte
faerdeg bréngen, am Beraich vum Persou-
nentransport komplett aner Solutiounen ze
fanne wéi déi, déi mer elo fonnt hu bei der
CFL-Cargo, déi sinn eiser Meenung no net
schrecklech zukunftsféeg. Et ass kloer, dass
haut déi Diskussioun wéert ufanken iwwert
d’Moderniséierung vun der Aarbecht bei
der Bunn am Berdich vum Persounentrans-
port.

Dat gesot wélle mer awer d’Geleeénheet
och notzen, fir dem Minister zwou Froen ze
stellen.

Mir hunn, Har Minister Lux, gelies an der
Zeitung vun haut, dass och um Niveau vun
der Eisebunn, am Kontext vun deem drama-
teschen Accident, dee mer haten, eng
Schwaéizer Firma ugestallt ginn ass, eng
Etdd ze maachen iwwert d’Sécherheetssys-
temer am transfrontalieré Berdich. Mir wére
frou wann Der eis doriwwer kéint e puer
Renseignementer ginn. Och iwwert d’'Dé-
laien, déi déi Firma gesat kritt huet.

Mir wéllen awer och garen de Minister froen,
wou mer dann dru si mat der Direktiv
2004/49, déi iwwert d’'Sécherheetssystemer
an der Eisebunn schwatzt. Mir wéssen,
dass mer en Deel schonn dovunner émge-
sat hunn. Mir hunn awer nach e groussen
Deel dovunner net émgesat. Do geet et ém
ganz wichteg Saachen, an zwar beispills-
weis ém d'Schafe vun enger onofhangeger
Behord, déi kann Investigatioune maachen
am Fall ebe vun Accidenter op der Bunn;
dass dee Volet vun de Sécherheetsautori-
téite soll onofhdngeg si vun der Bunn. Och
do sinn nach Rechter vun der Direktiv ém-
zesetzen. Do sinn eng Rei prezis Virstellun-
gen doriwwer dran an der Direktiv, wéi déi
Sécherheetsbehdrden an och déi onofhéan-
geg Investigatiounsbehérden am Fall vun
Accidenter ze schaffen hunn.

Do wollte mer vum Minister wéssen - well ei-
sen Informatiounen no wier Létzebuerg
praktesch dat eenzegt Land, wat se nach
net komplett émgesat hatt -, wou mer mat
der Emsetzung dru sinn, fir se ze vervoll-
stannegen.

Mir wollten nach eng lescht Fro un de Minis-
ter riichten, fir ze wésse wou mer dru sinn,
och opgrond vun deene rezenten Aggres-
siounen, déi et gouf, sief et a Bussen, sief et
an Zich; wat keen neie Phenomeen ass, wat
awer e Phenomeen ass, deen eng Tendenz
huet zouzehuelen. Do gétt et en Aarbechts-
grupp um Niveau vum Ministere, dee mat
samtlechen Opérateure bestallt ass an dee
schonn eng Rei Joren un dar Problematik
do schafft. Mir wollten de Minister froen,
weéini een do ka mat Konklusioune vun
deem Aarbechtsgrupp rechnen, fir ze kucke
wéi eng Instrumenter dass mer eis an Zu-
kunft musse ginn, fir dar Problematik do och
ké&nne gerecht ze ginn.

Ech soen lech Merci.
Plusieurs voix.- Trés bien!

M. le Président .- Merci, Har Braz. Als
nachste Riedner ass den honorabelen Har
Gibéryen agedroen.

M. Gast Gibéryen (ADR).- Merci, Har
President. Dir Dammen an Dir Héaren, fir
d’éischt och e Merci un de Rapporteur, de
Kolleeg Roland Schreiner, fir séi schréftle-
chen a méndleche Rapport. Den 21. De-
zember 2005 hate mer heibannen an der
Chamber een Débat de consultation iwwert
d’Resultater vun der Eisebunnstripartite,
wou mer alles dat, wat mer haut gréissten-
deels hei héieren oder och nach wéerte
soen, och schonn eng Kéier gesot hunn.

Mir hunn deemools als ADR eisen Accord
zu deem Resultat vun der Eisebunnstripar-
tite ginn. Mir hunn och deemools déi Mo-
tioun mat énnerschriwwen a mat gestémmt,
déi d’'Regierung invitéiert huet ze légiféréie-
ren, wat dann och elo geschitt ass a wat
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dann haut eben hei elo en Ofschloss duerch
de Vote de Métten an der Chamber duerch
déi zwee Projete fénnt, de 5560 iwwert de
Statut an de 5589 iwwert d’Acquisitioun vu
Material.

Et hatt een och kénnen déi zwee Projeten an
enger Diskussioun maachen, well mer soss
de Risiko lafen, datt mer eis vlaicht widder-
huelen. A well alles gesot ass, mengen ech,
kann ech elo scho soen, Har President, datt
mir déi zwee Projete waerte stémmen. Da
brauch ee vlaicht herno beim zweete Projet
net nach eng Kéier erauszegoen.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, fir
de Statut, deen dést Gesetz betréfft, do
hunn ech schonn am Dezember hei gesot -
ech wéll et net nach eng Kéier zitéieren -,
datt mir am Fong an der Vergaangenheet
émmer eng Ausso gemaach hunn, an och
2004, wéi mer gesot hunn, wa mer och den
Hierscht 2005 fir d'Tripartite ferroviaire als
vill ze spéit ugesinn, esou widderhuele mer
awer och wat mer schonns verschiddent-
lech gesot a geschriwwen hunn, ndmlech
dass am Kader vun der europ@escher Libe-
raliséierung vum offentlechen Transport an
nei ze grénnende Gesellschaften, déi nom
privatrechtleche Recht fonctionnéiere mus-
sen, déi aktuell CFL-Beamten hire Statut
musse behalen.

Mir insistéieren awer och drop, datt net un
der Carriere vum aktuelle Personal gefré-
ckelt gétt, och da wann et d’Allgemengheet
eppes kascht. Dat neit Personal soll am Géi-
genzuch énner privatrechtleche Konditiou-
nen agestallt ginn.

Dat war eis prinzipiell Ausso, déi mer ém-
mer an der Vergaangenheet gemaach
hunn, an dat war och dat, wat an der Tripar-
tite als Resultat erauskomm ass a wat och
elo hei am Projet sain Nidderschlag fénnt.

Laut désem Projet ginn an Zukunft Gesell-
schaften, déi an hirer Haaptsaach am
Frachtberaich aktiv sinn, Wuerentransport
maachen, privatrechtlech géréiert, an déi
Leit, déi nei an déi Gesellschaft kommen,
falen net méi énnert de Statut vun der Eise-
bunn, wéi e vun 1920 u besteet.

Dat aktuellt CFL-Personal, wat an déi Ge-
sellschaft eriwwergeet, behalt sai Statut, an
déi aner Leit, déi vun der Arcelor eriwwer-
kommen oder spéider agestallt ginn, kréien
de Privatstatut.

Mir hunn also fir d’éischt och elo eng Kéier
eng Gesellschaft da gegrénnt, wou mer
zwee Statuten an enger Gesellschaft fonc-
tionnéieren hunn. Mir k&nnen eis erénneren,
wéi mer 1999 d’'Reform vum Pensiouns-
regime am Offentlechen Déngscht gemaach
hunn, datt dat eng vun deene groussen Dis-
kussioune war, ob et méiglech wier an en-
gem Betrib Leit ze hunn, déi énner zwee Re-
gimer falen. Dat war wuel net am aktiven,
ma herno am Pensiounsregime. Esou kréie
mer och elo hei e Betrib, wou mer Leit
kréien, déi déiselwecht Aarbechte maa-
chen, déi awer énner zwee Regimer falen
an doduerch och noutgedrongen zwee ver-
schidde Leéin wé&erten hunn.

Mé& ech mengen, dat bedeit eben, datt een
dee Wee muss goen. Mir hu keen anere
Choix, wann een deenen ale Leit géren hiert
garantéiert an et weess een awer, datt ee
muss no privatrechtleche Kritéren eng nei
Gesellschaft grénnen.

Mir hunn dat émmer vun eiser Séit aus esou
betruecht. An ech wéll och duerfir soen, datt
mer laang Joren heibannen an der Cham-
ber awer och eng gewéssen Oppositioun
géint dee Wee festgestallt hunn. An ech wéll
dat och hei nach eng Kéier énnerstraichen,
wat ech scho gesot hunn: Ech sinn iwwer-
zeegt, quitte datt den aktuellen Transportmi-
nister hei e gutt Resultat opzeweisen huet,
hunn ech awer och gesot, datt dat Resultat
mat engem liberalen Transportminister wéi
dem Henri Grethen doudsécher net mach-
bar gewiescht wier.

Well déi Zait, wéi den Henri Grethen Trans-
portminister war - an ech si jo elo net deen,
deen hei muss d'Thees vum Henri Grethen
vertrieden, méa et ass awer eng historesch
Tatsaach -, hunn d’'Gewerkschaften aus
deem Secteur dach awer ganz staark Op-
positioun dergéint gemaach, fir datt net
némmen - wou mer eis eens waren - déi Ak-
tuell, ma och Zuktnfteger missten énnert de
Statut falen.

An ech mengen, wann een zum Beispill
virun de Wahle kuckt, do hunn d’Kolleege
vum Landesverband esou e Froebou eraus-
geschéckt, dee se un d’Parteie geschéckt
hunn. An eng Partei war do, déi am Fong
ganz kloer war, déi net laang ronderém de
Brai geschwat huet, déi net Emschriwwen
huet oder vag Aussoe gemaach huet, ma
déi alles, quasi all Fro ganz kloer just mat
,Ja“ beantwert huet: Dat war am Fong
d’LSAP.

De Landesverband hat deemools insge-
samt 16 Froe gestallt an hirem Froebou, an
déi huet d’LSAP praktesch alleguer einfach
mat ,Ja“ beantwert. D’Eisebunner haten am
Fong keen anere Choix, wéi d’Sozialisten ze
wielen,...

(Interruption)

...well zu enger Partei, déi esou kloer aus-
seet, déi zu de Gewerkschafte seet: Egal
wat Der eis elo gefrot hutt, mir soen zu allem
Jo a soss guer naischt, do kann et keng
Konkurrenz ginn.

(Interruption)
Do muss een einfach déi Partei wielen.

D’Realitéit ass natierlech no de Wahlen ém-
mer e béssen aneschters wéi se virun de
Wahle war, well déi éischt Fro: Wird lhre Par-
tei die nationale Eisenbahngesellschaft CFL
als offentlichen und integrierten Transport-
betrieb absichern? Ja! Wird sie den CFL die
notwendige Kapitalerhdhung zugestehen?
Ja! Wird sie die Dienstleistungsvertrage mit
der CFL im Bereich Personentransport ent-
sprechend der Lebensdauer des neuen
Materials verlangern? Ja! Wird Ihre Partei
sich dafur einsetzen, dass die Zugbeglei-
tung, die Fahrkartenschalter, die Reisezei-
ten bei der CFL in vollem Umfang abgesi-
chert werden? Ja!

(Interruption)

Wird sie die Busbetriebe der CFL attraktiv in
offentlicher Hand absichern und ausbauen?
Ja! Esou kann ee roueg virufueren, vu vir bis
hannen: Wird sie sich zum Eisenbahner-Per-
sonalstatut bekennen? Ja!

Sou ass dat vu vir bis hanne gaangen. Also,
d’Eisebunner, wa se e béssen objektiv wa-
ren, konnte keng anerer wéi d’'Sozialiste
wielen, well méi kloer konnt keng Partei
sech zu all deene Fuerderunge vun de Ge-
werkschaften dusseren, wéi se deemools
virun de Wahlen opgestallt si ginn.

Haut de Métten huet och de Kolleeg Schrei-
ner hei gesot, hie wier frou, datt de Statut of-
geséchert gi war. Jo, en ass ofgeséchert fir
déi Leit, déi elo do sinn. Ma dee Statut stierft
awer aus. Ech mengen, dat soll een awer da
ganz kloer och esou gesinn, wéi dat ass,
datt een hei op e Wee gaangen ass, dee
mer matdroen, well mer einfach soen: Mir
wéllen deene Leit, déi elo do sinn, ndischt
ewechhuelen.

Mir hunn och émmer hei dofir pladéiert, well
mer zum Beispill am Bussecteur scho viru
Jore gesinn hunn, wéi do eng Augmenta-
tioun komm ass, an haut geséit ee wivill
Bussen do fueren, déi praktesch zum ganz
groussen Deel énner Privatentreprisé fue-
ren. Wann d’Eisebunner méi fréi bereet ge-
wiescht wieren, och an deem Beréich ze
soen: Ma déi nei Chauffeuren, déi mer op
d’Eisebunn eranhuelen, déi gi mer och én-
nert de privatrechtleche Statut; da sinn ech
iwwerzeegt, datt haut och d’Eisebunn als
Gesellschaft hire Busbetrib hatt ké&nnen
ahnlech ausbauen, wéi dat déi privat Bus-
betriber gemaach hunn.

Mé& doduerch, datt se et net gemaach hunn,
datt se gesot hunn: En Neien, dee bei eis an
deem Secteur agestallt gétt, muss erém én-
nert deen ale Statut kommen; hu se den Ter-
rain opginn, a si hunn e quasi ganz un d’pri-
vat Busentreprisen ofginn. Ech mengen,
och dat muss een esou gesinn, wann ee
mengt et misst een einfach stur op enger
Haltung bleiwen - d’Realitéite vum Maart,
déi sinn awer eben aneschters, an déi
bestémmen a wat fir eng Richtung datt ee
geet, ob een dat wéllt oder net.

Et ass sécher esou, Har President, wa mer
esou e Projet wéi deen hei maachen, da
muss een natierlech och d’Fro stellen, wéi
mer e finanzéieren. An duerfir wier et gutt
gewiescht, wann een déi zwee Projeten am
Fong hatt kénne mateneen diskutéieren,
well mer jo och hei iwwert deen anere Projet
fir eng interessant Zomm awer als Stat Ins-
tallatiounen an Infrastrukturen opkafen, wou
dann och eben déi Gesellschaft Méiglech-
keete kritt, fir ze fonctionnéieren, an énner
anerem och eben déi Garantié kritt, wat de
Statut ubelaangt. Ech fannen dat awer e
gudde Wee.

Mir hunn dat och an anere Secteuren. Ech
erénneren un d’'Stolindustrie. Wéi mer déi
restrukturéiert hunn, huet och d’Allgemeng-
heet - déi national Solidaritéit - vill Gelder
opbruecht, fir eben en Aarbechtsplazofbau
ze verhénneren, d’Restrukturéierung an der
Stolindustrie esou gutt wéi méiglech ze be-
gleeden, datt d’Leit net sollen Aschrankun-
gen an hire Gehalter oder sozialen Ofséche-
runge kréien. Och do war eng national Soli-
daritéit gefuerdert. An ech gesinn dat hei an
deemselwechte Liicht, datt och elo hei d’All-
gemengheet ee finanziellen Apport bréngt,
fir eben dee Wee do kénnen esou gutt wéi
méiglech ze goen.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren,
weéi gesot, op de Projet selwer brauche mer
net méi vill anzegoen, oder op de Grond fir-
wat datt mer dat alles maachen. Dat hu mer
alles schonn an eiser Debatt am Dezember
d’lescht Joer gemaach. Ech wéll just soen,
datt mir dee Wee hei gare matginn, well dat
eisen lddien émmer entsprach huet, wéi mir
se heibanne vertratt hunn. A mir hoffen, datt
mer och déi nachst Etapp iwwert d’Liberali-
séierung vum Persouneverkéier esou séier
weéi méiglech iwwert d’Bdhn kréien, well och
do ass et esou: Wat mer méi laang waarden,
wat mer am internationale Konkurrenzkampf
méi an d’Hannertreffe geroden.

Mir hu wuel zwee Joer méi laang kritt. Wa
mer déi brauchen, dann ass et gutt, datt
mer se kritt hunn. Ma et sollt net eist Zil sinn,
fir et duerfir zwee Joer no hannen ze verré-
ckelen, well soss komme mer och zwee
Joer an d’Hannertreffe vis-a-vis vun der in-
ternationaler Konkurrenz. A mir wénschen
der Regierung, datt se déiselwecht gléck-
lech Hand huet, fir d’Liberaliséierung vum
Persouneverkéier ze realiséieren, wéi dat
hei am Fret-Beraich de Fall war.

Ech soen lech Merci, a ginn d'Zoustém-
mung.

M. le Président.- Merci, Har Gibé-
ryen. Domat ass d’'L&scht vun de Riedner
épuiséiert. Elo huet den zoustannege Minis-
ter, den Har Lucien Lux, d'Wuert. Har Lux!

M. Lucien Lux, Ministre des Trans-
ports.- Merci, Har President. Dir Dammen
an Dir Haren, léif Kolleeginnen a Kolleegen,
ech well fir d’éischt soen, dass ech dankbar
si fir den Toun vun déar Debatt, déi mer de
Métten hei gefouert hunn, déi eng sachlech
Ausenanersetzung war iwwert dee Wee,
dee mer d’lescht Joer am Dezember am
Beraich vun der Ouverture vun der Eise-
bunn am Frachtberéich iwwert d'Tripartite-
Accorden opgemaach hunn. Ech wéll och
der Kommissioun a virun allem hirem Prési-
dent-rapporteur Merci soen, dass mer dat
hei schnell konnte maachen, well gewosst
ass - an et ass e puermol de Métte gesot
ginn -, dass den 1. Januar 2007 déi Ouver-
ture virun der Dier steet. A wann een op de
Kalenner kuckt, da gesait een, dass dat net
méi laang ass.

Ech weéll och bei déser Geleeénheet profi-
téieren, fir all deenen, déi an deene leschte
Méint op deene richtege Plazen, do wou ef-
fektiv muss gewuddert a geschafft ginn, fir
déi Projeten hei op d’Schinnen ze kréien,
vun déser Plaz aus ze félicitéiere fir déi ex-
zellent Aarbecht, déi se gemaach hunn. Ob
dat bei der Eisebunn, bei der Arcelor an an
der Téschenzait och schonn an der CFL-
Cargo ass, et kann een, mengen ech, den
Hutt zéien.

An ech halen et do mat deem, wat den Har
Grethen gesot huet: Ministere sinn dann do-
fir do, fir hir Flicht ze maachen. An anerer
mussen aus dem Suedel goen, fir derfir ze
suergen, dass mer dann effektiv a partir
vum 1. Januar kompetitiv op de Schinne vun
Europa am Frachtberéich k&nnen oeuvréie-
ren. An ech mengen, dat ass dank enger
grousser Leeschtung vun all deene Leit do
an deene leschte Wochen a Méint méiglech
ginn.

Mir si mat deem Gesetzesprojet iwwert de
Statut am Haerzstéck vun deem Tripartite-
Accord, well et och de schwieregsten Deel
ass. Hei geet et ém d’Ménschen. Hei geet
et €m hire Statut, ém hir Konditiounen, ém
hir Zukunft, ém hir Aarbechtskonditiounen,
Lounkonditiounen, ém hir Rentekonditiou-
nen a Pensiounskonditiounen.

A wann ee mengt - et hunn der e puer hei
gemengt - dése Minister hatt et vldicht méi
licht gehat wéi dee virdrun: Et maach sinn.
Ech ka just bezeien: Liicht war et net. A mir
hunn an deem Joer 2005 onzahleg Stonnen
a Stonnen diskutéiert a versicht ze iwwer-
zeegen, fir op dése Wee ze kommen. Ma
mir hunn dat op eng Aart a Weis gemaach,
wou et vun Ufank u kloer war déi Gratwan-
derung ze goen téschent der noutwendeger
Ouverture, déi mer musse maache virun der
Macht des Faktischen, wéi et hei richteg ge-
sot ginn ass, dar Ouverture, déi kénnt, an
op dar anerer Sait awer déi Gratwanderung
ze réusseéieren doduerch, dass mer eppes
maachen, wat e Caractere luxo-luxembour-
geois huet a wat déi sozial Parameteren, déi
sozial Prémissen, déi fir eise Modell wichteg
sinn, och respektéiert.

A well mer dat fderdeg bruecht hunn am
Oktober, November, Dezember vum leschte
Joer, konnte mer réusséieren an hu mer och
hei an désem Haus bei véier vu fénnef Frak-
tiounen eng grouss Ennerstétzung fonnt, iw-
wert déi ech ganz zefridde sinn.

Hei an deem Projet entscheet sech och dee
Mariage, dee mer gemaach hunn téschent
der CFL an der Arcelor, dee jo e Mariage
ass fir d’Létzebuerger Ekonomie vun zwou



Traditiounen, déi Joren, Jorzéngte waéert
sinn. Hei bestit sech jo eppes mateneen,
wat wierklech méi Létzebuerg net ka sinn,
net eleng am Zesummenhang mat deem,
wat an der Téschenzait an der Arcelor ge-
schitt ass - haut Arcelor-Mittal -, ma an
deem, wat dausende vu Leit op der Eise-
bunn an op der Arcelor, virdrun op der
ARBED, op der Schmelz, an all deene Jore
faerdeg bruecht hunn.

An dat mateneen zesummenzeféieren, déi
Optik vun der Konkurrenzfaegkeet, déi d’Ar-
celor natierlech mat sech bréngt, an déi ge-
wisen huet op wat fir eng Plaz si et op der
Welt bruecht huet, an op déar anerer Sait
awer och déi Prémissen a Parametere vu
Sécherheet a vun deen Eisebunnermétier
do verstoen a garen hunn a kénnen émze-
setzen, dat hu mer, mengen ech, faerdeg
bruecht. An ech mengen, dass all déi Ak-
teuren doriwwer kénnen zefridde sinn.

Natierlech - an et ass hei gesot ginn -, € Be-
trib op d’Been ze setzen, dee sech aus dréi
verschiddene Statuten, dréi verschidden-
aartege Weeér wou Leit dohinnerkommen,
zesummesetzt, ass net einfach. Dat ass
keng konstitutionell Fro. Déi interesséiert
mech am Zesummenhang mam Artikel iw-
wert d’Egalité du citoyen devant la loi haerz-
lech wéineg!

Et ass eng Fro fir déi Leit, déi am Statut vum
Cheminot dohinnerkommen, an déi Leit, déi
am Statut vum Sidérurgist dohinnerkom-
men, a fir déi, déi haut - et sinn der, mengen
ech, an der Téschenzait zwee Stéck - nei
Salariéen an der CFL-Cargo sinn, wéi déi et
faerdeg bréngen, op eng schwiereg Aart a
Weis. An ech mengen, dofir solle mer se po-
litesch och staipen, fir dass se dat an dee-
nen nachste Méint a Jore faerdeg bréngen.

Hei ass och eng Gratwanderung vun dar
Beweglechkeet, vun dar Verschiddener hei
geschwat hunn, den Har Schreiner an de
Kolleeg Braz zum Beispill. Déi Beweglech-
keet, déi mer brauchen, natierlech virun
dem Androck vun den europdeschen Direk-
tiven, déi Fakte schafen, laanscht déi mer
net kommen, wa mer net wélle veruerteelt
ginn an an d’Keess musse goen, mé awer
och, mengen ech, virun deene Fakten, déi
net eleng Direktive sinn.

Dee Fakt zum Beispill, dass den ,modal
split“ t&éschent der Schinn an der Strooss e
katastrophalen ass, zugonschte vun der
Strooss, mat all deem, wat dat bedeit op de
Stroossen u Kompetitivitéit, déi verluer geet,
wat dat awer och bedeit un ekologesche
Folgen, un Emissiounen, u Pollutioun vun ei-
ser Loft a vun eiser Atmosphar. Och dat,
mengen ech, si Fakten, virun deene mer Be-
weglechkeet brauchen, wa mer erém méi
Fracht wéllen op d’'Schinn kréien an do-
duerch e besseren ,modal split“ kréien, wéi
eis anerer jo awer beweisen, dass et geet.

Ech géing mer wénschen, mir hatten d’Hal-
schent vum ,modal split”, deen an den USA
zum Beispill besteet. Natierlech gétt et do
méi laang Strecken, gétt et objektiv Enner-
scheeder, m& ech mengen, eleng ze fonc-
tionnéieren an de Grenze vun deenen een-
zelne Staten, ass eng Eisebunn, déi wierk-
lech keng Kompetitivitéit waert kréien. Mir
mussen also iwwert déi Netzer erausden-
ken. Mir musse méi wait kénne fueren, fir
meéi kompetitiv ze ginn an domadder och
mat der Strooss k&nne matzehalen.

Et ass geschwat ginn iwwert déi eenzel Pa-
queten, déi mer an der Téschenzait virleien
hunn. De Paquet 1 hu mer elo praktesch
derduerch. Ech kann och mat Satisfaktioun
soen, dass den 12. Oktober 2006 d’Kom-
missioun sech désistéiert huet, fir d'Procé-
dure judiciaire, déi mat enger éischter Ver-
uerteelung schonn ofgeschloss war, weider-
zeféieren. Ech mengen, domadder gétt en
Dard erausgezunn, an en Damokles-
schwaert iwwert dar ganzer Liberaliséie-
rung hei zu Létzebuerg erausgezunn, wat
wichteg ass.

Ech mengen och, dass den Aval vun der
Kommissioun, an dat hatte mer emol net
misse maachen, déi Notifikatioun vun der
CFL-Cargo bei der Kommissioun mat Avisé
souwuel vun der DG Concurrence wéi der
DG Train iwwer all Froen, déi do dru sinn,
deen Aval do ee ganz wichtegt Signal dofir
ass, dass mer do an déi richteg Richtung
ginn.

Och dat war keng einfach Missioun, well
mer vill, heiansdo manner an heiansdo méi
déifgrénneg Froe gestallt kritt hunn iwwert
dat, wat mer hei géinge maachen, a genau
gekuckt ginn ass, wéi d’Situatioun vun den
Aides d’Etat ass.

Ech hunn et als e wichtegt Signal emfonnt,
dass d’Madame Kroes eis beschéinegt
huet, a mer hunn der Kommissioun dat jo
och weiderginn, dass dat heite mat dem
Traité a mat de Regele vum Marché intérieur
compatibel a konform ass. Ech mengen,
dass dat e gudde Wee ass.

Den Har Grethen seet, mir hatte kénnen, an
dat war eng Optioun, eis bestuede mat der
SNCF a mat der SNCB an dorauser zu drai
Gesellschaften eppes maachen. Iwwre-
gens, et kénnt jo net oft vir festzestellen,
dass den Har Grethen sech hei praktesch
an engem Boot befénnt éischter mat den
Theese vum Landesverband. Dat mécht e
Krees, deen ass e bésse laang gezunn, ma
ech mengen, hei fanne se sech dann erém.

Mir hunn doriwwer diskutéiert. Et ass net
esou wéi wa mer déi Optiounen net alleguer
beduecht hatten. Dat war den Ufank vun ei-
sen Tripartitesdiskussiounen. Ech mengen,
sechs oder siwen Optiounen hu mer do alle-
guerten eng no dar anerer ofgewéckelt, Vir-
deeler an Nodeeler diskutéiert, an déi do
huet jo och dozou gehéiert, an en Haapt-
argument ass gewiescht, dass mer eng
luxo-luxembourgeoise Solutioun mat dar
Kraaft, mat dar ekonomescher, kommerziel-
ler Kraaft vun der Arcelor wéllten hunn.

Dat kann dach kee Feeler sinn, mengen
ech, hei am Létzebuerger Parlament ze
soen, dass mer déi Solutioun wollten hunn,
well mer mengen, dass dat en industrielle
Projet ass, mat deem Létzebuerg an der Zu-
kunft eppes ka maachen. Mir stellen an ei-
ser Ekonomie Dag fir Dag a Woch fir Woch
fest, dass Betriber aus der Autoritéit vu Lét-
zebuerg erausgeholl ginn, a mir bekloen dat
a bedaueren et zum Deel, dass mer d’'Hann
net méi do hunn als Létzebuerger, fir kén-
nen do Décisiounen ze beaflossen, ma hei
huele mer de Choix fir eng Létzebuerger
Léisung, well mer un déi Trémp gleewen,
déi engersaits eng Eisebunn an anerersaits
eng Arcelor hei kénne mat erabréngen.

Dann ass d’Fro jo awer ze stellen, ob, wann
een drai Stéck matenee bestuet, déi awer
naischt méi an der Tasch hunn - déi drai
Gesellschaften SNCF, SNCB an CFL si jo al-
len dréi defizitar Gesellschaften -, dat onbe-
déngt déi grouss Garantie ass, dass een
dann eng ,success story" kann opbauen.
An et muss ee sech och froen, wa mer eis
do bestuet hatte mat SNCF an SNCB, dann
hatt d’Létzebuerger Gesellschaft an deem
Kapital - wéi vill? - 5 oder 6 oder 7% gehat.

Dann hatte mer zweemol am Joer kénnen
op Parais oder Bréissel an e Verwaltungsrot
goen a waren do gewuer ginn, a wat fir eng
Richtung dass et géing goen. An ob dat eng
Létzebuerger Richtung gewiescht war, déi
eis Intéréte respektéiert hatt, dat woen ech
ze bezweifelen.

Dofir, mir hunn all déi Optiounen do disku-
téiert an analyséiert an déi doten, déi mat
der CFL-Cargo, zréckbehalen. Mir wéaerten
den 20. Dezember 2006, well dat deen Dag
ass, dee fir eis wichteg ass, déi offiziell
Konstituéierung vun dar Gesellschaft op de
Wee ginn.

An dann hu mer eis ze maachen un den
zweete Paquet, deen en cours ass, vun
deem en Deel schonn émgesat ginn ass,
eng Rei vun Elementer och énnert der vireg-
ter Regierung. Déi aner Elementer si mer
amgaange mat Nodrock zesummen té-
schent dem Transportministere, der Eise-
bunn an och der SNCT vu Sandweiler, déi
en Deel dovunner matzedroen huet, émze-
setzen, an dann hu mer eis ze maachen un
den drétte Paquet.

Dat gétt mer d'Geleeénheet och eppes ze
soen iwwert déi Motioun, déi deponéiert
ass, fir kloerzemaachen - an do sinn ech
mam Har Gibéryen d’accord: Déi zwee Joer
Ausstand, déi soll een net duerfir geholl
hunn zu Bréissel, fir nach zwee Joer weider
sech kénnen auszerouen an ze waarden,
wat dann do eng Kéier op eis zoukénnt.

An dofir soen ech ganz kloer, dass och an
déser Legislaturperiod schonn, déi bis 2009
geet, ech wélles hunn, fir déi éischt Re-
flexiounen ze féieren iwwert d’Aart a Weis,
wéi mer un déi doten Quverture vum inter-
nationale Voyageursberdich wéllen eru-
goen.

Ech sinn awer mat der Motioun absolut
d’accord, dass et awer kee Sénn gétt an
dass et liicht absurd wér, wa mer op Bréis-
sel streide ginn, fir zwee Joer Ausstand bis
2012 ze kréien, an elo vun dar Lacune am
Gesetz géinge profitéieren, fir virun de Won
ze lafen an haut schonn an der Eisebunn
am Voyageursberéich eng Filialiséierung
géingen énnerstétzen, déi elo scho géing
profitéieren, fir vun deem Lach do ze profi-
téieren.

Dofir soen ech, dass et net a Fro kénnt, a
ganz daitlech net a Fro kénnt, dass mer
virun de Won lafen. Ma net virun de Won la-
fen, heescht net, dass mer eis net sollen ze-
summesetzen énner Sozialpartner fir eng
Reflexioun iwwert dat, wat mer en temps
utile, net erém eng Kéier &nnert dem An-
drock vun enger Veruerteelung, net erém
eng Kéier énnert dem Androck vum Damok-
lesschwaert vun der Bréisseler Kommis-
sioun, an deem do Beréich zur Zait wélle
maachen.

Och do gétt et vldicht d’Méiglechkeet, luxo-
luxembourgeoise Léisungen ze denken,
esou wéi mer se hei geduecht hunn, fir och
an déi Richtung ze goen. An dass, wéi et
och d’Meéiglechkeet war, nei Entranten, nei
Gesellschafte vu baussen heihinner géinge
kommen, fir am Voyageursberdich op
deene klenge Strécken eis Konkurrenz ze
maachen, ass wuel net ze gleewen. Duerfir
kann ech ganz garen dar Motioun main Aval
ginn, fir an déi Richtung an dar nachster
Z&it ze oeuvréieren.

Ech wéllt zum Schluss op e puer Froen
agoen, och e puer Froen, déi den Har Gre-
then gestallt huet am Zesummenhang mam
Text selwer - ganz kuerz.

Ech mengen, dass am Artikel 1 déi Fro vum
Statut iwwert de Wee vum Reglement
grand-ducal sait 1920 geregelt ass. Dat ass
jo néischt Neits. Ech mengen, dat ass sait
1920 esou. Ech weess net, ob deen neien
Artikel 11, deen elo seet, dass dat en prin-
cipe ze geschéien huet iwwert de Wee vum
Gesetz, esou fundamental &nnert, well een
deen och misst liesen am Zesummenhang
mat dem remaniéierten Artikel 32, deen déi
Facilitéiten innerhalb vu Reglements grand-
ducaux nach wie vor och gétt.

Mé& derniewent stellen ech fest, dass de
Conseil d’Etat souwuel och an deem Punkt
duerno vum Artikel 2, der Fro vun der Ega-
lité des citoyens devant la loi am Zesum-
menhang mat verschiddenaartege Statuten
- do huet de Conseil d’Etat jo eng gesetz-
lech Verflichtung, fir d’Constitutionalitéit vun
den Texter ze analyséieren -, weder bei
deem engen nach bei deem anere Punkt
iergendeng Bemierkung ze maachen hétt,
iergendee Kommentar, esou dass ech
schonn dovun ausginn, dass mer hei um
richtege Wee sinn.

Zum Artikel 7 dann aus dem Gesetz iwwert
den Transport public an Zesummenhang
mat der Fro vum Reglement grand-ducal,
dee mer ze maachen hunn am Zesummen-
hang mam Surco(t, do wéll ech lech net,
well mer haut net wélle streiden doriwwer,
froen: M& hate mer téschent 1999 an 2004
net och fénnef Joer Zait, fir dee Réglement
grand-ducal dann ze huelen, wann dat esou
einfach ass?

Ech soe just elo, an ech mengen, déi Ant-
wert hu mer an der Kommissioun jo och dis-
kutéiert, dass mer iwwert de Wee vum Kol-
lektivvertrag vun der CFL-Cargo déi Para-
metere kréien, vun deenen Dir zu Recht ge-
sot hutt, dass Der se net hat. An dann huele
mer un, dass dat an der Rei ass. Dat géllt jo
dann och fir déi zwee Joer fir déi ech bis elo
responsabel war. D'CFL-Cargo gétt eis déi
Parameteren, an op der Basis dovunner
ké&nne mer de Reglement grand-ducal maa-
chen.

A bei der Fro, dass effektiv zwielef Joer té-
schent 1997 an 2009 leien - dat ass jo be-
kannt! Esou vill ziele kénne mer alleguerten,
dat ass jo gewosst.

Eng Bemierkung wéll ech lech awer maa-
chen, well Der hei op der Plaz, Har Grethen,
gesot hutt, dass och Dir der Meenung ge-
wiescht wéert, dass Dir de Statut vun dee-
nen aktuellen Eisebunner respektéiert hatt
an alle Fall, Dir wéaert just, wat déi Zukunft
ubelaangt, fir déi sougenannte grouss Léi-
sung gewiescht, géint déi d’Gewerkschaf-
ten esou staark opposéiert waren, fir och elo
schonn am Berdich vum Voyageur a vun
den Infrastrukturen eng Ouverture virzaiteg
ze maachen, virun 2012.

Mé& ech well lech just soen, dass, wann dat
also richteg ass, dass Der de Statut vun
deenen Eisebunner do hatt wélle respek-
téieren, an ech gleewen lech géren, dass
dat esou gewiescht wér, dann hatt och Dir a
partir vun 2009 e Problem gehat mat der Fi-
nanzéierung vum Surcolt. Dee Problem,
deen hatte mer eis da kénnen deelen, an
duerfir wéll ech hei soen, dass natierlech
ech drun denken, an d’Regierung envisa-
géiert - dat war Aert Wuert - envisagéiert, fir
deen Artikel 7 ze anneren, en temps utile ze
anneren, fir dass mer - wouriwwer mer alle
fénnef Fraktiounen, mengen ech, heibannen
e Konsens hunn - de Statut vun deene ver-
gaangenen Eisebunner och kénne respek-
téieren.

Déi Fro da vum Business-Plang. Ass engem
liberale fréiere Wirtschaftsminister ze soen,
ob een onbedéngt de Business-Plang vun
enger privater Sociétéit op d’Place publique
leet? Ech mengen, doriwwer kann ee vill
diskutéieren!

Ech weess net, ob Der an der Vergaangen-
heet, wann Der gefrot gi sidd, ob e Busi-
ness-Plang heihinner gehéiert, averstan
waart. Ech mengen, dass dat éischtens
emol d’'Décisioun ganz eleng gewiescht war
vun dar neier Sociétéit a vun deenen zwee
Aktionaren, fir dat kénnen consensuel ze
décidéieren, ob se dat wéllten. Dat hatt
d’Regierung net a la volonté du mufti kén-
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nen décidéieren, fir dee Business-Plang op
den Désch ze leeén. Mir sinn hei an enger
férocer Konkurrenz och mat anere Gesell-
schaften. Dofir, mengen ech, war et a bleift
et richteg fir dee Business-Plang net eraus-
zeginn.

Am Zesummenhang mat de Léin wéll ech
awer eppes ganz konkret soen, well Der
frot: Si mer da kompetitiv mat deenen anere
Gesellschaften? Ech stelle just fest, an dat
ass hei ganz richteg vum Har Braz gesot
ginn, dass mer an de Léin méiglecherweis
tendenziell, géing ech soen, iwwert deene
leie vun eise Konkurrenten, och mat deenen
neie Léin, déi mer wélles hunn an deem
Beréich do ze bezuelen.

Ma Konkurrenzfdegkeet a Kompetitivitéit
hunn net némmen eleng eppes mat Léin ze
dinn. Wann d’Létzebuerger Ekonomie ném-
men do kompetitiv war, wou d’Léin méi
schlecht wéare wéi op anere Plazen, da wére
mer nach émmer e Land vu Baueren an ech
weess net wat nach, well dann, mengen
ech, ware mer net capabel déi Kompetitivi-
téit ze halen. Dofir, mengen ech, ass et
wichteg,...

(Interruption)

Jo, bon, gutt. Ech soe just: Mir sinn op ville
Plaze kompetitiv, well mer och aner Trémp
ze spillen hunn, déi wichteg sinn, wéi déi,
déi némmen eleng mat Léin ze dinn hunn. A
wann dat lech berouegt, Har Grethen, hunn
ech mer soe gelooss haut de Moien, dass
d’CFL-Cargo e wichtege Marché vun
100.000 Tonnen a partir vum nachste Joer a
Frankraich kritt huet. Ech ginn also dovun
aus, wa se dat kritt huet, dass dat weist,
dass se kompetitiv ass, fir dee Match ze
maachen.

An ech hu viru kuerzem am ,Monde" iwwert
d’SNCF gelies, ouni despektéierlech iwwert
d’SNCF ze schwatzen, ma wann een d’'Zuel
kuckt vun de Streikdeeg a vun deene Mar-
chéen, déi se amgaangen ass ze verléieren
aus deem Grond, mé& och aus dem Grond,
deen ech ganz cocasse fonnt hunn, dass
eng Gesellschaft an den Hafen an der Bre-
tagne hir Marchéé bei der SNCF ewechge-
holl huet, well d’'SNCF et faerdeg bruecht
huet, an Zait vu sechs Méint dréi Zich kom-
plett ze verléieren, komplett aus den Aen ze
verléieren, da weist dat, dass et aner Punkte
gétt, déi an der Kompetitivitéit wichteg sinn.

Mir waerte keng Zich verléieren a mir ver-
siche mat eisem Sozialmodell, mat eisem
Sozialdialog dozou béizedroen, dass mer
esou mann wéi méiglech Streikdeeg hunn.
Dann hu mer, mengen ech, och vis-a-vis vu
Léin, déi da vlaicht e bésse méi héich sinn,
awer eng besser Kompetitivitéit.

Schlussendlech huet den Héar Braz gefrot
wéi et mat der Entité d’enquéte indépen-
dante ass, mat der Emsetzung vun dar Di-
rektiv. Dir wésst, dass mer, an dat ass eng
Décisioun vun 2003, schonn eng Entité
d’enquéte indépendante haut hunn, déi bei
all deenen eenzelnen Accidenter, déi mer
leider Gottes an der leschter Zait haten, och
schonn hir Aarbecht mécht.

Mir hunn dat awer, mengen ech, och institu-
tionell ze maachen. Mir denken dat och iw-
wert de Wee vun engem Etablissement pu-
blic unzepaken. Déi Texter si mer amgaan-
gen auszeschaffen. Mir hunn dat der Kom-
missioun an deene leschten Deeg ménd-
lech a schréftlech an och a Réunioune mat-
gedeelt, dass mer an déi Richtung ginn, fir
eis schnell ze conforméieren.

A bei dar Fro, déi mer jo muer de Métten an
enger Table ronde diskutéieren, déi ech
aberuff hunn, fir mat den Opérateuren, de
Gewerkschaften, der Police a mam Parquet
iwwert déi Situatioun vun der Onsécherheet
a vun deenen Akte vu Gewalt, kann ee
riichteraus soen, déi mer an deene leschten
Deeg a Wochen an den Transports publics
haten an déi mer muer de Métten dann dis-
kutéieren, och do ass den Text vun engem
Avant-projet de loi, deen horizontal déi Froe
vun der Sécherheet innerhalb vun den
Transports publics regele soll, faerdeg. Mir
waerten, wéi gesot, muer de Métten nach
eng Kéier zesummekommen. Mir waarden
do nach, mengen ech, op den Avis vum
Parquet, fir dat kénnen ofzeschléissen, fir
eis déi Moyenen ze ginn.

Daerf ech awer zum Schluss soen - well
meng Zait, gesinn ech, och ofgelaf ass...
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M. Gast Gibéryen (ADR).- Ar Rie-
dezéit.

M. Lucien Lux, Ministre des Trans-
ports.- Well meng Riedezéit ofgelaf ass.
Merci, Har Gibéryen.

(Hilarité)
Loosst mech nach e bésse wierkelen.

Ech wéll soen, dass ech allerdéngs och do-
vir warnen - an ech wéll dat vun déser Plaz
hei aus maachen -, dass mer de Sujet vun
der Onsécherheet am o6ffentlechen Trans-
port ze vill héich hanken. D'Zuelen, déi mer
an deene leschte Woche vun der Police kritt
hunn - an ech wéll dat hei soen -, weise bal
de Géigendeel, weise bal, dass mer do eng
Stagnatioun a souguer e Recul hu vun dee-
nen Evénementer, déi si zréckbehalen huet
un Aggressiounen: verbaler a physescher.

Dofir wéll ech no bausse soen, ech verstinn
all Suerg an ech deelen all Roserei virun
deenen Akten, déi stattfonnt hunn, ma ech
wéll soen: Loosse mer net maache wéi
wann am o6ffentlechen Transport zu Létze-
buerg a Busser an an Zich hannert all zwee
Meter ee steet, deen engem eng op
d’Bomm schléit. Dat wéar kontraproduktivam
héchste Moss, well et éischtens net wouer
ass a well et Clienté géing ofschrecken an
et net noutwendeg ass se ofzeschrecken.
Och dat, mengen ech, muss ee muer an der
Table ronde mateneen diskutéieren.

Merci.

M. le Président.- Merci, Har Minister.
Domat si mer um Enn vun der Debatt
ukomm a mir kommen zur Ofstémmung iw-
wert de Projet de loi.

Vote sur I’ensemble du projet de loi et
dispense du second vote constitutionnel

De Projet de loi 5560 ass ugeholl mat 49 Jo-
Stémmen, 10 Nee-Stémmen a kenger Abs-
tentioun.

Ont voté oui: Mmes Sylvie Andrich-Duval,
Nancy Arendt (par M. Marcel Oberweis), M.
Lucien Clement, Mmes Christine Doerner,
Marie-Josée Frank, Marie-Thérése Ganten-
bein-Koullen, MM. Marcel Glesener, Norbert
Haupert (par M. Marco Schank), Mme Fran-
coise Hetto-Gaasch, MM. Ali Kaes, Frangois
Maroldt, Paul-Henri Meyers, Laurent Mosar,
Marcel Oberweis, Patrick Santer, Marcel
Sauber (par Mme Sylvie Andrich-Duval),
Jean-Paul Schaaf, Marco Schank, Marc
Spautz, Mme Martine Stein-Mergen (par M.
Marc Spautz), MM. Fred Sunnen, Lucien
Thiel, Lucien Weiler et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, John Casteg-
naro, Mme Claudia Dall’Agnol, M. Fernand
Diederich, Mme Lydie Err (par Mme Claudia
Dall’Agnol), MM. Ben Fayot, Jean-Pierre
Klein, Mme Lydia Mutsch (par M. Roland
Schreiner), MM. Roger Negri, Jos Scheuer,
Romain Schneider, Roland Schreiner et
Mme Vera Spautz (par M. Marc Angel);

MM. Claude Adam, Frangois Bausch (par
M. Claude Adam), Félix Braz, Camille Gira,
Jean Huss (par Mme Viviane Loschetter),
Henri Kox (par M. Camille Gira) et Mme Vi-
viane Loschetter;

MM.  Gast Gibéryen, Jacques-Yves
Henckes, Jean-Pierre Koepp et Robert
Mehlen.

Ont voté non: M. Xavier Bettel (par M.
Claude Meisch), Mme Anne Brasseur, M.
Emile Calmes (par M. Henri Grethen), Mme
Colette Flesch, MM. Charles Goerens, Henri
Grethen, Paul Helminger (par Mme Anne
Brasseur), Alexandre Krieps, Claude
Meisch et Carlo Wagner.

Gétt d’'Chamber d’Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Dann ass et esou décidéiert.
Motion 1

Mir hunn dann nach eng Motioun, déi vun
alle Fraktiounen énnerschriwwen ass. Duer-
fir denken ech...

(Interruptions)

Ah, d’DP, jo. D'sozialistesch Fraktioun,
d'CSV, DEI GRENG, jo.

Freet d’'DP de Vote électronique?
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M. Henri Grethen (DP).- Ech froen
d'Wuert.

M. le Président.- Ah pardon. Har
Grethen, Dir hutt d’'Wuert.

M. Henri Grethen (DP).- Har Presi-
dent, den Auteur vun der Motioun hat
schonn d’Sagesse eis iwwerhaapt net ze
froen, ob mer wéilten énnerschreiwen. Dat
ass jo scho bezeechnend.

(Hilarité)
Mir hunn emol net d’Chance kritt, Har Presi-
dent,...

M. Roland Schreiner (LSAP).- Dir
hutt se elo.

M. Henri Grethen (DP).- .. fir Jo oder
Neen ze soen. A wéi hie richteg elo an en-
gem Zwéscheruff gesot huet, wier nach
Zait, ma, Har President, eis ze froen, eis
Zoustémmung zu enger Motioun ze ginn,
wou net méi an net manner drasteet wéi elo
nach déi nachst Joren de Kapp an de Sand
ze stiechen, en attendant dass no enger,
ech weess net no wat, ee sech géif eens
ginn.

Hei steet am leschten Tiret «de s’assurer en
attendant a ce qu’aucun projet de filialisa-
tion de I'activité voyageurs des CFL ne soit
mis en oeuvre». Dat heescht: Kommt mer
maachen elo emol naischt. Kommt mer ret-
ten eis iwwert déi nachste Wahlen. Wann
dann deen nachste Questionnaire vum Lan-
desverband kénnt, da kann een nach eng
Kéier dat Rout vum Himmel verspriechen an
duerno de Contraire maachen, well dat
waert geschéien.

Well mir, Har President, awer de riichte Wee
ginn,...

(Interruption et hilarité)

..well mir de Leit wéllen des a présent
d’'Wourecht soen,...

(Interruptions diverses)
...waerte mir dés Motioun net stémmen.

Une voix.- Trés bien! Tres bien!
(Interruptions diverses)

M. le Président.- Opgrond vun der
Interventioun vum Har Grethen denken ech,
dass d’demokratesch Fraktioun de Vote
électronique freet.

M. Henri Grethen (DP).- Oh, mir k&n-
nen och anescht ofsttmmen, Har President.
Dat mécht der Kaz kee Bockel. Mir sttmme
mat Neen a si mat Jo.

(Hilarité)
Dat weess jo jiddfereen.

M. le Président.- Gutt, et ass kee
Vote électronique gefrot, also stémme mer
par main levée of.

Vote

Wie mat der Motioun d’accord ass, deen
ass gebieden d’'Hand an d’Luucht ze hie-
wen.

Wien ass dergéint?

Wien enthalt sech?

Ech gesinn, dass d’Motioun mat enger ganz
grousser Majoritéit ugeholl ginn ass.

Voila, Dir Dammen an Dir Haren, da komme
mer zum néchste Punkt vun eisem Ordre du
jour, dat ass de Projet de loi 5589 iwwert
d’Eisebunnsinfrastrukturen. D'Riedezait ass
nom Modell 2 festgeluecht. Bis elo sinn age-
schriwwen: den Har Schaaf, den Har Gre-
then, den Héar Braz an den Har Gibéryen.
D’Wuert huet de Rapporteur, den honorabe-
len Har Negri. Har Negri!

5. 5589 - Projet de loi

1) autorisant PPacquisition de
Pinfrastructure ferroviaire ap-
partenant a la société Arcelor
S.A.;

2) modifiant la loi modifiée du
10 mai 1995 relative a la ges-
tion de Pinfrastructure ferro-
viaire;

3) modifiant la loi du 28 mars
1997 1. approuvant le proto-
cole additionnel du 28 janvier
1997 portant modification de
la Convention belgo-franco-
luxembourgeoise relative a
Pexploitation des chemins de
fer du Grand-Duché, signée a
Luxembourg, le 17 avril 1946;

2. approuvant les statuts mo-
difiés de la Société Nationale
des Chemins de Fer Luxem-
bourgeois (CFL) et 3. concer-
nant les interventions finan-
ciéres et la surveillance de
I’Etat a I’égard des CFL; 4.
portant modification de la loi
du 10 mai 1995 relative a la
gestion de l’infrastructure fer-
roviaire

Rapport de la Commission des Trans-
ports

(M. Jos Scheuer prend la Présidence)

M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.-
Merci, Har President. Har President, Har Mi-
nister, Dir Dammen an Dir Haren, de Projet
de loi 5589 ass, genee wéi deen elo grad
gestémmte Projet de loi 5560, d’Resultat
vun der Eisebunnstripartite, déi Enn 2005
erfollegraich ofgeschloss konnt ginn té-
schent dem Transportminister Lucien Lux,
der Generaldirektioun souwéi de Gewerk-
schafte vun der FNCTTFEL a Syprolux. Dé-
sen Accord an der Tripartite huet d’'Weiche
gestallt, fir d’Létzebuerger Eisebunn optimal
op d’Erausfuerderunge vun der Zukunft ze
preparéieren, notamment am Kader vun der
européescher Liberaliséierung vun den Ei-
sebunnen am Wuerentransport oder och
Fret genannt.

De Projet de loi 5589 ass de 19. Juni 2006
deponéiert ginn. De Statsrot huet sdin Avis
de 26. September ginn. An der Sitzung vum
25. Oktober sinn ech zum Rapporteur ge-
nannt ginn. An déser Sitzung ass och de
Projet de loi an den Avis vum Statsrot analy-
séiert ginn. Mai Rapport ass den 13. No-
vember 2006 adoptéiert ginn.

Am européeschen Transportsecteur ass aus
verkéierstechnesche  Considératiounen
dréngenden Handlungsbedarf, fir eis mo-
dern a mobil Gesellschaft souwuel aus eko-
nomescher wéi och aus émweltpolitescher
Siicht weiderzebréngen. De Verkéier hélt
émmer méi zou. D’Stroosse sinn iwwer-
laascht. Létzebuerg huet e vitalen Intérét
drun, dass esou vill wéi méiglech vum Wue-
rentransport iwwert d’'Schinn geet. D'Capa-
citéiten, déi eist Schinnennetz bitt, mussen
dofir optimal ausgebaut ginn a weider och
do dann ausgenotzt ginn.

Fir dass mer dat awer maache kénnen ouni
am Widdersproch mat den EU-Direktiven ze
stoen, mussen d’Virgabe vum éischten eu-
ropdesche Paquet ferroviaire bis den 1. Ja-
nuar 2007 - wéi mer elo grad héieren hunn -
émgesat sinn. Dobai mussen déi national
Eisebunnen am Fret-Berédich sech strate-
gesch esou opstellen, dass se finanziell ren-
tabel operéiere ké&nnen a keng direkt an och
keng indirekt Subsidien aus hirem Land méi
kréien dierfen.

Weéi mer wéssen ass de Fret-Beraich op der
Eisebunn zu Létzebuerg chronesch defi-
zitar. Dést ass ganz einfach ze erklaren
duerch de Fait, dass mer hei zu Létzebuerg
vis-a-vis vun eisen Nopeschlanner keng
grouss Distanzen ze fueren hunn an domat
och net vill Redevancen erakréien.

Do derniewent hu mir dann awer déi héich
Frais de charges de rupture am Zentral-
triage vu Beetebuerg, ...

(Interruption)

...wou souwuel aus dem Norde vun Europa,
vun der Nordséi, wéi och aus dem Sude vun
Europa, aus Spuenien a Sudfrankraich, an
aus dem Oste vun Europa d’Zich hei zu
Beetebuerg op der européescher Nord-
Sud-Schnéttstell vun den Haaptverkéiers-
achse mussen nei zesummegestallt ginn.

Oder aneschters gesot, déi aner Lanner
ronderém eis fueren déi grouss Distanzen a
kréien déi grouss Recetten. An hei zu Létze-
buerg hu mir keng grouss Distanzen ze fue-
ren. Dofir hu mer awer héich Frais-termi-
nauxen zu Beetebuerg, héich Kaschten,
well esou en Terminal enorm aarbechtsin-
tensiv ass an héich performant Triage-Infra-
strukturen erfuerdert mat importenten En-
nerhaltskaschten.

Fir dés Situatioun ze verbesseren, ass do-
riwwer nogeduecht a studéiert ginn, fir mat
engem vun deene gréisste Stolproduzenten
op der Welt - mat der Arcelor, déi och hei zu
Létzebuerg hire Sétz huet - eng ,joint ven-
ture“ am Fret-Berdich unzestriewen: Eisch-
tens, well d’Arcelor souwisou 70% vum
Transportvolume vun der CFL duerstellt,
ouni deen de Fret hei zu L&tzebuerg négli-
geabel war; an zweetens, well domat och
nei Perspektiven opginn, fir vun enger zen-
traliséierter Plaz op der Arcelor, en I'occur-
rence um Belval, d'Zich direkt a destination
ze schécken ouni se duerch den ugeschwa-
tenen Triage vu Beetebuerg ze féieren, an
domat den Transport direkt, wéi dat

heescht, de bout en bout ze organiséieren,
an dést nach mat de Leit vun der CFL op
eng méiglech grouss Distanz an d’Ausland
eraus.

Dés ekonomesch Strategie huet no laangen
Diskussiounen dozou gefouert, dass mer
nom bewderte Létzebuerger Modell eis
Krafte geblndelt hunn an enger gemeinsa-
mer Fret-Gesellschaft zwéschent der CFL
an der Arcelor an domat d'CFL-Cargo
kreéiert hunn.

Well dés nei Gesellschaft, wéi scho gesot,
sech ab dem 1. Januar 2007 finanziell sel-
wer droe muss, ass se mat engem Start-
kapital dotéiert ginn. Dést Startkapital hélleft
déi nei Strukturen opbauen an énner ane-
rem zum Beispill speziell Wagonen anzeka-
fen, fir optimal Transportcapacitéiten op lan-
geren Distanzen, déi ech virdrun ugeschwat
hunn, och ze rentabiliséieren.

Har President, no den europ&eschen Direk-
tive muss d’Eisebunnsinfrastrukturverwal-
tung vun dem Eisebunnsbetrib kontabili-
téitsmeéisseg getrennt sinn. Dés Betribsopé-
rateure mussen e frdien an e fairen Zougang
zum gesamte Schinnennetz kréien. Fir dést
ze garantéieren, gétt en onofhangegt Organ
agesat, dat déi sougenannt Frairaim, oder
am Fachjargon Sillonen, verdeelt a kontrol-
léiert, dass et net zu deloyaler Konkurrenz
kénnt vis-a-vis vun aneren europédeschen
Opérateuren.

An et ass de Propriétaire vum Schinnennetz,
deen dofir ze suergen huet, dass och eng
éischtklasseg Infrastruktur zur Verfigung
steet. An de Konklusioune vun der Eise-
bunnstripartite vum 20. Dezember 2005
gouf nach eng Kéier festgehalen, dass dés
lescht Aufgab vum Stat iwwerholl gétt. Et
gouf beschloss, dass de Stat soll eng Rei
Terrainen, Gebaier an Eisebunnsstrecken
opkafen, fir zu Létzebuerg praktesch an de
Besétz vun der gesamter Eisebunnsinfra-
struktur ze kommen.

Mat dem Projet de loi, deen hei virlait, soll
de Stat autoriséiert ginn, dés Transaktiou-
nen ze maachen. Dozou gehéieren en-
gerséits fénnef Garé mat Terrainen, déi am
Besétz vun der CFL sinn, an anerersaits Ter-
rainen an Eisebunnsinfrastrukturen, déi am
Moment nach verschiddene Gesellschaften
aus dem Grupp Arcelor gehéieren. De
Késchtepunkt fir déi ganz Transaktioune be-
leeft sech op ronn 132 Milliounen Euro.

De Projet de loi, iwwert dee mer hei ofstém-
men, geséit vir, dass de Stat en Emprunt an
Heéicht vun 132 Milliounen Euro kann ophue-
len an domadder...

(Interruption)

...de Fonds du Rail speist, iwwert deen de
Projet och finanzéiert gétt.

An den Annexe vum Gesetzesprojet an am
schréftleche Rapport ass am Detail opge-
l&scht wat fir eng Terrainen, Gebaier an Ei-
sebunnsstrecke solle kaaft ginn, wéi hire
Prais evaluéiert ginn ass a wat déi eenzel
Poste kaschten. Et géif elo ze wait féieren,
fir hei am Detail dorobber anzegoen. Ech
weéll awer just hei op e puer Haaptpunkten
agoen.

Bei der CFL handelt et sech ém fénnef Ga-
ren, an zwar Létzebuerg, Péiteng, Beete-
buerg, Esch an Ettelbréck. Do derbai kom-
men nach Anlagen zu Létzebuerg-Boune-
weg, wou eng nei Zentralwerkstatt fir d'Ga-
rage an den Ennerhalt vun Zuch- a Busma-
terial gebaut gétt.

Des Weidere gétt zu Beetebuerg den Ter-
rain mat opkaaft, wou déi Zich a destination
fueren, déi am sougenannten Huckepack-
Verfahren mat Camione geluede ginn. Hei
ginn d’Camionen iwwer méi wéi 1.000 km
mam Zuch transportéiert an da kénne se op
der Plaz op kuerzen Distanzen de Service a
domicile op der Strooss um schnellste Wee
assuréieren. Dése sougenannten innovati-
ven ,Modalohr*-System ass onbedéngt ze
énnerstétzen, well hei am Fong de Wee fir
eng nohalteg sénnvoll ekologesch Trans-
portpolitik opgewise gétt.

No déser hei am Gesetz proposéierter
Transaktioun, déi sech fir d’'CFL op ronn 67
Milliounen Euro beleeft, bleiwen am Besétz
vun der CFL nach just, éischtens, d'Direk-
tiounsgebai an de groussen CFL-Parking op
der Létzebuerger Gare, an des Weideren en
Terrain vis-a-vis vun der Eisebunn zu Bou-
neweg, wou am Moment lotisséiert gétt.

Bei der Arcelor ginn déi operationell Eise-
bunnsinfrastrukturen, mat deenen dozouge-
héierende Gebailechkeeten an Ouvrage-
d’arten, wéi Brécken an een Tunnel, och an
de Statsbesétz, zu engem Gesamtkaschte-
punkt vu ronn 64 Milliounen Euro. Déi ganz
Emprisen, déi vun der Arcelor un de Stat
verkaaft ginn, hunn eng Flach vun 63,7 ha.

Ech wéll op déi verschidde Gleisanlagen,
déi de Stat op deene verschiddenen Arce-
lor-Siten elo keeft, e bésse méi am Detail
agoen.



