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I
1. Ouverture de la séance publique

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Ech
maachen heimat d’Sétzung op a froen d'Regie-
rung, ob se eng Kommunikatioun ze maachen
huet.

B M. Francois Bausch, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Neen,
Har President.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
dem Har Nohaltegkeetsminister.

2. 7094 - Proposition de loi portant
modification de la loi modifiée sur le
bail a loyer du 21 septembre 2006

Déclaration de recevabilité

Da wollt ech d’Chamber informéieren, dass
d’Presidentekonferenz an hirer Sétzung vun de
Moie sech fir d'Recevabilitéit vun der Proposi-
tion de loi 7094 iwwert de Bail a loyer, déi de
15. November vum Har David Wagner depo-
néiert gouf, ausgeschwat huet.

Ass d'Chamber domat d’accord?
(Assentiment)
Merci. Dann ass dat esou décidéiert.

A mir ginn dann direkt zu eisem nachste Punkt
vum Ordre du jour iwwer, dem Débat d’orienta-
tion iwwert déi zukiinfteg Entwécklung an
d’Strategie vum Fluchhafen, dem Findel. D'Rie-
dezdit ass nom Modell 1 festgeluecht. An
d'Wuert huet direkt den Har Serge Wilmes als
Vertrieder vun der CSV-Fraktioun, déi déi Debatt
ugefrot huet. Har Wilmes, Dir hutt d'Wuert.

3. Débat d'orientation sur I'évolu-
tion et les stratégies futures de I'aé-
roport international de Luxembourg

Exposé

m www.chd.lu

B M. Serge Wilmes (CSV).- Merci, Har Pre-
sident. Léif Kolleeginnen a Kolleegen, 2,9
Milliounen an 10.000, dat sinn alleng zwou
Zuelen, déi weisen, wat fir eng wichteg Roll
onsen internationale Fluchhafe Létzebuerg
spillt. Ronn 2,9 Millioune Passagéier waerten
dést Joer wuel um Fluchhafe fortgeflu respektiv
do gelant sinn. A ronn 10.000 Aarbechtsplazen
hanken direkt an indirekt vum Fluchhafen of.
De Findel verbénnt ons Awunner, ons Wueren
émmer besser mat Europa an der Welt. An de
Findel ass e wichtege Pilier vun onser Ekonomie.

Wat also um Fluchhafe geschitt, dat muss ons
interesséieren, besonnesch well e grad déi
stéerkst Entwécklung vu senger Geschicht am-
gaangen ass ze erliewen. Dofir hu mir als CSV
och désen Débat hei gefrot. Mir géife géaren de
Punkt maachen, wéssen, wou mer haut stinn. A
mir wéllen dann och no vir kucken iwwert
d’Projeten, d'Chantieren an d'Défien, déi op de
Findel waarden, dat diskutéieren, eng Rei prezis
Froen dozou stellen an hoffentlech och vun der
Regierung dorobber Antwerte kréien.

Dee wuel gréissten Défi, deen op de Fluchhafen
waart, kénnt vun der Europdescher Kommis-
sioun. Dé huet 2014 e Reglement ugeholl
iwwert d’Exploitatioun an d’Sécherheet vun de
Fluchhafen, déi sougenannt ,Aérodrome-
zertifikatioun”. All europdesche Fluchhafe muss
konform zu deem Reglement sinn, also och de
Létzebuerger Fluchhafen, an dat bis spéitstens
Enn 2017.

An den nachste ronn zwielef Méint muss de
Findel also op Haerz an Nieren iwwerpréift
ginn, eng Herkulesaufgab, déi do virun eis lait
a fir déi u sech d’Administration de la naviga-
tion aérienne, d’ANA, sollt responsabel sinn, an
dat an Zesummenaarbecht mat allen Akteuren
um Findel.

,U sech”, well dat ass elo net méi esou: D’lescht
Woch nach huet den Har Transportminister
confirméiert, datt net méi d’ANA, ma lux-Air-
port d'Zertifikatiounsprozedur vum Fluchhafen
maache soll. D'Gewerkschafte CGFP an OGB-L
protestéiere géint dés Décisioun, well se faer-
ten, datt doduerjer en Deel vun de Missioune
vun der ANA géife privatiséiert ginn, an d'Per-
sonalvertriedung vun der ANA huet, wéi et
schéngt, och eng Conciliatioun ugefrot.

Har President, mir géifen als CSV gdren eng
Kéier vum Minister wéssen, ob elo déi Déci-
sioun definitiv ass. A kéint hien och eng Kéier
kloer soen, wisou net méi d’ANA, ma lux-Air-
port en charge vun der Zertifikatiounsprozedur
elo ass? Wéi waert dann och déi lux-Airport
mat deenen aneren Akteuren um Findel zesum-
meschaffen, ebe besonnesch mat der ANA,
mat dar elo e Strait amgaangen ass? Ass dat a
Form vu Sous-traitance?

A wa lux-Airport déi Zertifikatioun mécht, ass
dann de Projet de loi 6895 iwwert d’ANA, deen
der ANA hitt sollen déi Missioun do ginn, net
iwwerflésseg?

Weéini waert déi ganz Prozedur ufanken? Waert
nach dést Joer eng Demande un d’DAC goen?
An ass den Har Minister optimistesch, datt déi
ganz Prozedur bis Enn nachst Joer fderdeg ass?
Wann net, wat hétt dat fir eng Konsequenz?

D’Zertifikatioun vum Fluchhafen ass an de
leschte Méint och als e Grond genannt ginn, fir
d’Kontroll vun der Approche an d'Ausland ze
ginn, an zwar an Dditschland. Fir konform zu
den europdesche Sécherheetsvirschréften ze
sinn, braicht onse Fluchhafen e Buedemradar,
deen d'Bewegung um ganze Fluch (veuillez
lire: Fluchfeld) am A behdlt. D’Approche-
kontrolleuren hitten dat solle maachen an hir
Aarbecht hatt da solle vun der ,Deutsche Flug-
sicherung”, der DFS, gemaach ginn. Mat esou
enger Synergie kéinten dann all d'Aarbechten
um Fluchhafen an Zukunft gemaach ginn.

Dat war den initiale Plang vun der Direktioun
vun der ANA. Den Har Transportminister ass
eng Zaitche mat op dee Wee gaangen an huet
ons och regelméisseg an der Nohaltegkeets-
kommissioun doriwwer informéiert. Allerdéngs
huet sech d'Vertriedung vun den Approche-
kontrolleuren, d'LACA, géint dee Projet
gewiert. Zu Recht, well dee Projet net d’Strooss
gehalen huet. Ech ginn elo net méi an den De-
tail, dat hu mer an der Kommissioun gemaach.
Ma énnert dem Stréch gesinn hatt Létzebuerg
seng Souverdnitéit opginn, an zwar grad an
deem Deel vun onsem Loftraum, dee fir de
Fluchhafen am wichtegsten ass, well et ass
eben hei, wou d’Fligere beim Landen a Starte
begleet ginn!

Iwwer eng Létzebuerger intern Synergie ass
wéi laang net nogeduecht ginn, well
d’Kontrolle vum Tower, déi sollten naamlech
net iwwerholl gi vun der DFS, just d’Approche.
Wisou war et déi eng, net déi aner? Déi Fro hu
sech d’Approchekontrolleuren och gestallt. Et
war och net logesch, well eng Synergie
téschent béiden hatt Sénn gemaach a mécht
Sénn. Et war an hiren Ae virun allem e weidere
Versuch, fir si och kénnen intern lasszeginn.

Mir hu si als Oppositioun énnerstétzt, well se
definitiv déi besser Argumenter haten. An dofir
si mer als CSV och frou, datt den Transport-
minister sech et zu gudder Lescht aneschters
iwwerluecht huet an datt en op déi Argumen-
ter gelauschtert huet, op déi wvun den
Approchekontrolleuren, ma och op déi vum
Statsrot. Well de Statsrot schreift a sengem Avis
iwwert de Projet de loi vun der ANA, datt dar
hir Missiounen net einfach iwwer eng Konven-
tioun un en Drétte kéinte goen. Zu deene Mis-
sioune gehéieren och Pouvoirs de police, déi
sinn d’ordre public an de Code civil gesait vir,
datt keng Konventioun eng Ausnam zu engem
Cesetz maache kann, dat den Ordre public
concernéiert.

D’Approche konnt also rechtlech och net aus-
gelagert ginn. Si bleift definitiv zu Létzebuerg a
mir begréissen dat! Ganz besonnesch dem
Transportminister seng Décisioun, fir eng Due-
bellizenz anzeféieren. Esou kann naamlech e
Kontrolleur an Zukunft um Tuerm an an der
Approche schaffen, eng Synergie, déi am Inté-
rét vum Létzebuerger Fluchhafen ass an déi,
sou hoffe mer, och dann e jorzéngtenale Striit
definitiv |éise waert.

An engems huet den Transportminister an-
noncéiert, datt eng Dosen nei Kontrolleure soll-
ten agestallt ginn, fir de Buedemradar ze maa-
chen. Dés Kontrolleure kénnen och vun der
Deutsche Flugsicherung ausgebilt ginn. Mat
darselwechter Deutsche Flugsicherung soll et
dann och en Accord ginn, fir déi technesch Ins-
trumenter um Fluchhafen no an no ze moder-
niséieren.

Dat alles huet ons den Transportminister de 27.
September an der Nohaltegkeetskommissioun
annoncéiert. An dér Reunioun hunn ech am
Numm vun der CSV d’Fro gestallt, op wéi en

juristesch Basis sech hei gestaipt gétt, fir déi
Kollaboratioun ze maachen. ,Op de FABEC-
Traité”, ass mer do gedntwert ginn. Dat ass en

Traité, deen eng Zesummenaarbecht virgesdit
an de Loftraim vun de Benelux-Lanner, Frank-
raich, Daitschland an der Schwaiz. Do soll e
groussen, fonctionnelle Loftraum entstoen.

Mir bleiwen awer als CSV der Meenung, datt
deen Traité net duergeet, fir deen Accord mat
der DFS ze maachen. Fir ons priméiert deen
Traité net par rapport zu onse Gesetzer. Fir ons
handelt et sech hei ém e Marché public mat
Appel d’offres an engem Cahier des charges.
Well dat géif dann och aneren Navigatiouns-
restatairen d’Méiglechkeet ginn, sech ze mel-
en. Esou ass et just d'DFS.

Ech géif dofir gar vum Hér Transportminister
weéssen, ob hie sech weider op de FABEC-Traité
stdipt, fir déi Kollaboratioun mat der DFS ze
maachen, a wisou. An allgemeng: Wou ass déi
Kollaboratioun elo konkret drun a wéi gétt se
émgesat? Wéini gétt mam Rekrutement vun
den neie Kontrolleuren ugefaangen? Wéi ass et
mat hirer Formatioun an Zesummenaarbecht
mat der DFS? Wéi ass et mat der Formatioun,
fir kénnen d'Duebellizenzen ze kréien?

Sollt och eng technesch Kollaboratioun ge-
maach ginn, stelle sech och hei eng Rei Froen.
Wann zum Beispill an Zukunft en technesche
System, Equipement der DFS gehéiert, dann

aerf u sech kee Létzebuerger Techniker vum
technesche Service, dem CNS, méi drop schaf-
fen, well en huet keng DFS-Lizenz an e kann
awer némmen eng Lizenz kréien, wann e géif
fir d'DFS schaffen. Dat seet dat daitscht Gesetz.
Wéi gesait dat da konkret um Terrain aus? Wéi
soll dat elo goen?

Am Fall wou d’'DFS e System just reng fir
d’ANA spezifesch ausschreiwe muss, well se
selwer dee System net brauch, wier et u sech
net do méi einfach a méi génschteg, datt
d’ANA da selwer nach dat kann ausschreiwen,
esou wéi dat bis elo geschitt ass a konform
zum Soumissiounsgesetz ass? Wéi steet et mat
der Konformitéit zu deemselwechte Soumis-
siounsgesetz, wann d’'DFS Systemer, Equipe-
menter akeeft, déi dann nees un d’ANA ver-
kaaft ginn?

Wa mer elo an Zesummenaarbecht mat der
DFS e ganz héije Maintenancelevel, ndamlech
den Nummer 2, aféieren um Fluchhafen, da
bedeit dat, datt de Létzebuerger Techniker just
d’Luuchte kucken an eventuell de System aus-
an nees aschalte kann. Wéi soll dat awer am
Fall vu schlechtem Wieder goen, wann d’DFS
komme muss, fir d’Equipementer, wéi zum Bei-
slpiII den automatesche Landesystem, ze
flécken? Riskéiert dann de Fluchhafen zouze-
maachen, bis déi Daitsch do sinn?

Deen aktuell héijen techneschen Déngscht-
leeschtungsniveau ka garantéiert ginn, well
den techneschen Service CNS d'Projete vum
Ufank bis zur Installatioun an der Mise en route
selwer mécht an dofir d’Equipementer och bis
an de klengsten Detail kennt. Wéi kann dést an
der Kollaboratioun mat der DFS garantéiert
ginn?

Datt d'Techniker vun dem CNS sech allgemeng
Gedanke maachen, dat ass zénter désem
Hierscht och kloer. Si hunn ewell hir eegen As-
sociatioun gegrénnt: ATSEP Luxembourg, an
dat, well se sech net méi vun der Personalver-
triedung vun der ANA vertruede gefillt hu par
rapport zu der Administratioun an der Direk-
tioun.

Dofir géif ech garen och vum Har Minister wés-

sen, wat hien zu dar Associatioun an zu dar Po-

sitioun a Situatioun do seet. Hutt Der scho mat

Rinne7n och iwwert déi Suerge geschwat, déi se
unn?

Har President, d’EU-Zertifikatioun, d'Zuel vun
de Passagéier, déi all Joer staark an d'Luucht
geet, an den aktuellen Zoustand verlaangen,
datt an d’Infrastrukture vum Fluchhafen inves-
téiert muss ginn. Dee Projet, deen am séierste
gemaach muss ?inn, ass d’Erneierung vun der
Pist, engem Deel vun den Taxiwayen an de Par-
kingen. 200 Milliounen Euro géif dat kaschten,
dat huet den Har Transportminister viru Kuer-
zem gesot.

Mir waarden och nach op e Projet de loi, dee
sollt geschwé kommen. Kénnt Der eis soen,
weéini genau? A wéi laang soll déi Renovatioun
daueren?

Déi Froe si wichteg, well de Stat haut nach
50% vun de Kaschten iwwerhuele kann.
Komme mer awer iwwer drdi Millioune Passa-
géier um Findel, dat waert wuel d’'ndchst Joer
de Fall sinn, dann daerf de Stat just nach 25%
vun den Infrastrukturkdschten iwwerhuelen.
Hei sinn d’EU-Konkurrenzregele ganz strikt.

Nieft der Fro vun de Kaschten ass d’Erneierung
vun der Pist awer och en Défi fir d’Fluchgesell-
schaften um Findel. Ech denken hei beson-



