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SEANCE 25

MERCREDI,

20 AVRIL 2016

riiimten Hér gesot, wéi d’'Mauer gefall ass? -:
»Wer zu spdt kommt, den bestraft das Leben.”

Ech soen lech Merci.

B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
och. Mir waren um Enn vun eiser Diskussioun

ukomm a mer géifen direkt ofstémmen iwwert
de Projet de loi 6588.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6588 et
dispense du second vote constitutionnel

An d'Ofstémmung fankt un. Fir d’Eischt déi
perséinlech Stémmen. Dann d'Procuratiounen.

An d’'Ofstémmung ass elo eriwwer.
(Interruption)
D’Motioun kénnt eréischt.

B Mme Viviane Loschetter (déi gréng).-
War dat d'Motioun?

B M. Mars Di Bartolomeo,
Neen, et ass de Projet de loi.

(Brouhaha général)
Also gleeft mir, net der Maschinn!
B M. Alex Bodry (LSAP).- De President zielt!

® Une voix.- Den Har President ass méi staark
wéi d’Maschinn.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Ma
Dir hutt nach kee selbstfuerende President.

(Hilarité)
B Une voix.- Obwuel...
(Hilarité, brouhaha et concertation interne)

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.-
Meng Maschinn huet schonn ofgeschalt. Gutt,
dass de Generalsekretdr d'Resultat op Pabeier
huet. Mir hunn 58 Participatiounen um Vott an
de Projet de loi 6588 ass ugeholl mat 51
Jo-Stémmen, 2 Abstentiounen a 5 Nee-Stém-
men.

Résultat definitif apres redressement: e prO/et de
loi 6588 est adopté par 53 voix pour, 3 voix
contre et 2 abstentions.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie An-
drich-Duval, Nancy Arendt, MM. Emile Eicher
(par Mme Sylvie Andrich-Duval), Félix Eischen,
Léon Gloden, Jean-Marie Halsdorf (par Mme
Diane Adehm), Mmes Martine Hansen, Francoise
Hetto-Gaasch (par M. Félix Eischen), MM. Aly
Kaes, Marc Lies, Paul-Henri Meyers, Laurent Mo-
sar, Marcel Oberweis, Gilles Roth, Marco Schank,
Marc Spautz (par M. Claude Wiseler), Serge
Wilmes, Claude Wiseler, Michel Wolter et Laurent
Zeimet;

MM. Marc Angel, Frank Arndt, Alex Bodry, Mmes
Taina Bofferding, Tess Burton, M. Yves Cruchten
(par Mme Cécile Hemmen), Mme Claudia
Dall’Agnol (par M. Alex Bodry), MM. Mars Di
Bartolomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen, Mme Cécile Hemmen et M. Roger Negri;

MM. André Bauler, Gilles Baum, Mme Simone
Beissel, M. Eugene Berger, Mme Anne Brasseur
(par M. Eugéne Berger), M. Lex Delles, Mme Joélle
Elvinger, MM. Gusty Graas, Max Hahn, Alexander
Krieps (par M. André Bauler), Claude Lamberty,
Edy Mertens et Mme Lydie Polfer (par M. Lex
Delles),

MM. Claude Adam, Gérard Anzia, Henri Kox,
Mmes Josée Lorsché, Viviane Loschetter et M. Ro-
berto Traversini.

Ont voté non: MM. Gast Gibéryen, Fernand
Kartheiser et Roy Reding.

Se sont abstenus: MM. Marc Baum et David
Wagner.

Ass d’Chamber bereet, d'Dispens vum zweete
Vott ze ginn?

(Assentiment)
Merci. Dann ass dat esou décidéiert.
Motion

Ech ginn dervun aus, dass mer d'Motioun, déi
den Har Wilmes abruecht huet a fir déi ech eng
allgemeng Zoustémmung hei an der Chamber
a bei der Regierung festgestallt hunn, duerch
Handophiewe kénnen unhuelen.

(Assentiment)
Vote sur la motion 1

Da géif ech alleguer déi, déi derfir sinn, bieden,
d’Hand ze hiewen.

Géigeprouf: Wien ass dergéint? Wann ech gelift
dohannen an der zweeter Rei, den Aarm
erof,...

(Hilarité générale)
...wann Der net dergéint sidd!
(Interruptions)

Also Géigeprouf: Wien ass dergéint? Si folle-
gen.

A wien enthalt sech?

Bei zwou Enthalungen ass d’Motioun ugeholl.
Ech soen lech Merci.

Président.-

(La motion 1 de M. Ser lge Wilmes est adop-
tée a main levée avec les abstentions de la
sensibilité politique déi Lénk.)

Har Generalsekretar, ech hu jo d'Dispens ge-
frot?

(Assentiment)

Da géife mer zum néchste Punkt, wat och dee
leschte fir haut ass, iwwergoen.

(Brouhaha général)

Wann ech gelift! Dat ass de Projet de loi 6645
iwwert d'Promotioun vum kombinéierten
Transport. An d'Wuert huet elo direkt de Rap-
porteur, den honorabelen Har Roger Negri.

5. 6645 - Projet de loi relatif a la
promotion du transport combiné

Rapport de la Commission du Développe-
ment durable

B M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.- Har
President, Dir Dammen an Dir Haren, de Wue-
rentransport a genormte Containeren huet den
Avantage, dass dés souwuel mam Camion,
mam Zuch oder mam Schéff transportelert
kénne ginn an domat vun engem vun deenen
drdi genannten Transporttrager op ee vun
deenen zwee anere kénnen émgeluede ginn.

(Brouhaha)

Dat Ganzt geschitt als Transport combiné, wou
d’Containeren op enger agreéierter Plate-forme
intermodale oder multimodale émgeluede
ginn. Hei am Land hu mer zu Beetebuerg eng
Eisebunnsplate-forme  intermodale  niewent
dem Beetebuerger Eisebunnstriage vu Waggo-
nen, wou virun allem de Moment jo e gigante-
sche Projet op 33 Hektar realiséiert gétt...

(Brouhaha)

...téschent Beetebuerg an Diddeleng als nei
modern Plate-forme intermodale...

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Et
héiert een de Rapporteur relativ schlecht.

B M. Gast Gibéryen (ADR).- E schwatzt e
bésse lues.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Har
Rapporteur, Dir hutt d'Wuert.

B M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.- Vill-
mools Merci.

...als nei modern Plate-forme intermodale té-
schent Camion an Zuch, déi mer hei an der
Chamber a verschiddenen Etappe gestémmt
hunn, mat engem Gesamtkdschtepunkt vun
220 Milliounen Euro. Eng aner Plate-forme
multimodale besteet hei am Land am Hafen zu
Maertert, wou souwuel vum Schéff op de Ca-
mion oder den Zuch transbordéiert ka ginn an
émgedréit.

D’Zil vum Projet de loi vun haut ass et, eng le-
gal Basis fir eng nei staatlech Subventioun ze
schafen, déi d'Transporteuren encouragéiere
soll, vum Transport combiné ze profitéieren an
hir Wueren iwwer méiglechst laang Strecke
mam Zuch oder mam Schéff amplaz mam Ca-
mion iwwert déi gesamt Distanzen ze trans-
portéieren.

Dés Subventioune sollen net némmen dozou
baidroen, dass déi Infrastrukturen, déi mer hei
am Land zu Beetebuerg an zu Méertert ausge-
baut hunn, besser genotzt ginn, ma déi Héllefe
sinn och am Kontext vun der européescher
Transportpolitik ze gesinn.

De fraie Wuerentransport ass ee vun deene
ganz grousse Sujeten um Niveau vun der Euro-
paescher Unioun. An deene leschte Jorzéngte
goufe grouss Ustrengungen  énnerholl, fir
d’Mobilitéit ze verbesseren. An et goufe vill
Suen a Verkéiersinfrastrukture gestach. Eng
gutt Verkéiersinfrastruktur ass och eng wichteg
Viraussetzung fir d’Ekonomie. Dés Mobilitéit
huet awer net némme positiv Sditen. Den
Transportsecteur verbraucht vill Energie a ver-
ursaacht déi meeschten Emweltschied vun
CO,-Emissiounen.

Tatsachlech mécht an der EU de Wuerentrans-
port ronn 40% vun den CO,-Emissiounen am
Transportsecteur aus. Wa mer elo also eise Kli-
maziler wélle gerecht ginn, muss et eis onbe-
déngt geléngen, beim Wuerentransport eng
daitlech Verbesserung erbdizeféieren. Déi Er-
kenntnis ass net nei an et gi scho laang Efforte
gemaach, fir een Deel vum Wuerentransport
vun der Strooss op d’Schinn oder op d’Schéff
ze verleeén, ma d'Resultater si bis elo net ze-
friddestellend.

Laut enger émfaangraicher Etlid vun 2015
mécht de Fret, de Gitertransport, deen iwwert
d’Schinn transportéiert gétt, an der EU ném-
men 22% vum gesamte Wuerentransport aus.
Potenzial ass laut der Etlid awer duerchaus do,
virun allem wann ee sech d'Situatioun an
Nordamerika ukuckt, wou d’Situatioun an den
80er Joren aanlech schlecht war wéi an der EU
a wou den Trend awer komplett émgedréit

konnt ginn. Den Undeel vum Schinnentrans-
port ass do entre-temps bal duebel esou grouss
wéi an der EU.

Déi Etid gétt och eng ganz Rei vun Erklarun-
gen, wéisou den Transport combiné an der EU
esou wéineg Succeés huet. A vill vun deenen Ur-
saache sinn och scho laang bekannt. Dat be-
tréfft souwuel technesch Aspekter wéi eng
mangelnd Interoperabilitéit duerch schlecht of-
gestémmten international Politicken, déi trotz
émmer méi detailléierten EU- Regelen émmer
nach net derfir suergen, dass den Zuchverkéier
uerdentlech iwwert déi verschidde Landesgren-
zen zirkuléiere kann.

En Haaptargument ass a bleift awer de Prais
vum Transport. Well mer hei eis an engem Be-
rdich vun enger kommerzieller Déngscht-
leeschtung befannen, kénnen d’Memberstaten
och némmen indirekt drop awierken, fir wat fir
en Transportméttel déi betraffen Transporteure
sech entscheeden. An do schneit den Transport
combiné mat Containeren noutgedronge méi
schlecht of, well en eng Rupture de charge
huet, also énnerwee €mgeluede muss ginn.
Wann d’Containere vum Camion op den Zuch
oder d’'Schéff émgeluede musse ginn, geet Zait
verluer. Et brauch ee méi Personal an déi néi-
deg Plattformen, mat Kranen an esou weider,
wou d’Containeren och da kénnen émgeluede
ginn. Besonnesch bei relativ kuerze Strecken
énner 300 km ass de Surco(t iwwerproportio-
nal héich.

De Projet de loi huet deemno als Zil, déi
Méikdschten an domat de Wettbewerbsnodeel
duerch eng staatlech Béihéllef ze kompenséie-
ren. Létzebuerg huet e ganz besonneschen In-
teressi dorunner, well mir an der EU eng zentral
Lag hunn an équipéiert si mat deenen néide-
gen Infrastrukturen, mam Container-Terminal
zu Beetebuerg a mam Maerterter Hafen, fir dés
Zort vun Transport an Dengschtleeschtungen
unzebidden. Dat ass och kohdrent mat eiser
nationaler Strategie, fir zu Létzebuerg de Logis-
tiksecteur auszebauen.

D’Héllefe ginn direkt un den Operateur a sollen
esou sai Choix zum Transportméttel mat
Containeren hi verdnneren. Fir dass dés Sub-
side konform si mat den EU-Regelen iwwert
d’Aides d’Etat, mussen eng Rei vu ganz prezise
Konditiounen agehale ginn. Deen Text, iwwert
dee mer de Métten ofstémmen, leet genau
fest, wat fir eng Donnéeén en Demandeur
muss virleeén, fir kénnen e Subsid ze kréien,
wat fir prezis Kritéire géllen, fir éligibel ze sinn, a
weéi déi Prozedur ofleeft.

Genau dat war eng Fuerderung vum Statsrot,
déi esou am initiale Projet och net erféllt war,
wat erklaert, firwat mer insgesamt drdimol hu
missen amendeleren bis de Statsrot sain defini-
tiven Accord konnt ginn. Am Ufank war virge-
sinn, eng ganz Rei vu Froen iwwer Reglement
grand-ducal ze léisen. De Statsrot huet awer
drop bestanen, dass dat net verfassungskon-
form wier, a verlaangt dass all déi Prezisiounen
an de Gesetzestext kéimen.

Deen ass doduerch dditlech méi laang a kom-
plex ginn, soudass nach zwou Navetté mam
Statsrot hu misse gemaach ginn. Dofir huet
den Text, deen elo virldit, bal duebel esou vill
Artikele wéi deen initialen Text an ass op alle
Punkte prezis an transparent.

Har President, als Rapporteur wéll ech dann
domat och elo op dei Haaptprezisioune vum
Gesetzestext agoen, déi ganz technesch sinn.
Ech waert probéieren, esou verstandlech wéi
méiglech ze bleiwen. Eng Virbemierkung zum
europdesche Kontext ass, dass d’juristescht
Fundament vun deenen europdesche Member-
staten, fir eng staatlech Héllef un d'Transpor-
teuren ze ginn zur Reduktioun vun hiren ex-
terne Kaschten, wa se Containeren intermodal
benotzen, um Artikel 93 vum Traité sur le fonc-
tionnement de I'Union européenne baséiert.
Dés staatlech Héllef gétt a Form vu Subven-
tions directes ausbezuelt.

D’Subventioune géllen, wéi gesot, némme fir
den Transport vu Containeren, an do dierf och
némmen eng bestémmte Form benotzt ginn,
fir d'Inter- respektiv d’Multimodalitéit téschent
Strooss, Schinn a Waasser ze garantéieren, an
dat sinn dé sougenannten ,20-Fouss-
Container”, ,twenty-foot equivalent unit”, TEU
ofgekierzt. D'Gréisst ass 2,591 m héich, d'Breet
2,438 m an eng Langt vu 6,058 m. Déi géllen
da bei Transportcontalneren international als
Unité de transport intermodal, UTI ofgekierzt.

D’Containeren intermodal benotzen heescht,
dass den Operateur sdi Sétz um Territoire vun
der Européescher Unioun muss hunn. Intermo-
dal heescht och, den Transbordement, also en
Emluede vu Strooss, Schinn oder Waasser, muss
do stattfanne bei engem bestémmten Trans-
port vun A no B. Dat heescht net némmen en
horizontalen Transport an der Distanz, ma och
e vertikalen Transport, wat némme mat engem
agreéierte Container-Terminal per Kran statt-
fanne kann, wou déi minimal Distanz téschent
zwee Terminale mindestens 20 km  bedroe

muss a wouvu mindestens een entweder op
der Eisebunn oder an engem Hafe lait.

Zu Létzebuerg hu mir, wéi gesot, bis elo just
zwee Container-Terminal, een zu Beetebuerg,
de multimodalen Terminal beim
Eisebunnstriage, an deen zweeten am Méerter-
ter Hafen. D'Distanz téschent Beetebuerg a
Maertert bedréit ronn 40 km, also iwwer
20 km. En Transporteur, deen also sdi Cont-
ainer vu Beetebuerg op Maertert an émgedréit
transportéiere |éisst, kénnt deemno och an de
Genoss hei am Land, am nationalen Transport,
vun enger Subventioun. Dat esou wait zur nati-
onaler Subventioun vun désem Gesetz.

Fir den internationalen Transport sinn och Sub-
ventioune méiglech. Eischtens op der Eise-
bunn, wa mindestens 30% vun de Containere
vun engem Zuch zu Létzebuerg, spréch Beete-
buerg, émgeluede ginn. An zweetens um
Schéff, wann do och mindestens 30% vun de
Containeren an engem Létzebuerger Hafen,
spréch Méaertert, émgeluede ginn, an zousatz-
lech awer dann némmen, wann dat respektiivt
Schéff seng Containere mindestens 150 km
wait transportéiert.

D’Subventioune mussen och op Ufro vum
Transporteur vum Minister geneemegt ginn, an
dat an engem Délai vun drdi Méint ab deem
Moment, wou den Dossier komplett a konform
ass.

Dés Subventioune gélle souwuel national fir
d’Schinne wéi international fir d’Schinnen an
d'Waassertransporter fir d’Joren 2015 bis zum
31. Dezember 2018. D'Gesetz ass deemno och
retroaktiv fir d’Joer 2015 giilteg. Déi staatlech
Aidé mussen all Joer vum Transporteur nei uge-
frot ginn, bis zum 15. September fir dat Joer
duerno. Dat géllt natierlech eréischt ab 2017,
wou d’Demande ee Mount no der Mise en vi-
gueur vum heitege Gesetz ka gemaach ginn.
D’Demandé fir d'lafend Joer 2016 mussen och
bis de 15. September 2016 dobanne sinn.

Zu dir Demande gehéiert, niewent deenen
Ulibleche Koordinaten an Donnéeén, och e
prévisionnelle Businessplang vun de geplangte
Containertransporter fir déi Joren duerno.
D’Netanhalen dovu gétt op Basis vu Kontrollen
natierlech och sanktionéiert.

D’Subventioune belafe sech op der Schinn am
nationalen Transport op eng Part fixe an eng
Part variable. D'Part fixe ass 1.600 Euro pro
Transportorgan, also Zuch oder Schéff, an
d’Part variable ass 30 Euro pro UTI, déi virdru
genannte genormten 20-Fouss-Containeren.

International bedréit d'Part fixe op der Schinn
1.600 Euro fir eng Distanz énner 400 km,
1.200 Euro téschent 400 an 800 km a 600 Euro
fir eng Distanz iwwer 800 km.

D’Part variable besteet aus 30 Euro pro
Container fir de vertikalen Transport, also beim
Emlueden, an 10 Euro fir den horizontalen
Transport, fir déi gefueren Distanz. Um Waas-
serwee beleeft sech d'Part fixe op 3.600 Euro
pro Schéff an op 30 Euro pro Container.

D’Subventioune sinn awer och plafonéiert bis
zu engem Maximum vun: éischtens 100% -
bon, dat ass kee Plaffong - fir d’Zousazkéschten
duerch de Gebrauch vun der Infrastruktur vu
Schinn oder Strooss, den Trassekaschte souze-
soen; zweetens 50%, fir d’Differenz vun den
externe Kaschten téschent Strooss a Schinn res-
pektiv téschent Strooss a Waasser auszeglai-
chen, an dréttens 30% vun de Gesamtkaschte
vum Transport.

Har President, de Statsrot huet awer och nach
e puer méi generell Bemierkunge gemaach. En-
ner anerem huet en op d'Bedeitung vum Flug-
hafe fir den internationale Wuerentransport hi-
gewisen. Hei hitt e sech awer och méi de-
tailléiert Informatiounen zum finanziellen Im-
pakt vun déser neier staatlecher Baihéllef ge-
wénscht. Dozou muss ee soen, dass dem Pro-
jet, deen déposéiert gouf, eng Fiche financiére
bailouch an och en Tableau mat enger Simula-
tioun virlouch, wéi deen Impakt kéint ausge-
sinn.

Et ass awer verstandlech, dass een net viraus ka
gesinn, wéi gutt dés nei Mesuré waerten uge-
holl ginn a wéi héich d'Ausgaben dovunner
waerte sinn, wa se herno an d'Realitéit émgesat
ginn. Bon, dat sinn eben Erfahrungswaerter,
déi sech am Laf vun der Zait erginn. An et
schéngt mer deemno selbstverstandlech, dass
d'Effikassitéit vun déser neier Mesure no enger
gewéssener Zait evaluéiert muss ginn.

Har President, ech géif méai Rapport ofschléisse
mat der Iwwerzeegung, dass de Wuerentrans-
port esou vill wéi méiglech vun der Strooss op
den Zuch an/oder op d'Schéff verluecht muss
ginn.
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® Une voix.- Trés bien!

B M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.- Well et
och mat der beschter Infrastruktur net méig-
lech ass, vu Punkt zu Punkt Transporter aus-
schliisslech mat désen émweltfréndleche Moye-
nen auszeféieren, spillt den Transport combiné
mat Containeren eng ganz wichteg Roll, fir
dést Zil ze erreechen.

De Projet de loi, deen hei virldit, kann ee
klenge Béitrag dozou leeschten a méi enger
émfaassender europaescher Transportpolitik an
domat  d'Wettbewerbsverzerrung ~ zuon-
gonschte vun der Schinn oder vum Schéff aus-
gléichen. Emmer méi Lanner probéieren, déi
extern Kaschte vum Stroossentransport iwwer
eng Maut erém anzedreiwen. M@ mir gesi jo
am Moment an der Belsch, wéi schwéier et ass,
fir dat um nationalen Niveau duerchzesetzen.

Et kann awer net sinn, dass mir eis an der EU
vun engem Secteur esou énner Drock setze
loossen, dass mir an deenen nachsten 20 Joer
nach émmer kee Schratt virukommen. Well
den Transport iwwert d’Strooss ass justement
méi  bélleg, well d’Konditiounen,  déi
d’Memberstaten hei setzen, vill manner stren?
sinn, wéi zum Beispill beim Zuch. Et besteet oft
net de politesche Courage, deem Secteur
Oploen ze maachen, déi an anere Berdicher als
ganz normal géllen. A grad dee Secteur ass och
net grad bekannt fir seng gutt Aarbechtskondi-
tiounen.

Jiddweree kennt d’Situatioun op der Aire de
Berchem oder Aire de Capellen, énner wat fir
Konditiounen d’Camionschauffeuren do musse
liewen, fir hir Waardezait ofzestotteren. Duerno
?ss %e Camion zwar ausgerout, an de Chauf-
eur?!

Do muss ee sech da Froe stellen, wann een ém-
mer erém gesdit, wéi et zu schwéieren Acciden-
ter duerch d'lwwermiddung vum Chauffeur
kénnt. Soulaang dat duerchgeet, brauch ee
sech net ze wonneren, wann de Stroossen-
transport méi bélleg ass wéi den Zuch.

An domadder ginn ech den Accord vu menger
Fraktioun zu désem Projet de loi a soen lech
Merci fir d’Nolauschteren.

B Plusieurs voix.- Tres bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
och dem Hér Negri. An nachsten ageschriw-
wene Riedner ass den Har Marco Schank fir
d'CSV.

Discussion générale

B M. Marco Schank (CSV).- Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, als Eischt mai Merci
un de Rapporteur fir deen ausféierleche schréft-
lechen an och méndleche Bericht. D'Ausféier-
lechkeet vun deemselwechte gétt mir dann
d’Méiglechkeet, fir mech just op e puer we-
sentlech Saachen ze konzentréieren.

Laang Joren huet sech d'Transportpolitik gene-
rell un zwou Konstanten orientéiert: éischtens
d'Predominanz vun der Strooss an eben och
dann d’Predominanz vun den nationale Gren-
zen.

Zum Punkt 2: Den europdeschen Transportsys-
tem huet sech virrangeg op nationalem Niveau
vun den eenzelne Lanner eben entwéckelt. Dés
Politik erkldert, firwat et net genuch oder keng
Interkonnexiounen téschent de Lanner an op
den Haaptkorridore gétt.

Et gouf Zait, fir den Transport an enger méi eu-
ropaescher Dimensioun ze analyséieren. Dat
ass mat verschiddenen Etiide geschitt. Och am
Rapport, am schréftleche Rapport gouf schonn
op de Livre blanc aus dem Joer 2011 higewi-
sen.

Transnational Projete sollen énnerstétzt ginn,
Projeten, déi fir eis eng reell Plus-value fir den
nationalen an europaesche Wuesstum kénnen
hunn. An némmen esou kann een en zolitten
euroEa'esche Réseau op d'Bee setzen, deen eis
glaichzéiteg erlaabt, eis Ressourcen op eng effi-
zient Mané€ier anzesetzen an eben och nohal-
teg ze wirtschaften.

2013 hat d’Europdesch Kommissioun néng
Korridoren definéiert fir den Transport op der
Schinn. Létzebuerg lait hei am Korridor Nord-
mier-Méttelmier. An d’Zil vun désem multimo-
dale Korridor, deen och d'Waasserweeér an der
Benelux an a Frankrdich beinhalt, ass et, fir de
multimodale Verkéiersdéngscht téschent den
Hafe vun der Nordséi an den Hafen um Méttel-
mier ze verbesseren, mam Einzugsgebitt natier-
lech vum Rhdin an och vun enger Rei vu
franséische Fléss. D’Zil ass et och, fir d’brittesch
Insele besser mam Festland ze verbannen.

Een Haaptenjeu vun der européescher Trans-
portpolitik muss et sinn, Transportméttelen ze
entwéckelen, déi eng Alternativ zum Stroossen-
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transport duerstellen. Dat hélleft, déi Haapt-
stroossenachsen ze entlaaschten, awer och den
CO,-Ausstouss ze limitéieren - wéllt soen, nach
eemol: méi nohalteg ze wirtschaften.

Déi lescht 20 Jor hu kloergemaach, datt mer
am Fong net esou kéinte weiderfueren, wéi
mer amgaange ware mam Transport iwwert de
Stroossewee. An ech brauch lech kee Bild ze
maache vun der alldeeglecher Stroossesituati-
oun, virun allem och mat dacks kilometer-
laange Stauen, wat dann d’Resultat vun dar
Entwécklung ass.

2005 goufen an Europa méi wéi drai Véirel
vum inldnnesche Gidderverkéier op der Strooss
beférdert, 17,6% mam Zuch an de Rescht,
ronn 6%, iwwert d'Waasser. An de Rapporteur
huet virdrun ee Bléck op Amerika geworf ge-
hat, deem Land, wou jo eigentlech quasi alles
iwwert den Auto fonctionnéiert, allerdéngs falt
eis op, datt de Wuerentransport zu ronn, zu bal
70% vum interne Giiterverkéier iwwert den
Zuch ofgewéckelt gétt. Elo kann ee soen: Et ass
e Land mat risegen Distanzen, wou dat normal
ass. Nach, mengen ech, kéint dat och fir Eu-
ropa normal sinn, wa mer déi néideg Efforte
maachen.

An et gouf och eng Ziit an den USA, wou de
Schinneverkéier um Buedem louch bis 1980.
An duerno ass dann awer ugefaange ginn, e
performante Wuerentransport iwwert d’Schinn
op d'Schinn ze setzen. D’Entwécklung vum
Fracking huet do nach een dropgeluecht. Al-
lerdéngs kenne mer jo..., also meng Meenung
zum Fracking an och, mengen ech, eis Mee-
nung zum Fracking ass dann éischter eng pro-
blematesch. Ma dat huet jo an deem hei Fall
naischt mam Schinneverkéier dann ze dinn.

Naischtdestotrotz si mer hei an Europa nach
wait vun esou engem Pourcentage ewech, wéi
ech en elo fir d'USA genannt hunn. D'Promoti-
oun vun engem multimodalen Transport
iwwert de Wee vu finanziellen Ennerstétzunge
gehéiert dann definitiv fir eis zu enger gesamt-
europdescher Transportpolitik. An de Rappor-
teur huet dat och daitlech gemaach.

D’Haaptzil vun der europdescher multimodaler
Transportpolitik ass, de Switch vun der Strooss
op aner wirtschaftlech an eben ekologesch och
méi performant Transportmoyenen anze-
leeden, wéssend, datt de Wuereflux iwwer
40% vun den CO,-Emissiounen am Verkéiers-
secteur an iwwer 10% vun de Gesamtemissiou-
nen ausmécht.

Et geet also virun allem drém, comodal Offere
fir den Zuch ze schafen, déi a méme sinn, eko-
nomesch an awer och sozial Plus-valuen ze be-
wierke par rapport zu deem Besteeénden, also
méi Aarbechtsplazen, awer och méi Energieeffi-
zienz, manner Pollutioun a manner Stau op der
Strooss.

Elo ass désen Usaz net immens nei. Dir weésst,
datt och an der Vergaangenheet eng Partie eu-
ropaesch Lanner schonn, viru Joren, Héllefe fir
den intermodalen Transport Schinn a Waasser
agefouert hunn. Leider ass awer och dann ém-
mer prioritar, primar national geduecht ginn an
net grenziwwerschreidend respektiv an enger
reng europaescher Dimensioun.

Problemer zu Létzebuerg maache virun allem
an deem Kontext déi kleng Distanzen aus. Fir
Distanzen, déi énner 300 km leien, ass de mul-
timodalen Transport ebe méi problematesch,
well d’Késchte méi héich leie wei déi vum Mar-
ché, virun allem am Kontext vun der Emlue-
dung. Dat ass och scho gesot ginn. Hei sinn
d’Infrastrukturen einfach enorm kaschteninten-
Siv.

Elo ass et awer esou: Wéinst senger zentraler
Plaz am Nordmier-Méttelmier-Korridor ass et fir
Létzebuerg awer immens wichteg, eng ad-
aptéiert an eng viabel Strategie op d'Been ze
setzen. An dése Gesetzesprojet dréit deemno
genau déser ekonomescher Viabilitéit Rech-
nung a waert och dés Strategie da stdipen.

Fir den héijen Emluedungskéschten - Personal,
Maschinnen, Facteur Ziit, Aarbecht, Stockage -
entgéintzewierken, ass et deemno wichteg,
Subventiounen anzeféieren - do si mer eis,
mengen ech, eens - an domat d’Attraktivitéit
vun désem Service an d’Luucht ze setzen. An
dés Heéllef soll och zu der Rekonversioun vun
den Operateuren zum multimodalen Transport
incitéieren.

Létzebuerg huet ee groussen Avantage, ndam-
lech déi zentral Lag an Europa. Eng Nisch, eng
Chance fir eist Land an désem Kontext kann
doranner bestoen, d’Interkonnexiounen an Eu-
ropa ze vereinfachen. Well d'Distanzen op ei-
sem Territoire kleng sinn, ass et wichteg,
d’Subventiounen eben net exklusiv op déi nati-
onal Distanzen ze limitéieren, mé dee gesamte
Parcours ze berlicksichtegen. An dést ass jo och
an den européeschen Texter esou virgesinn.

Erwédne kann een nach vladicht eng Remarque
vum Statsrot, datt een an der Approche vun
enger eenzeger virtueller Plattform an enger in-

termodaler Verbindung vun deenen zwou
Plattformen, also Médertert a Beetebuerg, am
Kontext Groussregioun natierlech de Findel
och net soll vergiessen.

Fazit: Dése Projet ass gutt fir Létzebuerg. Et ass
sénnvoll, fir eist Land, nach méi wéi bis elo, als
zentrale Standuert vun der Logistik ze pushen,
an awer och gutt fir eis national Eisebunn, well
dése Projet sécherlech dozou waert béidroen,
Aarbechtsplazen ofzeséchere respektiv neier ze
schafen.

Zum Schluss wollt ech nach zwou respektiv
drdi Froen un den Nohaltegkeetsminister
stellen. Déij éischt Fro: Sinn d’Infrastrukturen zu
Maertert, elo speziell, sinn déi adequat respek-
tiv prett, fir eben deen Challenge opzehuelen,
naamlech eist Land am Logistiksecteur als inter-
kontinentalen a multimodalen Hub logistique
an Europa ze positionéieren? Déi éischt.

Déi zweet Fro: Wéi wait ass den Ausbau vun
der Plate-forme multimodale zu Beetebuerg elo
scho geschitt? Am Dezember 2014 war jo be-
kanntlech deen éischte Spuetestéch. An dee-
mools, mengen ech, gouf gemengt, datt een
Enn 2016 kéint déi Aarbechten ofschléissen.

A vldicht nach eng lescht Fro, well déi jo och
awer heimadder zesummenhankt: Wou ass de
Projet vun enger Zuchverbindung téschent
China, Zhengzhou, an der multimodaler Platt-
form Beetebuerg drun? Dee Mémoire d’en-
tente ass am Januar dést Joer, wann ech mech
richteg erénneren, énnerschriwwe ginn, fir ee
Partenariat an der Logistik téschent China a
Létzebuerg op d'Been ze setzen. Respektiv och
d’Fro, ob do d’'Subventioun an iergendenger
Form waert spillen.

Domat wollt ech den Accord vu menger Frakti-
oun zu désem Projet bréngen. An ech soen
lech Merci.

® Une voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
och dem Har Schank. An néchst Riednerin ass
d’Madamm Josée Lorsché.

B Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Merci,
Har President. Dir Dammen an Dir Haren, an
désem Projet de loi geet et ausnamsweis emol
eng Kéier net ém Infrastrukturen am Beraich
vun der Eisebunn, ma ém staatlech Zouschéss,
déi dem Transport combiné sollen op d’Spréng
héllefen.

Déi gréng Fraktioun, dat ass evident, én-
nerstétzt dése Projet de loi, well en dozou
baidréit, den europdesche Frachtverkéier méi
ekologesch auszeriichten an d’Stroossen ze ent-
laaschten. Dat soll, wéi gesot, doduerch ge-
schéien, datt de Stat een Deel vun de
Méikédschten ausgldicht, déi duerch d'Verlage-
rung vun de Wueren op d'Schinn oder op
d’Schéff entstinn.

An ech ginn elo net op all déi Kritdren an, déi
den Har Negri a sengem Rapport scho be-
schriwwen huet; duerfir him awer e grousse
Merci fir seng gutt Aarbecht an désem Dossier.
Dozou bleift net méi vill ze soen.

Dir Dammen an Dir Haren, der Definitioun no
besteet de kombinéierte Verkéier, wéi d'Wuert
et scho seet, aus der Kombinatioun vu ver-
schiddene Verkéierstrager, woubéi dee gréiss-
ten Deel vun de Wueren iwwert d’Schinn oder
iwwert d’Schéff soll lafen an dee klengste Wee
op der Strooss zréckgeluecht soll ginn.

Datt virun allem den Zuchtransport vum ekolo-
gesche Standpunkt hier dee sennvollste fir eis
ass, lait op der Hand. Bei de Frachtschéffer si
mir trotz dem grousse Volumen, déi se kénnen
transportéieren, méi reservéiert, well déi massiv
Uelechoflagerungen an de Mierer naamlech
net just duerch spektakuldr Accidenter vun Tan-
keren entstinn. D’Pollutioun an d'Vermiillung
vun de Mierer hunn aner Ursaachen, un
deenen d’Frachtschéffer net onschélleg sinn.
Net besser gesdit et bei de Bannegewasser aus.

Ganz bedenklech ass dowéinst, datt de mariti-
men Emweltschutzcomité vun der UNO virun
drai Joer décidéiert huet, eréischt am Joer
2021, an net wéi ursprénglech geplangt am
Joer 2016, méi streng Grenzwaerter bei den
Emissioune vun de Frachtschéffer a vun all
deenen anere Schéffer anzeféieren. Dat just als
allgemeng Remarque, déi sech op den interna-
tionale Schéffsverkéier bezitt, wou de Maerter-
ter Hafen natierlech, proportionell gesinn, dach
eng zimlech bescheide Roll spillt vis-a-vis vum
schinnegebonnenen Infrastrukturegebitt an ei-
sem Land.

Wat Létzebuerg dann ugeet, wéilt ech méi spe-
ziell op d'Roll vum Stat agoen, déi deen am
Secteur vum Transport combiné ze spillen huet,
ma och op d’Zukunft vun désem Secteur am
II-Iibléck op méi ekologesch Wirtschaftsmodel-
er.

Dir Dammen an Dir Haren, wann ee sech
d’Entwécklung aus de leschte Joren ukuckt,
kénnt een noutgedrongen zur Konklusioun,
datt d’Emorientéierung vum Wuerentransport

op d’Schinn e groussen Défi ass an e groussen
Défi waert bleiwen. Désen Défi kann némme
mat staatleche Subventiounen, héije staatle-
chen Investissementer, ma awer och mat
engem gudde Management gemeeschtert
ginn. Op dése Projet de loi bezunn heescht
dat, datt de Stat dem kombinéierte Verkéier fi-
nanziell Virdeeler verschafe muss géintiwwer
dem Giddertransport op der Strooss, fir datt
dés Form vun Transport iwwerhaapt wettbe-
werbsfdeg ka ginn.

Och wann dés Zouschéss wichteg sinn, sou ass
de Match domat awer nach laang net gewon-
nen. Vill méi wichteg fir eis si modern, effikass a
sécher Infrastrukturen, fir datt déi Verlagerung
op d'Schinn iwwerhaapt stattfanne kann a
gudde Konditiounen. Amerika huet et virge-
maach, net eréischt an der Lescht, ma schonn
an den 80er Joren, wat den Har Negri jo och
schonn erwaént huet.

Adnlech ass et awer och an der Schwiiz, wou
de schinnegebonnenen Transit méttlerweil
iwwer 60% ausmécht, e Prozentsaz, vun deem
mir eigentlech hei némme kénnen dreemen.
Well den Nohuelbedarf um Niveau vum Eise-
bunnsréseau an eiser Regioun extrem grouss
war an och den Nohuelbedarf bei Infrastruktu-
ren, wou d’Emlagerung stattfénnt, hunn déi
gréng de Projet multimodal zu Diddeleng/Bee-
tebuerg vun Ufank un énnerstétzt, natierlech
énnert der Konditioun, datt de Suerge vun den
Awunner an ddr Regioun Rechnung gedroe
gétt, de Suergen a puncto Kaméidi, de Suer-
gen a puncto Kompensatiounsmoossnamen an
awer och a puncto Verkéier, wou ech dem Har
Minister Merci soen, datt en net méi spéit wéi
géschter nach enger Persoun versprach huet,
sech mat der ganzer Bewegung, déi ronderém
Diddeleng haaptséachlech besteet, ze treffen, fir
no Léisungen ze sichen.

Ech mengen, et ass net déi éischte Kéier, wou
Der Concertatioune mat de Bierger op deem
do Niveau hutt.

® Une voix.- Trés bien!

B Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Eng aner
Erausfuerderung, Iéif Kolleeginnen a Kolleegen,
déi sech net eleng op Létzebuerg, ma op ganz
Europa bezitt, ass d’Standardiséierung vun den
technesche Systemer am gesamten Eisebunns-
netz, eigentlech als A an O vum kombinéierten
Transport.

U sech gétt et jo keen anere Beraich, an deem
déi kriegeresch Vergaangenheet vun Europa
sech méi daitlech bemierkbar mécht, wéi op
den internationalen Eisebunnsstrecken. Datt et
siwe verschidde Spurbreeten a ganz énner-
schiddlech Signal- a Sécherheetssystemer an
der EU gétt, huet allerdéngs naischt mat natio-
nalisteschem Reguléierungswahn ze dinn, ma
mam historesch verankerte Wonsch, datt de
Feind am Krichsfall net esou séier iwwert dat
eegent Eisebunnsnetz ka fueren.

Wann dés Vergaangenheet, Iéif Kolleeginnen a
Kolleegen, net zugonschte vun eenheetleche
Systemer a beschtefalls och niddregen Not-
zungsgeburen iwwerwonne gétt, huet de kom-
binéierte Giddertransport, am Verglach zum
klasseschen Transport op der_Strooss, och an
Zukunft keen einfache Stand. Emsou méi wich-
teg ass et duerfir, d'Systemer zligeg openeen
ofzestémmen an innovativ ze ginn. Och dat ass
eng wichteg Konditioun, fir datt am Joer 2030
effektiv 30% vum européesche Giddertransport
iwwert d’Schinn solle lafen, esou wéi d'Waiss-
buch vun der Européescher Kommissioun et fir
all Distanz iwwer 300 km virgesait.

Och wann de Létzebuerger Territoire net vun
esou groussen Distanze betraff ass, sou heescht
dat awer net, datt L'étzebuerﬁ am Transport
combiné eng Nieweroll spillt. Déi grouss
Stéerkt oder éischter gesot déi grouss Chance
vu Létzebuerg ass seng zentral Lag, déi eng
ganz Rei Ubannungen u grouss Hafen an Em-
schloplazen erméiglecht. Eleng duerch den eu-
ropaesche Korridor 2 ass de Site multimodal vu
Beetebuerg/Diddeleng mat Rotterdam, Ant-
werpen, Basel a Lyon verbonnen. Aner direkt
Verbindungen, hunn ech mer soe gelooss a
weise gelooss, besti bis op Duisburg a Richtung
Skandinavien, eng aner bis op Triest a Richtung
Turkei a bis op Le Boulou un der spuenescher
Grenz. An da vun der geplangter indirekter
Verbindung a Richtung China weéll ech emol
nach guer net schwatzen.

All dés Destinatiounen, ma och déi modern
Technik, déi op der multimodaler Plattform
zum Asaz waerte kommen, bidden der Létze-
buerger Ekonomie e grousst Potenzial. Ma
trotzdeem wéll ech haut, grad wéi 2013 beim
Vott vum Gesetz iwwert de Projet multimodal,
net an Euphorie verfalen. Déi gréng Fraktioun
hat an huet éischter eng virsiichteg Approche,
wat d’Zukunft vum Transport combiné a vun
der Logistik ugeet. Bestémmt net, well mir net
mam Prinzip a mam Zil vum Transport com-
biné a vun der Logistik averstane waren, ganz
am Contraire. Dee Prinzip fénnt eis vollsten En-
nerstétzung. M@ de Wuesstum huet nun emol
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seng eege Gesetzer. An en huet och seng Gren-
zen.

Dernieft daerf een och net esou naiv sinn, ze
mengen, Europa hdtt an deem Berdich keng
Konkurrenz. Aus deem Grond hunn ech
schonn am Joer 2013 op déser Plaz gesot, datt
eng Projektioun an d’Zukunft grad am Secteur
vum Frachtverkéier ganz schwiereg ass. Derbai
kénnt, datt d'Roll vun Europa bei der Produkti-
oun an domat och beim Transport vu Wueren
émsou méi bescheide gétt, wat d'Roll vun
opstriewende Lanner wéi China an Indien méi
grouss wadert ginn.

Duerfir fanne mir et immens wichteg, déser Re-
alitéit an d'A ze kucken a verschidden Zeena-
rien opzestellen, Entwécklungszeenarien, déi
net just op e rasante lineare Wirtschafts-
wuesstum setze mat enger grousser Produkti-
oun an engem héije Konsum, mé op méi eko-
logesch Wirtschafts- a Geschaftsmodeller, op
Modeller, déi eis Ofhdngegkeet vum Weltmar-
ché a vu grousse Konzerner a Fro stellen a méi
wéi jee op gréng Ekonomie setzen.

Ech denken hei an éischter Linn un d’Economie
circulaire, déi net némmen a politesche Krees-
ser, ma och a Wirtschaftskreesser, ma och ge-
nerell an der Gesellschaft émmer méi u Bedei-
tung gewénnt an émmer méi als Ekonomie vun
der Zukunft ugesi gétt.

Firwat? Well d’Economie circulaire méi res-
sourcéschounend funktionéiert wéi déi traditio-
nell linear Ekonomie, wou d'Wueren a grousse
Massen an a grousse Moosse produzéiert ginn
an duerno ganz oft zerstéiert ginn. Deem
géintiwwer setzt d’Economie circulaire op Nei-
verwaertung, op Ennerhalt, op Deelen, op e
méi bewosste Konsum an op d‘Restauratioun
vun der Matiere premiére a vun de Wueren,
mat der Konsequenz natierlech, datt insgesamt
manner Wuere produzéiert ginn, manner
Wuere consommeéiert ginn an deemno och
manner Wueren transportéiert musse ginn,
well se esou laang wéi méiglech am Circuit
bleiwen, ouni u Waert ze verléieren.

Et ass genee dés Entwécklung, déi der Logistik
an dem Transport combiné méi eng
ekologesch Nues ka ginn a fir Létzebuerg en
grouss Chance ka bedeiten, eng Chance, dei
dora besteet, d’Logistik an den Transport com-
biné zu engem wichtege Partner vun der Eco-
nomie circulaire ze maachen.

Ech verweisen an deem Kontext op en interes-
santen Artikel, deen, wann ech mech gutt
erénneren, den 8. Abréll vun désem Joer am
JJournal” ze liese war. En ass geschriwwe vum
franséischen Expert an Auteur Rémy Le
Moigne. An deem Artikel betount hien, datt
d’Logistik an Europa bis ewell eenzeg an eleng
op den Transport a Richtung Client gesat huet
an datt et elo un der Ziit ass, den émgedréite
Wee anzeschloen.

Dat heescht, et muss och méiglech sinn, datt
de Logistiksecteur zoustanneg gétt, fir dat ge-
brauchtent Material bei de Clienten anzesam-
melen, fir et duerno an d'Rei ze setzen, nei ze
verpaken, opzepoléieren a fir et iwwert de Wee
vum Transport combiné nees zréck an de Cir-
cuit ze bréngen. An deem Fall schwatzt den Ex-
pert vun ,logistique inversée” als enger vun de
gréissten Erausfuerderungen, déi op d’Logistik
an op den Transport combiné zoukommen, wa
se sech ekologesch wélle bewaren.

Dir kénnt lech virstellen: Als Gréng sti mir voll
hannert désem Prinzip. Mir gesinn dat ganz
genee d'selwecht. Duerfir énnerstétze mir all
Effort vun der Regierung, der Economie circu-
laire an Zukunft méi Bedeitung ze ginn. Dat er-
laabt, datt déi staatlech Zouschéss, ém déi et
haut geet, net némmen zu méi engem ekolo-
geschen Transitverkéier bdidroen; dés Gelder,
[éif Kolleeginnen a Kolleegen, kénnen a sollen
och dozou béidroen, datt méi nohalteg a res-
sourcéschounend Wirtschaftsmodeller, ma och
Gesellschaftsmodeller sech mat Héllef vum
Transport combiné duerchsetze kénnen, zum
Wauel vum Planéit a vun eis alleguer.

An domat soen ech lech villmools Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.-
Merci. An den nachste Riedner, deen ass
schonn énnerwee, dat ass den Har Gusty
Graas.

® Une voix.- Trés bien!

B M. Gusty Graas (DP).- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, d’Awunnerzuel, déi
wiisst permanent an domadder natierlech och
d’'Demande, fir méi ze konsuméieren. Dat
bréngt noutgedronge mat sech, datt de Wue-
rentransport an d’Luucht geet. A mir spieren
dat all Dag op eise Stroossen.

Queesch duerch d'Welt, iwwer eis Grenzen
eraus, ass d'Verkéierssituatioun, besonnesch an
deene grousse Metropolen, zum Deel ganz
dramatesch. An duerfir muss d’Ménschheet no
neie logistesche Léisunge sichen, net némme

wat den Transport vun de Wueren ubelaangt,
mad virun allem awer och wat déi eenzel Infra-
strukturen ubelaangt.

Mir maachen hei zu Létzebuerg do guer keng
Ausnam. Wann een eise Stroosseréseau e bés-
sen analyséiert, da stellt ee ganz séier fest, datt
mir genau esou vill grouss Problemer do hunn,
net némme warend dem normale Beruffsver-
kéier, ma doriwwer eraus och warend nach an-
ere Stonnen. Dat ass zum Deel natierlech och
bedéngt duerch déi héich Zuel vu Camionen,
déi iwwert d’Autobunne fueren. An een, deen
d’Aire de Berchem oder d'Aire de Capellen
emol heiansdo befiert, dee gesait jo awer och,
wat fir een héijen Undrang do u Camionen all
Dag sech bemierkbar mécht.

Duerfir ass et natierlech immens wichteg, datt
een un éischter Linn versicht, virun allem emol
de Schinneréseau auszebauen. Dat huet beson-
nesch dés Regierung jo an deene leschte Jore
ganz kloer énner Beweis gestallt. Ech ginn elo
net op déi eenzel Projeten an, déi hei ge-
stémmt goufen. Md dat waert mat Sécherheet
dozou baidroen, datt mer vill méi, virun allem
Wueren, kénnen an Zukunft iwwert d’Schinn
transportéieren. Eist Land huet natierlech dee
ganz grousse Virdeel, datt et immens zentral
lait an datt och vill grouss européesch Zentre
relativ liicht accessibel sinn.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, mir
stémmen, wéi gesot, haut d'Gesetz iwwert de
kombinéierten Transport, also dat ass norma-
lerweis eng Verbindung téschent Stroossen- an
Eisebunns- oder Waasserréseau, dat an éischter
Linn natierlech aus ekologesche Grénn, awer
virun allem och, fir déi klassesch Transportré-
seauen ze entlaaschten.

An deem Kontext stellt sech natierlech, beson-
nesch fir Liberaler, eng kruzial Fro: Ass et um
Stat, fir Subventiounen ze garantéieren, fir wirt-
schaftlech Aktivitéiten ze férderen - wuel wés-
send, datt doduerch natierlech kann e gewés-
sent Onglaichgewiicht entstoen?

D'DP jiddefalls ass ganz kloer éischter der Mee-
nung, datt de Stat soll méi reservéiert optrie-
den, insgesamt, wat d’Organisatioun vun eiser
Gesellschaft ubelaangt. Allerdéngs sti mir der-
zou, wann et ém sozial a virun allem
ekoIo%esch Aspekter geet, datt et doudsécher
gerechtfertegt ass, datt de Stat och hei eng ak-
tiv Roll iwwerhélt an och seng Verflichtungen
dee Moment wouerhélt.

Wat elo de spezifesche Projet vun haut
ubelaangt, dee mer hei diskutéieren, muss een
einfach ganz éierlech sinn: Ouni staatlech Sub-
ventioun kéint deen net iwwerliewen. Déi
katastrophal Situatioun op eise Stroossen, déi
ech schonn hei ernimmt hunn, dréit ouni Zwei-
fel derzou bai, datt vun éffentlecher Hand hei
och muss intervenéiert ginn. Den éffentlechen
Transport, ech hunn dat och schonn hei énner-
strach, muss an Zukunft ouni Zweifel duerfir
nach méi geférdert ginn. Ech maachen och e
klenge Lien do zum grousse Projet Tram, deen
och d’Ennerstétzung vun der Demokratescher
Partei fonnt huet.

2006 war schonn en europdescht Waissbuch
erauskomm, wat u sech dat Buch vun 2001 re-
forméiert huet. An deemools ass den Term ,,co-
modalité” geschafe ginn. D’Iddi war u sech do,
fir méi eng nuancéiert Approche vum multimo-
dalen Transport ze erreechen. An et ass virun
allem d’Waissbuch vun 2011, wat du vill méi
ambitiéis Ziler festgesat huet, énner anerem,
wéi gesot, datt bis 2030 30% vum Fret iwwert
d’Schinn oder d'Waasser sollen transportéiert
ginn. An deen Taux soll op 50% eropgoe bis
d’Joer 2050. Hoffe mer, datt dann awer och bis
dohinner dat geschitt ass, well Europa huet jo
bis elo net onbedéngt an dem TC geglénzt.

Den TC, also den Transport combiné, huet u
sech zwou Haaptaufgaben ze erféllen. Déi
éischt ass natierlech awer och eng eko-
nomesch, wat vldicht e béssen hei vergiess
gétt, well duerch méi effikass Transportméig-
lechkeeten natierlech och Sue kénne gespuert
ginn, well mer eben och mierken, datt beson-
nesch duerch déi enorm vill Stauen awer och
Geld der Ekonomie verluer geet. An dann na-
tierlech ass deen zweeten Aspekt den ekologe-
schen, deen een net méi brauch hei weider ze
verdéiwen. Datt mer eng Reduktioun wvun
CO,-Emissioun domadder kénnen erreechen,
ass jo gewosst.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, wat
kénne mer elo natierlech hei zu Létzebuerg méi
konkret och fir den TC maachen? Mir hunn na-
tierlech zwou Infrastrukturen, déi hei an d’A
stiechen: engersdits den CFL Multimodal zu
Beetebuerg an anerersaits natierlech awer och
de Maerterter Hafen. Zu Beetebuerg foncti-
onnéiert deen CFL Multimodal zénter 1979.
Ech mengen, vu Beetebuerg ass jo bekannt,
datt et en internationalen Eisebunnsknuet zén-
ter 1859 ass. An zénter datt d'Stellwierk 1982
aménagéiert gouf, ass dee Rdle u sech nach vill
méi grouss ginn.

Dee Logistikzenter huet also ganz kloer do
seng Plaz misse fannen, well déi multimodal
Plattform verbénnt jo u sech zwee grouss Korri-
doren, kann ee soen, engersdits téschent dem
Nordmier, dem Baltesche Mier an dem Méttel-
mier an  enger  Rei  europdeschen
Industriezentren, an anerersaits awer och de
Korridor ~ téschent Rotterdam, Antwerpen,
Beetebuerg, Basel a Lyon.

Ech wéll dann och op déser Plaz nach un den
Accord Sibelit erénneren aus dem Joer 2007,
deen e Korridor téschent Antwerpen a Mailand
geschafen huet.

D’Streck op Perpignan ass jo 2007 a Kraaft
gaangen (veuillez lire: a Betrib geholl ginn), an
déi huet eng Langt vu plus ou moins 1.000 km
an ass also eng vun deene gréissten a langsten
Eisebunnsautobunnen.

De Site zu Beetebuerg ass amgaang, immens
ze expandéieren. An een, deen de Chantier
emol heiansdo do kucke geet, dee gesdit, mat
wat fir enger Rapiditéit, kann ee roueg soen,
do en enorme Projet entsteet. Jiddefalls, dat ass
och dee beschte Beweis, wéi erfollegrdich u
sech och den Transport combiné sech hei zu
Létzebuerg entwéckelt huet. Deen neien CFL
Multimodal, dee mer jo hei den 9. Juli 2013
mat engem éischte Gesetz op d’'Schinn gesat
haten, déi riseg Baustell, wéi gesot, ech
mengen, et sinn eng plus ou moins 32 ha, déi
spigelen u sech jo awer erém, wéi dee ganze
Projet do amgaang ass, émmer méi ze wues-
sen.

Am Moment ginn eng 40 Trains combinés
d'Woch zesummegesat. Dat sollen am Joer
2025 der 8 den Dag sinn. Och do gesait een
also déi Progressioun. Et sollen also souguer bis
1.600 Camionen den Dag op de Site kénne
fueren.

Bon, da si mer natierlech ganz séier och bei
engem anere Problem, an et ass hei virdru
schonn duerchblécke gelooss ginn, datt natier-
lech awer och esou Plattformen och aner nei
Problemer generéieren. Ech kommen herno
nach eng Keier kuerz drop zréck. Dat ass na-
tierlech deen héije Camionstrafic, dee sech be-
sonnesch am Raum Beetebuerg/Diddeleng ém-
mer méi waert bemierkbar maachen. Dowéinst
ass et jo net méi wéi normal, datt déi zwou
concernéiert Gemenge mat ganz groussen
Aen, Argusaen op déi ganz Entwécklung do ku-
cken a sech och schonn zénter Jore konzertéiert
hunn a gekuckt hunn, fir datt een do bescht-
méiglech Konditioune ka schafen, fir datt déi
zwou Gemengen esou mann wéi méiglech, wéi
gesot, vun deem héijen Trafic do concernéiert
ginn.

Engersaits gétt jo den Echangeur Biereng elo
émgebaut - och e Projet, dee méi wéi nout-
wendeg ass. An zweetens muss och jo déi
Stéchstrooss nach gebaut ginn, parallell zur
Collectrice du Sud, déi dann direkt op de Site
vum Multimodal waert féieren, fir datt eben,
weéi gesot, deen héijen Trafic u Camione waert
e Minimum un Inzidenz op déi zwou Gemen-
gen hunn.

Et daerf een natierlech dann och net vergiessen
op dar anerer Séit, datt awer och doduerch
eng Aspuerung vun CO, waert kommen, vun,
gétt gerechent, bis 2020 ronn 465.000 Tonnen
CO,, wat jo net ndischt ass.

Sécher, déi Plattform do huet némmen eng Zu-
kunft, ech hunn dat virdrun och schonn hei én-
nerstrach, wann natierlech och staatlech Sub-
ventioune garantéiert ginn.

Allerdéngs, et geet net némmen duer, datt hei
eng Infrastruktur u sech geschafe gétt, och déi
Infrastruktur muss allen Ufuerderungen ent-
spriechen. An do muss ee ganz kloer a ganz
daitlech hei soen: Dat ass de Moment zu Beete-
buerg net onbedéngt de Falll Besonnesch, wat
déi Méiglechkeete sinn, déi elo d'Camions-
chauffeuren hunn, fir do ze iwwernuechten, fir
dozebleiwen, fir soss sech do ze erhuelen, déi
sinn am Moment zum Deel ganz schlecht - ech
wéll keen anert Wuert hei gebrauchen

Obwuel ech awer och hei wéll emol eenzel Ca-
mionschauffeure matresponsabiliséieren. Och
déi sollen emol gewuer ginn, datt et awer
heescht, och gewésse Regelen ze respektéie-
ren.

Et muss ee feststellen, datt do enorm vill wéll
geparkt gétt. Et muss ee feststellen, datt ganz
vill Dreck do entsuergt gétt. Et muss ee feststel-
len, datt souguer Leit do hire Vidange maa-
chen. An ech soen dat och ganz éierlech hei:
Mir sinn e béssen enttauscht, datt déi éffent-
lech Forces de |'ordre net émmer vldicht hir
Roll esou spillen, wéi dat misst sinn. Dann hatte
mer vldicht an deem Raum do manner Proble-
mer, well och d’Gemengen hunn hir Limitten a
kénnen net alles do maachen. Dowéinst ass et
immens wichteg, datt an deem neie Site eben
deen ale Site réaménagéiert gétt als souge-
nannten Truck-Stop, datt och emol méi Uerd-
nung an dee ganze Raum do kénnt.

Jiddefalls, och fir d’Zukunft muss den CFL Mul-
timodal konkurrenzfaeg sinn. Dat ass e Punkt,
iwwert deen och schonn hei diskutéiert ginn
ass. Mir investéieren enorm vill an dee Projet.
Ass en och konkurrenzfdeg? Dat waert natier-
lech och de Laf vun der Zait weisen.

Duerfir ass et och wichteg, datt mer och eng
gutt Promotiounsaarbecht dobausse maachen
an iwwert d’'Grenzen eraus deenen interes-
séierte Kreesser matdeelen, wat mer hei zu Lét-
zebuerg un Know-how hunn. Ech wéll och do
zum Beispill drop hiweisen, datt awer déi res-
ponsabel Leit dat och aktiv dobausse maachen.
Zum Beispill hunn déi Responsabel dést Joer
am Maerz zu Pardis un der éischter SITL-Aus-
stellung, der Semaine Internationale du Trans-
port et de la Logistique, deelgeholl. 2014 gou-
fen do net manner wéi 40.500 Visiteuren aus
76 verschiddene Lanner gezielt. Ech mengen,
dat ass eng wichteg, eng gutt Plattform, wou
mer ebe kénnen eist Produkt do verkafen.

Natierlech, wéi gesot, et muss een och der Rea-
litéit an d'Ae kucken. Net némmen de CFL
Multimodal, ma all nei Plattforme bréngen na-
tierlech och awer aner nei Problemer mat sech.
Ech hunn op de Verkéier higewisen. Ech weisen
och op de Landschaftsverbrauch hin. Ech hat
d’Chance, viru Kuerzem elo eng Visitt um Hafe
vu Rotterdam ze maachen. Dee streckt sech
iwwer eng Langt vu 45 km. Wann ee gesiit,
wéi do natierlech de Landverbrauch weider
fortschreit, dann ass dat schonn awer impressi-
onnant. A wann een dann awer och geséit, wat
fir eng Schéffer do uleeén, bis zu 18.000
Containeren op engem eenzege Schéff, dat ass
scho wierklech impressionnant. Dat ass dat
Mannst, wat ee ka soen.

D’Aneneegraifen, wéi gesot, vun exzellente
Stroossen an Eisebunnsinfrastrukture maachen
natierlech och dann de Succés vun dem TC
aus.

Ech weéll och drop hiweisen, datt zum Beispill
och virgesi war, e Kanal ze baue vu Mont-Saint-
Martin eriwwer op Réimech. Dat ass zwar scho
laang hier, md wann dee Projet deemools rea-
liséiert gi wier, dee Wee wier iwwer Esch, Bee-
tebuerg op Stadbriedemes gaangen, 1907
ware scho faerdeg Pling ausgeschafft ginn,
dann hatte mer vldicht schonn haut och iwwert
de Kanal nach de CFL Multimodal zu Beete-
buerg kénnen ufueren a mir hatten och man-
ner Problemer vldicht op der Collectrice du
Sud. Klammer zou!

Wa mer awer scho beim Waasser sinn, ass et jo
awer wichteg, datt mer och iwwert de Waas-
serréseau schwatzen. Do hu mer, wéi gesot, an
deenen 28 EU-Staten de Moment 16.000
Schéffer lafen. Ech schwitzen, wéi gesot, vun
der Banneschéfffaart. An do sinn net manner
wéi 42.200 Leit beschéftegt.

500 Milliounen Tonnen, 500 Milliounen Tonne
ginn, wéi gesot, all Joers iwwert dee Wee
queesch duerch Europa transportéiert. Dat ass
eng Equivalenz vu 25 Millioune Camionen. An
awer sinn dat némme 6% vu samtleche Wue-
ren, déi um europdeschen Territoire trans-
portéiert ginn.

Et ldit also nach ganz vill Potenzial och um Ni-
veau vun eise Fléss. An ech wéll an deem Kon-
text zum Beispill de President vun der Société
du Port de Mertert, den Har Jeannot Poeker,
zitéieren aus dem Rapport vun 2014. Dat huet
mer ganz gutt gefall, wat do geschriwwe gouf
vum President: «En dépit de ses nombreux
avantages, le transport fluvial occupe toutefois
une place de second plan par rapport au trans-
port routier. Il faudra donc soutenir et dévelop-
per la demande de transport fluvial par une
grande campagne de promotion positive du
transport fluvial auprés de tous les acteurs
(...)». Ech mengen, dat kann een némme mat-
droen.

Dann, wéi gesot, awer e Wuert zu eiser eenze-
ger Waasserstrooss, déi mir hei zu Létzebuerg
hunn, der Musel, déi jo zénter dem 26. Mee
1964 offiziell kanaliséiert ass. D'Gesetz vum 22.
Juli 1963 hat jo och dunn d'Basis geluecht fir de
Bau vum Maerterter Hafen. Do goufen iw-
wregens 2014 net manner wéi 1.211.680 Tonne
verfracht, verfouert, wéi een dat wéllt soen. Do
ass awer d'Dependenz vu Bech-Maacher an den
Transport iwwert d’Strooss mat dran.

Duerch de Bau vun deenen drdi Schleisen op
der Létzebuerger Musel konnt, wéi gesot, de
Wauerentransport ganz considérabel erhéicht
ginn.

2014 haten 1.137 Schéffer mat enger Mindest-
langt vun 110 m d'Schleis vu Koblenz pas-
séiert. 2004 waren dat der némmen 132. Och
do gesiit een also eng enorm Entwécklung op
der Musel.
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En Nodeel ass natierlech de Moment, datt op
der Musel gréisser Schéffer net kénnen eng
Kéier maachen. An ech kommen do zu enger
Question parlementaire, déi mai Fraktiounskol-
leeg Lex Delles jo och kierzlech dem Transport-
minister gestallt hat, wat déi Problematik do
ubelaangt. Do ass jo awer anscheinend da virge-
sinn, vlaicht fir am Kader vum Hafe vu Méertert
do iergendwéi no enger Léisung ze sichen.

Natierlech déerf een awer och net vergiessen,
wa mer d’Musel weider verdéiwen, weider aus-
bauen, fir nach méi Schéffer op der Musel zir-
kuléieren ze loossen, datt dat natierlech och mat
zwee Problemer konfrontéiert ass. Dat Eischt ass
natierlech, de Risiko, datt en Accident passéiert,
gétt méi grouss. Ech erénneren och hei un dee
groussen Accident, deen um Rhéin war rezent -
bon, rezent, jo, wéini war et? - 2012 (veuillez
lire: 20171) vun der , Waldhof”.

An dann op dar anerer Séit awer och deen eko-
logeschen Aspekt! Et daerf een awer net vergies-
sen, datt d'Musel awer nach émmerhin e Floss
ass an datt duerch d'Kanaliséierung, och dat
muss hei éierlech gesot ginn, déi ekologesch
Substanz an der Musel natierlech drénner gelid-
den huet. Duerfir ass et awer ganz evident, wa
mer nach un der Morphologie vun der Musel an
Zukunft sollte bastele goen, dann ass awer ganz
kloer och d'Fuerderung, datt gldichzaiteg
mussen Ausgldichsmoossname virgesi ginn.

Ech denken zum Beispill un dee Saitenaarm,
deen op der Héttermillen an den 90er Joren
aménaggéiert ginn ass, wat eng flott Moossnam
war, eng wichteg Moossnam, net némme fir e
Laichplaz fir Fésch, ma och als e Réckzuchsgebitt
fir Vullen. Also, wéi gesot, wa mer nach eng
Kéier sollten un d’Musel schaffe goen, déerf een
net vergiessen, se huet och nach eng
ekologesch Roll ze erféllen.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, wéi
gesot, d'Virdeeler vum Transport combiné leien
ouni Zweifel op der Hand. An datt de Stat hei
supplementar Kaschte matfinanzéiert, wéi zum
Beispill d’Personal, de Kran an de Stockage an
esou weider, ass fir eis, wéi gesot, awer evident,
well e soss net ka kompetitiv sinn.

Datt mir dés finanziell Ennerstétzung, esou wéi
de Projet de loi dat hei virgesait, och iwwert
d’Grenzen eraus accordéieren, ass logesch, well
eist Land einfach ze kleng ass, fir dee Marché do
ze énnerstétzen. Mir hunn u sech just d’Méig-
lechkeet, fir téschent dem Hafe vu Maertert a
Beetebuerg ze zrkuléieren. Déi Aidé si jo och
souwisou un EU-Recht gebonnen.

D’Formulle vun de Subventioune si jo och esou
opgestallt, datt de Bedreiwer jo awer e
Businessplang muss eraginn an datt en och déi
beschtméiglech Routé muss zesummesetzen.
Och dat ass eng Evidenz. Ech mengen, de Stat
kann net einfach esou Geld ausdeelen, ouni
genee ze wéssen, wat u sech herno dann d‘Fina-
litéit soll sinn.

Mir sollen eis natierlech och kengen lllusiounen
higinn, wat d'Zukunft vun den Transportwueren
ubelaangt. Ech denken do besonnesch un déi
méi kleng Transporter, énner 300 km, zum Bei-
spill, do brauche mer an Zukunft och nach ém-
mer e gudde Stroosseréseau. Dat ass nun eben
esou. Duerfir mussen och do nach Investitioune
gemaach ginn, allerdéngs émmer och mat der
Viraussetzung, och virun allem mat der Oplag,
datt och hei d'Liewensqualitéit maximal res-
pektéiert gétt. An ech denken do besonnesch
och un d’Aménagéierung vu Larmschutzwann,
vun Ecrans antibruit.  Leit, déi laanscht
d’Haaptachse wunnen, laanscht Autobunne
wunnen, déi wéssen dovunner e Liddchen ze
paifen. An do war et wierklech mai Wonsch, och
hei zu Létzebuerg vldicht nach zousatzlech Effor-
ten ze maachen.

Il

Insgesamt ass dat heiten e gutt Gesetz, wat,
wéi gesot, op d’'Zoustémmung vun der Demo-
kratescher Partei stéisst. An ech wéll dann awer
och ofschléissend dem Kolleeg Roger Negri
nach e ganz grousse Merci soen, deen dat
awer op eng ganz fachmannesch Aart a Weis
hei virbruecht huet.

Ech soen lech Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
och dem Har Graas. An d'Wuert huet elo den
Har Gibéryen.

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Merci, Har Pre-
sident. Léif Kolleeginnen a Kolleegen, ech wéll
do weiderfueren, wou de Kolleeg Gusty Graas
opgehalen huet, an dem Roger Negri och
Merci soe vun eiser Sait fir sai gudde méndle-
chen a schréftleche Rapport an dee virun allem
och op d'Detailer agaangen ass.

Ech mengen, jiddweree vun eis, deen net ném-
men hei am Land iwwert d’Strooss fiert, ma
virun allem iwwert d’Autobunnen an och
iwwert d'Grenzen eraus op den Autobunne
fiert, stellt fest, datt geschwénn op deenen Au-
tobunnen eng Spur an all Richtung komplett
mat Camionen zougesat ass an datt am Prinzip
némme méi eng Spur fir d’Autoe bleift.

D’Konsequenzen dervu sinn, datt d'Densitéit
vum Verkéier émmer méi grouss gétt, datt
d’Staue méi grouss ginn, datt d'Gefore méi
grouss ginn_an datt selbstverstandlech och do-
madder d’Emweltverschmotzung méi grouss
waert ginn iwwer CO,-Ausstéiss.

Haut ass et nun emol eben esou an eiser Gesell-
schaft, an der Industrie, an der Ekonomie, datt
d’Entreprisé praktesch keng Dépdte méi hunn,
mé déi Dépoten, déi leien haut op de Stroos-
sen, an de Camionen, op de Schéffer an zum
Deel och an de Fligeren. ,Just in time” gétt ge-
liwwert. An dat bedeit nun emol eben, datt an
engem Wuesse vun der Ekonomie, wou méi
verbraucht gétt och vun der Gesellschaft, den
Transport (veuillez lire: de Wuerentransport)
émmer méi eng grouss Plaz an eisem Trans-
portwiesen anhélt an d’Problemer domadder
net méi kleng ginn, ma méi grouss ginn.

Duerfir ass et wichteg a richteg, datt d'Politik
reagéiert a versicht, e Maximum vun deem
Transport op den éffentlechen Transport, sief et
op d'Zich oder op d’Schéffer, ze kréien.

Hei zu Létzebuerg sinn eng ganz Rei vu Mooss-
namen ergraff ginn. Meng Virriedner hunn dat
och gesot. Et ass ganz vill an d’'Schinnennetz
an deene leschten zéng, fofzéng Joer inves-
téiert ginn, an och elo an Zukunft, mat all
deene Projeten, déi mer scho gestémmt hunn
an déi nach gestémmt ginn, waerten och nach
an deenen nachste Joren enorm Masse vu Gel-
der an d’Schinnennetz hei zu Létzebuerg inves-
téiert ginn.

Mé mir hunn net némmen an d’Schinnennetz
investéiert, mir hunn och virun allem iwwer
200 Milliounen zu Beetebuerg an deen neien
Terminal investéiert, dee mat Riseschrétt viru-
fiert. A wann een do laanschtfiert, gesiit een,
wat fir eng enorm Flach dat gétt. An et ass
awer, wann een dat vergldicht, de Gusty Graas
huet et virdru gesot, wéi mer zu Rotterdam
den Hafe kucke waren, dann ass dat wierklech
eppes ganz Klenges. Den Hafen zu Rotterdam,
deen ass bal esou grouss wéi eist ganzt Land,
wat d’'Kilometeren an der Ldngt ubelaangt, wat
do émgesat gétt. A mir hunn dann derniewent
awer eisen Hafen zu Maertert, deen dann awer,
mengen ech, am Verhdltnis kleng zu deem vu
Rotterdam ass.

Dee Projet hei soll weider dozou baidroen, den
Transport iwwert d'Schinn an d’'Schéff méi at-
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traktiv ze maachen, woubai mir selbstverstand-
lech och wéssen - ech mengen, mir musse rea-
listesch bleiwen -, datt deen Deel, wat de
Maerterter Hafen ubelaangt, émmer waert ee
ganz klengen Deel bleiwen a mer eis éischter
hei konzentréieren op d’Schinn. Besonnesch
soll hei d'Benodeelegung duerch d'Transport-
kdschten op deene méi kuerze Strecken, et ass
gesot ginn, vun énner 300 km, déi soll hei
iwwer eng staatlech Subventioun versicht ginn,
zum Deel ausgeglach ze ginn. Déi Investitiou-
nen, déi gi gemaach, esou wéi de Rapporteur
et och gesot huet, souwuel op nationalem wéi
internationalem Territoire, wa se iergendwéi
Kontakt hei mat Létzebuerg kréien.

Et ass natierlech sécher, mir hunn zu Beete-
buerg elo e groussen Terminal am Bau, deen
dann och elo geschwé waert eng Kéier op-
goen. An et ass natierlech, datt deen heite Pro-
jet och e Gedanken oder en Hannergedanken
huet, fir deen Terminal zu Beetebuerg méi at-
traktiv ze maachen. Mir hunn deen Terminal
do a mer wéssen, datt hei de Gros vun deenen
Emluedungen, dat huet de Rapporteur mer
nach virdrun nach eng Kéier preziséiert, iwwert
d’Schinnennetz geet.

Also, et ass net, datt d’Camionen de Gros vun
der Subventioun kréien, md de Gros geet
iwwert d’Schinnennetz, wat do subventionéiert
gétt. Ma et muss een trotzdeem wéssen, datt
een Deel och eng Subventioun ass fir d’Camio-
nen. An do gétt et och e gewéssene Paradox,
mengen ech, deen an dar ganzer Iwwerleeung
mat dran ass. Wann elo zum Beispill ee Cami-
onneur vu Rotterdam iwwert d’holldannesch
oder iwwert d’belsch Autobunnen hei op Lét-
zebuerg kénnt, da subventionéiere mir deen
am Fong, wann en op den Terminal op Beete-
buerg kénnt. An d’Belsch féieren automatesch
eng Maut an, wann een iwwer hir Stroosse
fiert. Dat heescht, op dar enger Sdit muss e
bezuelen, a mir musse bezuelen iwwer eng
Subventioun, fir datt en do eriwwer heihinner
op Létzebuerg kénnt.

An et muss een och wéssen, datt, wa mir déi
Politik maachen, an dat hu mer net némmen
eréischt haut diskutéiert, ma dat hu mer och
diskutéiert, wéi mer den Terminal vu Beete-
buerg an déi zwee Projet-de-loien hei an der
Chamber gestémmt hunn, datt dat nach e Plus
vu Camione wdert an deen Eck bréngen.

An ech wéll elo net méi déi ganz Diskussioun
hei opwerfen, déi hu mer jo bei deene Projete
gemaach, wat d’Konsequenze sinn, an datt
dann och deementspriechend d'Autobunne
missten ugepasst ginn, well mer jo elo haut
schonn op eisen Autobunnen an de
Spétzestonnen enorm Stauen hunn - enorm
Stauen hunn! -, sief et duerch d’Camionen, sief
et duerch d’Pendler, d’Frontalieren, déi hei an
d'land schaffe kommen an owes erém
heemfueren. Déi Stauen daerften an Zukunft
nach méi grouss ginn, wa mer nach zousatz-
lech Camionen heihinner quasi, kann ee soen,
ulackelen, och elo mat Subventiounen, fir eben
op den Terminal vu Beetebuerg ze kommen.

An och an deem Raum Beetebuerg/Diddeleng
musse mer eis bewosst sinn, datt net némmen
duerch deen Terminal, ma och duerch déi Su-
permarchéen, déi dohinnerkommen, méi Staue
waerten do sinn, well wann een haut elo scho
vu Beetebuerg op Diddeleng wéllt fueren, da
steet een haut scho praktesch de ganzen Dag
an der Streck an engem Stau.

An ech mengen hei och, d’Lokalpolitik...
(Interruptions)
Jo, dann...

® Une voix.- Trés bien!

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Ech schwitzen
hei just vun enger Tatsaach. Ech soen net, wou
d’Leit solle fueren. D’Leit fueren awer dohinner.
An ech mengen, déi Beetebuerger wésse jo am
beschten an déi Diddelenger wéssen am besch-
ten, datt do e permanente Stau ass. An da
muss een och esou fair sinn, wa mer hei dis-
kutéieren, och d’Lokalpolitiker, an ons staark-
maache fir déi Investitiounen, déi do gemaach
ginn, et muss een awer och esou fair sinn, fir
da senge Bierger ze soen: ,Hei, mir kréien an
eisem Raum och doduerch nach méi Verkéier
an nach méi Stauen, wéi mer der elo am
Abléck hunn.”

An och wann och elo mer zu Beetebuerg wél-
len Infrastrukture maachen, fir do eben de Ver-
kéiersfloss e béssen anzegrenzen, ma e bleift
émmer an deem Raum bestoen, da geet en op
d’Niewestroossen oder d’Dierfer niewendrun.
Ma d’Autobunne sinn zou, d’Stroosse sinn zou
do, an alles, wat zousatzlech kénnt, mécht de
Problem net méi kleng, ma et mécht e méi
grouss.

An ech mengen, mir sollten esou fair sinn, wa
mer hei eis fir dés Projeten ausschwatzen, wa
mer eis fir déi Subventiounen ausschwatzen, da
sollte mer awer och esou fair sinn, fir de Leit an
dér Regioun do ze soen, datt dat als Konse-
quenz och herno méi Verkéier, nach méi Ver-
kéier a Staue waert bréngen.

An, wéi gesot, fir mech ass dat e grousse Para-
dox, datt mir am Fong elo och Subventioune gi
fir Leit, déi iwwer auslannesch Autobunnen hei-
hinnerkommen, wou déi Lanner gléichziteg
do Mauten aféiere fir déi Camionen, déi iwwer
hir Stroosse fueren.

Dat gesot, Har President, wéll ech awer soen,
datt ech, mir als ADR, dee Projet hei stémme
waerten. Mir wéerten dee Projet stémmen. Mir
hunn déi zwee Projete vum Terminal och hei
matgestémmt. Et ass ee Ganzt. An duerfir wélle
mer och dat heite matstémmen.

Ma ech mengen, et muss een awer esou fair
sinn, fir iwwert d’Konsequenzen, déi dat awer
mat sech bréngt... Et huet net némme positiv
Konsequenzen. Et gétt geschwat vu positive
Konsequenze fir d’Eisebunn, fir Aarbechtspla-
zen, ma et muss een awer och déi aner Sait
vun der Medail kucken: Dat bedeit och méi
Verkéier an deem Raum Beetebuerg/Did-
deleng, wéi dat bis haut de Fall war.

Ech wollt nach just drop agoen, datt dee Projet
hei och eppes kascht. Et gétt geschwat vu
sechs Milliounen, sechs Milliounen Euro d’Joer.
De Statsrot huet gesot, datt e Iéiwer gesinn
hétt, datt dat méi konkret ventiléiert gewiescht
wier, deen Impakt, deen dat op de Budget
huet. Et weess een natierlech, datt een dat net
ka konkret am Viraus gesinn.

Et weess een och net, wéi et an anere Lanner
ass. Dat ass eng Fro, déi ech un den Hér Minis-
ter vldicht hatt, ob och aner Lanner..., wat mer
maachen, wann aner Lanner, déi och Terminal-
len hunn, an enger gewéssener Konkurrenzsi-
tuatioun vis-a-vis vun eis, vu Beetebuerg sinn.
Hunn déi schonn esou Gesetzer - dat ass jo
opgrond vun enger europdescher Direktiv -,
duerch déi si och bei hinnen d’Camionen,
d'Containertransporter subventionéieren?

A wann neen, wann déi dann awer esou eng
Subventioun och géifen aféieren, wéi mir se hei
elo aféieren, wat hatt dat dann eventuell als
Konsequenze fir eisen Terminal vu Beetebuerg?

Sinn déi Subventiounen, déi mer elo hei ginn,
plafonéiert, oder kann een och vun deene Sub-
ventiounen an Zukunft nach d’'Montanten an-
neren? An et wier awer natierlech falsch, wa
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mer elo géifen an eng Spiral no uewe kommen,
wou aus Konkurrenzgrénn ee Land dat anert
géif iwwert de Wee vun de Subventiounen an
d’Luucht dreiwen, fir seng Terminallen attraktiv
ze maachen.

Dat gesot, wéll ech nach eng Kéier soen, datt
mir d'Zoustémmung vun eisem Grupp heizou
ginn.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.-
Merci. An d’Wuert huet elo de leschte Riedner,
den Har Marc Baum.

B M. Marc Baum (déi Lénk).- Merci, Har Pre-
sident. Ech versichen, mech och kuerzzefaas-
sen. De Gesetzesprojet 6645 iwwert d'Promoti-
oun vum Transport combiné setzt sech an
d’Logik vun deene Projete Multimodal, déi
schonn hei an der Chamber presentéiert gou-
fen, an déi hunn an eisen Aen drai Haaptvir-
zich.

Eischtens geet et ém d'Diversifikatioun vun ei-
ser Ekonomie an dorém, en neit Standbeen am
Logistiksecteur opzebauen. Zweetens ass do-
madder verbonnen d’Schafung vun Aarbechts-
plazen, a virun allem Aarbechtsplazen an
engem Berdich, wou net émmer déi aller-
héchste Qualifikatioun virausgesat ass, dat
heescht, och Aarbechtsplaze geschafe gi fir eng
reell Demande déi et um Aarbechtsmaart zu
Létzebuerg gétt. An dréttens, an dat ass awer
och en zentrale Punkt, ass et gutt fir eng euro-
paesch Klimapolitik, dat heescht, datt endlech
de Verkéier vun der Strooss op d’Schinn
eriwwergesat gétt oder datt Initiative geholl
ginn, fir dat ze férderen.

Am Géigesaz zu deene Projeten, déi virdru
schonn hei waren, ass dat hei e Subventionéie-
rungsprojet a keen Investitiounsprojet. Mir én-
nerstétzen deen, hunn awer och verschidde
kritesch Reflexiounen dozou, déi deelweis och
schonn hei vum Rapporteur uklénge gelooss gi
sinn.

Wa gesot gétt, datt d’Schinn net konkurrenz-
faeg ass, huet dat virun allem domadder ze
dinn, well d’'Strooss indirekt subventionéiert
ass. Dat heescht, datt si hir extern Kaschten
eigentlech externaliséiere kann, dat heescht,
net selwer muss iwwerhuelen. An de Prais vum
Giddertransport iwwert d’Strooss sinn eben net
matagebonne sougenannten extern Késchten
oder Kollateralschied, wéi Gesondheetsproble-
mer, CO,-Ausstouss, Stauen, et cetera. Dat si
Kaschten, déi d'Allgemengheet eigentlech
dréit.

An elo musse mer d’Schinn, an dat ass awer
och dat, wat hei am Projet elo virldit, am
Beréich Giddertransport direkt subventionéie-
ren, fir eigentlech kénne mat der indirekt sub-
ventionéierter Strooss matzehalen. Bon, freeé
waerte sech doriwwer virun allem d’Frachten-
treprisen, well esou de Frachttransport méi
génschteg gétt.

An ech énnerstétzen do och déi Iwwerleeun-
gen, déi de Rapporteur uklénge gelooss huet,
wann et drém geet, datt ee sech, mengen ech,
net an deem dote Berdich vun engem ganze
Secteur soll erpresse loossen.

Wann ee Subventioune gétt, dann ass de But
dovunner, datt dat d'Wirtschaft an eng
bestémmte Richtung guidéiere soll. An désem
Fall ass et awer, datt Subventiounen ausgi ginn,
fir aner Subventiounen ze neutraliséieren an
doduerjer dem Giddertransport (veuillez lire:
dem schinnegebonnene Giddertransport) eng
reell Chance an d'reell Méiglechkeet op den
Ausbau ze ginn.

En plus kénnt derbai, datt mer op déi doten
Aart a Weis awer och net déi reell Kaschten, déi

sougenannte Kaschtewourecht, vum Transport-
wiese wierklech erfueren. An esou gestalte mer
net, menge mer, den ekologeschen Transport
vun der Zukunft wou mer genau déi dote
Kaschtewourecht, wéi an esou villen anere Be-
raicher, e|gentlech braichten.

Mir sinn eis awer och bewosst, datt mer duerfir
virun allem en europdescht Emdenke brauchen
an datt dat kee reng Létzebuerger Problem ass.
Ma dés kritesch Reflexiounen ugeluecht, én-
nerstétze mer deen heite Projet och.

Ech soen lech Merci.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
och. An dann huet d’Regierung d'Wuert. Den
Héar Nohaltegkeetsminister ass schonn énner-
wee.

Prise de position du Gouvernement

B M. Francois Bausch, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Merci,
Har President. Merci éischtens och un de Rap-
porteur, an natierlech un all d’'Deputéierten,
déi hei Stellung geholl hunn, a Merci och un
d’Chamber fir déi Eestemmegkeet déi mer hei
waerte kréien. Ech mengen, dat ass wichteg fir
dee Projet hei, well et ass e wichtege Projet aus
villfaltege Grénn.

Ech brauch net méi drop anzegoen, firwat mer
et maachen. Dat huet de Rapporteur explizitt
hei erkldert. Just ee Saz, ech mengen, et geet
dréms, fir dat ze férderen, wat mir scho laang
um Haerz lait, nadamlech d’Multimodalitéit, ze
kucken, all Transportméttele mateneen ofze-
weien an ze kucken, jee nodeem wat een trans-
portéiert a wou ee wat transportéiert, dat
Transportméttel ze huelen, wat net némmen,
loosse mer soen, mikroekonomesch dat kasch-
tegénschtegst ass, ma och makroekonomesch
respektiv vollekswirtschaftlech dat génschtegst
ass. An dat ass ganz sécher op ville Plazen,
haaptsachlech  bei groussen  Transporter,
d’Schinn respektiv d’Schéff. An doréms geet et
hei, fir dat ze férderen.

Et ass vill geschwat ginn an der Vergaangen-
heet, am Zesummenhang mat der Cargolux,
vun enger ,double-hub strategy” téschent Lét-
zebuerg an Zhengzhou a China. Dat hei, am
Fong, wat mer hei maachen, dee Subventi-
onéierungsmechanismus, dee mer hei op-
bauen, dat ass och, fir eng ,double-hub stra-
tegy” ze férderen, awer eng, déi reng zu Létze-
buerg ass, naamlech téschent dem Maerterter
Hafen an dem Multimodal zu Beetebuerg an
téschent dem Zuch an dem Schéff.

An et geet natierlech dréms, ze kucken, hei dat
ze kompenséiere vu Méikaschten, déi do ent-
stinn, haaptsdchlech beim Transbordement.
Ech mengen, well dat jo relativ awer opwen-
deg a komplizéiert ass an do Kaschten entstinn,
déi op der Strooss, wéi et richteg gesot ginn
ass vum Marc Baum elo hei, net émmer, loosse
mer soen, déi éischter do externaliséiert ginn
an net émmer internaliséiert sinn, ma hei
d’Entreprisé se internaliséiert hunn an deem
dote Secteur, a fir dat ze kompenséieren.

Et ass also fir déi Rupture de charge ze kom-
penséieren, wou dat gemaach gétt. An duerfir
sinn ech frou, datt mer deen Text elo haut hei
unhuelen.

Et ass och esou, datt gefrot ginn ass: Gétt et
verglaichbar Subsiden och am Ausland? Jo, et
gétt scho vergldichbarer mat deenen hei. Et
geet och elo net dréms, hei ze kucken, Suren-
chere ze maachen, well et ass jo awer net deen
eenzege Punkt, deen ausschlaggebend ass, ob
déi ,double- hub strategy fonctionnéiert res-
pekt|v ob mer herno d’Gidder vun der Strooss
op d'Schinn oder op d'Schéff kréien. Ech
mengen, do spillen och nach ganz vill aner
Facteure mat. Hei ass e klengen Deel dovunner.

Et ass keen onwichtegen, mé awer e ganz klen-
gen Deel.

Vill méi wichteg ass dat, wat mer zum Beispill
zu Beetebuerg gemaach hunn, deen Invest an
d’Infrastrukturen. Ech menge schonn, datt
deen Terminal Multimodal zu Beetebuerg - och
wann een en net ka vergldichen natierlech mat
deem, wat d'Deputéierte vldicht zu Rotterdam
gesinn hunn -, md ech mengen, de Rotterda-
mer Hafen, dat ass natierlech eng ganz aner Di-
mensioun. Ma awer, zum Beispill, wat mer zu
Beetebuerg um Zuch opbauen, dat ass eng An-
lag, déi sech awer, géif ech soen, weltwait
weise |éisst.

Ech mengen, all déi Akteuren, wann ech
doruechter fueren... Als Regierungsvertrieder
versichen ech jo, eis Logistik och ze verkafen an
drop hinzeweisen. Ech muss awer soen, bis elo
kréien ech émmer ganz, ganz interesséiert
Echoen iwwert deen Invest, dee mer do maa-
chen, an éischter positive Feedback.

An et geséit ee jo och, wéi dat sech no an no
entwéckelt. An och déi Initiativen, déi geholl gi
vun der Gesellschaft, vun der CFL Multimodal,
déi deiten drop hin, datt dat awer e Site ass,
dee menger Meenung no eng ganz grouss Zu-
kunft waert hunn an e wichtege Bestanddeel
ass vun der Strategie am Gidderverkéier op der
Schinn vu Létzebuerg a vun der CFL-Gesell-
schaft an der Zukunft.

Et ass esou, datt vill investéiert ginn ass sou-
wuel zu Beetebuerg wéi awer och zu Maertert.
Et si jo Froe gestallt ginn: Si mer prett zu Maer-
tert, zum Beispill, fir dat doten ze maachen? Jo,
déi Quaimaueren zum Beispill, do sinn 170
Meter scho verstderkt ginn, fir datt d’Belaasch-
tung vun 11 Tonnen op de Meter carré méig-
lech ass. De Rescht gétt och nach verstéerkt.
An 2015 sinn och drai Milliounen an eng nei
Logistikhal investéiert ginn. Et sinn 3,3 Milliou-
nen an en neie Kran investéiert ginn, ‘dee bis zu
124 Tonne kann hiewen an och équipéiert ass,
fir zum Beispill Container aus Schéffer kénnen
aus- an anzelueden.

An et ass och esou, dat ass fir eis natierlech
gutt, haaptsdchlech fir de Maerterter Hafen ass
et gutt, Ufank 2015 ass de Containertrafic,
deen zu Tréier war, vun enger Gesellschaft
komplett an de Méerterter Hafen transferéiert
ginn. Dat war och iwwregens e Grond fir déi
Quaimaueren. Dat hu mer misse relativ rapid
dee Moment décidéieren, wéi mer déi Oppor-
tunitéit kritt hunn. An ech si gefrot gi vum
Maerterter Hafen - respektiv Ponts et Chaus-
sées sollt do déi Aarbechten organiséieren -, ob
mer dat géife maachen. Do hu mer relativ Gas
ginn, fir dat hinzekréien. Dat hu mer och hikritt
an duerfir hu mer eben de Containertrafic vun
Tréier op Létzebuerg kritt, wat sécherlech eng
gutt Saach ass.

Et ass och déi Saach mat dem Wenden, déi Ge-
schicht mam Wende vun de Schéffer. Dat hat
ech an der Question parlementaire bedntwert,
datt et géif gemaach ginn. An et ass entre-
temps och gemaach ginn, et ass faerdeg zu
Maertert am Hafen.

An den Har Graas versteet sécher och, firwat.
Hie suergt sech natierlech och iwwert déi ganz
ekologesch Dimensioun, wa mer eppes an der
Musel oder an de Gewdsser maachen, an hie
seet: Dat huet en Impakt drop! Hien huet
recht. A mir hunn och, fir ze kompenséieren,
zum Beispill hu mer am Hafen... D'Syr ass rena-
turéiert ginn, et ass och eng Féschleeder ge-
baut ginn dowéinst. A mir hunn an engems
och profitéiert, fir eng Anlag ze bauen, fir
Stroum ze maachen. Just fir lech ze soen, datt
déi Aspekter och berlcksichtegt ginn, wa mer
an der Musel respektiv ronderém de Maerterter
Hafe schaffen.

Also, wéi gesot, ech mengen, déi zwou Saache
kombinéiert kénnen eis nei Opportunitéite
ginn, kénnen de Logistikstanduert Létzebuerg
stderken an engem positiven, nohaltege Sénn,
well et gétt naischt méi Nohalteges wéi
d’Schéff an den Zuch, haaptsachlech fir Gidder
ze transportéieren. An duerfir, mengen ech,
datt dat heiten e ganz gutt Gesetz ass.

Ech wéll just nach e puer Sétz soen iwwert déi
Problematik Beetebuerg mam Verkéier, déi vu
verschiddenen Deputéierten oFgeworf ginn
ass. Ech mengen, mir hate vill Diskussioune
ronderém de Multimodal. An ech hu mer och
vill Méi ginn, zesumme mam Camille Gira,
scho virun annerhallwem Joer, fir mat der Bier-
gerinitiativ Biereng 21 ze diskutéieren. Et sinn
och eng ganz Rei Suggestioune komm vun der
Biergerinitiativ. Déi si berlicksichtegt ginn. De
Projet, wéi en haut realiséiert gétt, ass net esou,
wéi en am Ufank geplangt war. Do si ganz vill
Saache beriicksichtegt ginn, déi vun der Bier-
gerinitiativ komm sinn.

Duerfir, dat ass och e Beispill, datt eng
Blergerlnltlatlv ganz konstruktiv a positiv
Virschléi ka maachen, déi de Projet ver-
besseren. Am Sénn dann natierlech och hei fir
d'Bierger ronderém, wat de Kaméidi ube-

laangt, oder zum Beispill och a puncto Emwelt-
an Naturschutz. A puncto Mobilité douce sinn
Iddien agefloss. Also ech mengen, et si ganz vill
Saachen agefloss.

An ech wéll och drop hiweisen, datt den Aus-
bau vun der A3 op zweemol drdi Spuren,
d’Haaptjustifikatioun dovunner net de Pendel-
verkéier ass vun Thionville Richtung Stad, ma
ebe just de Multimodal. Well natierlech de Ca-
mionstrafic wdert zouhuelen a mer alles maa-
chen, engersaits den Embau vun Echangeuren
téschent Beetebuerg an Diddeleng an awer
och op der A3 selwer, fir datt némme kee Ca-
mionsverkéier eben duerch d'Uertschafte fiert.
Ech mengen, dat muss d'Zil sinn, respektiv datt
mer op deem Stéck - den Har Glberyen huet
sech zu Recht Suerge gemaach -, datt mer op
deem Stéck net en iwwerméissegen Trafic kréie
vu Camionen an doduerjer op der Autobunn
iwwerhaapt ndischt méi géif goen. Also dat ass
de Grond, firwat ebe grad do d’Autobunn op
sechs Spuren ausgebaut gétt.

An dann ass et, dat hat mai Virganger schonn
ugefaangen, ee Prozess mat Beetebuerg an
Diddeleng, also fir mat deenen zwou Gemen-
gen e partizipative Prozess anzeleeden, fir ze
kucken, wat kéint een téschent Beetebuerg an
Diddeleng generell verbesseren am Verkéier.
Dat geet dann natierlech vu Vélospiste bis
Zuch, éffentlechen Transport, also, jee, dat ass
e ganze Pak vu Mesuren. Ech hunn dee Prozess
weidergefouert an deen hu mer och ofge-
schloss mat de Gemengen.

An ech war och zweemol, eng Kéier op Beete-
buerg an eng Kéier op Diddeleng, op Bierger-
versammlungen, wou mer mat de Schafferéit
zesummen déi ganz Etlid do, also dat, wat
erauskomm ass, dat Verkelerskonzept aus
deem partizipative Prozess virgestallt hunn.

Do ass en Investitiounspak dra virgesi bis 2025
vun 300 Milliounen Euro, fir d'Situatioun ze
verbesseren, Beetebuerg - Diddeleng, also té-
schent deenen zwou Gemengen an och an de
Gemengen. Do si Saachen, déi och do ge-
maach ginn, déi elo net némmen natierlech
mam Multimodal ze dinn hunn, ma och mat
der genereller Situatioun. Dat geet vun intelli-
gente Luuchteschaltunge bis zu verkéiersbe-
rouegende Mesuren, déi och zum Beispill dra
sinn.

An ech mengen, wa mer dat alles realiséiert
hunn, souwuel dat, wat op der A3 geschitt, wéi
déi grouss Echangeuren plus dat ganzt Ver-
kelerskonzept eng Kéier émgesat hunn, da
waert d'Situatioun sech, verkelersmelsseg ge-
sinn, ganz sécher verbesseren an deenen zwou
Gemengen an och téschent deenen zwou Ge-
mengen. An da waert och sécherlech vill ge-
maach gi si fir d’Liewensqualitéit vun deene
Leit.

Iwwregens ass och virgesinn am Kader vum
Ausbau vun der A3, also 0|o enger ganz, ganz
laanger Distanz ass e Schallschutz virgesinn. Et
war jo elo eng gréisser Polemik entstanen zu
Beetebuerg, an der Gemeng Beetebuerg,
weéinst enger Aarbecht, déi gemaach ginn ass
op der Autobunn selwer, wou behaapt ginn
ass, et wadren ekologesch wdertvoll Beem
ewechgeholl ginn. Wat awer manifestement
net sttmmt, dat wéll ech awer hei nach eng
Kéier énnerstraichen. Dat ass e Projet, deen ass
superviséiert gi vu Biomonitor an deen ass én-
ner strengsten Oplage gemaach ginn.

Iwwregens, déi Beem, déi do ewechgeholl gi
sinn, dat waren emol keng einheimesch Hélzer.
Do ass och, vun der ekologescher Waertvoll-
heet, awer nu wierklech net vill derzou ze soen.
An dunn ass gemengt ginn, do wér awer elo
duerch de Fait, datt déi ewechgeholl gi sinn,
hitt dat en zousitzleche Kaméidi provozéiert
fir d’Leit, déi do wunnen.

Dat bezweifelen ech. Ech menge schonn, datt
de Kaméidi zougeholl huet fir déi Leit, daers
sinn ech mer sécher, well de Verkéier zougeholl
huet natierlech op der A3. Ma dat huet awer
naischt domat ze dinn, mat de Beem. Well én-
nert dem Stréch soen ech lech: Beem an He-
cken huele kee Schall op, déi sauge kee Schall
op! Duerfir muss ee schonn e richtege Schall-
schutz bauen. Dat ass vldicht esou psycho-
logesch empfonnt ginn.

Well aus Sécherheetsgrénn naamlech ass dat
Gehecks do ewechgeholl ginn, well dat hatt
kénnen op d’Autobunn falen. Md et ass awer
net aus deem Grond, firwat datt de Kaméidi als
méi haart empfonnt gétt oder wahrscheinlech
och ass, md éischter well de Verkéier ganz
staark zouhélt. An et ass e Schallschutz virge-
sinn am Kader vum Ausbau vun der Autobunn.
Ech mengen, dat hat ech och deenen zwou
Gemenge schonn eng Kéier virgestallt. An dee
waert och realiséiert ginn.
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Mir hunn e souguer nach, op Demande hin, én-
ner anerem op enger Biergerversammlung hu
mer nach de Schallschutz verlangert, souguer
bis op eng Plaz hin, wou laut de Moossungen
op alle Fall net emol souguer d’Grenzwaerter iw-
werschratt gi sinn. Also ech menge schonn, datt
do u villes geduecht gétt, och am Intérét eben,
fir d'Liewensqualitéit vun de Bierger ze ver-
besseren.

Et bleift natierlech, datt dat elo e schwaachen
Trouscht ass, wann ech soen, datt alles dat do-
ten eréischt zesummen 2025 féerdeg ass. Ma
nach musse mer et maachen. Ech mengen, dat
si gewalteg Investissementer! Well déi 300 Milli-
ounen, wou ech gesot hunn, dat si reng zousatz-
lech Mesuren.

Do kommen nach eng Kéier 180 bis 190 Milliou-
nen derbai fir den Ausbau vun der A3 op sechs
Spuren. Also déi sinn net do mat agerechent.
Dat heescht, am Total ginn téschent Bierchem,
téschent dem Gaasperecher Krdiz, loosse mer
esou soen, an Diddeleng gi ronn 500 Milliounen
investéiert an deenen nachste Joren an d'Ver-
kéierssituatioun, fir déi verbessert ze kréien. An
ech mengen, wann dat alles bis realiséiert ass, da
waert d'Situatioun sech och ganz sécher ver-
besseren.

Ech soen lech Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Do-
mat ass d'Diskussioun iwwert de Projet de loi
6645 ofgeschloss a mer kénnen direkt zur
Ofstémmung iwwergoen.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6645 et
dispense du second vote constitutionnel

An d'Ofstémmung fankt un. Fir d'Eischt déi
perséinlech Stémmen. Dann d’Procuratiounen.
An d'Ofstémmung ass elo eriwwer.

De Projet de loi 6645 ass mat 57 Jo-Stémmen
ouni Enthalungen an ouni Nee-Stémmen uge-
holl.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval (par Mme Diane Adehm), Nancy Arendt
(par M. Marco Schank), MM. Emile Eicher (par
Mme Octavie Modert), Félix Eischen, Léon Gloden,
Jean-Marie Halsdorf, Mme Martine Hansen, MM.
Aly Kaes, Marc Lies, Paul-Henri Meyers, Mme Octa-
vie Modert, MM. Laurent Mosar, Marcel Oberweis,
Gilles Roth, Marco Schank, Marc Spautz, Serge
Wilmes, Claude Wiseler et Laurent Zeimet;

MM. Marc Angel (par M. Alex Bodry), Frank Arndt,
Alex Bodry, Mmes Taina Bofferding, Tess Burton, M.
Yves Cruchten (par M. Roger Negri), Mme Claudia
Dall’Agnol (par Mme Cécile Hemmen), MM. Mars
Di Bartolomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen, Mme Cécile Hemmen et M. Roger Negri;

MM. André Bauler, Gilles Baum, Mme Simone Beis-
sel, M. Eugene Berger, Mme Anne Brasseur (Ioar M.
André Bauler), M. Lex Delles, Mme Joélle Elvinger,
MM. Gusty Graas, Max Hahn, Alexander Krieps
(par M. Lex Delles), Claude Lamberty, Edy Mertens
et Mme Lydie Polfer (par M. Max Hahn);

MM. Claude Adam, Gérard Anzia, Henri Kox,
Mmes Josée Lorsché, Viviane Loschetter et M. Ro-
berto Traversini;

MM. Gast Gibéryen, Fernand Kartheiser et Roy Re-
ding (par M. Fernand Kartheiser);

MM. Marc Baum et David Wagner.

Ass d'Chamber bereet, d’'Dispens vum zweete
Vott ze ginn?

(Assentiment)
|

6. Changements de composition des
commissions parlementaires et d'une
délégation parlementaire luxem-
bourgeoise auprés d'une assemblée
parlementaire internationale

Ech géif lech bieden, nach eng Sekonn ze blei-
wen, net méi. Et geet nadmlech drém, fir
opgrond vum Changement bei der Sensibilitéit
déi Lénk eng Rei vu Changementer an de Kom-
missiounen ze entérinéieren. An dat géllt: fir
d'Kulturkommissioun, fir d’Institutiounskom-
missioun, fir d’Gesondheetskommissioun, fir
d’Aarbechtskommissioun a fir den CPI, wou all
Kéiers den Har Baum den Har Urbany géif er-
setzen.

Ass d'Chamber domat d’accord?
(Assentiment)

Dann ass dat esou décidéiert. An da kénnt Der
och elo ufanke mat schaffen.

Domat ass d’Sétzung eriwwer. A mir gesinn eis
muer um zwou Auer erém. Merci.

(Fin de la séance publique a 18.14 heures)
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