Beispill d’Europédesch Unioun ee
Partenaire, deen hei kéint énner-
schreiwen, deen dat bis dato nach
net gemaach huet, méa deen et
vldicht eng Kéier an der Zukunft
mécht.

Weéini kann ee sech op dés Kon-
ventioun beruffen? Et muss interna-
tionale Flugverkéier sinn. Et ass
némmen dann, wa se kann antrie-
den. Besonnesch Regelen an dar
Konventioun halen awer och fest,
wann et sech ém Transport inter-
modal handelt, wéini datt se
agraift. Zum Beispill, wann et Flug-
verkéier kombinéiert mat Schéff-
verkéier oder mat Bunnverkéier
ass, dann trétt dés Konventioun am
Prinzip némmen a Kraaft fir den
Deel Flugverkéier, wann deen awer
selwer international ass. Expressis
verbis ausgeschloss ass den
Transport vum Bréif, also vun allem
wat d’Post betréfft.

De System vun de Responsabilitéi-
ten, deen hei an déser Konven-
tioun festgehalen ass, ass relativ
avantageéis fir déi Leit, respektiv fir
déi Materialien, déi zu Schued
kommen. An zwar mécht dés Kon-
ventioun eng Differenz téschent
Persounen a Bagagen op dar
enger Séit, an dem Material op déar
anerer Sait.

Sinn et Persounen, respektiv Baga-
gen, déi zu Schued kommen, dann
ass et esou, datt wann de Schued
énner 100.000 DTS ass - dat ass
d’Referenz par rapport zum Fonds
monétaire international -, dass
d’Responsabilitéit vum Transpor-
teur objektiv ass. Hie ka sech och
do net méi exonéréieren. Ass de
Schued méi grouss, dann ass et
esou, dass et eng Présomption de
responsabilité am Chef vum Trans-
porteur ass, wouvunner hie sech
awer kann exonéréieren, andeems
datt hie beweist, datt et net seng
Schold ass, respektiv datt et
engem Drétte seng Schold ass,
datt e Problem opgetrueden ass.

Bei de Marchandisen ass de Sys-
teme de responsabilité am Fong
geholl och deen néamlechten, an
zwar datt wa Marchandise verluere
geet, respektiv endommagéiert
gétt, respektiv ganz verluer geet,
dee Moment et och esou ass, dass
eng Présomption de responsabilité
dans le chef du transporteur be-
steet an et un him ass ze beweisen,
dass hien net schélleg ass, respek-
tiv dass en Drétte Schold ass, oder
datt d’Marchandise schlecht age-
paakt war oder wéi och @mmer.

Dann ass et wichteg festzehalen,
dass wann een esou eng Konven-
tioun schreift, dass d’Leit och wés-
sen op wat fir e Geriicht se gi wa se
weélle kloen. Do ass eng Ouverture
gemaach ginn, an zwar sinn et elo
am Fong geholl fénnef Juridic-
tiounsméiglechkeeten, déi et gétt.
Déi éischt ass beim Domicile vum
Transporteur oder zweetens beim
Siege d’exploitation vum Transpor-
teur oder bei deem Siege, wou den
Transporthandel ofgeschloss gouf
oder do, wou d’Marchandise, res-
pektiv de Passagéier hatt missen
ukommen, dem Lieu de la destina-
tion. A wann et sech ém Schued u
Persounen handelt, do ass et och
nach esou, dass den Domicile de
la résidence principale vum Passa-
ger ka revendiquéiert ginn.

Mir hunn an der Kommissioun dé-
sen Text analyséiert. De Statsrot
huet séin Avis och ginn an et waert
dann och esou sinn, dass, esoubal
wéi dés Konventioun a Kraaft trétt,
déi bestehend Législatiounen hei
am Land natierlech ausser Kraaft
sinn, an dass dann déi nei Législa-
tioun vun der Convention de
Montréal antrétt. Mir waren an der
Kommissioun der Meenung, dass
dést e Projet war, dee mer als Land
géife brauchen, wa mer op interna-
tionalem Plang wélle matmaachen,
och wa mer wélle verhandele mat
anere Lanner. Mir hunn dés Kon-
ventioun eestémmeg an der Kom-
missioun gutt gehalen an ech géif
och d’'Pléniére invitéieren, désem
positive Vote nozekommen. Ech
soen lech merci fir d’Nolausch-
teren.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Als éischte
Riedner ass d'Madame Mady
Delvaux agedroen. D’Madame
Delvaux huet d’'Wuert.

Discussion générale

Mme Mady Delvaux-
Stehres (LSAP).- Merci, Har Pre-
sident, fir d’'Wuert, just fir der Ma-
dame Durdu merci ze soen, dass
se sech deem Arrét de rapport
ugeholl huet. Ech bréngen den Ac-
cord vun der sozialistescher Frak-
tioun dozou.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Den Har
Schummer ass deen nachste Ried-
ner.

M. John Schummer (DP).-
Jo, Hér President, och ech géif am
Numm vun der DP-Fraktioun der
Madame Durdu merci soe fir dee
Rapport, deen en technesche Pro-
jet war, deen si in extenso ge-
maach huet. Mir hunn deem
naischt baizefigen a mir waerten
dee Projet sttmmen.

Une voix.- Trés bien.

M. le Président.- Den nachs-
te Riedner ass den Har Norbert
Haupert.

M. Norbert Haupert (CSV).-
Har President, ech wéll dann och
der Madame Durdu merci soe fir
hire Rapport a den Accord vun
eiser Fraktioun ginn.

Plusieurs voix.- Tres bien.

M. le Président.- Als nachste
Riedner ass den Har Fernand
Greisen agedroen. Den Har
Greisen huet d’'Wuert.

M. Fernand Greisen (ADR).-
Merci, Har President. Ech wéll och
merci all deene Leit soen, déi un
deem Projet matgeschafft hunn.
D’Madame Rapporteur huet dat
Noutwendegst alles erklaert. Ech
bréngen och d’Zoustémmung vum
ADR.

Wann ech just eng Fro nach kénnt
stellen? Ech hunn d’Kriticke vum
Conseil d’Etat gelies, do sinn nach
fénnef Akten net ratifizéiert. Vun
1971 een, an déi aner véier vun
1975. Wann den Har Minister eis
kénnt soen, ob dat fir eis och
deemnéchst an Zukunft noutwen-
deg gétt an ob et eppes Wichteges
ass. Ech soen lech merci.

M. le Président.- Als leschte
Riedner kénnt den Har Francois
Bausch un d'Rei.

M. Frangois Bausch (DEI
GRENG).- Har President, ech brén-
gen den Accord vun eiser Frak-
tioun.

M. le Président.- Den Har
Minister Grethen huet d’'Wuert.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Har President,
ech wollt der Madame Durdu merci
soe fir deen ausféierleche Rapport.
Dem Har Greisen muss ech soen,
dass ech déi Antwert op seng Fro
net weess. Ech waert nofroen an
him d’Antwert zoukomme loossen.
Ech soen der Chamber merci fir
déi breet Zoustémmung.

M. le Président.- D'Diskus-
sioun ass domadden ofgeschloss
a mir kommen zur Lecture vun den
Artikelen a stémmen driwwer of.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

D’Artikelen 1 an 2 si gelies an uge-
holl.

Dir Dammen an Dir Haren, mir
stémmen also of iwwert dee vir-
leiende Gesetzesprojet 4836.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi dofir si sttmme mat Jo, déi der-
géint si mat Neen oder si enthale
sech.

De Projet de loi ass eestémmeg
ugeholl mat 54 Jo-Stémmen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-
Josée Frank, MM. Marcel Glesener
(par Mme Nelly Stein), Jean-Marie
Halsdorf, Norbert Haupert, Nico
Loes, Paul-Henri Meyers, Laurent
Mosar (par M. Jean-Marie
Halsdorf), Mme Ferny Nicklaus-
Faber, MM. Patrick Santer, Marcel
Sauber (par M. Marco Schank),
Marco Schank, Jean Spautz, Mme
Nelly Stein, MM. Nicolas Strotz (par
M. Nico Loes), Fred Sunnen,
Lucien Weiler et Claude Wiseler
(par M. Patrick Santer);

Mme Simone Beissel (par M.
Jeannot Belling), MM. Jeannot
Belling, Xavier Bettel, Niki

Bettendorf, Emile Calmes, Mme
Agny Durdu, MM. Gusty Graas,
Paul Helminger (par M. Niki
Bettendorf), Alexandre Krieps (par
M. Xavier Bettel), Claude Meisch
(par M. John Schummer), Mme
Maggy Nagel, MM. Jean-Paul
Rippinger (par M. Marco Schroell),
Marco Schroell, John Schummer et
Théo Stendebach;

MM. Jean Asselborn (par Mme
Mady Delvaux-Stehres), Alex
Bodry (par M. Georges Wohlfart),
Mmes Mady Delvaux-Stehres,
Lydie Err (par M. Marc Zanussi),
MM. Jean-Pierre Klein, Lucien Lux,
Jos Scheuer (par M. Jean-Pierre
Klein), Georges Wohlfart et Marc
Zanussi;

MM. Jean Colombera (par M.
Robert Mehlen), Gast Gibéryen
(par M. Fernand Greisen), Fernand
Greisen, Jacques-Yves Henckes
(par M. Aly Jaerling), Aly Jaerling
et Robert Mehlen;

MM. Francois Bausch, Robert
Garcia, Camille Gira, Jean Huss
(par M. Robert Garcia) et Mme
Renée Wagener (par M. Frangois
Bausch).

Gétt d’Chamber d’'Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

An da komme mer zur Diskussioun
vum Projet de loi 4874, enger Kon-
ventioun iwwert d’'Sécherheet an
der ziviler Aviatioun. Et si schonn
agedroen: d’Madame Delvaux,
den Har Schummer, den Héar
Greisen an den Har Haupert.
D'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, d’Madame Agny
Durdu.

2. 4874 - Projet de loi
portant approbation du

Protocole, signé a
Montréal, le 24 février
1988, pour la répres-

sion des actes illicites
de violence dans les aé-
roports servant a l'avia-
tion civile internationa-
le, complémentaire a la
Convention pour la ré-
pression d’actes illi-
cites dirigés contre la
sécurité de Il'aviation
civile, faite a Montréal,
le 23 septembre 1971

Rapport de la Commission de
I’'Economie, de I'Energie, des
Postes et des Transports

Mme Agny Durdu (DP), rap-
portrice.- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, bei désem Pro-
jet de loi handelt et sech ém d’Un-
huele vun engem Protokoll vu
Montreal, wou et dréms geet, fir kri-
minell an terroristesch Akten, déi
am internationale Flugverkéier jo
leider Gottes net auszeschléisse
sinn, ze réprimandéieren.

Ech déaerf drop hiweisen, datt an
eisem Land bis ewell dés Proble-
matik vun drai Konventiounen ém-

rass gétt: vun der Konventioun vun
Tokyo, der Konventioun vu La Haye
an der Konventioun vu Montreal.
Déi leschtgenannten ass duerch
dése Protokoll adaptéiert ginn, an-
deems datt se ausgeweit gétt op
Situatiounen, wou terroristesch
oder kriminell Akte gemaach gi
géint d’zivil Flughafen, respektiv
geéint Fligeren, déi an dése Flugha-
fen um Buedem stinn.

Dést ass och noutwendeg ginn am
Kader vun den Incidenté vum 11.
September an et ass noutwendeg
gi fir eist Land, fir dése Protokoll
guttzehalen, well mer an internatio-
nalen Négociatiounen drop higewi-
se ginn: Hutt Der och dése Proto-
koll énnerschriwwen, well e wich-
teg ass eben an deenen internatio-
nalen Négociatiounen? An et er-
laabt eis an eisem Dispositif Iéglis-
latif e kompletten Dispositif ze
hunn, fir kénnen ze agéieren, falls
och eng Kéier esou en Incident
sollt bei eis sinn, wat mer eis natier-
lech net wénschen.

Voila, mir hunn dése Protokoll ana-
lyséiert an der Kommissioun. De
Statsrot huet e positiven Avis do-
zou ginn. Mir hunn en an der Kom-
missioun unanime guttgeheescht,
an ech hoffen, dass och d’'Pléniere
désem Wonsch waert nokommen.
Ech soen lech merci fir d’'No-
lauschteren.

M. le Président.- D'Wuert
huet d’Madame Mady Delvaux.

Discussion générale

Mme Mady Delvaux-
Stehres (LSAP).- Har President,
och zu désem Gesetz kann ech
den Accord vun der sozialistescher
Fraktioun bréngen.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- D'Wuert
huet den Har Haupert.

M. Norbert Haupert (CSV).-
Har President, ech géif der Mada-
me Durdu nach eng Kéier merci
soen an den Accord vun eiser
Fraktioun ginn.

M. le Président.- D'Wuert
huet den Har Schummer.

M. John Schummer (DP).-
Jo, Har President. Ech wéilt och am
Numm vun der DP-Fraktioun der
Madame Durdu nach eng Kéier
merci soen an eisen Accord zu
deem Projet ginn.

M. le Président.- Den Har
Bausch huet d’'Wuert.

M. Francois Bausch (DEI
GRENG).- An ech maachen dat
namlecht, Har President.

M. le Président.- Da wier
d’Diskussioun ofgeschloss. Har
Minister, ech menge mir kénnen
direkt zur Ofsttmmung iwwergoen.

(Hilarité)

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Genau.

M. le Président.- Mir kom-
men dann zur Lecture vum Article
unique vum Gesetzesprojet 4874.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

Den Article unique ass gelies an
ugeholl.

Mir stémmen elo of iwwert de vir-
leiende Projet de loi 4874.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi dofir si sttmme mat Jo, déi der-
géint si mat Neen oder si enthale
sech.

De Projet de loi ass eestémmeg
ugeholl mat 50 Jo-Stémmen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-
Josée Frank, MM. Marcel Glesener
(par Mme Nancy Arendt), Jean-
Marie Halsdorf, Norbert Haupert,
Nico Loes, Paul-Henri Meyers,
Laurent Mosar (par Mme Ferny

Nicklaus-Faber), Mme Ferny
Nicklaus-Faber, MM. Patrick
Santer, Marco Schank, Jean

Spautz, Mme Nelly Stein, MM. Fred
Sunnen, Lucien Weiler et Claude
Wiseler (par M. Lucien Clement);

Mme Simone Beissel (par M.
Jeannot Belling), MM. Jeannot
Belling, Xavier Bettel, Niki

Bettendorf, Emile Calmes, Mme
Agny Durdu, MM. Gusty Graas,
Paul Helminger (par M. John
Schummer), Alexandre Krieps,
Claude Meisch (par M. Gusty
Graas), Mme Maggy Nagel, MM.
Jean-Paul Rippinger (par M. Niki
Bettendorf), Marco Schroell, John
Schummer et Théo Stendebach;

M. Jean Asselborn (par Mme Mady
Delvaux-Stehres), Mme Mady
Delvaux-Stehres, MM. Jean-Pierre
Klein, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch (par M. Jean-Pierre Klein),
MM. Georges Wohlfart et Marc
Zanussi;

MM. Jean Colombera (par M.
Robert Mehlen), Gast Gibéryen
(par M. Fernand Greisen), Fernand
Greisen, Jacques-Yves Henckes
(par M. Aly Jaerling), Aly Jaerling
et Robert Mehlen;

MM. Francois Bausch, Robert
Garcia, Camille Gira, Jean Huss
(par M. Robert Garcia) et Mme
Renée Wagener (par M. Frangois
Bausch).

Gétt d’Chamber d’Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Da komme mer elo zur Diskussioun
vum Projet de loi 4941 iwwert den
TGV. Et hu sech schonn ageschriw-
wen: déi Haren Haupert an Zanus-
si, d’Madame Durdu, den Har Grei-
sen an den Har Bausch. D’'Wuert
huet elo de Rapporteur vum Projet
de loi, den honorablen Har John
Schummer.

3. 4941 - Projet de loi
sur le raccordement du
Grand-Duché de Luxem-
bourg au TGV Est-Euro-
péen

Rapport de la Commission de
I’'Economie, de I'Energie, des
Postes et des Transports

M. John Schummer (DP),
rapporteur.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, mat deem
Projet de loi, deen ech haut d’Eier
hunn lech ze presentéieren,
maache mer ouni Zweifel e wichte-
ge Schrétt, fir eist Land un
d’Réseaux transeuropéens a gran-
de vitesse unzebannen.

Déi Ubannung ass aus zwee
Grénn fir eist Land vu grousser
Bedeitung.

Eischtens kann e Land wéi Létze-
buerg, wat am Haerz vun Europa
lait, net vun esou enger wichteger
Zuchverbindung ausgeschloss
bleiwen, déi ouni Zweifel eng vun
deenen iwwerzeegendsten Ant-
werten op d'Erausfuerderung vun
enger effikasser Organisatioun
vum Transport am Intérét vun der
Mobilitéit an Europa duerstellt, an
dat mat grousser Riicksicht och op
d’Emwelt.

Zweetens steet et ausser Fro, dass
d’'Stad Létzebuerg als eng vun den
drai europdeschen Haaptstied op-
timal un d’grands réseaux trans-
européens ugeschloss muss ginn.
Ma et ass eng Tatsaach, dass dee
Projet de loi, dee mer haut hei
stétmmen an deen de Protocole
d'accord, deen den 28. Januar
vum Joer 2002 téschent dem |étze-
buergeschen an dem franséischen
Transportminister énnerschriwwe
ginn ass, émsetze soll, eng Ge-
schicht huet, déi méttlerweil méi
weéi zéng Joer al ass.

Et war ndmlech Enn der 80er Jore
guer net esou kloer, op jidde Fall
huet et am Ufank um européae-
schen Niveau net esou ausgesinn,
dass Létzebuerg mat an déi lwwer-
leeungen agebonne géif ginn, fir e
Réseau transeuropéen a grande



vitesse op d’'Been ze stellen. Dat
kann een op den éischten Abléck
och novollzéien, wann een d'Taille
vun eisem Land geséit an och dee
Marché, dee mer als Land duer-
stellen. D’Topographie vun eisem
Land a vun de Regioune ronderém
eis ass och net dar einfachster eng
fir elo ouni Weideres déi
Eisebunnsachsen driwwer fueren
ze loossen.

Nach ass et awer esou, an dat hu
mer als Commission de I'Econo-
mie, de I'Energie, des Postes et
des Transports och am Rapport,
deen ech elo virstellen, énner-
strach, datt mer mat den Auteure
vum Projet de loi d’accord sinn, wa
se soen, dass et jo net kénnt sinn,
dass eng Regioun wéi de Saar-Lor-
Lux, Rheinland-Pfalz an d’Province
de Luxembourg (Belsch) vun deem
Réseau a grande vitessse géing
ausgeschloss bleiwen.

Mir als Chamber hunn och an
enger Motioun den 30. November
1989 zum Ausdrock bruecht, wéi
wichteg et eis schéngt, dass eist
Land un dee Réseau a grande
vitesse ugeschloss géing ginn.
1989 sinn dunn och déi éischt
Verhandlunge mat deene franséi-
schen Autoritéiten opgeholl ginn, fir
dass d’'Stad Létzebuerg direkt iw-
wer Metz un den TGV Est géing
mat agebonne ginn. D'Verbindung-
en, déi deemools ugestrieft gi wa-
ren, waren déi fir op Paréis an op
Stroossbuerg ze kommen.

En éischte Protocole d’'accord
konnt dunn 1992 téschent deene
jeeweilegen Transportministeren
énnerschriwwe ginn. Dee Protokoll
huet véier Aller-Retoure fir d'Verbin-
dunge Létzebuerg-Paréis a Létze-
buerg-Stroossbuerg  virgesinn.
D’finanziell Contributioun vu Létze-
buerg huet sech deemools op 450
Millioune franséisch Frangen zu de
Konditioune vun 1989 chiffréiert.
Den 1. Abréll 1992 ass dunn och
den Décret vun der franséischer
Regierung publizéiert ginn, deen
den TGV Est op de Schéma direc-
teur des liaisons ferroviaires a
grande vitesse gesat huet. Dorops-
hi gouf am September 1993 d’'Dé-
cision de principe geholl fir d’Reali-
satioun vum TGV Est. Et war awer
leider esou, dass d'franséisch Re-
gierung dunn aus finanzielle Grénn
décidéiert hat de Projet vum TGV
Est an zwee ze splécken.

Ech erspueren lech elo d’'Detailer,
déi Der am Rapport in extenso no-
liese kénnt, wéi d'Tracéé vun dee-
mools festgeluecht gi waren. Tat-
saach ass, an dat ass och de
Stand vun haut, dass an enger éi-
schter Phas eng nei Linn vun der
Région parisienne bis Baudre-
court, am Sude vu Metz, realiséiert
gétt. Déi zweet Phas gesait vir, an
domadder géing dann och den
TGV Est finaliséiert ginn, dass
d’Linn vu Baudrecourt weiderge-
fouert gétt bis op Vendenheim, dat
sech némmen e puer Kilometer am
Norde vu Stroossbuerg befénnt.
Dat huet natierlech als Konse-
quenz, dass Létzebuerg bis zur
Realisatioun vun dér zweeter Phas
op eng TGV-Verbindung op
Stroossbuerg leider verzichte
muss.

De 14. Mee 1996 ass de Projet vun
der franséischer Regierung d'utilité
publique erklaert ginn. De 7. No-
vember 2000 ass d’Convention de
financement wvun der éischter
Etapp vum Projet zwéschen dem
franséische Stat, dem RFF (réseau
ferré de France), der SNCF an dee-
ne verschiddene betraffene Collec-
tivités territoriales an och dem
Grand-Duché vu Létzebuerg én-
nerschriwwe ginn.

Bei dar Geleeénheet ass och déi fi-
nanziell Contributioun vu Létze-
buerg an d’Luucht gesat ginn. Wa
se sech - also ech schwétze vun
der Contribution financiére - wéi
schonns am Ufank gesot op 450
Millioune franséisch Frang belaf
huet, da waren et du 770 Millioune
franséisch Frangen, zu de Kondi-
tiounen émmer nach vun 1997. Am
September 1999 sinn  dunn
d'Verhandlungen zwéschen de
franséischen an de |étzebuerge-

schen Autoritéiten énnert deenen
neie Prémissen opgeholl ginn a
konnten dunn erfollegraich ofge-
schloss ginn, esou dass et den 28.
Januar 2002 zu der Signature vun
deem Protocole d’accord komm
ass, dee mer och elo mat désem
Projet de loi Emsetze waerten.

Dir erlaabt mer, net bis an dee le-
schten Detail op déi verschidden
technesch Detailer vun der
Streckeféierung anzegoen, genau-
sou wéi op déi verschidden Amé-
nagementer op der Létzebuerger
Sait. Déi Interesséiert kénnen dat
am schréftleche Rapport an allen
Detailer noliesen. Némmen esou
vill: D'Verdueblung vun der Streck
Beetebuerg-Létzebuerg, déi jo och
Bestanddeel vun der Strategie mo-
bilitéit.lu ass an dar hiren Avant-
projet sommaire amgaangen ass
ausgeschafft ze ginn, waert et erla-
ben d’'Streck Zoufftgen-Létzebuerg
ze entlaaschten, wat jo eng vun
deene meescht benotzte Strecke
vun eisem nationalen a vun eisem
internationalen Trafic op de Schin-
nen ass.

Op der Gare hei an der Stad ginn
och déi néideg Aménagementer
virgeholl, fir den TGV an d'Gare
erafueren ze loossen. Och ginn In-
frastrukture geschafe fir méi kleng
Routinentretienen un deene kom-
menden TGVe maachen ze kén-
nen. All déi Aarbechten, déi op Lét-
zebuerger Sait realiséiert ginn, si
bien entendu net an dar finanzieller
Contributioun dran, mat dar sech
Létzebuerg um TGV bedeelege
waert. Déi mussen extra bezuelt
ginn.

(Coups de cloche de la Prési-
dence)

Wat elo déi finanziell Contributioun
ubelaangt, esou ass Folgendes am
Protocole d’'accord festgehale
ginn. Si beleeft sech op eppes méi
oder manner wéi 141 Milliounen
Euro, dat heescht 117,3 an eppes
Milliounen zu de Konditioune vun
1997, wouvun all Joers en Deel soll
bezuelt ginn en fonction vum Avan-
cement vun den Aarbechten, déi
op der Streck geleescht ginn.

Et handelt sech hei ém eng eemo-
leg Contributioun, wat den TGV
Est-Européen ubelaangt, an déi
franséisch Partie huet sech och en-
gagéiert op eng weider Contribu-
tioun fir déi zweet Phas ze verzich-
ten. Déi franséisch Partie dréit och
de Risque commercial am Fall vun
enger defizitéarer Exploitatioun vun
désem TGV. De weideren Detalil
heizou bieden ech lech och am
schréftleche Rapport nozeliesen.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, déi éischt Phas vum TGV
Est soll am Joer 2007 a Betrib ge-
holl ginn. Wat elo d’Zuchverbin-
dunge vu Létzebuerg op Parais
ubelaangt, esou gétt jo den Temps
de parcours vun haut, deen ém
drai Stonne lait, op zwou Stonnen a
fofzéng Minutte verkierzt. De Proto-
cole d’accord geséit och indikativ
Plage-horairé vir. Um Départ vu
Létzebuerg war en TGV um 6 Auer
moies, een ém 9 Auer, ém 12 Auer
méttes an een ém 17 Auer
nométtes. Um Départ zu Parais war
dat 6 Auer moies, 8 Auer moies, 16
Auer an 19 Auer.

Wat elo d’Zuchverbindunge Létze-
buerg-Stroossbuerg ubelaangt,
esou gétt do den Temps de par-
cours, wann dann déi zweet Phas
realiséiert ass, vun elo eppes méi
wéi zwou Stonnen op eng Stonn a
25 Minutte verkierzt. Bis dat de Fall
ass, halt de Protocole d'accord
fest, dass op d’mannst véier Aller-
Retouré pro Dag de Voyageuren
zur Verfigung stinn. Ausserdeem
ass jo och festgehale ginn, dass
d’SNCF an d'CFL sech engagéier-
en, fir zesummenzeschaffen an an
deem Sénn och d’Qualitéit vun
deene Servicer, déi an den Zich
ugebuede ginn, ze verbesseren.

D’Verbindung Létzebuerg-Strooss-
buerg gétt mer awer d’'Stéchwuert,
fir nach eng Kéier op déi europae-
sch Dimensioun vun désem Projet
ze schwatzen ze kommen.

Un éischter Stell muss ee wéssen,
dass drai Projeten, déi an eisen

Nopeschlanner realiséiert solle
ginn, en direkten Afloss op eist
Land hunn. Dat ass engersaits
d'Verbindung Parais-Bréissel-KoIn
vum TGV Nord, de Bau vun enger
neier Héichgeschwindegkeets-
streck téschent Koln a Frankfurt, an
den TGV Est-Européen mat senger
Verlangerung a Richtung Suddait-
schland. An deenen Iwwerleeunge
spillt d’Erweiderung vun der Eu-
ropéescher Unioun natierlech eng
wichteg Roll.

Weéi Der aus dem Rapport erauslie-
se kénnt, mécht den internationa-
len Eisebunnstrafic laanscht d’Do-
nau elo scho 60% vum gesamten
Trafic aus. D’Européesch Kommis-
sioun ass dofir der Meenung, dass
eng nei Eisebunnsachs mat enger
grousser Capacitéit fir de Fret, dat
heescht de Wuerentransport, ma
awer och fir d'Voyageuren, dat
heescht Stuttgart-Munchen bis
Salzburg-Linz-Wien soll gebaut
ginn. D’Europdesch Kommissioun
schléisst och eng Erweiderung vun
der Streck a Richtung Budapest,
Bukarest an Istanbul net aus.

Déi Propositioune bauen op der
Perspektiv op, dass soubal wéi
d’Streck Stuttgart-Mannheim a Be-
trib ass, d’Erweiderung vun der
Stroossbuerger Streck bis Mann-
heim et erlaabt, den TGV Est un
d’'Streck Stuttgart-Miinchen a Salz-
burg-Linz-Wien unzebannen, esou
dass een dann eng ,grande
magistrale transeuropéenne” hatt
vu Parais bis op Wien. Wann een
dat héiert, dann ass et kloer, dass
Létzebuerg net a I'écart stoe ka
vun deenen Entwécklungen, a mat
der Verbindung un den TGV Est-
Européen ass dat Zil och erreecht.

M& nach ass et esou, dass déi Ver-
bindung, och wann se vu gréisster
Wichtegkeet ass, némmen en Deel
vun deenen Héichgeschwindeg-
keetsstrecken ausmécht, déi a
Richtung vun deenen européesche
Stied sinn an déi a moyenne dis-
tance zu Létzebuerg leien. D’Com-
mission de I'Energie, de I'Econo-
mie, des Postes et des Transports
énnerstétzt dofir den Transportmi-
nister a sengem Bestriewe fir mat
senge franséischen a belschen
Homologuen e Projet ze realiséier-
en, deen d'Verbindung téschent
Bréissel, Létzebuerg a Strooss-
buerg, besser bekannt énnert dem
Numm Eurocap-Rail, verbessere
soll.

Den Temps de parcours vu Bréis-
sel op Stroossbuerg iwwer Létze-
buerg kéint esou vun haut véier an
eng hallef Stonne bei dér beschter
Verbindung op drai Stonne ver-
kierzt ginn. Fir dat ze erreeche
misst natierlech engersaits déi
zweet Phas vum TGV Est-Européen
esou schnell wéi méiglech reali-
séiert ginn, an anerersaits misst de
Projet, deen den Transportminister
mat de belschen Autoritéite fir de
Réaménagement vun der Streck
Létzebuerg-Bréissel ausgeschafft
huet an deen den Temps de par-
cours op dar Streck op eng an eng
hallef Stonn géing verkierzen, och
émgesat ginn.

D’Commission de [I'Energie, de
’'Economie, des Postes et des
Transports bedauert et dofir och,
dass de President vum Groupe a
haut niveau, den Har Van Miert,
dee vun der Européaescher Kom-
missioun d’Missioun kritt huet fir
déi prioritar Projeten am Kader vun
de Réseaux transeuropéens ze de-
finéieren, net gewéllt ass de Projet
Eurocap-Rail op d’Léscht ze setze
vun deene prioritare Projeten. Mir
énnerstétzen dofir ausdrécklech
dem Transportminister seng Effor-
ten um Niveau vun der Europae-
scher Kommissioun, fir dass de
Projet Eurocap-Rail awer op déi
Léscht kénnt. Mir brauchen dat!

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, ech mengen ech konnt zur
Geniige duerstellen, wéi wichteg
d’Realisatioun vum TGV Est-Euro-
péen fir Létzebuerg ass an doriw-

wer eraus och fir Europa. Létze-
buerg muss och hei seng Plaz an
Europa confirméieren a behaap-
ten, an déi Plaz steet Létzebuerg
och zou als Grénnungsmember
vun der Europaescher Unioun.

Eng héich qualitativ Eisebunnsver-
bindung téschent deenen drai eu-
ropdeschen Haaptstied ass vu
grousser Importenz an ass net vu
Muttwéll, wann ee bedenkt wéi vill
europaesch Beamten eleng all
Woch téschent deenen dréai
Haaptstied zirkuléiere mussen.
Létzebuerg ass bereet sédin Deel
dozou baizedroen, a mir begréis-
sen dat. Ech géing ofschléissend
d’Chamber bieden dése Projet de
loi ze sttmmen, an ech soen lech
merci.

M. le Président.- Als éisch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Norbert Haupert agedroen.
Den Har Haupert huet d’'Wuert.

Discussion générale

M. Norbert Haupert (CSV).-
Har President, de Rapporteur John
Schummer ass am Detail op dése
Projet agaangen. Ech wéll hien och
dofir félicitéieren, an dofir géing
ech mech mat e puer méi allge-
mengen Iwwerleeungen hei zefrid-
de ginn.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, d’Entwécklung vu grousse
Wirtschaftszentren huet sech sait
jeehier op dem Schnéttpunkt vu
grousse Verkéiersachse gemaach.
Schnell a kammoud Verbindungen
zu anere groussen Entwécklungs-
polen sinn eng wichteg Tromp an
eiser heiteger Gesellschaft vu Glo-
baliséierung a schnellen Décisiou-
nen. Létzebuerg als international
unerkannte Finanzplaz, als Zenter
vun de Satellitekommunikatiounen
an europaesch Haaptstad mat
wichtegen européeschen Institu-
tiounen als Sétz kann do keng Aus-
nahm maachen.

Allze laang hu mer gemengt, datt
den Auto an de Fliger déi wichteg-
st Déplacementsméttele vun der
Zukunft géingen duerstellen: Den
Auto, deen de Monopol vum No-
verkéier géing anhuelen, an de Fli-
ger, deen ausschliesslech fir l&an-
ger Strecke géing benotzt ginn. An
déi zwee géingen sech de Méttel-
verkéier énnereneen deelen.

Mat engem gewéssen Erfolleg hu
mer et och faerdeg bruecht, Létze-
buerg mat deene meeschten
europadeschen Zentren duerch
d’Luucht ze verbannen. Och um
Plang vun dem Stroossennetz sinn
d’Autobunnsnetzer vun eisen No-
peschlénner esou verlaf, datt mer
et einfach haten eist Land un den
europédeschen Autobunnsréseau
unzebannen. Némmen am Beraich
vun der Eisebunn ass de Fort-
schrétt laanscht eist Land gelaf.

Net datt mer bei eis néischt énner-
holl héatten, schliesslech hu mer
eist Gesamtnetz elektrifizéiert a mir
hunn och finanziell zu der Elektrifi-
katioun vun der Nordstreck op déar
anerer Sait vun der Grenz, dat
heescht op dem belschen Deel
bdigedroen, an awer ass
d’Entwécklung vun eisem Eise-
bunnsnetz am Kontext vun enger
gesamt européescher Strategie
waitgehend vun de Prioritéite vun
eisen Nopeschlanner ofhéngeg
gemaach ginn.

Well d'Prioritéite  vun eisen
Nopeschlanner no internen, ekono-
mesche Kritdren erstallt goufen,
war et kloer, datt net némmen déi
nei Linnen am Ausland laanscht
Létzebuerg géinge lafen, ma datt
den Trafic op deene klassesche
Linnen, wéi zum Beispill d'Verbin-
dung Bréissel-Létzebuerg-Strooss-
buerg-Basel-Italien, a Fro gestallt
géif ginn.

Har President, de Fliger an den
Auto, déi also laang als wichteg
Transportméttele vun der Zukunft
ugekuckt goufen, sinn d’Affer vun
hirem eegene Succés ginn.
D’Stauen op eisen Autobunnen an
d’Retarden am Loftverkéier hu mat
sech bruecht, datt den Zuch ém-
mer méi attraktiv fir de Méttel- an

esouguer fir de Laangstreckever-
kéier ginn ass. D’Entwécklung vun
dem TGV, also dem Train a grande
vitesse, huet waitgehendst zu dé-
sem Revirement baigedroen.

Fir Déplacementer téschent Parais
a Bréissel, Pardis a Lyon oder sou-
guer Parais a London zéie vill Leit
den TGV vir, well se sech bequem
an den Zuch kénne setzen an hir
Dossiere studéiere kénnen an net
andauernd aus dem Taxi op de
Flughafen, vum Flughafen an de
Fliger, vum Fliger erém op de Flug-
hafen an an den Taxi sech bewee-
gen, wat eng dauernd Hetz ausiibt,
esou datt se net emol d’'Méiglech-
keet hu sech richteg an en Dossier
kénnen anzeknéien.

Leider huet dat européescht TGV-
Netz sech net zu Gonschte vu Lét-
zebuerg développéiert. D'Verbin-
dungen téschent Pardis an dem
daitsche Réseau ginn iwwert
d’'Linn Parais-Bréissel-Léck-Kdln-
Frankfurt, respektiv iwwert den
TGV Est, deen de Kolleeg John
Schummer elo beschriwwen huet,
also iwwer Stroossbuerg via Mann-
heim hiergestallt. Doduerch ris-
kéiert, wéi scho gesot, d’Streck
Bréissel-Létzebuerg-Stroossbuerg-
Basel-Italien e groussen Deel vu
sengem Trafic ze verléieren. Dobai
stoung déi Verbindung awer op der
éischter Prioritéitsléscht vun dem
Groupe a haut niveau, dee vun der
europaescher Kommissioun age-
sat gi war an deen e Schéma direc-
teur fir en europaeschen TGV-Ré-
seau sollt hierstellen. Leider gouf
en do erofgeholl, well vu belscher
Sait keen allze groussen Intérét un
dar Streck gewise gouf, obschonns
Létzebuerg d’'Ugebuet gemaach
hat, sech finanziell un dem Deel
vun der Streck téschent Létze-
buerg an Namur ze bedeelegen.

Sécher géing et keen TGV té-
schent Bréissel a Létzebuerg ginn,
awer émmerhin en Zuch, dee mat
enger Vitesse bis zu 200 km
d’Stonn fuere kann. De Groupe a
haut niveau énnerscheet jo och a
sengem Pabeier am europaeschen
TGV-Réseau drai Typé vu Linnen.

1. D'Linnen, déi esou équipéiert si
mat Material, datt se mat enger Vi-
tesse vun iwwer 250 km/h kénne
befuer ginn, also déi regelrecht
TGV-Linnen.

2. Linnen, déi mat Material bis zu
Vitessé vun 200 km/h aménagéiert
sinn. Déi Linn Létzebuerg-Bréissel
géing dorénner falen an

3. aner Linnen, déi dem Réseau
ugeschloss sinn.

Déi verschidden Typé vu Linne sol-
len esou équipéiert sinn, datt den
Niveau de compatibilité technique
genigend ass, datt de Gesamt-
réseau ka befuer ginn, ouni dass
eng Rupture de charge op de
Grenze gemaach brauch ze ginn.

Déi Streck Bréissel-Létzebuerg
hatt sech also ideal an dat gesamt
europdescht Netz integréiert. Et
gétt een heiansdo de Gedanken
net lass, wéi wann eis westlech No-
pere Létzebuerg wéllten ignoréier-
en, fir nach méi Servicer a Minis-
teschréit vu Létzebuerg op Bréis-
sel ze delokaliséiere mat dem Ar-
gument, datt d’'Verbindungen té-
schent deenen zwou Haaptstied
onméiglech wieren. Dofir kénne
mer eis Regierung némmen encou-
ragéiere weider Drock op deen
Dossier ze maachen.

De Projet, dee mer haut hei stém-
me sollen, ass also en éischte
Schratt an d’Ubannung vun eisem
Eisebunnsnetz un dat europaescht
TGV-Netz, e Projet, deen eis Frak-
tioun och bereet ass wéinst all dee-
nen lwwerleeungen ze stémmen.

Ech wéllt awer ofschléissend hei
ervirhiewen, datt mer nach eng
weider Méiglechkeet hatte fir
d’Ubannung un dat europaescht
TGV-Netz ze garantéieren, an zwatr,
wéi den Har Schummer scho gesot
huet, iwwert den TGV Nord, also
d’Streck Parais-Bréissel-Léck-
Koln-Frankfurt, iwwer eis Nord-
streck zu Léck. Ech géif eiser Re-
gierung un d’Haerz leeén dee Pro-
jet net aus den Aen ze verléieren,



well mam Projet TGV Est mer elo
eng Verbindung kréien, déi zu Lét-
zebuerg an enger Sakgaass lant.
Mat der Verbindung un den TGV
Nord an der Verbesserung vun der
Streck Létzebuerg-Bréissel hatte
mer eng méi vernetzte Verbindung
zu dem européeschen TGV-Netz,
wat fir eis Haaptstad, awer och fir
eist ganzt Land vun enger Wich-
tegkeet wier, déi mer net énner-
schatze sollen.

Ech soen lech merci fir d’'Nolau-
schteren.

M. le Président.- Als nachste
Riedner ass den Har Marc Zanussi
agedroen. Den Har Zanussi huet
d'Wuert.

M. Marc Zanussi (LSAP).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Héaren, dee Projet, dee mer haut
diskutéieren, ass e Projet bei deem
eng ganz Rei vu Milliounen Euro an
d’Schinneninfrastruktur investéiert
ginn. Ech wéllt awer hei bemierken,
dass een och bei deenen Investis-
sementer do net daerf vergiessen,
dass am Laf vun deene leschte
Jorzéngten d’Eisebunnsinfrastruk-
tur an d’Eisebunn insgesamt op
europdeschem Plang ganz staark
vernoléissegt gi sinn an dass se
vis-a-vis vun der Strooss a vis-a-vis
vun der Loftfaart nach munches
opzehuelen hunn. An ech denken,
dass mer mat deem Schratt hei ee
klenge Baitrag dozou leeschten, fir
déi Defiziter, déi mer do hunn, lues
a lues kénnen opzeschaffen.

Wann een d’'Dokument vun dem
Projet liest, da kléngt et och
schonn e bésselchen nostalgesch
wann een am Exposé des motifs
liest, dass 1804 déi éischt Lokomo-
tiv mat 5 km an der Stonn gefuer
ass, bis hin zum Zuch Tokaido,
deen op Osaka gefuer ass mat
enger Geschwéndegkeet vun 210
km/h, bis hin zu alleguerten dee-
nen aneren Héichgeschwindeg-
keetszich, déi an Daitschland an a
Frankréaich nach erfonnt gi sinn a
funktionéieren, a wann een awer
den technesche Fortschrétt, deen
d’Eisebunn an deenen dote Jore
gemaach huet, a Verglach setzt an
a Relatioun setzt mat dem tech-
nesche Fortschrétt, deen an der
Automobilindustrie an an der
Fligerindustrie gemaach ginn ass,
da stellt ee fest, dass dee Fort-
schrétt zwar beuechtlech ass, ma
dass awer nach eng Rei vun Defizi-
ter do bestinn.

Dee Projet, dee mer elo haut stém-
men, huet effektiv eng ganz laang
Virgeschicht. D’'Verhandlunge sinn
1989 ugaangen. Si hunn énnert
dem Transportminister Robert
Goebbels zesumme mam franséi-
schen Transportminister, dem Har
Bosson, ugefaangen. Si si weider
gefouert gi mat der Transportminis-
terin Mady Delvaux, déi mam Har
Gayssot verhandelt huet, bis se
dann den 28.1.2002 duerch den
Har Grethen ofgeschloss gi sinn.

D’Parlament huet och am Laf vun
deene Jore sech méi wéi eng Kéier
mat dar doter Fro beschéftegt. Ech
hunn nogekuckt an nogelies, dass
mer effektiv 1989 en Débat d’'ac-
tualité hei iwwert dat internationaalt
Schinnennetz haten. Et ass och
deemools eng Motioun verabschiet
gi mat 54 Jo-Stémmen a fénnef
Enthalungen, wou déi deemoleg
Regierung opgefuerdert ginn ass,
sech staark ze maache fir dee Ré-
seau do mat héllefen auszebauen
a fir och ze garantéieren, dass Lét-
zebuerg en Uschloss un deen dote
Réseau huet.

Am Rapport vum Gesetz iwwert
d’Eisebunnsinfrastruktur 1995 hu
mer schonn op d’Noutwendegkeet
vun deem internationale Raccorde-
ment vu Létzebuerg un den TGV
Est opmierksam gemaach an an
deem Rapport ass och kloer iwwert
déi absolut Noutwendegkeet vun
deenen internationale Schinne-
réseauen an hir Bedeitung fir
d’Eisebunnswiesen nidderge-
schriwwen an opmierksam ge-
maach ginn.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, de Projet huet awer niewent

dar laanger Virgeschicht, déi en
hat, och eng ganz turbulent Virge-
schicht gehat, well bei deem éisch-
te Projet, deen erauskomm ass,
Létzebuerg eigentlech iwwerhaapt
net tangéiert ginn ass. Deen éisch-
te Projet sollt am Siude laanscht
Nanzeg fueren, an dee sollt dann
direkt op Stroossbuerg fueren. Do-
mat wéaren déi 470.000 oder
480.000 Leit vu Létzebuerg en plus
déi 7 Millioune Leit aus der Grouss-
regioun ausgeschloss gewiescht,
an 1997 ass et esouguer esouwait
gaangen, dass de Projet vun der
franséischer Eisebunn praktesch
ofgeschoss ginn ass an eréischt
konnt reaniméiert ginn duerch eng
politesch Décisioun vun dem dee-
molege Chef vun der franséischer
Regierung.

De Contournement vu Létzebuerg,
deen deemools am Raum stoung,
ier Létzebuerg ugebonne war, war
d’Resultat vun enger reng kommer-
zieller Logik, déi dorobber gefousst
huet, dass een eigentlech fir de
Létzebuerger Territoire Recetté vu
7 bis 8% héatt missen aféiere fir dar
kommerzieller Logik do gerecht ze
ginn. Dat ass dee Moment net méi-
glech gewiescht an dofir ass den
Uschloss vu Létzebuerg an dér Lo-
gik deem dote Raisonnement zum
Affer gefall. Mir hunn dat schonn
1993 bei dem Projet iwwert d’Elek-
trifizéierung vun der Stréck Gouvy
op Rivage kritiséiert an opmierk-
sam gemaach drop, dass déi kom-
merziell Logik do net eleng aus-
schlaggebend ka si fir esou Déci-
siounen ze huelen.

De Bewais, mengen ech, dass bei
Eisebunnsfroen an Infrastruktur-
froen, déi d’Eisebunn betreffen,
eng reng kommerziell Logik, wann
et ém d’Intéréte vun de Leit an de
Regiounen an an engem Land
geet, net eleng ka spillen, ass dee
beschte Beweis am Zesummen-
hank mat deem heite Projet an ech
géing mer wénschen, dass déi
Astellung, déi hei geherrscht huet,
och bei déser Regierung, bei dé-
sem Transportminister herrscht elo
an an Zukunft, wann et ém Infra-
strukturprojeten am Persoune-
beraich vun der Létzebuerger Eise-
bunn an och a Froe vum Gidder-
transport bei der Létzebuerger
Eisebunn geet, wa mer dee Mo-
ment hei an der Chamber driwwer
diskutéieren an och gefuerdert sinn
eng Rei vun Décisiounen ze hue-
len.

Har President, Dir Dammen an Dir
Héaren, op d'Virdeeler, déi dee Pro-
jet hei huet mat sengen Uschléss,
mat senge Reduktiounen an der
Fahrzait ass de Rapporteur virdrun
agaangen. Ech wéllt dat hei am
Detail net nach eng Kéier widder-
huelen. Ech wéllt ém awer nach
eng Kéier merci soe fir sai schréft-
lechen a méndleche Rapport, déi e
virgeluecht huet an ech wéllt awer
och hei nach eng Kéier déi succes-
siv Transportministeren, de Robert
Goebbels, d’Mady Delvaux an den
Henri Grethen félicitéiere fir déi
Aarbechten, déi se geleescht
hunn, mat dem Resultat, dass mer
deen Uschloss un d’'Netz vum TGV
Est garantéiert kréien an domad-
der als Létzebuerger Land an
deem wichtege Réseau vun dee-
nen internationalen Héichge-
schwéndegkeetsréseauen age-
bonne bleiwen.

D’Konsequenzen heivunner, déi
ware katastrophal gewiescht wann
dat net geschitt wier. Net némmen
d'Tatsaach, dass mer dann deen
Uschloss net gehat hatten, ma dat
héatt och dozou gefouert, dass eng
Rei vu bestoende Verbindunge
lues a lues ausgedénnt gi wieren a
sech op déi nei Strecke verluecht
héatten, wat fir eis katastrophal ge-
wiescht war.

Et muss ee ganz kloer soen, dass
deen heite Projet jo och als Konse-
quenz huet, dass an Zukunft nei
Méiglechkeete sech opdinn, dass
nei Verbindungen, énnert anerem
zum Beispill a Richtung Schwaiz,
Siuddaitschland, Norddaitschland,
Regioune vu Frankrdich méiglech
ginn. An dofir ass et bei der Dis-
kussioun iwwert dat internationaalt
an europaescht Héichgeschwén-

degkeetsnetz  wichteg, dass
d’Regierung, den Transportminis-
ter besonnesch, déi Entwécklung
ganz no suivéiert, oppasst dass do
naischt geschitt an naischt déci-
déiert gétt wat am Contraire zu den
Intérété vum Létzebuerger Land
ass. Ee falsche Strich op der Land-
kaart oder eng falsch Prioritéit ka
fatal Konsequenze fir eis hunn.

Esou muss een zum Beispill
d’Entwécklung ém de Knotenpunkt
Koblenz ganz kloer am A behalen,
deen duerch déi Devaloriséierung,
déi en an deene leschte Joren er-
fuer huet, eng ganz Rei vu Proble-
mer mat sech bréngt, an et ass och
dohier, denken ech, wichteg, dass
d’'Regierung dee Projet vun der
Streck Saarbrécken Richtung
Mannheim ganz staark énnerstétzt,
als Kompensatioun fir déi Defiziter
déi duerch den Ofbau vum Knoten-
punkt Koblenz entstane sinn.
Dobéi kénnt och d'Tatsaach, dass
neit Material absolut noutwendeg
war op der Streck téschent Tréier a
Koln, an och déi Streck misst aus-
gebaut gi fir deen Defizit do ofze-
decken, woubai een allerdéngs
muss weéssen, dass déi dote Proje-
te finanziell nach iwwerhaapt net
ofgeséchert sinn.

Ee weidert Element an deem inter-
nationalen Héichgeschwéndeg-
keetsnetz ass d’Fro vun der Elektri-
fizéierung gewiescht vun der
Streck Létzebuerg-Léck, déi 1993
op der Létzebuerger Sait ofge-
schloss ginn ass a wou et gléck-
lecherweis am Joer 2000 och zu
der Elektrifizéierung vun deem
Deel op der belscher Sait komm
ass. Dat war eng wichteg Viraus-
setzung fir a Richtung TGV Norden
iwwer Léck Richtung Nord-
daitschland fueren ze kénnen. Dat
ass also hei absolut Noutwendeg-
keet gewiescht fir dat doten ze rea-
liséieren.

Dann awer och nach e puer Wuert
zu dar fir eis dach wichteger Ver-
bindung Richtung Bréissel respek-
tiv Richtung Stroossbuerg. Et ass e
puermol schonn hei ugeschwat
ginn, an effektiv konnt een énner
anerem am Tageblatt den 19. Juni
liesen, dass de Karel Vinck, de
Generaldirekter vun der SNCB, ge-
sot huet, dass eigentlech d’Moder-
niséierung fir déi dote Streck fir si
keng absolut Prioritéit huet an op
spéider sollt verluecht ginn, ob-
wuel, wéi virdrun och gesot ginn
ass vum Har Haupert, Létzebuerg
sech bereet erklaert huet un der
Moderniséierung vun dar Streck
um belschen Territoire deelze-
huelen.

D’Reeszait, déi sollt mat der Mo-
derniséierung vun dar doter Streck
vun zwou Stonnen an 42 Minutten
op eng Stonn an 30 Minutte redu-
zéiert ginn, wat fir déi Leit, déi se
musse benotzen, eng ganz grouss
Zaiterspuernis gewiescht wier, an
d’Moderniséierung vun deem do-
ten Deel Streck, dat muss ee wés-
sen, ass eng absolut Virausset-
zung fir d’'Reesstreck téschent
deenen dréi Stied Bréissel-Létze-
buerg-Stroossbuerg iwwerhaapt
kénnen ze reduzéieren.

D’Moderniséierung vun deem do-
ten Deel Streck ass ee Bestand-
deel gewiescht, an ass et och elo
nach, vun deem Projet Eurocap-
Rail, vun deem jo virdrun nach ge-
schwat ginn ass. Bedauerlech ass
d'Tatsaach, dass de President vun
dem europaeschen Aarbechts-
grupp, de Karel Van Miert, deen
déi doten Diskussioune leet an
eigentlech och responsabel ass fir
d’Festleeé vun de Prioritéiten, an
désem Projet eigentlech keng Prio-
ritéit gesait, wat bedauerlech ass.
An et muss ee jo och bemierken an
désem Zesummenhang, dass net
némme bis elo dat keng Prioritéit
ass, ma och d'Tatsaach, dass déi
Verbindung téschent Bréissel, Lét-
zebuerg a Stroossbuerg am Laf
vun deenen nachste Joren nach
soll ausgedénnt ginn: Déi lescht

Direktverbindung téschent deenen
drai Stied soll am Joer 2006 total
ofgeschaaft an agestallt ginn, an
déi lescht  Nuetsverbindung
téschent deenen drai Stied soll
vum Dezember dést Joer un net
méi funktionéieren.

Ech hunn dann och um Internetsite
vun der Létzebuerger Regierung
gelies, dass den Transportminister
de 4. an de 5. Juli zu Neapel op
engem informellen Treffe vun den
européeschen Transportministere
war, dass e sech do géint dee Rap-
port ausgeschwat huet, aus der
Tatsaach eben eraus, dass deen
Eurocap-Rail-Projet do net zu de
Prioritéite gehéiert. Den Transport-
minister huet, esouwait ech dat do
konnt novollzéien, déi Diskussioun
nach eng Kéier ugefacht an dee
Projet nach eng Kéier zur Diskus-
sioun bruecht. Et konnt een och lie-
sen an der Deklaratioun vun dem
7. Sommet vun der Groussregioun,
dass do och an der Déclaration
commune, déi do drasteet, ganz
kloer bemierkt gétt, dass dee Pro-
jet do eng absolut Prioritéit muss
hunn. An op der Televisioun konnt
ee jo och d’Ausso vum Har Juncker
héieren, deen do ganz kess be-
haapt huet, dass, esou wéi déi
Héaren dat do géinge plangen, dat
net kéint geschéien, a mir géingen
eis do massiv wieren. Et war vlaicht
interessant wann den Transport-
minister eis herno nach e puer In-
formatiounen iwwert den aktuelle
Stand vun dér doter Diskussioun
kéint liwweren.

Interessant bei deem ganze Projet
vum TGV ass awer och ee kuerzt
Wuert ze verléieren iwwert déi 6ko-
nomesch Konsequenzen, déi deen
dote Projet huet. An et ass scho
ganz beuechtlech, wann ee weess
dass eleng duerch de Phenomeen
vum TGV an der Z&it vun 1990 bis
2010 Aarbechtsplazen, temporaire
Aarbechtsplazen zwar geschaaft
ginn an der Zuel vun 280.000, an
dass fest Aarbechtsplazen an dar
doter Period geschaaft gi vu
711.000 Aarbechtsplazen. Wat
dach awer fir esou ee Projet ganz
enorm ass, ofgesinn emol vun der
Tatsaach, dass e sech op 320
Milliarden Euro beleeft an dar doter
Period an am Joer 2010, wann déi
Previsiounen da sollte stémmen,
3,8% vum européesche PIB soll
ausmaachen.

Dann, mengen ech, wann deen
dote Projet realiséiert ass, beson-
nesch och a Frankraich, huet den
Zuch eng eeschthaft Chance e
seride Konkurrent vis-a-vis vun der
Fligerei ze sinn, dat spéitstens am
Joer 2006. A wann een da gesait,
dass, wat d’Previsioune vun de
Voyageure jo och ubelaangt, do-
vunner ausgaange gétt, dass déi
vu 6,7 op 11,5% solle klammen, an
dass sech erwaart gétt, dass 52%
vun deene Leit, déi haut nach de
Fliger huelen, an Zukunft den Zuch
huelen, an 48%, déi elo mam Auto
fueren, och an Zukunft nach sollen
den Zuch huelen, da sinn dat opti-
mistesch Schatzungen. Ech géing
eis wénschen, dass se an Erféllung
trieden, am Intérét vun alleguerten
deenen déi sech mat der Mobilitéit
beschéftegen.

Dann awer vldicht e puer kritesch
Bemierkungen zu deem Létzebuer-
ger Deel an zu dar Létzebuerger
Streck. Mir hunn als Fraktioun jo
schonn e puermol hei drop hige-
wisen, dass mer faerten dass dar
bestoender Streck, och wa se elo
verbessert gétt an d’Capacitéit mat
deene Modifikatiounen ém 20%
soll an d’'Luucht gesat ginn, hir
Capacitéit awer nach an Zukunft
Schwieregkeete waert kréien. Et
muss ee jo wéssen, dass wann de
Guterverkéier an Zukunft iwwert
d’Sudstreck gefouert gétt, deen
och iwwer Beetebuerg muss fue-
ren, dass wa mer e Modal-split er-
reeche wéllen, dee vun der Regie-
rung émmer avancéiert gétt, dass
mer zousatzlech Zich brauchen, an
et dierft jo eigentlech awer herno
net de Fall sinn, dass den TGV zu
Beetebuerg an der Gare muss hale
fir aner Gidderzich laanscht ze
loossen an da mat 60 km/h an
d’Stad ze tuckeren. Dat, mengen

ech, kéinte mer eis als Land net er-
laben an dofir menge mir weider-
hin, dass et eigentlech besser ge-
wiescht war der Neibaustreck eng
absolut Prioritéit ze ginn an derfir
ze suergen, dass déi parallell mam
Projet TGV faerdeg gestallt wier.
Am Rapport vun der Kommissioun
gétt dovunner geschwat, dass no
deenen Aménagementer och eng
nei Streck soll gebaut ginn. Eiser
Meenung no ass dat awer ze spéit
a kann zu Problemer féieren.

Dann e puer Wierder nach zu de
Garen, déi et am Zesummenhang
mat deem dote Projet international
gétt. Do gétt am Exposé des motifs
och vun den Uspréch geschwat,
déi un d'Garé gestallt ginn. Do gétt
gesot, et solle Péles d’accueil sinn,
d’Intermodalitéit soll favoriséiert
ginn, si solle komfortabel sinn,
d’Accessibilitéit soll schnell a
sécher kénne geschéien, den
Acces zu de Garé soll performant
beschéldert sinn an esou weider
an esou fort. Or, ech stelle fest,
dass déi Létzebuerger Garen dee-
nen Uspréch do net gerecht ginn,
besonnesch och net d’Gare Létze-
buerg. Am Projet steet dann och
libelléiert, wat dann d’Uspréch un
d’'Létzebuerger Gare, un d’'Gare an
der Stad solle sinn. Si sollen de
Remisage garantéieren, et solle
kleng Reparature kénne gemaach
ginn, de Ravitaillement soll ge-
maach ginn an den Accueil vun
der Clientéle soll optimal garan-
téiert ginn.

Ech féaerten, dass den aktuelle
Stand vun der Infrastruktur dat do-
ten net erlaabt an dass och
d’Gleisinfrastruktur et net erlaabt
den TGV esou ze emfanken, wéi
dat fir eng modern Gare de Fall
ass, an dofir menge mir och, dass
déi Aménagementer an d’Investis-
sementer an d’Gare vun der Stad
Létzebuerg, eiser Aschatzung no,
eng absolut Prioritéit sollte sinn. Et
gétt Emmer dovunner geschwat,
dass deen Atelier, deen do steet,
ofgerappt gétt an en neie Centre
de maintenance gebaut gétt. Do-
madder war jo Plaz fir déi Gare do
anstanneg ze aménageéieren.

An deene Projeten, déi mer déi
lescht Zait gestémmt hunn, wou
ganz vill Suen an d’Eisebunns-
infrastruktur investéiert ginn, si
keng Suen dra fir déi Aménage-
menter an der Létzebuerger Gare
ze maachen, an ech denken, dass
et awer noutwendeg wier fir eng
Rei vun Aarbechten ze maachen,
ier den TGV an der Gare do kann
empfaange ginn.

Eng lescht Bemierkung ass déi
vum Entretien. Am Exposé des mo-
tifs steet dann och dran, wou
d’Maintenance vun deenen TGV-
Ramé gemaach gétt. Et ginn zwee
Siten do an d’Fénster gestallt. Dat
eent ass Bobigny Pantin a Frank-
raich, wou de Contréle technique
an den Nettoyage gemaach gétt.
Dat anert ass Neudorf an der Géi-
gend vu Stroossbuerg, wou kleng
technesch Kontrolle gemaach ginn
a wou d'Garagé si vun den TGV-
Ramén.

Ech wollt och hei d’Fro stellen, vu
dass mir jo en neie Centre de main-
tenance bauen, deen e ganze
Koup Geld kascht, ob et net méi-
glech gewiescht war iwwert de
Wee vun enger Konventioun derfir
ze suergen, dass mir och hei zu
Létzebuerg een Deel vun deenen
Entretiensaarbechten do hatte kén-
ne maachen. Dat misst jo denkbar
sinn. Wann een en Atelier nei kon-
zipéiert an nei plangt, da war et jo
och vlaicht denkbar gewiescht,
dass déi Aarbechten, déi a Frank-
raich gemaach ginn, och zu en-
gem Deel kéinten hei zu Létze-
buerg gemaach ginn. Dat war fir
d’Personalstruktur, fir d’Aarbechts-
plazsituatioun hei zu Létzebuerg
sécherlech naischt Abwegiges ge-
wiescht. Ech weess net, ob et
denkbar gewiescht wier, ech ka
mer et awer virstellen, dass et méi-
glech gewiescht war, an ech wollt
vlaicht hei de Minister froen, ob
sech doriwwer Gedanke gemaach
ginn ass, an ob dat énner Emsténn
nach eng Kéier kéint an d'A ge-
faasst ginn.



Ofschléissend an als Konklusioun
wéilt ech hei bemierken, dass et
téschent der Regierung an eis als
Partei eng énnerschiddlech
Aschatzung gétt iwwert dat, wat
prioritar op der Eisebunn sollt ge-
maach ginn. Mir hunn dat an enger
Rei vun Discoursé schonn hei zum
Virschdi bruecht.

Dee Projet, deen elo hei gestémmt
gétt, ass awer e wichtege Maillon
an eng richteg Décisioun fir d’Eise-
bunnswiesen hei zu Létzebuerg an
d’Garantie dofir, dass mer als Lét-
zebuerger Land un deem dote Pro-
jet an un deem Héichgeschwin-
degkeetsnetz do ugeschloss sinn.
Dofir wéaerte mer och selbst-
verstandlech dee Projet hei stém-
men an ech soen lech merci fir Ar
Opmierksamkeet.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Als nachst
Riednerin ass d’Madame Agny
Durdu agedroen. D’Madame
Durdu huet d'Wuert.

Mme Agny Durdu (DP).- Har
President, Dir Dammen an Dir
Héaren, de John Schummer, deem
ech expressis verbis wéll félicitéi-
ere fir sai schréftlechen a ménd-
leche Rapport, huet an allen Detai-
ler den technesche Volet vum TGV
Est an der Ausschaffung vun der
Konventioun beliicht an ech ka
mech virun allem némmen enger
Saach uschléissen, dat ass de
Félicitatioune vun eiser Fraktioun
un de Minister, deen d’'Négocia-
tioune ronderém den TGV endlech
zu Enn féiere konnt. Am Rapport
konnt ee jo liese wéi laang dass
dés Négociatioune gedauert hunn,
wéi schwiereg datt se munchmol
waren an et ass duerfir gutt, dass
se énnert déser Regierung end-
lech emol zu engem Schluss kou-
men.

Ech mengen och, dass dee Wee
vun den Négociatiounen, dee ge-
wielt gouf, e gudde war. Mir konn-
ten namlech feststellen, dass dés
Regierung sech waert finanziell be-
deelegen um Bau vun désem TGV,
ma alles wat Exploitatioun a Frais
d’entretien sinn, déi waerten zu
Laaschte vu Frankraich sinn an
ech mengen, ouni datt ech den De-
tail vun den Négociatioune kennen,
dass dést eng gutt an eng richteg
Optioun war, déi eist Land geholl
huet. Dofir wéll ech och direkt
soen, dass ech perséinlech dem
Héar Zanussi seng Demande oder
seng Ureegung fir ze soen, ,kommt
mir maachen och den Entretien
TGV hei am Land, oder hatte mer
dat net kénne maachen oder solle
maachen*, ouni datt ech wéi gesot
den Detail vun den Négociatioune
kennen, keng esou eng gutt fan-
nen.

Ech sinn der Meenung, dass den
TGV eng ganz Panoplie Avantagé
fir eist Land huet. Den TGV ass
attraktiv. En ass e modernt Kom-
munikatiounsméttel. En ass séier,
bequem, gesait gutt aus, en ass
sécher, en ass émweltschounend
an ech mengen, esouguer de
gréissten Autosfreak, dee spétzt
awer d’'Ouere wann hie vum TGV
héiert, wann hie weess mat wat fir
enge Vitessé gefuer gétt, a wéi
séier a wéi gutt datt d’Verbindunge
kénnen dee Moment sinn téschent
zwee respektiv téschent méi Punk-
ten, wann hien net némme vun A
op B, mé& och nach eventuell op C
weéllt reesen.

Fir eisen nationalen Transport ass
et vu gréisster Wichtegkeet, datt
mer international eng richteg
Ubannung hunn. National ass
eisen Transport per Bunn natier-
lech ganz wichteg fir eist Land, ma
et feelt em awer un Attraktivitéit, wa
mer net déi international Ubannung
hunn. An ech mengen, dass bei all
Transport, dee mer organiséieren
hei am Land, émmer den interna-
tionalen Aspekt extrem wichteg
ass, net ze énnerschétzen ass, an
dofir sinn ech och der Meenung,
dass den TGV fir eis eng Noutwen-
degkeet ass.

Den TGV ass ganz bestémmt eng
Konkurrenz fir de Fliger, wann et

sech ém bestémmten Distanzen
dréint. Sinn et ze vill kleng Distan-
zen, ass et natierlech net interes-
sant an ab bestémmten Distanzen
ass de Fliger erém méi attraktiv. An
ech well hei dorunner erénneren,
dass den TGV och fir eis als Demo-
kratesch Partei eng bestémmte Se-
quenz vum Transport en commun
beleet, m& ech mengen, et ass an
eiser Transportpolitik Emmer esou
gewiescht, dass mer soen, den In-
dividualverkéier an den Transport
en commun mussen esou ausge-
baut ginn, dass se attraktiv si fir jid-
dereen an  ech mengen,
mobilitéit.lu, déi Objektiver, déi dés
Regierung sech ginn huet, fir den
Transport en commun attraktiv ze
maachen, si wichteg. Si sollen
awer an der Harmonie téschent
alle Verkéiersméiglechkeeten an
Transportméiglechkeete bleiwen.

Den TGV ass eng Noutwendeg-
keet. Ech mengen, fir d’Stad Létze-
buerg, an dat ass vu méi wéi
engem Riedner heibannen énner-
strach ginn, ass et absolut nout-
wendeg, datt mer déi Ubannung
hunn. D'Stad Létzebuerg ass eis
Haaptstad an et ass eng vun dee-
ne wichtegsten Haaptstied, déi
mer hei an Europa hunn. Also muss
d’Ubannung vun der Stad garan-
téiert sinn.

(Coups de cloche de la Prési-
dence)

Ech daerf och drun erénneren,
dass Létzebuerg eng vun deenen
drai Haaptstied ass niewent Bréis-
sel a Stroossbuerg. A wa mir och
garen hatten, dass mer nach even-
tuell nei Administratiounen, ech
denken un europdesch Administra-
tiounen, hei unzéien, dass eis Stad
do attraktiv bleift, muss se kénnen
ugebonne ginn, an an den Négo-
ciatioune muss ee kénnen uféieren,
dass mer als Stad eng gutt Uban-
nung un dat internationaalt Schin-
nennetz hunn.

Dann ass d’'Stad Létzebuerg na-
tierlech och eng Finanzplaz an et
ass wichteg, dass Geschéftsleit,
Banquieren an aner Geschaftsleit
gutt Verbindungen hunn téschent
deenen international wichtege Po-
len. Och fir d'Land Létzebuerg ass
den TGV wichteg. Natierlech, dat
Land Létzebuerg wdaert manner
den Ausléiser, wann net esouguer
iwwerhaapt net den Ausléiser ge-
wiescht sinn, fir dass iwwerhaapt
déi TGV-Est-Verbindung gesicht
ginn ass vun eisem Land, ma nach
sinn ech der Iwwerzeegung, dass
och fir den Individuellen den TGV
eng interessant Transportméig-
lechkeet ass.

Ech mengen, et ass ugefouert gi
weéi vill Verbindungen dass mer
waerte kréie mam TGV-Netz op
Stroossbuerg an op Pardis. Deen
eenzege Wonsch, deen ech dann
nach wéert hinzufiigen, dat ass fir
ze soen, ech hoffen och, dass déi
national Verbindungen agebonne
ginn an déi international Verbin-
dunge vum TGV Est, fir dass et och
an Zukunft interessant ass, fir am
Land an den Zuch ze klamme bei
enger noer Gare, fir bis an d’Stad
ze kommen an do den TGV ze hue-
len. Well ass den Transport net méi
bequem a séier, da sinn d'Leit
erém séier an der Versuchung fir
ze soen: Allez hopp, amplaz den
Emwee an dat Emgesteigs ze
maachen, huelen ech awer Iéiwer
den Auto an ech fuere bis dohinner
wou ech wéll.

Den TGV, daers musse mer eis be-
wosst sinn, ass deier. 117 Milliou-
nen Euro kascht de Projet esou wéi
en eis haut virlait fir deen Deel,
deen da soll an deem Beraich ge-
baut ginn, also méi um franséische
Réseau. Ma nach musse mer eis
bewosst sinn, datt mer och mussen
national Investissementer maa-
chen. Ech denken un den Ausbau
vun der Linn Beetebuerg, ma ech
denken natierlech och un den Aus-
bau an déi néideg Adaptatiounen
hei an der Gare an der Stad. Dat
sinn Investissementer, déi mer
musse maachen, a wann ech ge-
sinn, wéi breet datt d’Zoustém-
mung hei am Parlament fir de Pro-
jet ass, da musse mer eis och be-

wosst sinn, datt mer och duerno
déi néideg Prioritéite musse set-
zen.

Den TGV Est geet an d'Richtung
Stroossbuerg-Parais, ma et feelt
eis een Aarm an der ganzer inter-
nationaler Transportpolitik, oder
besser gesot, d’Attraktivitéit vun
engem Réseau, vun enger Uban-
nung, déi feelt eis nach, dat ass
namlech déi fir op Bréissel. Dat ass
den Eurocap-Rail, deen den
Nométteg ewell vum...

(Interruption)

Jo, deen och, méa ech hat elo méi
un déi drai europaesch Haaptstied
geduecht, an déi Ubannung dohin-
ner, déi feelt eis op alle Fall, do
feelt d’Attraktivitéit nach émmer.
Ech mengen, et ass méiglech déi
Attraktivitéit auszebauen, an och
do musse mer dann den néidege
Weélle fannen.

Ech stelle fest, datt an enger Létze-
buerger Dageszeitung elo gesot
gétt, datt Bréissel Doppeldecker-
wagoné waert asetzen um belsche
Schinneréseau. Dat wéert natier-
lech zur Attraktivitéit vun deem Ré-
seau baidroen, an ech begréissen
och dés Initiativ, m& nach duerf dat
op kee Fall en Argument si fir ze
soen: Ma elo ass den Eurocap-Ralil
jo net méi grad esou wichteg.

Au contraire, déi Argumenter, déi
een uféiert en faveur vum TGV Est,
déi kann een am Fong geholl och
gebrauche fir den Eurocap-Rail, an
ech mengen, dass och do muss
d’Prioritéit gesat ginn. De Minister
huet aus den Aussoen heibannen
eraus héieren, dass hie vum Létze-
buerger Parlament déi néideg
Réckestétz kritt, fir dass dés Zuch-
verbindung déi néideg prioritar
Behandlung kritt.

An dann erlaabt mer nach zum
gudde Schluss eng Remarque ze
maachen. Wann ee garen hatt,
dass d'Transportverbindungen té-
schent de Stied interessant sinn a
gutt gebraucht ginn, da muss et
och esou sinn, dass déi verschid-
de Stied selwer och hiren interne
Verkéier esou regelen, dass et in-
teressant ass, fir op den Transport
en commun zréckzegraifen. Ech
erklare mech vldicht méi prezis. Wa
mer haut bereet sinn den Zuch ze
huele fir op Bréissel, respektiv op
Stroossbuerg, fir elo just déi zwou
europdesch Haaptstied ze nennen,
dann ass dat och némmen interes-
sant wann een dann zu Bréissel op
dar Plaz ukénnt, wou ee garen
ukénnt a wann een do an der Stad
selwer uerdentlech Verbindungen
huet, respektiv en uerdentlechen
Transport en commun, an dat nam-
lecht géllt fir Stroossbuerg, well
S0ss ass et net interessant.

Demzufolge ass et och extrem
wichteg, dass mir hei an der Stad a
besonnesch an eisem klenge
Landchen dann och eisen Trans-
port en commun, sief et elo mam
Bus, sief et mam Zuch, deement-
spriechend ausbauen.

(Interruption)

Har Gira, ech kennen den Tram zu
Stroossbuerg. En ass gebaut ginn,
weéi ech do op der Uni war. Et muss
een awer analyséiere vu Stad zu
Stad wat fir en Transport en com-
mun interessant ass. Ech mengen,
do loosse mer déi Instanzen dorun-
ner schaffen, déi dat besser kénne
bewéerte wéi ech.

Dat waren déi lwwerleeungen, déi
ech am Numm vu menger Frak-
tioun wollt zu désem Projet de loi
maachen. Ech brauch lech net ze
verheemlechen, dass eis Fraktioun
dése Projet waert sttmmen. Ech
soen lech merci fir d’Nolausch-
teren.

Plusieurs voix.- Tres bien.

M. le Président.- Als nachste
Riedner ass den Har Fernand
Greisen agedroen. Den Har
Greisen huet d'Wuert.

M. Fernand Greisen (ADR).-
Merci, Har President. Dir Dammen
an Dir Haren, vun eiser Sait och e
grousse Merci un all déi, déi un
désem Projet matgeschafft hunn.
Mat désem Gesetz gétt en Of-
kommes ugeholl, wat eis Regie-
rung scho mat de franséischen Au-
toritéiten den 28. Januar 2002
énnerschriwwen hat. Létzebuerg
bedeelegt sech finanziell um Bau
vum Schinnennetz op der franséi-
scher Séit fir de Betrib vum TGV ze
erméiglechen.

Geplangt ass dat hei. Vun 2006 u
soll op enger Streck fir op Parais
bis an d’Louthréngescht den Zuch
mat enger Vitesse vu bis zu 350
km/h fueren. Mat der Verbesserung
vum Streckennetz Létzebuerg-
Metz, haaptsachlech am Bezuch
op d’'Sécherheet an d'Vitesse,
déerf dann d’Rees téschent Paréis
a Létzebuerg net méi wéi zwou
Stonnen an eng Véirels daueren;
esou krute mer gesot. Op Strooss-
buerg geet et dann nach wéi ém-
mer weider mat eppes iwwer zwou
Stonnen. Eréischt nom Bau vun der
zweeter Phas kénnt dés Zait op
eng Stonn a 25 Minutte reduzéiert
ginn. Dass den Uschloss vum na-
tionalen Eisebunnsnetz un den in-
ternationale Schinneverkéier eng
Noutwendegkeet ass fir eist Land,
brauch kengem méi extra erklaert
ze ginn.

Den ADR huet bei der Virstellung
vu sengen Iddie fir e Gesamtver-
kéierskonzept désen Uschloss als
eng vun de wichtegste Strecken
agesat. An den Texter vum Trans-
portministére si Sénn an Zweck,
d'Virdeeler vun esou enger rapider
Zuchverbindung fir Létzebuerg
ausféierlech opgezielt ginn. Den
ADR kann dés Aussoen némmen
énnerstétzen. Ech muss awer drop
hiweisen, dass et net duer geet
theoretesch Reeszditen ze verkier-
zen, fir dass aus deem heitege
vereelste Bunnbetrib en effikassen,
verlasslechen a bezuelbare Servi-
ce gétt, deen och garen a vill vun
de Clienté benotzt gétt.

Aner wichteg Viraussetzunge sinn
och ze erféllen. Wat d’Bedreiwen,
d’Exploitatioun ubelaangt huet den
ADR sech schonn duerfir ausge-
schwat, dass dést no wirtschaft-
leche Kritdre misst geschéien.
Haut ass dat net esou an ech erén-
neren drun, dass d’EU-Kommis-
sioun Létzebuerg nach virgeworf
huet, verschidde Richtlinnen an
deem Sénn net émgesat ze hunn.
Dést ass sécher och ee vun de
Grénn, firwat dass d’'Bunn et net
faerdeg bréngt méi Clienten unze-
zéien a rentabel ze fueren.

Wann een d’Streikfreedegkeet vun
de franséischen Eisebunner gesait,
da kann een Zweifel kréien, ob déi
virgenannten Ziler vum effikasse
Service énnert den heitegen
Emstann erféllt kénne ginn. Beson-
nesch wann een da geséit, dass
eis national Eisebunnergewerk-
schaften trotz waitaus bessere
Lounbedingunge wéi hir franséisch
Kolleege grad deenen hir schlecht
Streikmethoden elo och nach bei
eis agefouert hunn.

Zum Kéaschtepunkt vun désem Pro-
jet nach dat hei. De Kaschtepunkt
lait bei 141 Milliounen Euro, bal 5,7
Milliarden aler Frang. Bezuelt gétt
an Tranchen, déi am Detail am
Rapport opgefouert sinn. Am Bud-
get vun 2003 vum Extrafong fir in-
ternational Uschléss vun der Eise-
bunn stinn eppes iwwer 37 Milliou-
nen Euro. Et feelen also eng etlech
déar Milliounen Euro an der Stats-
keess an et war wichteg, wann den
Har Minister eis géif soe wéi de
finanziellen Zaitplang dann op der
Sait vum Opfélle vun der Keess
géif ausgesinn a wou déi Suen
agespuert solle ginn.

Ech muss drun erénneren, dass
dés Regierung ouni realiséierbaren
zaitlech fest geluechte Finanz-
plang dése Mee iwwer 50 Milliarde
fir Eisebunnsinfrastrukture ver-
plangt huet, déi och net am Fong fir
Schinnebau ze fanne sinn. Dann
huet d’Regierung nach weider
deier Projete vir. Ech erénneren un
den Tram op de Kierchbierg oder
un d’Streck op Bréissel.

Dofir nach eng Kéier en Appel un
d’'Regierung, e kompletten a be-
zuelbaren, en zaitlech definéierte
Finanzplang virzeleeén.

Dir Dammen an Dir Haren, mir wés-
sen, dass déi franséisch Autoritéi-
ten hiren urspriingleche Projet aus
finanzielle Grénn zréckgestallt
hunn an duerno an zwou Phasen
opgedeelt hunn. An der éischter
Bauphas sollt am Ufank e wichtegt
Deelstéck vun der Verbindung vu
Parais op Stroossbuerg net gebaut
ginn. Eréischt an enger zweeter,
méi spéider Bauphas sollt dann
dat feelend Zwéschestéck ge-
plangt sinn. Elo gesait et esou ass,
dass d’'Streck vu Paréis bis op
Baudrecourt, stdlech vu Metz, an
der éischter Bauphas lait an de
Rescht vum Projet bis bei Strooss-
buerg an der zweeter.

Wat dés zweet Phas ubelaangt,
esou hu mir keen Zaitplang a keng
Informatioun, ob de Stat och hei
eppes baileeé wéllt. Elo stellt sech
natierlech d’Fro, ob déi franséisch
Sait net nach eng Kéier aus finan-
ziellen oder anere Grénn dee gan-
ze Projet a Fro stellt. Do kénne mer
just hoffen, dass eist Land mam
Transportminister dat néidegt Ge-
wiicht opbréngt, fir esou Problemer
entgéint ze wierken.

Ee Wuert nach zur TGV-Streck
Nord, vu Bréissel iwwer Léck a
Richtung Kaln. Mir fannen, fir Lét-
zebuerg wier eng Verbindung
ndrdlech un dést Netz och wichteg
a froen den Transportminister, ob et
trotz finanziellen Enkpéass Iwwer-
leeunge gétt, am Land an doriwwer
eraus, déi Streck an deem Sénn
auszebauen. Net ouni un all dés
Revendicatiounen ze erénneren,
gétt den ADR sai Jo fir dése Projet.

Ech soen lech merci fir d’'Nolau-
schteren.

M. le Président.- Als néchste
Riedner ass den Har Francois
Bausch agedroen. Den Har
Bausch huet d’'Wuert.

M. Frangois Bausch (DEI
GRENG).- Har President, et ass net
fir d'éischt an déser Chamber,
dass mer iwwert den TGV Est
schwatzen. Ech hoffen awer, dass
et, zumindest wat d’'Streck Parais-
Metz-Létzebuerg ubelaangt, fir
d’lescht ass wou mer driwwer
schwatzen. Fir de Rescht woen
ech mech net auszeschwatzen.

Et ass esou, dass, wat d’internatio-
nal Ubannung ubelaangt vum Lé&t-
zebuerger Schinnennetz respektiv
och iwwerhaapt wat d’Prioritéiten
ubelaangt am Schinneverkéier, ech
virun zwee Méint hei eng ganz
Stonn geschwat hunn. Ech kénnt
natierlech nach eng Kéier alles
widderhuelen. Well ech lech dat
awer erspuere wéll, wéll ech lech
just einfach soen, datt mer mat
deem Deel, deen haut zur Diskus-
sioun steet, kee Problem hunn, an
datt mer deen och wéaerte stém-
men.

M. le Président.- D'Wuert
huet elo den Héar Transportminister
Henri Grethen.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, ech wollt fir
d’éischt alle Riedner a ganz beson-
nesch dem Rapporteur merci soe
fir sdi Rapport respektiv fir hir Bei-
trédg, an de verschiddenen Depu-
téierten, déi intervenéiert sinn, mer-
ci soe fir déi breet Zoustémmung,
déi se zu désem Projet bréngen.

E Projet, dee jo schonn Ufank der
90er Jore vun der deemoleger Lét-
zebuerger Regierung ugegraff gi
war, an deen elo vun déser Regie-
rung finaliséiert ginn ass. Et war jo
urspriinglech esou, dass sollt eng
TGV-Verbindung téschent Pardis,
Metz a Stroossbuerg gebaut ginn,
an d'Létzebuerger Regierung hat
och op deem Projet zougestémmt
fir eng finanziell Contributioun ze
ginn.

Urspriinglech louch se bei 450 Mil-
liounen deemoleger franséische
Frangen a si ass duerch d’Index-
atioun op 550 Milliounen erop-



gaangen. Nodeem et awer fest-
stung, dass déi franséisch Sait ze-
summe mat de Regiounen de Fi-
nanzement net konnte boucléieren
a jiddferengem seng Part an
d’Luucht gaangen ass, ass och eis
Part an d’Luucht gaangen op 770
Millioune franséisch Frang, 117 Mil-
liounen Euro, an dat fir déi ganz
Streck, wéssend awer, dass eise
Baitrag ausbezuelt gétt um éisch-
ten Deel vun der Streck.

Dat kléngt elo ganz komplizéiert,
mé& einfach duergestallt: Mir hunn
en Accord mat der franséischer
Regierung fir eise Baitrag iwwert
d'ganz Streck, bezuelen en awer
op der Realisatioun vum éischten
Deel vun der Streck téschent
Parais a Metz, fir op dem Har Grei-
sen seng Fro ze antwerten. Ech
hoffe fest, dass d’Streck Strooss-
buerg-Metz gebaut gétt, dass se
esou séier wéi méiglech gebaut
gétt, an déi franséisch Sait huet jo
och schonn eng ganz Rei vun Ini-
tiative geholl.

Esou ass zum Beispill duerch De-
kret vum franséische Conseil
d’Etat, de 14. Mee 1996, d’'Streck
téschent Vaires-sur-Marne a Wen-
denheim am Bas-Rhin d'utilité pu-
blique erklaert ginn, an an der Ré-
union ministérielle vum 29. Januar
1999 ass d’'Consistance vun der éi-
schter Phas definéiert ginn. Wéini
elo d’Aarbechten op dar Streck
uginn, kann ech der Chamber net
soen. Dat échappéiert och men-
gem Kompetenzberaich. D’fran-
séisch Autoritéiten hunn eis ver-
sprach oder hunn an Aussiicht
gestallt, dass esou séier wéi deen
éischten Deel vun der Streck reali-
séiert wier, dat heescht op der Hal-
schent vun 2007, dass dann deen
zweeten Deel géif an Ugréff geholl
ginn. Ma fir den zweeten Deel - wéi
gesot - vu Metz bis op Strooss-
buerg, fir et emol esou ausze-
drécken, ass keng Contributioun
vun der Létzebuerger Sait an Aus-
siicht gestallt, et ass och keng ge-
frot.

Deen Accord, dee mir hunn, geet
iwwert d’ganz Streck. Deen Accord
seet jo énner anerem, dass mer
Temps de parcours kréie vun 2007
un téschent der Gare Létzebuerg a
Paréis vun zwou Stonnen a 15 Mi-
nutten, wou dee beschtméiglechen
Temps de parcours am Moment
dréi Stonnen a 25 Minutte bedréit.
An op dar anerer Sait, dass mer,
wann déi Streck bis ausgebaut ass
téschent Metz a Stroossbuerg,
dann och do en Temps de par-
cours vun enger Stonn a 25 Minut-
ten hétten, géint zwou Stonnen an
zéng Minutten, mengen ech, elo op
deem beschte Parcours, dee virge-
sinn ass.

Den Har Greisen, Har President,
huet dann natierlech e Problem
ugeschwat, deen delikat ass, fir net
méi ze soen. Dat ass dee vum Plan
de financement. Ech sinn net midd
ginn hei an der Chamber ze én-
nerstraichen, dass bei enger Rei
vun deene Projeten, mat deenen
ech d’Chamber befaasst hunn, de
Finanzement net assuréiert ass.
Ech wéll énnerstraichen, dass fir
dése Projet de Finanzement assu-
réiert ass. Am Fonds d’'investisse-
ment pluriannuel fir déi internatio-
nal Zuchubannunge sinn am Mo-
ment, mengen ech, 115 Milliounen
Euro elo schonn dran, a wa mer
weéssen, dass mer bis 2007 Zait
hunn, da waerte mer dat duerch
déi normal Dotatioune bewerkstel-
lege kénnen.

Wat aner Infrastrukturen ugeet, do
ass et ganz sécher esou, dass mer
net waerten derlaanscht kommen,
deen een oder deen aneren Em-
prunt opzehuelen. Ech gesi wierk-
lech net wéi dat soss méiglech
wier, well déi Investissementer sinn
esou konsequent. Mir si jo elo am-
gaangen op der Polvermillen un
der Bréck ze schaffen; déi Bréck
steet iwwer honnert Joer. Wann een
elo also eng nei Bréck op der Pol-
vermille baut an der Eisebunnsin-
frastruktur, dann ass dat eng In-
frastruktur déi net fir e Joer gebaut
gétt, ma déi gétt awer fir e puer
Jorzéngte gebaut, an ech mengen,
dass do de Recours op Emprunte

justifiéiert wier. Do gétt jo dann
d’Chamber och agebonnen, fir dat
ze maachen.

Ech muss lech awer och soen, Har
President, an ech wéll lech dat net
verheemlechen, ech hunn der
Chamber et schonn e puer Mol ge-
sot, dass ech mer ganz vill Gedan-
ke maachen iwwert d’Situatioun,
d’Exploitatioun op der Eisebunn
selwer. Et huet een d’'Méiglechkeet
de Kapp an de Sand ze stiechen,
et huet een d’Méiglechkeet fir sech
keng Gedanken ze maachen an ze
soen: Alles geet weider, wéi et bis
elo gaangen ass. Da muss een
awer wéssen, dass een, wann een
dee finanz-techneschen Term vun
EBIT wéllt gebrauchen, dass een
awer en negativen EBIT huet pro
Joer, an do sinn da schonn all déi
Surcodten, déi iwwert d'Gesetz vun
1997 ofgedeckt ginn, mat age-
rechent, vun ongeféier 40 Milliou-
nen Euro, an dass een en negative
Cash-flow op der Létzebuerger
Eisebunn vun 30 Millioune pro Joer
huet. Dat kann ee sech net Jor-
zéngte laang leeschten.

All déi Saachen, all déi Exploita-
tiounsdefiziter ginn natierlech op
Kaschte vun den Investissementer
an et muss ee wéssen, dass den
Assainissement financier vun der
Eisebunn e Kaschtepunkt huet.
Menge Schatzungen no lait dee
Késchtepunkt iwwert déi néchst
zéng Joer wait iwwer enger Milliard
Euro. Dat muss ee weéssen.
D’Chamber muss wéssen iwwer
wat geschwat gétt. A wann een
deen Assainissement weéllt
maachen, da muss ech lech soen,
wann ech elo e Chiffer annoncéiert
hunn, dee wait iwwer enger Milliard
Euro lait, da muss een awer wés-
sen, dass do enorm Efforte vun de
Mataarbechter vun der Eisebunn
verlaangt ginn. Do geet et net ném-
me mat Schweess duer. Do fléisst
méi, wann een dat weéllt maachen.
Et kann een awer och de Kapp an
de Sand strecken, an Har Presi-
dent, ech hunn d’Impressioun,
dass eng ganz Rei Leit sech léiwer
nach wéllen iwwer e puer Joer ret-
ten an naischt maachen, quitte
dass dann duerno naischt méi
méiglech ass.

Well daerf ech d’Chamber drun
erénneren, dass et jo esou ass,
dass et eng Separatioun téschent
der Infrastruktur an der Exploita-
tioun gétt. D’Létzebuerger Land
kann a terme ouni CFL liewen, ma
net ouni Eisebunn, fir mech kloer
auszedrécken.

Wa mir eng Infrastruktur hatten, déi
,State of the art* wier, an do sinn In-
vestissementer noutwendeg, déi
wait iwwer zwou Milliarden Euro
leien, da kann een no deene Rege-
len, wéi se nun eemol opgestallt
sinn an Europa - ech hu géint den
zweete Paquet ferroviaire
gestémmt; ech sinn deen éischte
Létzebuerger Transportminister
deen zu Bréissel géint d’Liberali-
séierung gestémmt huet an ech
weess firwat ech dogéint gestémmt
hunn -, wann een also eng Infra-
struktur hatt, déi ,state of the art”
wier, oder déi Infrastruktur déi mir
elo hunn, déi ,state of the art” ass -
wat d'Sécherheet ugeet, ass se
ganz sécher excellent, an et gétt
kee Réseau an den Nopeschlanner
deen esou sécher ass wéi de Lét-
zebuerger Réseau, dat woen ech
ze behaapten, mé do kénnen dann
aner Leit driwwer fueren.

Wa muer Arcelor décidéiert - well
déi Chifferen déi ech lech éine-
schtes genannt hunn, dat si
Chifferen, déi vun optimisteschen
Hypothesen ausginn, déi dovun
ausginn, dass déi Cliente bleiwen -
, fir net méi mat der Létzebuerger
Eisebunn ze fueren, ma zum Beis-
pill d’franséisch oder d’belsch Ei-
sebunn ze chargéieren déi Trafiken
duerchzeféieren, dann ass de Fret
zu Létzebuerg fort. Da brauch
d’Létzebuerger Eisebunn kee Fret
méi ze féieren. Do kénne mir hei
Hochstann drécken, een nom ane-
ren - a fir mech ass dat jo net einfa-
ch -, méa dat bréngt naischt.

(Interruption)

Ech mengen, ech loossen et léiwer
sinn, et war e béssen zevill dro-
lech. Et ass scho schlémm wann
ech Golf spillen, Har President. Et
komme schonn drolech Fotoen
dobai eraus, déi net mam Tiger
Woods ze verwiessele sinn.

M&, Har President, Spaass bei Sait,
wann zum Beispill d’Létzebuerger
Eisebunn némmen ee Client wéi
Arcelor verléiert, dann ass de Fret
a Gefor. Dat muss ee wéssen. Déi
maachen 80% vum Chiffre d’af-
faires aus. An dat sinn déi Situa-
tiounen, mat deene sech e Ges-
tionnaire awer emol muss auser-
neesetzen. An dat ass jo den
Zweck vun der Operatioun ge-
wiescht, wou ech d’Létzebuerger
Eisebunn gefrot hunn, fir sech mat
deene Geforen oder mat deene
Szenarioen auserneenzesetzen, fir
ze kucke wat kénnt dobéai eraus
kommen. Ech wollt dat bei désem
Projet gesot hunn, well wa Métt
2007 a scho vlaicht éischter,
d’'TGV-Zich an der Gare Létze-
buerg ukommen an do erém fort-
fueren, dann ass dat fir deen een-
zelne Bierger formidabel. Wat
d’Létzebuerger Eisebunnsgesell-
schaft CFL dovunner huet steet op
engem ganz anere Blat.

Ech kréie gesot vum honorablen
Har Zanussi, Har President, mir
missten och nach eppes an der
Gare Létzebuerg maachen. Meng
Virganger hu scho ganz vill Efforte
gemaach fir dass d’'Gare Létze-
buerg soll uerdentlech ausgesinn.
Si ass moderniséiert ginn, si ass
amelioréiert ginn, et si Konscht-
wierker drakomm, fir et esou convi-
vial wéi méiglech ze maachen. Mat
der Stad Létzebuerg zesumme si
mer amgaangen ze kucke wéi mir
d’Organisatioun virun der Gare Lét-
zebuerg kénne maachen. Et ass
natierlech e bésse méi komplizéiert
wéi op der Gare Biekerech, Har
President. D'Busgare zu Bieker-
ech, Har President, ass e bésse
méi einfach ze organiséiere wéi
d’'Gare Létzebuerg.

M& ech warnen d’Chamber virun
all deenen, déi op dés Tribiin kom-
men a soen: Il n'y a qu'a.

(Interruptions diverses)

Ah jo, selbstversténdlech! Har Pre-
sident, wann ech vun enger Ver-
besserung schwatzen, dann ass et
haaptsachlech vun enger Verbes-
serung vun de Betribsofleef an der
Gare selwer. Dir kénnt net en TGV,
en Tram, e Fret, an nach e Passa-
géierzuch niewenteneen, iwwerte-
neen, matenee funktionéiere loos-
sen. Mir brauchen do e Betribskon-
zept, an un deem si mir amgaan-
gen ze schaffen, an ech kann dé-
ser Chamber garantéieren, dass
wann deen éischten TGV an d'Ga-
re Létzebuerg eraleeft vu Parais
aus, dass dann dee Betribskon-
zept och steet.

(Interruption)

Har President, an der nachster Re-
gierung kann dann den Opposi-
tiounsdeputéierten Zanussi den
Transportminister Grethen beim
Wauert huelen. Wann et 2007 net
klappt, da muss ech natierlech
meng Responsabilitéit iwwerhue-
len, ma ech kann lech versécher-
en, den TGV waert an der Stater
Gare 2007 alafen; sollten d’fran-
séisch Partner mat Zait faerdeg
sinn, waert och op Létzebuerger
Sait alles klappen.

Héar President, den H&ar Zanussi
huet mech och gefrot: Wéi ass et
dann elo mat deenen eenzelne
Verbindungen? Wéi klappt dat op
der Streck? Muss net den TGV
waarden an der Gare Beetebuerg,
well e Fretzuch op der Linn ass?

Ech muss lech soen, Har Presi-
dent, och dat gehéiert zum Betribs-
konzept an och dofir waerte mer
suergen, dass den TGV Prioritéit
huet par rapport zu aneren Zich.

Har President, ech gesinn, meng
Riedezait ass erschopft. Et war op

déi vill Froen, déi gestallt gi waren,
nach ganz vill ze antweren. Ech
weéll lech just soen, dass ech alles
gemaach hunn, Har President, ze-
summe mam Statsminister alles
gemaach hunn, fir dofir ze suer-
gen, dass och d’Linn Bréissel-Lét-
zebuerg eng Prioritéit kritt. Wuel
huet dee Groupe a haut niveau,
deen énnert der Presidentschaft
vun dem Har Karel Van Miert,
engem fréiere belsche Kommissar
an och Minister, getagt huet, géint
d’Stémme vun de Vertrieder vu Lét-
zebuerg a Belgien d’Streck Létze-
buerg-Bréissel net an d'Prioritéi-
teléscht gesat, obschonns se
schonn am Rapport Kristoffersen
dra war.

Ech kann lech soen, mir hate Kon-
takter souwuel mam franséischen
Transportminister, dem Har Gilles
de Robien, wou ech de leschte
Mount war, wéi déi Réunioun zu
Neapel leschte Weekend, déi Der
zitéiert hutt, wou ech och nach mat
der Madame de Palacio, dar
zoustanneger Kommissérin gesch-
wat hunn, déi mer verséchert huet,
dass si alles wéaert maachen, op al-
le Fall der Kommissioun waert pro-
poséieren, dass déi Streck Létze-
buerg-Bréissel an d’Kommis-
siounspropositiounen era kénnt. An
dann, wann dat ass a wann déi
belsch Regierung d’accord ass fir
Efforten do ze maachen, och finan-
ziell Efforten, da muss ee sech iw-
werleeén ob Létzebuerg och een
Intérét huet, dorunner ze partici-
péieren. Un eis soll et op alle Fall
net scheiteren.

Merci.
Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- D'Diskus-
sioun ass domadder ofgeschloss.
Mir kommen zur Lecture vun den
Artikelen a sttmmen driwwer of.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

D’Artikelen 1 an 2 si gelies an uge-
holl.

Mir stémmen also elo iwwert dat
virleiend Gesetz of.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi dofir si stemme mat Jo, déi der-
géint si mat Neen, oder si enthale
sech.

De Projet de loi ass eestémmeg
ugeholl mat 57 Jo-Stémmen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-
Josée Frank, MM. Marcel Glesener,
Jean-Marie Halsdorf, Norbert
Haupert, Nico Loes, Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Mme Ferny
Nicklaus-Faber, MM. Patrick
Santer, Marcel Sauber, Marco
Schank, Jean Spautz, Mme Nelly
Stein, MM. Nicolas Strotz (par M.
Marco Schank), Fred Sunnen,
Lucien Weiler et Claude Wiseler;

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling, Xavier Bettel, Niki
Bettendorf, Emile Calmes, Mme
Agny Durdu, MM. Gusty Graas,
Paul Helminger, Alexandre Krieps,
Claude Meisch, Mme Maggy
Nagel, MM. Jean-Paul Rippinger,
Marco Schroell, John Schummer et
Théo Stendebach;

M. Alex Bodry, Mmes Mady
Delvaux-Stehres, Lydie Err (par M.
Alex Bodry), MM. Ben Fayot (par
M. Jeannot Krecké), Jean-Pierre
Klein, Jeannot Krecké, Lucien Lux,
Mme Lydia Mutsch, MM. Jos
Scheuer (par M. Marc Zanussi),
Georges Wohlfart et Marc Zanussi;

MM. Jean Colombera, Gast
Gibéryen (par M. Robert Mehlen),
Fernand Greisen, Jacques-Yves
Henckes (par M. Aly Jaerling), Aly
Jaerling, Jean-Pierre Koepp et
Robert Mehlen;

MM. Frangois Bausch, Robert
Garcia, Camille Gira, Jean Huss et
Mme Renée Wagener (par M.
Robert Garcia).

Gétt d’Chamber d’Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)

Et ass also esou décidéiert.

Da kéime mer elo zur Diskussioun
vum Projet de loi 5018 iwwert
d’Verwaltung vum Enregistrement.
Et si schonn ageschriwwen: déi
Hare Krecké, Graas a Jaerling.
D'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, den honorablen
Har Norbert Haupert.

4. 5018 - Projet de loi
modifiant la loi modi-
fiee du 20 mars 1970
portant réorganisation
de l'administration de
I’Enregistrement et des
Domaines

Rapport de la Commission des
Finances et du Budget

M. Norbert Haupert (CSV),
rapporteur.- Merci. Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, de Pro-
jet iwwert d’Réorganisatioun vum
Enregistrement verfollegt véier Ob-
jektiver.

Den éischten ass dee vun der
Kreatioun vun engem Service anti-
fraude. Zénter der Ofschafung vun
de Grenzen téschent de Lanner
vun der Européescher Unioun huet
sech e System vun organiséierter
Steierhannerzéiung hei an Europa
breet gemeet, deen de Member-
staten héich Verloschter am Be-
raich vun den TVA-Recetten an
d’Konkurrenzverzerrung um Ni-
veau vun der Circulatioun vun de
Capitauxe mat sech bruecht huet.
D’européesch Kommissioun huet
dorophin décidéiert, fir e gemein-
same System vun Austausch vun
Informatiounen an der administrati-
ver Kooperatioun téschent de Ver-
waltunge vun deenen eenzelne
Lanner am Beraich vun der TVA ze
organiséieren, an och virge-
schloen, datt all Land e Service an-
tifraude soll kreéieren an organi-
séieren.

Esou ee Service brauch Leit an
deene verschiddene Spezialitéiten,
an deene verschiddene Beréicher,
wéi der internationaler Gesetzge-
bung, wéi der Gestion comptable a
besonnesch am Beréich och vun
der Informatik. An dofir gesait de
Projet och vir, an dat ass en zwee-
ten Objektiv  vum Projet,
d’Aféierung vun der Carriére vum
Informaticien diplémé an dem Ex-
péditionnaire informaticien, an der
Carriére moyenne an an der Carrie-
re inférieure vun der Administra-
tioun. D’lescht Joer hu mer hei e
Gesetz gestémmt, wou mer den In-
formatiker an der Carriére supé-
rieure agefouert haten. Vu dass
awer dee Service Informatiker op
deenen dréai Niveaue brauch,
gesait dése Projet also vir, fir déi
Fonctiounen och an der Carriere
moyenne an an der Carriere infé-
rieure anzeféieren.

En drétten Objektiv ass dee vun
der Eméannerung vun der Composi-
tioun vun der Direktioun a beson-
nesch d'Ofschafe vun der Limite
vun der Zuel vun de Fonctionnairen
an der Carriere supérieure vun der
Administratioun. Bis elo war et
esou, dass d’Universitairen ném-
men an der Direktioun konnte be-
schéftegt ginn an dass d’Zuel vun
den Universitairen op zéng limi-
téiert war. Dat huet der Verwaltung
e Manktum u Flexibilitéit ginn, a be-
sonnesch mengen ech mat der
Schafung vun neie Servicer wéi
dem Service antifraude brauch
d’Verwaltung och Universitairen net
némmen an der Direktioun, ma och
an den eenzelne Servicer, esou
dass den drétten Objektiv vun dem
Projet also deen ass, der Verwal-
tung méi Flexibilitéit ze verschafen.

E véierten a leschten Obijektiv, an e
wichtegen, ass dee vun der Erhéi-
jung vun der Zuel vun de Posten
hors cadre an der Carriere moyen-
ne vu sechs op 15, an d'Schafe
vun esou Posten hors cadre an der
Carriére inférieure. Dir wésst, dass
grad esou wéi an der Steierverwal-
tung den Avancement an der Ver-
waltung vum Enregistrement mee-
schtens iwwer e Changement de
service geschitt. Ech mengen, dat





