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juristeschen, finanziellen a personellen En-
gagementer, déi grenziwwerschreidend ze
huele sinn.

Fazit: Eischtens, de GECT ass e gutt an
nétzlecht Instrument, fir déi grenziwwer-
schreidend Zesummenaarbecht op eng in-
novativ a professionell Aart a Weis virunze-
dreiwen an iwwer konkret Projeten émzeset-
zen. Zweetens, et muss een, wéi bei alle
Projeten, mat deenen ee bereet ass, nei
Weeér anzeschloen, matenee schwatzen a
Problemer, wa se do sinn a wou se sinn, aus
dem Wee raumen.

Eis Fraktioun, Har President, ass iwwer-
zeegt, dass beim GECT déi positiv Aspek-
ter bai Waitem iwwerweien an dass en eng
eemoleg Chance ass, fir eng nei a vill ver-
spriechend Etapp vun der grenziwwer-
schreidender Kooperatioun ze entaméieren.
Duerfir kann ech, mat engem ofschléis-
sende Merci un de Rapporteur vum Projet,
lech den Accord vu menger Fraktioun mat
op de Wee ginn.

Merci.
Plusieurs voix.- Trés bien!

M. le Président.- Merci, Madame
Mutsch. Et ass soss kee Riedner méi age-
schriwwen. Den Har Innenminister Jean-
Marie Halsdorf huet elo d’'Wuert.

M. Jean-Marie Halsdorf, Ministre
de I'lntérieur et de I’Aménagement du Terri-
toire.- Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, de GECT oder och nach EVTZ am
daitsche Sproochgebrauch, Européischer
Verbund Territorialer Zusammenarbeit, ass
eng Initiativ vun der Kommissioun, a sécher-
lech ass den Hannergedanken, deen den
Har Etgen opgeworf huet, dee vun enger
territorialer Kohesioun an Europa. Déi terri-
torial Kohesioun wéert en Objektiv gi vun
Europa, vun der EU, wann de Lissabonner
Vertrag a Kraaft wéert trieden, wat jo
sécherlech net méi wéert ze laang daueren.

An ech si frou hei ee grousse Konsensus
fonnt ze hunn, eng grouss lwwerzeegung,
dass de GECT eng besser juristesch Basis
fir d’Zesummenaarbecht - déi et an Europa
gétt iwwert d’Grenzen ewech -, e bessert
Instrument ass wei dat, wat mer elo de Mo-
ment hunn a wat scho laang am Gebrauch
ass. D'Stéchwierder ware bis elo émmer, si
si gefall, d’europaesch Kaderkonventioun
vu Madrid, den Accord oder de Vertrag vu
Karlsruhe, oder och nach de Benelux-Ver-
trag. Si waren am Fong geholl déi grouss,
géif ech soen, international Statevertrag, déi
dat Ganzt geregelt hunn. Hannendrun hung
dann émmer entweder d’Formatioun vun
engem Syndikat oder awer enger A.s.b.l., fir
eben déi Objektiver ze realiséieren, déi ee
sech ginn huet.

Objektiver, déi sech hei am Land kéinten
esou résuméiere mat Klaranlagen op der
Our, mat engem Syndikat - dee schonn uge-
schwat ginn ass vum Gilles Roth, vum Rap-
porteur, deem ech och Merci wéll soe fir sai
gudde schréftlechen a méndleche Rapport,
dee ganz exhaustiv a ganz ausféierlech war
-, also de Syndikat Rosport-Ralingen fir eng
Sportshal, dann d’Pompjeeskonventiounen
zwéschent Mompech an hiren déitschen
Nopere respektiv zu Reisduerf, a last but not
least och nach de PED am Drail&dnnereck,
do ém Péiteng, wat och eng A.s.b.l. ass.

Dat sinn also Zesummenaarbechten, déi
haut existéieren, an et muss ee ganz kloer
soen, de GECT ass e groussen Avantage,
well fir d’Alleréischt emol - dat ass a men-
gen Ae ganz wichteg - kénne State wierk-
lech un esou engem Gremium deelhuelen,
wat haut net de Fall war, a grad an engem
klenge Land wéi Létzebuerg, wat kleng ass,
wou awer verschidde Kompetenze just
beim Stat sinn a vldicht net bei de Gemenge
sinn, a wou et an anere Lanner jo nach Zwé-
schestrukture gétt wéi Regiounen, Departe-
menter oder Sproochgemeinschaften.

Hei ass also d’Kompetenz beim Stat oder
bei der Gemeng. Also ass et flott a wichteg,
dass de Stat sech da kann engagéieren an
iwwert d'Grenzen eraus mat den anere Part-
ner zesummen eppes énnerhuelen. Ech
mengen, dat ass eppes, wat ee muss ervir-
stréichen.

Wat ganz wichteg ass, mengen ech, dat
ass, dass dee gréissten Deel vun de Rege-
len, déi applicabel sinn an engem GECT,
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déi ginn am Fong geholl selwer iwwer e Re-
glement communautaire geregelt. Si si rela-
tiv prezis, ech géif soen zimlech prezis an
och detailléiert. Si sinn uniform fir all Mem-
ber. Dat ass wichteg, dat ass Transparenz,
an némmen dat Recht vum eenzelne Stat
spillt bei verschiddenen Dispositiounen, wat
och scho gesot ginn ass. Dat Recht spillt
am Fong geholl wou de Siege ass. Wann de
Siege a Frankréich ass, spillt en anert lo-
kaalt Recht, wéi wann en zu Létzebuerg
ass.

Wat ganz wichteg ass, a wat een zum Bei-
spill bei A.s.b.l.en net huet, dat ass, dass de
Mechanismus vum Contréle vum GECT di-
rekt iwwer e Reglement fixéiert gétt, an
deen existéiert. Eng A.s.b.l. zum Beispill:
Ech kénnt mer schwéier virstellen, dass e
Stat oder e Land kéint Member ginn an en-
ger A.s.b.l. An engem GECT kann en et
awer ginn.

Mir hunn natierlech e ganze Koup A.s.b.l.en
an eisem Land, am Beraich vun der Kultur,
vum Tourismus oder och vum Sozialen, ma
do ass sécherlech kee Contréle vun der Tu-
telle, et ass keng Hierarchie do, wéi se am
Fong geholl an der Verfassung festgehale
ginn ass oder festgehalen ass. Duerfir ass
et scho gutt, dass et esou an déi hei Rich-
tung geet. D'Cour des Comptes vu Létze-
buerg an och d'Cour des Comptes aus
Frankréich, déi schreiwen &hnlech, loosse
mer soen, déi hunn eng ahnlech Approche
wei déi, déi ech elo hei vertrieden, an zwar
déi, dass ee sollt 6ffentlech Administratiou-
nen net an A.s.b.l.e setzen, m& éischter
dann iwwert de Wee vun engem GECT fue-
ren.

De GECT huet nach e ganz grousse Virdeel,
dat ass, dass een e kann ausbauen. Et ass
e bésse wéi e Kostim: Wann ee baihélt oder
weéllt baihuelen, da kann een e vergréisse-
ren. Dat geet mat deemselwechten Instru-
ment. Dat ass sécherlech eppes Guddes,
dat ass evolutiv. Et ass e weidere groussen
Avantage, an, wat en och nach huet, wat
aner Strukture vldicht net hunn, en huet och
nach e Pouvoir adjudicateur, wat och eng
gutt Saach ass.

Last but not least ass nach en Aspekt, deen
haut nach net ugeschwat ginn ass, deen
awer och ganz wichteg ass, wann een an
der Regioun zesummeschafft, dat ass
d’,gouvernance multiniveaux”, wéi se dat
nennen. Dat heescht, et huet een ebe ver-
schidde Partner, verschidden Niveauen, déi
musse mateneen diskutéieren. An hei gétt
de GECT eis eben eng Méiglechkeet, fir op
engem Niveau sech ze begéinen an do
dann zesummen ze diskutéieren. A mengen
Aen ass dat en ideaalt Instrument, fir Politik
an der Groussregioun oder an de Regiou-
nen ze maachen.

Wann een och do kuckt, wat et elo de Mo-
ment vu GECTe gétt an Europa - ech hunn
do nogekuckt bei dem Comité des Régions,
déi hunn e Register iwwert d'GECT-Struktu-
ren, deen ee kann um Site Internet noku-
cken -, deen éischte GECT, dee gegrénnt
gouf, dat war an der Regioun Lille-Courtrai-
Tournai. Dat ass ee GECT, deen ahnlech soll
fonctionnéiere wéi deen, dee mir hei zu Lét-
zebuerg wélle kreéieren an der Groussre-
gioun. Da gétt et zwou Strukturen zwé-
schent Spuenien a Portugal, et gétt zwou
Strukturen zwéschent Ungarn an der Slowa-
kei, et gétt eng aner Struktur nach zwé-
schent der Belsch a Frankréich, am Méttel-
mierraum gétt et eng Struktur zwé&schent
Spuenien a Frankraich.

Et gétt souguer e Statennetz op Basis vun
engem GECT mat néng Staten. Dat ass also
schonn eppes relativ Grousses, wat an-
scheinend ganz gutt fonctionnéiert a ganz
stabel ass. Néng Staten hat ech gesot: EU-
State si Griichenland, Zypern, ltalien a
Frankraich, an Net-EU-Staten Turkei, Ser-
bien, Albanien, Israel a Palastina. Déi brén-
gen et also faerdeg, zesummenzeschaffen,
wat eng flott Approche ass.

Gradesou, géif ech bal soen, ass dee wich-
tegste GECT, dee bis elo gegrénnt ginn ass,
dee vum Hopital de Cerdagne. Dat ass eng
Struktur zwéschent Frankraich a Spuenien,
eng gemeinsam Gestioun, an déi wier net
méiglech gewiescht ouni GECT. Dir gesitt
also, dése Projet de loi, deen haut hei soll
gestémmt ginn, dee gétt eis dann d’Méig-
lechkeet, eben désen an eisem nationale ju-
ristesche Regime ze applizéieren.

Et ass en technescht Gesetz. Personalfroe
si flexibel. Ech hunn et scho gesot, Gemen-
gen, Stat, Privat, alles ka matenee fonction-
néieren. D’Fonds structurels, déi fir déi
nachst Period 2007-2013 verduebelt gou-
fen, notamment am Berdich vum Interreg,
déi kénnen iwwert dést Instrument verdeelt
ginn, an d'Reaffektatioun mécht sech
sécherlech méi liicht iwwer e sougenannte
GECT wéi vlaicht iwwer e Stat.

Dir gesitt also, hei ass eppes Positives, wat
sech haut hei deet, an ech géif garen zum

Schluss de Jan Olbrycht, de Rapporteur
vum Europaparlament, zitéieren, deen, wéi
de Vote vum Réglement communautaire vir-
geholl ginn ass, deen dése GECT da
kreéiert, Folgendes gesot huet: «<Le GECT
est un nouvel instrument, qui doit encore
trouver sa place dans le cadre juridique de
chaque Etat membre. Ce processus n’est ni
rapide, ni simple, mais les bénéfices a at-
tendre devraient largement dépasser les in-
vestissements engagés pour les produire.»
Dir gesitt also, wann een déi ganz Saach hei
proaktiv ugeet, eng proaktiv Approche huet,
dann ass dat sécherlech eng Chance fir eist
Land an och eng Chance fir eis Regioun.

Merci fir Ar Opmierksamkeet.

M. le Président.- Merci, Har Minister.
Mir hunn domat dése Projet ofgeschloss a
mir kommen zur Ofstémmung.

Vote sur I’ensemble du projet de loi et
dispense du second vote constitutionnel

De Vote fankt un. Déi perséinlech Stémme
fir d’éischt. De Quorum ass erreecht. Vote
par procuration. De Vote ass ofgeschloss.

Jo, da stémmt nach, Har Klein!
(Interruptions)

Also, Har Klein, wa mer Ar Stémm dann
nach derbéizielen, dann ass de Projet de loi
5828 ugeholl mat 58 Jo-Stémmen, bei ken-
ger Nee-Stémm a kenger Abstentioun. Dem
Har Mehlen seng och nach. Domat ass de
Projet da mat 59 Jo-Stémmen ugeholl.

Ont voté oui: Mmes Sylvie Andrich-Duval,
Nancy Arendt, M. Lucien Clement, Mmes
Christine Doerner, Marie-Josée Frank, Fa-
bienne Gaul (par M. Marcel Oberweis), MM.
Marcel Glesener (par M. Marc Spautz), Nor-
bert Haupert (par M. Lucien Thiel), Mme
Francoise Hetto-Gaasch, MM. Ali Kaes,
Paul-Henri Meyers, Laurent Mosar (par
Mme Nancy Arendt), Marcel Oberweis,
Gilles Roth, Marcel Sauber, Jean-Paul
Schaaf, Marco Schank, Marc Spautz, Mme
Martine Stein-Mergen, MM. Fred Sunnen,
Lucien Thiel, Lucien Weiler, Raymond Wey-
dert (par Mme Martine Stein-Mergen) et Mi-
chel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, John Casteg-
naro (par M. Roland Schreiner), Mme Clau-
dia Dall’Agnol, M. Fernand Diederich, Mme
Lydie Err (par M. Alex Bodry), MM. Ben
Fayot, Jean-Pierre Klein, Mme Lydia
Mutsch, MM. Roger Negri, Jos Scheuer, Ro-
main Schneider, Roland Schreiner et Mme
Vera Spautz,

MM. Eugene Berger, Xavier Bettel (par Mme
Colette Flesch), Mme Anne Brasseur (par
M. Fernand Etgen), M. Fernand Etgen, Mme
Colette Flesch, MM. Charles Goerens (par
M. Carlo Wagner), Paul Helminger (par M.
Claude Meisch), Alexandre Krieps (par M.
Eugene Berger), Claude Meisch et Carlo
Wagner;

MM. Claude Adam, Francois Bausch (par
Mme Viviane Loschetter), Félix Braz (par M.
Henri Kox), Camille Gira (par M. Claude
Adam), Henri Kox et Mme Viviane Loschet-
ter;

MM.  Gast Gibéryen, Jacques-Yves
Henckes, Jean-Pierre Koepp et Robert
Mehlen;

M. Aly Jaerling.

Gétt d'Chamber d’Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Dann ass et esou décidéiert.

Den né&chste Punkt vun eisem Ordre du jour,
dat ass de Projet de loi 5824 iwwert d’Sé-
cherheet an den Zich. Den honorabelen Har
Schreiner ass hei Rapporteur. Et sinn age-
schriwwen: déi Hare Spautz, Berger, Braz a
Gibéryen. Har Schreiner, Dir hutt d’'Wuert.

7. 5824 - Projet de loi ayant
pour objet

A) la transposition en droit na-
tional de la directive 2004/49/
CE du Parlement européen et
du Conseil du 29 avril 2004
concernant la sécurité des
chemins de fer communau-
taires;

B) de créer un cadre régle-
mentaire dans le domaine de
la sécurité ferroviaire;

C) d’instituer une Administra-
tion des Chemins de Fer; et

D) de modifier

a) la loi modifiée du 11 juin
1999 relative a I'accés a l’in-
frastructure ferroviaire et a
son utilisation et

b) la loi modifiée du 29 juin
2004 sur les transports pu-
blics

Rapport de la Commission des Trans-
ports

M. Roland Schreiner (LSAP), rap-
porteur.- Merci, Har President. Har Minister,
Dir Dammen an Dir Haren, 1éif Kolleeginnen
a Kolleegen, haut ass de Weltdag vun der
Sécherheet an der Gesondheet op der Aar-
bechtsplaz, a glaichzaiteg den internationa-
len an europdeschen Aktiounsdag vun de
Gewerkschafte fir d’'Sécherheet op der Ei-
sebunn. Et tréfft sech also gutt, dass mer
och haut hei an der Chamber iwwert d’'Sé-
cherheet op der Eisebunn an am offentle-
chen Transport schwatzen, an dat glaich am
Kader vun zwee verschiddene Gesetzes-
projeten.

D’Eisebunn ass dat sécherst Transportmét-
tel iwwerhaapt. D’Sécherheet - an do sou-
wuel d’'Betribssécherheet wéi och d'Aar-
bechtssécherheet - ass eng Grondviraus-
setzung fir hir Attraktivitéit, an duerfir musse
mer alles drusetzen, fir déi Sécherheet stan-
neg ofzesécheren a wa méiglech ausze-
bauen.

Den éischte Gesetzesprojet, deen ech lech
wéll am Numm vun der Transportkommis-
sioun hei rapportéieren, ass de Projet de loi
5824 iwwert d’'Schafe vun enger neier Eise-
bunnsverwaltung, mat deem mer d’eu-
ropéesch Direktiv 2004/49 elo vollstanneg
an nationaalt Recht émsetzen.

Dés Direktiv ass Bestanddeel vum souge-
nannten zweete Paquet ferroviaire an huet
zum Zil, d'Sécherheetsbestémmungen op
den européeschen Eisebunnen ze harmoni-
séieren. Zum Deel gouf dés Direktiv schonn
émgesat iwwert d’Gesetz vum 8. Maerz
2002 iwwert d’Enquétes techniques am Fall
vun Accidenter oder schwéierwiegende
Virfall an de Beraicher vun der ziviler Loft-
fahrt an der Eisebunn, an och iwwer e Re-
glement grand-ducal vum 6. Juni 2003 an
désem Berdich.

Allerdéngs huet bei dar Emsetzung nach
émmer ee Volet gefeelt, obwuel d'Direktiv
schonn den 30. Abréll 2006 hatt sollen
transposéiert sinn. Mir hunn also zimlech
genau drai Joer Verspéidung. Mat der Krea-
tioun vun der Administration des Chemins
de Fer, enger um juristeschen, organisatio-
nellen an décisionnellé Plang onofhangeger
Instanz, déi sech mat alle Froe vun der Sé-
cherheet am Eisebunnsberéich befaasst an
och de Relais spillt téschent de verschidde-
nen Opérateuren an dem Gestionnaire vun
der Schinneninfrastruktur, schléisse mer
dann elo definitiv de Krees. Mir hunn dann
déi Direktiv och komplett émgesat.

Har President, weéi ech scho gesot hunn,
dés Direktiv 2004/49 ass Bestanddeel vum
sougenannten zweete Paquet ferroviaire.
De Projet de loi steet also generell am Kon-
text vun der europawaiter Liberaliséierung
bei den Eisebunnen.

Et sief drun erénnert, dass d’Européesch
Kommissioun grondsatzlech der Meenung
ass, dass den Transport iwwert d'Schinn
méi konkurrenzfaeg ka si vis-a-vis vun ane-
ren Transportméttelen, virun allem vis-a-vis
vum Stroossentransport, wann déi traditio-
nell staatlech Monopole gebrach ginn an de
Schinneverkéier op ass fir d’Konkurrenz.
Zénter dem Ufank vun den 90er Jore gouf
den Transport iwwert d’Schinn dofir schrétt-
weis liberaliséiert, ouni dass awer d'Theorie
vun der Kommissioun bis haut déi vun hir
erhofften Objektiver erreecht hatt.

Eng éischt Etapp war de sougenannten
éischte Paquet ferroviaire, deen aus dréai Di-
rektive bestanen huet, déi den Accées zum
gesamten europdesche Gidderverkéiers-
netz geregelt hunn, eng Harmoniséierung
vun de Bestémmungen iwwert d’Lizenzen,
déi all Eisebunnsgesellschaft muss virwei-
sen, erbaigefouert huet, an e prezisen an
transparente Kader geschaf huet, wat d’Al-
locatioun vun de Capacitéiten op der Schin-
neninfrastruktur an hir Tarificatioun ugeet, fir
op déi Manéier en équitabelen an net diskri-
minatoreschen Acces ze garantéieren.

(M. Jos Scheuer prend la Présidence)

Prioritéit haten also dobéi Prinzipien, déi
d'Wettbewerbsverzerrunge sollte verhénne-
ren an e fairen Zougank zum Schinnennetz
fir all Konkurrente sollte sécherstellen, wat
sech an der Verdeelung vun de Sillonen an
der Tarificatioun erémspigelt.

Den éischte Paquet ferroviaire huet awer
wéineg un de Sécherheetsbestémmunge
gednnert. Dat huet sech dann am zweete
Paquet ferroviaire, deen den 23. Januar



2002 vun der Europ&escher Kommissioun
presentéiert gouf, gednnert. Och wann et
hei nach émmer primér ém d’Liberaliséie-
rung am Beraich vum Fret an ém d’Interopé-
rabilitéit vum Schinnennetz goung, si kom-
plementar zu de Moossnamen aus dem
éischte Paquet elo och d’Regelen, wat d'Sé-
cherheet ugeet, esou adaptéiert ginn, dass
se an engem eenheetleche Marché vun der
Eisebunn kénne fonctionnéieren.

Et bleift e Fait, dass an Europa, souwuel um
technesche wéi och um juristesche Plang,
ganz énnerschiddlech Systemer bestinn an
dass all Land traditionell aner Virschréften
hat an huet, wat zum Beispill d’'Homologa-
tioun vum Matériel roulant oder och d’Zertifi-
katioun vum Personal selwer ugeet.

D’Zil vun der Direktiv 2004/49, déi mer
dann, wéi gesot, haut definitiv an dat natio-
naalt Recht wéllen émsetzen, ass et
deemno, d’Sécherheet beim schinnegebon-
nenen Transport weider ze verstaerken a
glaichzaiteg transparent an harmoniséiert
Prozeduren ze schafen, fir dést och ze ga-
rantéieren.

Si geséit deemno énner anerem eng Proze-
dur vir, fir d’'Sécherheetszertifikaten ze ver-
ginn, déi all Gesellschaft muss hunn, fir an
der Européescher Unioun kénnen d’Zich iw-
werhaapt fueren ze loossen. Derniewent
muss awer och all eenzel Eisebunnsgesell-
schaft, déi d’Schinneninfrastruktur wéllt be-
notzen, hiren eegene Sécherheetssystem
opbauen. Soss kann zum Beispill désen
Zertifikat net ausgestallt ginn. Datselwecht
géllt dann och fir den Agrément de sécurité,
deen de Gestionnaire vun der Infrastruktur
vun déser onofhdngeger Sécherheets-
instanz ausgehéndegt kritt.

Den Objektiv ass also, héich Sécherheets-
standarden ze erreechen. Duerfir muss all
Eisebunnsgesellschaft, déi de Létzebuer-
ger Réseau fiert, déiselwecht Sécherheets-
bestémmungen erféllen.

All Land muss, wéi gesot, eng onofhangeg
national Autoritéit designéieren, déi dat iw-
werwaacht, genausou wéi en Organismus
kreéieren, deen am Fall vun Accidenter
oder schwéierwiegende Sécherheetsvirfall
d’Enquété mécht, wat mir jo och hei zu Lét-
zebuerg scho gemaach hunn.

D’Zil vun désem Projet de loi ass et
deemno, d'Sécherheet bei der Eisebunn am
Aklang mat den europ&eschen Normen ze
verbesseren.

E wichtege Volet vun dar Emsetzung a vun
désem Projet de loi betréfft awer och eng
Partie vun organisatoresche Froen. Esou
gétt zum Beispill d’Roll vun deene verschid-
denen Acteure vill méi prezis a ganz kloer
definéiert. Dobai gétt kloergestallt eigent-
lech, wéi sech an Zukunft d’'Responsabilitéit
fir d’Anhale vun de Sécherheetsnormen té-
schent der Entreprise, dem Opérateur also,
deen d’Zich fiert, deen d’Zich bedreift, an
dem Gestionnaire vum Réseau, deen also
fir d’'Schinneninfrastruktur zoustanneg ass,
verdeelt.

Si si gemeinsam gefuerdert, e System fir
d’Gestioun vun der Sécherheet opzebauen,
deen den europdeschen Normen ent-
sprécht. D’Autorité nationale an deene jee-
weilege L&nner muss dann de reglementére
Kader setzen an déi zwee aner Acteuren ei-
gentlech dann iwwerwaachen.

D’Direktiv verlaangt, dass dat d’Aufgab vun
enger onofhangeger Entitéit muss sinn, fir
esou d’Anhalen an d’kontinuéierlecht Ver-
bessere vun de Sécherheetsstandarden ze
garantéieren.

De Projet de loi proposéiert dofir dés Virga-
ben iwwert d’'Schafe vun enger Administra-
tion des Chemins de Fer ze erféllen, enger
staatlecher Verwaltung, déi direkt dem
Transportminister €nnersteet, esou wéi dat
och zum Beispill scho bei der Direction de
I’Aviation civile de Fall ass.

D’Administratioun, déi gétt geleet vun en-
gem Direkter a kritt entspriechend speziali-
séiert Personal zur Hand, vu dass et sech
hei ém eng ganz technesch Matiere han-
delt, wou ganz vill technescht Wéssen an
och Know-how verlaangt ass, fir dat kénnen
och dagdeeglech an der Praxis émzesetzen
an ze applizéieren. Am Projet virgesi sinn:
sechs Leit fir de reglementare Volet, sechs
Leit fir de Volet vun den Autorisatiounen,
véier fir d'Zertifizéierung an d'Vergi vum
Agrément un déi jeeweileg Entreprisé res-
pektiv un de Gestionnaire vum Réseau an
zwou Persounen, déi sech ém administrativ
Aufgabe kémmeren.

Dat ass eigentlech, wann een all déi Mis-
sioune kuckt, déi déser Verwaltung elo zou-
falen, ganz sécher naischt ze vill. Et ass
awer sécher eng richteg Zuel, fir emol unze-
kommen an dann ze kucken, wou een am
Laf vun der Zait hikénnt, wann déi Mis-
sioune méi prezis cadréiert sinn. Et sinn op
alle Fall ganz villfalteg Aufgaben, och wich-

teg Aufgaben, well et hei ém d’Sécherheet
geet, déi déi nei Verwaltung ze erféllen huet
an déi vun deem Personal musse bewaltegt
kénne ginn.

Dobéi muss ee wéssen, wa mer vum Perso-
nal schwatzen, dass en Deel vun de Funk-
tiounen, déi der neier Administratioun iw-
werdroe ginn, am Moment nach vun den
CFL an hirer Roll als Gestionnaire vum Ré-
seau erféllt ginn. Zu Létzebuerg bedeit dat,
dass déi eenzeg Leit, déi eigentlech
d’Fachkenntnisser an d’Erfahrung hunn, déi
ee brauch, fir dés Aufgaben ze erféllen, am
Moment just bei den CFL schaffen.

D’Auteure vum Projet de loi haten dofir am
Ufank proposéiert, dass dés Leit kéinten un
déi nei Administratioun détachéiert ginn,
wou se géifen héllefe weider Leit dann an-
zeschaffen; also d’Basiswéssen emol an déi
nei Verwaltung eranzebréngen, fir ze dé-
marréieren. Déi Leit hatten da par aprés de
Choix gehat, fir no enger gewéssener Zait
eng Décisioun kénnen ze huelen, ob se
weéilte bei der Verwaltung bleiwen oder erém
bei d’CFL-Gesellschaft zréckgoen.

De Statsrot huet dat awer ofgelehnt mam Ar-
gument, dass dés Leit dann awer net
onofh&ngeg vis-a-vis vum Gestionnaire vum
Réseau wieren, well se jo vun dohier kéi-
men, an dass d’Administratioun eigentlech
juristesch liicht op deem Punkt dann ze at-
tackéiere wier.

An der Transportkommissioun hu mer op
deen Awand vum Statsrot och reagéiert an
och dunn de Minister gefrot, d’'EU-Kommis-
sioun ém hiren Avis an déser Saach ze
froen. Dat ass och geschitt. Mir kruten
erklaert, dass d’Europ&esch Kommissioun
prinzipiell op déi strikt Onofhangegkeet géif
halen, mé& dass si eigentlech awer och
Verstandnis derfir hatt, dass zu Létzebuerg
esou spezialiséiert Personal net einfach
esou um fraie Marché disponibel wier.

Si ass deemno, no deene Reflexiounen, déi
se gemaach huet, an an deem Courrier, dee
mer kritt hunn, dermat d’accord, dass déi
nei Administratioun also d’Leit vun den CFL,
déi deen Job haut maachen, iwwerhélt. Si
schléisst awer aus, dass dést Personal
erém zréck bei séin aktuelle Patron ka goen.

An der Transportkommissioun ware mer der
Meenung, dass ee mat déser Léisung kéint
liewen, zemools dat betreffend Personal -
an dat hu mer an de Projet de loi och extra
ageschriwwen - sdi Statut behalt a seng
aarbechtsrechtlech Konditiounen déisel-
wecht bleiwe wéi dat beim viregte Patron de
Fall war. Eigentlech war dat och déi eenzeg
méiglech Komproméssléisung, déi och vum
Statsrot respektiv vun der Européescher
Kommissioun akzeptéiert gi wier.

Et bleift just ze hoffen, dass genuch Leit, déi
haut deen Job bei den CFL maachen, sech
bereet erklaren, an déi nei Verwaltung eriw-
werzewiesselen, fir dass och d’Konditioune
geschaf sinn, fir dass déi Verwaltung och ka
gutt outilléiert démarréieren.

Wat elo d’Répartitioun vun de Sillonen an
d'Tarificatioun fir d’Schinnennetz ugeet, dat
ass en anere Punkt. Dés Aufgaben, déi gi jo
am Moment nach vun der sougenannter
Cellule «acces réseau» innerhalb der Com-
munauté des Transports wouergeholl. Déi
ginn un déi nei Administration des Chemins
de Fer och transferéiert; wat jo och Sénn
mécht a logesch ass. An der Praxis heescht
dat och, dass déi véier Leit, déi elo fir déi
Cellule «accés réseau» schaffen, och dann
an déi nei Administratioun tel quel iwwerholl
waerte ginn.

Da weéll ech och ofschléissend nach soen,
dass finanziell gesinn den Impakt vun deem
neie Gesetz eigentlech relativ limitéiert ass.
E beschréankt sech op déi reng Fonctionne-
mentskaschte vun dar neier Administra-
tioun.

Ech wéll ganz zum Schluss vlaicht nach eng
kleng perséinlech Remarque maachen, déi
ech, mengen ech, awer och kéint am Numm
vun der Chamber maachen. Ech hunn d‘éi-
nescht gesot, dass d'Sécherheet eng
Conditio sine qua non ass fir eng attraktiv
Eisebunn an en attraktiven o6ffentlechen
Transport. Mat der Emsetzung vun déser Di-
rektiv passe mer eis elo den europaesche
Virgaben an désem Beraich un.

Et ass awer wichteg, dass mer och weider
hei zu Létzebuerg eis Hausaufgaben an
deem Beraich maachen. Dofir wéll ech ein-
fach en Appel maachen, och just haut op
dem Dag iwwert d’Sécherheet op der Eise-
bunn, un de Gestionnaire vun der Infrastruk-
tur an un d’Opérateuren, fir an désem libe-
raliséierten Emfeld, wou mer evoluéieren,
keng Moossnamen ze ergraifen, weder um
techneschen nach um personelle Plang, déi
dés Sécherheet a Fro stellen. Némmen esou
ké&nne mer eis Objektiver an deem Beréich
erreechen.

Ech wéll dann d’Zoustémmung vun der
LSAP-Fraktioun zu désem Projet de loi ginn
an hoffen, dass déi aner Fraktiounen dat
och maachen. Ech soen lech Merci fir d’No-
lauschteren.

Plusieurs voix.- Tres bien!

M. le Président.- Merci, Har Schrei-
ner. Den éischte Riedner ass den Har
Spautz.

Discussion générale

M. Marc Spautz (CSV).- Har Presi-
dent, Kolleeginnen a Kolleegen, wéi ufanks
den 90er Joren an Europa d‘Liberaliséie-
rungsbestriewungen am Beraich vun der Ei-
sebunn ugaange sinn, war a ville Lanner
d’Begeeschterung net grouss. Esou och net
hei zu Létzebuerg. D’Haaptzil vun der EU-
Kommissioun war et, d'Monopoler vun den
nationalen Eisebunnsbedreiwer opzebrie-
chen an extern Konkurrenz zouzeloossen.
Dés Bestriewunge waren Objet vum éischte
Paquet ferroviaire.

Fir d’Liberaliséierung an d’Schafe vun en-
gem européeschen Eisebunnsraum ze be-
schleunegen, huet d’Kommissioun ufanks
2002 en zweeten Eisebunnspackage virge-
luecht. Och wa meeschtens némmen iwwert
déi negativ Auswierkunge vun der Liberali-
séierung geschwat gouf - an dat sinn der
ganz vill -, esou huet den zweete Paquet fer-
roviaire, wéi iwwregens och schonns deen
éischten, eng Rei vu Begleetmoossnamen
émfaasst am Hibléck op d’Sécherheet an
d‘technesch Aspekter, wat sécherlech ze
begréisse war.

D*Zil dovunner ass d’Harmoniséierung vun
den nationale Sécherheetsbestémmungen.
Des Weidere soll d’Aféiere vun neien natio-
nale Sécherheetsbestémmungen op € Min-
destmooss beschrankt ginn. D’Interopérabi-
litéit vun den Eisebunnssystemer, déi jo eng
méiglechst optimal technesch Harmoniséie-
rung zielt, ass e weidere Punkt vum Pa-
ckage. Fir d’Sécherheet an d'Interopérabili-
téit ze iwwerwaachen, ass d’europdesch Ei-
sebunnsagentur gegrénnt ginn.

Har President, de Projet de loi 5824 setzt
d’Direktiv 2004/49 iwwert d'Sécherheet am
Eisebunnsverkéier an nationaalt Recht ém.
Et handelt sech hei €m eng vun dréi Direkti-
ven aus dem zweete Paquet ferroviaire, déi
schonns den 30. Abréll 2004 a Kraaft ge-
trueden ass.

D’Haaptzil vun déser Direktiv ass d’Eise-
bunnssécherheet duerch onageschrénkten
Transparenz a Bezuch op déi bestehend
Sécherheetsvirschréften ze verbesseren.
Duerfir gétt e Verfahre fir d’Ausstelle vun de
Sécherheetsbestémmunge festgeluecht, iw-
wert déi all Eisebunnsentreprise muss verfu-
gen, déi am européesche Schinnennetz
wéllt Zich bedreiwen.

Et handelt sech heibai ém sougenannte Sé-
cherheetszertifikater, déi obligatoresch fir
den Zougank musse sinn, fir an engem
Memberstat vun der EU kénnen en Eise-
bunnsbetrib ze bedreiwen. Haut ass et
esou, dass nach vill Lanner hir eegen natio-
nal Sécherheetsbestémmungen hunn. Dat
ass ganz kloer eng Barriere an der Entwéck-
lung vun engem eenheetlechen europa-
eschen Eisebunnssystem. D'Zil muss et
sinn, dass, wann een an engem Land eng
Sécherheetsbeschainegung kritt huet, déi
och fir déi aner Lanner valabel ass a vice
versa.

Ausserdeem gétt et och Sénn vun enger
méi héijer Sécherheet, méi eng grouss Pro-
zedur ze hunn, dass mer iwwerall déisel-
wecht Sécherheet an alleguerten déisel-
wecht technesch Viraussetzungen hunn,
dass et net all Kéiers zu Schwieregkeete
kénnt. Hei ass et elo d’'Sécherheetsbestém-
mung; mir wéssen awer och nach, dass et
Ennerscheeder gétt an de Stroumaarten an
esou weider an esou fort. Mir kommen
némme weider, wa mer et faerdeg bréngen,
an der ganzer Europ&escher Unioun déisel-
wecht Schinnebreet, déiselwecht Stroum-
versuergung an och déiselwecht Sécher-
heetsbestémmungen ze hunn.

Har President, Kolleeginnen a Kolleegen,
op all Aspekt aus der Direktiv anzegoen an
all eenzel Dispositioun ervirzestraichen, dat
géif elo vill ze vill wait féieren. Ech wéll dem
Roland Schreiner Merci soe fir séin exzel-
lente schréftlechen a méndleche Rapport.

Duerch dés Direktiv gi mer awer och ge-
zwongen - an ech betounen, ,gezwongen® -
, eng Administration des Chemins de Fer ze
grénnen, déi dem Transportministére én-
nerlait. D’Fonctiounen, déi dés Administra-
tioun soll austiben - de Roland Schreiner
huet se erklaert -, ginn de Moment nach vun
den CFL assuréiert. Duerch déi européesch
Gesetzgebung muss et awer elo zur Tren-
nung kommen.

Mir si frou, dass déi Ausglidderung net zu
Laaschte vum Personal geet. Leit, déi mat
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ausgegliddert ginn, behalen namlech hire
Statut. Fir dass déi Administratioun hiren
deelweis neie Missioune kann nogoen, ass
och virgesinn, neit Personal anzestellen. Et
handelt sech hei ém ganz héich qualifizéiert
Personal, wat elo do ass respektiv och wat
muss agestallt ginn.

Ech wollt an désem Kontext drun erénneren,
dass et fir meng Fraktioun wichteg ass, fir
dass mer weiderhin op motivéiert a gutt
qualifizéiert Personal bei der Eisebunn kén-
nen zréckgréifen. Ob et elo d’CFL, de Ges-
tionnaire vun den Infrastrukturen oder déi
nei Administration des Chemins de Fer ass,
némme mat guddem Personal kénne mir an
Zukunft d’Sécherheet vun der Létzebuerger
Eisebunn an hire Clienté weider garantéie-
ren a kontinuéierlech ausbauen.

Dofir wéll ech och den Accord gi vu menger
Fraktioun zu désem Projet de loi. Ech hof-
fen, dass mer domat e Baitrag zu der Sé-
cherheet am europdeschen Eisebunnsré-
seau geleescht hunn.

Ech soen lech Merci.
Une voix.- Trés bien!

M. le Président.- Merci, Har Spautz.
Den nachste Riedner ass den Har Berger.
Har Berger, Dir hutt d’'Wuert.

M. Eugéne Berger (DP).- Merci, Har
President. Dir Dammen an Dir Haren, och
ech wéilt dem Rapporteur Merci soe fir séin
ausféierleche méndlechen a schréftleche
Bericht. Wéi schonns e puermol gesot, hu
mer et hei mat der Emsetzung vun enger Di-
rektiv aus dem zweete Paquet ferroviaire ze
dinn, wou et méi spezifesch inhaltlech ém
de Volet vun der Sécherheet geet, dee jo e
ganz wichtegen ass.

Mir waerten haut de Métteg och nach an en-
gem anere Projet - ech mengen, e steet als
nachsten hei an der Rei - iwwer aner Aspek-
ter vun der Sécherheet schwétzen. Hei bei
désem Projet geet et haaptsachlech ém
d’'Sécherheet vum Transportméttel Zuch,
also en tant que tel als Fortbewegungsmét-
tel. Dat ass e ganz wichtegen Aspekt am
Beraich vum 6ffentlechen Transport, well et
ass jo och eng Basisverflichtung, déi een
engem Utilisateur muss kénnen ubidden,
och aus Ursaache vu Responsabilitéit.

Et ass awer och e ganz wichtegen Aspekt a
puncto Attraktivitéit vum 6ffentlechen Trans-
port, dee mer jo alleguerten och wéllen hei
zu Létzebuerg férderen. Mir wésse jo, datt
mer och hei zu Létzebuerg net verschount
bleiwe vun deem engen oder aneren Inci-
dent. Ech mengen, jiddwereen huet wuel
och nach deen trageschen Accident vun
Zoufftgen an Erénnerung.

Mir énnerstétzen also kloer d’Absichte vun
der Direktiv, déi als Zil huet, d’'Sécherheet
vun der Eisebunn ze verbesseren, souwuel
am europaesche Kontext wéi awer och hei
zu Létzebuerg selwer.

Niewent dem Aspekt vun der Sécherheet
gétt et dann awer och nach mat deem vir-
leienden Text e puer aner européesch Vir-
gaben a puncto Répartition des sillons. Ech
hu versicht, do eng létzebuergesch lwwer-
setzung ze fannen an op eemol hunn ech et
opginn. Dunn hunn ech geduecht; Huel ein-
fach dee franséischen Term. Den Emweltmi-
nister, dee weess da vlaicht herno besser,
wéi een dat kann am Fachjargon nennen,
och als fréieren Eisebunner.

Da sinn aner EU-Dispositiounen am Beraich
vun der Tarificatioun, déi och dann hei ém-
gesat ginn.

Bon, déi lescht Punkte si virun allem am
Sénn vum oppenen europdesche Marché
ze gesinn a solle kloerstellen, datt all Entre-
prise, déi am Ferroviaire aktiv ass an de Sé-
cherheetszertifikaten oder -normen ent-
sprécht, kann op de Létzebuerger Réseau
kommen an do och kénnen net diskrimina-
toresch Regele fir d'Tariffer virfannen. Ech
wéll awer weider net op deen Aspekt
agoen.

Et ass och esou, bis elo huet jo d'CFL, eis
national Eisebunnsgesellschaft, all déi
Fonctiounen an enger juristescher an orga-
nisationeller Unitéit wouergeholl, mé& et ass
kloer, datt mer also opgrond vun der Direk-
tiv net méi kénnen esou an Zukunft weider-
fueren, datt dat net méiglech ass. De Projet
de loi huet duerfir eng nei Richtung age-
schloen, fir déi verschidde Missiounen op
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verschidde respektiv onofhdngeg Organis-
men ze iwwerdroen. Eng Approche, déi
och, mengen ech, vun der Eisebunnstripar-
tite 2005 guttgeheescht ginn ass.

Duerfir gétt also hei elo eng nei Verwaltung,
eng nei Administration des Chemins de Fer
geschaf, déi als staatlecht Organ déi néi-
deg Onofhangegkeet zum Gestionnaire a
Bedreiwer vum Zuchréseau soll hunn. Déi
Verwaltung iwwerhélt also souwuel Aufgabe
vun der Sécherheet wéi awer dann och
d’Verdeelung vun de Sillonen an och déi
ganz Gestioun vun der Tarificatioun.

Déi eng oder aner hu sech gefrot - och de
Statsrot -, ob dat noutwendeg gewiescht
wier, fir dofir extra eng ganz nei Verwaltung
op d’Been ze setzen, an ob dat net zum Bei-
spill hatt kénnen direkt an den Transportmi-
nistere integréiert ginn énner Form vu Kom-
missariater. Si hu sech och gefrot - de Stats-
rot -, ob d'Tarificatioun net zum Beispill kéint
am Beréich vum IRL ugesiedelt ginn oder
deem iwwerdroe kéint ginn.

Ech mengen, vu datt et hei jo awer wierk-
lech €ém verwaltungstechnesch Aspekter
geet, kénne mer awer och déi Démarche
vum Législateur deelen an déi Logik, wéi
mer dat och an aneren Départementer
hunn. Hei sinn et jo wierklech ganz spezi-
fesch technesch Aspekter, déi hei musse
géréiert ginn.

En anere Punkt, dee méi speziell diskutéiert
ginn ass an der Kommissioun, war dee vum
Personal fir dés Verwaltung. Sécherlech
weéllt hei keen en administrative Waasser-
kapp opbauen. Et brauch een awer fir déi
Verwaltung héich qualifizéiert an erfuere
Leit, déi d’Praxis kennen, déi d’Praxis genee
kennen, an dat sinn nun eemol d’Leit, déi do
bei den CFL schaffen, déi sech bis elo ém
déi Dossiere gekémmert hunn an och déi
néideg Kompetenze matbréngen.

Duerfir ass et och kloer, datt déi nei Verwal-
tung muss kénnen op déi Leit zréckgraifen.
Duerfir ass et och richteg an eisen Aen, datt
d’Agente vun den CFL bei déi nei Verwal-
tung kénnen elo eriwwerwiesselen, et kén-
nen, och solle wa méiglech eriwwerwiesse-
len, datt se awer op déar anerer Sait och net
dierfen an hirer berufflecher Carriere désa-
vantagéiert ginn. Och dozou war an der
Kommissioun e Konsens ze fannen.

Um Ufank war virgesinn, fir datt déi Leit
eventuell kéinte spéiderhin eng Kéier zréck-
wiesselen, zréck bei d’CFL, m& an dar Lo-
gik vun der Direktiv, wou och eng absolut
Neutralitéit vun désem Organismus respek-
tiv vun de Leit, déi do bei dar neier Adminis-
tratioun schaffe waerten, verlaangt ass, ass
dat du letztendlech net zréckbehale ginn.

Wa mer insgesamt déi Approche a Struktur
vun enger Verwaltung kénnen deelen, wéilt
ech dann nach eng Kéier kuerz och op
d’Aufgaben oder déi grouss Missiounen a
Problemer am Kontext vun der Sécherheet
zréckkommen.

Eng adequat Administratioun hunn, dat ass
en Ufank, dat ass e wichtegen Ufank, méa
dat geet eleng net duer, fir d’'Sécherheet an
d’Praxis émzesetzen. Dat bréngt mech zum
Punkt vun dem reglementare Kader vun der
Sécurité ferroviaire. Dat ass jo eent vun
deene wichtegsten Uleiesse vun deem Pro-
jet de loi.

Zum enge musse mer kucken, datt mer in-
nerhalb vun eisem |étzebuergeschen Eise-
bunnsréseau déi héchstmeéiglech Standar-
den ustriewen. Si mussen och homogen um
ganze Réseau sinn, och wann zum Beispill
aner Bedreiwer dés Infrastrukture benotzen.

An der Logik vun der europaescher Direktiv
misst op dar anerer Sait awer och eng per-
fekt Ofstémmung mat de Standarden an
deenen anere Lanner a besonnesch mat ei-
sen direkten Nopeschlanner Frankraich,
Belsch an Daitschland ugestrieft a garan-
téiert ginn. Dat ass jo besonnesch wichteg,
well mer e klengt Land sinn an och e klenge
Réseau hunn a well mer virun allem ganz vill
Verbindunge mat deene verschiddenen, net
némme mat enger, m& mat deene verschid-
dene Grenzregiounen hunn. An do gétt et,
dat wésse mer alleguerten zum Deel, nach
aner Standarden, aner - ech soen emol -
Technologien am Beraich vun der Sécher-
heet, wat sécherlech net deem Ganzen
dénglech ass.

Ech wéll dorun erénneren, datt 2006 e Pro-
tokoll énnerschriwwe ginn ass zwéschent
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der EU-Kommissioun an dem europa-
eschen Eisebunnssecteur, deen eng pro-
gressiv Aféierung vum ERTMS, dem ,Euro-
pean Rail Traffic Management System*, als
Objektiv huet, dat weéllt heeschen en een-
heetleche Signalisatiounssystem op allen
Zich. Effektiv hate mer deemools, ech soen
elo 2006 - wéi ech nogesicht hunn, hunn
ech dat erémfonnt mat deenen Datumen a
vldicht ass et do schonn déi eng oder aner
Evolutioun ginn -, nach ronn 20 verschidde
Systemer am Beréich vun der Sécherheet
an Europa fonctionnéieren. Ech hoffen, datt
et haut e bésse besser ginn ass, méa vlaicht
kann de Minister herno do Opschloss ginn.

Och waren dofir am Budget vun der Kom-
missioun 250 Milliounen Euro virgesinn, fir
do déi eng oder aner Adaptatioun, eng méi
homogen Kultur am Beréich vun der Sé-
cherheet op eise Schinnen an Europa kén-
nen ze realiséieren.

Duerfir och meng konkret Froen zum
Schluss un de Minister doriwwer, wéi wait
mer mat der Emstellung op esou e System
hei zu Létzebuerg sinn. Striewe mer deen
effektiv un oder gi mer awer en anere Wee?

An och, inwiefern hu mer hei zu Létzebuerg
eventuell do vun deem européesche Bud-
get vun deenen 250 Milliounen an iergen-
denger Hisiicht scho profitéiert oder dorob-
ber zréckgegraff?

Ech wier frou, wann de Minister do kéint
dann op déi Froe kuerz Antwerte ginn.

Zum Schluss wéll ech awer dann och den
Accord vu menger Fraktioun zu deem Projet
eraginn, mat der Erwaardung, datt mer hei
dann och effektiv Jaloné geluecht hunn, fir
eng effikass Sécherheet op eise Schinne
kénnen émzesetzen, an datt mer ni méi an
Zukunft wéerten en Zoufftgen hunn.

Merci.
Une voix.- Trés bien!

M. le Président.- Merci, Har Berger.
Da géife mer den honorabelen Har Braz
lauschteren.

Den Har Braz ass net do. Dann ass den Tour
um Har Gibéryen. Har Gibéryen, Dir hutt
d'Wuert.

M. Gast Gibéryen (ADR).- Merci, Har
President. Ech wéll et vun eiser Sait aus
ganz kuerz maachen. Ech wéll dem Kolleeg
Roland Schreiner Merci soe fir sain explizite
Rapport. Ech mengen, nodeems de Kolleeg
Schreiner hei dése Projet an allen Detailer
wierklech gutt virgestallt huet, bleift net méi
vill dozou ze soen. Dat, wat nach ze soe
war, hu meng Virriedner gemaach, sou datt
mer eis kénne kuerzfaassen, an ech
d’Zoustémmung vun eiser Fraktioun brén-
gen.

Une voix.- Trés bien!

M. le Président.- Merci, Har Gibé-
ryen. Da lauschtere mer den Har Jaerling.
Har Jaerling, Dir hutt d’'Wuert.

M. Aly Jaerling (/Indépendant).-
Merci, Har President. Och Félicitatiounen un
de Rapporteur fir den explizite Rapport. No-
deem dass déi Experten hei virdrun, déi jo
alleguerten all Dag mam Zuch fueren, dat
Meescht gesot hunn, wéll ech mech da
ganz kuerzfaassen.

Ech kennen de Problem an den Zich, well
ech zimlech oft mam Zuch fueren. Ech ken-
nen och de Problem, wéi déi Leit, d’Kontrol-
leren, an den Zich mussen oppassen an
émmer méi Angscht kréien, fir do matzefue-
ren, a sech och versichen ofzesécheren.
Ech fannen et och ganz positiv, dass elo ef-
fektiv eng legal Ofsécherung kénnt.

Mé& ech stelle mer just déi eng oder déi aner
Fro, rechtlech Fro. Dat ass, ob et wierklech
an der Zoustannegkeet vun engem Minis-
tere lait, fir kénnen d’Leit ze suspendéieren,
dass se net méi daerfe mam Zuch fueren,
oder ob do net eis Geriichter zoustanneg
sinn.

Ech mengen, den Har Minister soll...
(Interruptions)

Une voix.- Dat ass deen nachste Pro-
jet.

M. Aly Jaerling (Indépendant).- Sinn
ech schonn ze wait?

Une voix.- Jo!
(Interruptions)

M. Aly Jaerling (Indépendant).- Da
kommen ech nach eng Kéier erém.
(Hilarité)

M. le Président.- Merci, Har Jaerling.
Et ass also némmen opgeschubt. Da kénnt

den Har Transportminister Lucien Lux un
d‘Rei.
(Hilarité)

Une voix.- Du has zwar dee richtege
Minister getraff, awer dat war och alles.

(Hilarité)

M. le Président.- Har Minister, Dir
hutt d’'Wuert zum Projet.

M. Lucien Lux, Ministre des Trans-
ports.- Dir Dammen an Dir Haren, Iéif Kol-
leeginnen a Kolleegen, et ass esou vill vu
Sécherheet elo geschwat ginn, dass dat do
wierklech ze entschéllegen ass.

Ech wollt just vun der Geleeénheet profitéie-
ren, fir kuerz virun allem der Kommissioun
an hirem President a Rapporteur Merci ze
soen. Ech mengen, et kann een net soen,
dass mer schnell geschafft hunn, well de
Retard, dee mer geholl hunn, dach relativ
grouss ass. Mir sinn allerdéngs net eleng an
deem Boot.

Mir si jo och zum Deel an deem Fall hei e
bésse bewosst Retardatairen, well mer all
déi Joren an der Fro vun der Liberaliséie-
rung eng Attitd ageholl hunn, déi dach
awer eng Attitid - wéi soll ee soen? - eng
skeptesch war, zum Deel och eng, déi an
deenen eenzelne Conseilen och all Kéier
versicht huet, besonnesch wahrend eiser
Présidence dorop hinzeweisen, dass dach
net alles Gold ass, wat glanzt, an dass deen
Défi vun der Kommissioun vun der Liberali-
séierung, deen déi grouss VerheiBung géif
bedeite fir d’Eisebunnen, déi d’'Parts de
marché fir d’Eisebunn par rapport zu der
Strooss ganz daitlech géif anneren, net ém-
mer esou gelaf ass.

Ech ka mech dorun erénneren, dass mer an
der Présidence vun der Kommissioun oft
verlaangt hunn, dach awer emol mat de
Memberl&dnner eng serid Evaluatioun ze
maache vum Bilan vun der Liberaliséierung.
Géint esou een Exercice huet sech d’Kom-
missioun allerdéngs all Kéier verwiert. Si
huet zwar selwer Bilané virgeluecht, déi
awer all Kéier - mengen ech - dann och e
béssen - loosse mer soen - gefierft ware vun
den Auteuren, déi natierlech déi ganz Libe-
raliséierung als eppes dohinnergestallt
hunn, wat éischter favorabel war fir d’'Ent-
wécklung vun den Eisebunnen.

Elo kann een naischt dergéint hunn, dass
mer schaffen un engem europdeschen
Netz. Déi drai Virriedner hu jo och daitlech
gemaach, dass dat eng vun de Froen ass,
un déi ee muss erugoen: gemeinsam Sé-
cherheetssystemer, gemeinsame Manage-
ment vun deene Systemer - wéi de leschte
Riedner et nach eng Kéier gesot huet -, ge-
meinsam och ze kucken, dass déi tech-
nesch Donnéeé stémmen a puncto Stroum
an an allen anere Punkten, déi fir d’Eise-
bunn wichteg sinn.

Ech mengen, dass mer an der Tripartite - an
doriwwer hu mer jo e puermol hei diskutéiert
- d’Geleeénheet fonnt hunn, fir e gudden
Equiliber ze fannen téschent op dar enger
Sait der Noutwendegkeet, fir déi Offnung
vun de Schinnennetzer matzemaachen.
D’'CFL-Cargo ass jo ouni Zweifel och e Suc-
cés, och wann ech mer bewosst sinn, an
dat ass déi aner Sait vun der Medalil, dass
dat eng ganz schmuel Gratwanderung ass,
fir dee Wiessel ze maachen engersaits an
der Fro vun de Statute vun deene Leit, déi
do schaffen, méa och, dass ee muss oppas-
sen, dass een net an eng total Privatiséie-
rungslogik an deementspriechend och Pro-
fitlogik erakénnt, well een da ganz gar e
Bradage mécht vu Sécherheetssystemer.
Ech mengen, dat wélle mer net hunn.

Mir sinn hei ganz pragmatesch drugaan-
gen. Den Har Berger huet nach eng Kéier
dorop higewisen, dass déi Décisioun, an
d'Richtung vun enger Verwaltung ze goen,
och deem entsprécht, wat mer am Triparti-
tesaccord zréckbehalen hunn, wou mer jo
och de Choix ILR oder aner Choixen disku-
téiert hunn, déi awer net zréckbehalen
hunn. Ech mengen, dass déi pragmatesch
Attitid, déi mer elo geholl hu vis-a-vis vum
Personal, och eng gutt ass, fir ze setzen op
d’Kompetenz, op d’Erfahrung vun deene
Leit vun der Bunn, mat deem klengen
aschneidenden Element, deen d’Kommis-
sioun eis eben duerch d’Indépendance oc-
troyéiert huet, fir dass eben den Aller vun
deene Leit méiglech ass, mé keen Aller-re-
tour méiglech ass. Vu dass de Statut an all
déi aner Saachen awer kloer bleiwen, men-
gen ech, ass dat u sech kee Problem.

Ech wéilt just nach op ee Punkt hiweisen.
Mir hu gesot, den éischte Paquet ferroviaire,
den zweete Paquet ferroviaire war elo ofge-
schloss. Ech mengen, et sollt ee sech elo
och lues a lues preparéieren op eng Ronn,
déi ee muss dréinen iwwert den drétte Pa-
quet ferroviaire. Ech mengen, mir hu jo do

zwee Joer en Ausstand kritt, bis 2012. Ech
denken awer, dass et am spéiden Hierscht
vun désem Joer d'Geleeénheet soll sinn, fir
zesumme mat allen Acteuren dann och ze
kucken, wéi een un dat doten erugeet, fréi
genuch, fir dass een net elo onbedéngt
waart bis den allerleschte Moment, fir sech
Gedanken ze maachen.

Et gétt um Niveau vun den CFL Diskus-
sioune scho mat de Partneren an den Net-
zer ronderém, fir ze kucken, wat fir eng Ini-
tiativen ee gemeinsam kéint huelen. Dat ass
mat Daitschland zum Beispill de Fall. Ma
ech mengen, och déi politesch Diskussioun
sollt ee fréi genuch huelen.

Ech wéll zum Schluss och nach dem Har
Berger soen, dass ech engerséits noku-
cken, wou mer an der Emsetzung vun dem
Systemmanagement dru sinn. Mir hunn elo
keng Zuelen, fir him kénnen ze nennen, wat
d’Bedeelegung vun den CFL ubelaangt. M&
ech wéert him déi noreechen.

Bei der Fro vun der Répartition des sillons
ass mer naischt Besseres agefall wéi Ver-
deelung vu Streckendeeler, wann dat duer-
geet als létzebuergesch lwwersetzung. Ech
mengen, dat ass alles dat, wat ech do fonnt
hunn.

Merci.

(Interruption)

M. le Président.- Merci, Har Minister.
Domadder ass dann d'Diskussioun ofge-
schloss. Mir kommen dann zur Ofstémmung
iwwert de Projet 5824. Dir fannt den Text am
Document parlementaire 5824,

Vote sur '’ensemble du projet de loi et
dispense du second vote constitutionnel

D’Ofstémme fankt un. Fir d’éischt déi per-
séinlech Stémmen. Vote par procuration. Fin
du vote. De Projet de loi 5824 ass ugeholl
mat 57 Jo-Stémmen.

(Interruption)

Domadder ass en da mat 59 Jo-Stémme bei
kenger Nee-Stémm an och kenger Entha-
lung ugeholl.

Ont voté oui: Mmes Sylvie Andrich-Duval,
Nancy Arendt, M. Lucien Clement, Mmes
Christine Doerner, Marie-Josée Frank, Fa-
bienne Gaul (par M. Marcel Oberweis), MM.
Marcel Glesener (par M. Lucien Clement),
Norbert Haupert (par M. Lucien Thiel), Mme
Frangoise Hetto-Gaasch, MM. Ali Kaes,
Paul-Henri Meyers, Laurent Mosar (par
Mme Martine Stein-Mergen), Marcel Ober-
weis, Gilles Roth, Marcel Sauber, Jean-Paul
Schaaf, Marco Schank, Marc Spautz, Mme
Martine Stein-Mergen, MM. Fred Sunnen,
Lucien Thiel, Lucien Weiler, Raymond Wey-
dert (par Mme Sylvie Andrich-Duval) et Mi-
chel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, John Casteg-
naro (par Mme Claudia Dall’Agnol), Mme
Claudia Dall’Agnol, M. Fernand Diederich,
Mme Lydie Err (par M. Romain Schneider),
MM. Ben Fayot, Jean-Pierre Klein (par M.
Roland Schreiner), Mme Lydia Mutsch, MM.
Roger Negri, Jos Scheuer, Romain Schnei-
der, Roland Schreiner et Mme Vera Spautz;

MM. Eugene Berger, Xavier Bettel (par M.
Fernand Etgen), Mme Anne Brasseur (par
M. Carlo Wagner), M. Fernand Etgen, Mme
Colette Flesch, MM. Charles Goerens (par
M. Claude Meisch), Paul Helminger,
Alexandre Krieps (par M. Eugene Berger),
Claude Meisch et Carlo Wagner;

MM. Claude Adam, Frangois Bausch (par
Mme Viviane Loschetter), Félix Braz (par M.
Henri Kox), Camille Gira (par M. Claude
Adam), Henri Kox et Mme Viviane Loschet-
ter;

MM.  Gast Gibéryen, Jacques-Yves
Henckes, Jean-Pierre Koepp et Robert
Mehlen;

M. Aly Jaerling.

Gétt d'Chamber d’Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Dat ass dann esou décidéiert.

Mir kommen dann zum nachste Punkt vum
Ordre du jour, zum Projet de loi 5710 iwwert
d’Sécherheet am o6ffentlechen Transport.
D’Riedezait ass nom Modell 1 festgeluecht.
D’Wuert huet de Rapporteur vum Projet de
loi, den honorabelen Har Roland Schreiner.
Et hu sech ageschriwwen: den Har Spautz,
den Har Berger, den Har Gibéryen...

Une voix.- An den Hér Jaerling.

(Hilarité et interruption)

M. le Président.- ...an den Har Jaer-
ling. Har Schreiner, Dir hutt d’'Wuert.



