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MERCREDI,

29 AVRIL 2015

B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
och der Madame Mergen. D’Konklusioune vun
der Kommissioun si ganz kloer an deemno
déerf den Har Wagner sdi Mandat untrieden,
wann d'Chamber mat deene Konklusiounen
d’accord ass?

(Assentiment)
Dat schéngt de Fall ze sinn.

Da géif ech lech bieden, den Héar Wagner era-
kommen ze loossen.

E schéine gudde Métteg!

Prestation de serment et discours de M.
David Wagner

Har Wagner, ech géif lech bieden, elo mat mir
den Eed op d’Verfassung ze Ieeschten esou wéi
en am Artikel 57 vun der Verfassung virgesinn
ass. An do heescht et, wéi folgt: «Je jure fidélité
au Grand-Duc, obéissance é?a Constitution et
aux lois de I'Etat.»

Hieft wann ech gelift déi riets Hand an dntwert
mat engem: «Je le jure.»

B M. David Wagner (déi Lénk).- Je le jure.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Do-
mat ginn ech lech Akt vum Eed. An ech ginn
lech direkt d'Wuert, nodeem ech lech am
Numm vun Are Kolleegen haerzlech félicitéiert
hunn. Har Wagner, Dir hutt d'Wuert.

B M. David Wagner (déi Lénk).- Hér Pre-
sident, Iéif Kolleeginnen a Kolleegen, Dir Dam-
men an Dir Haren, mai Mond ass nach e béssen
dréchen, ech mengen, an deenen néchste Méint
waert sech dat besseren. Ech hoffen emol.

Och wann et mir eng grouss Eier ass, dem Jus-
tin Turpel seng Nofolleg an der Chamber ze
iwwerhuelen, maachen ech dat och mat
geméschte Gefiller, well de Justin huet d’Lat
darmoossen héich geluecht, datt ech et emol
guer net woen, mech mat him ze vergldichen.

Ech  konnt erliewen, an net némme
wahrenddeem hien an der Chamber souz, wou
ech fir hien an och fir de Serge geschafft hunn,
datt de Justin immens villes hikritt. Eng Saach
awer kann ech, déi hie guer net kann: sech
schounen! An dofir musst Der domadder rech-
nen, datt ech wahrscheinlech mai Mandat bis
zum Enn ausféjeren.

(Hilariteé)

Déi Ried, déi ech elo hei halen, hétt ech jo am
Prinzip missen an engem Joer halen.” Den
Zeenario war jo deen, datt déi zwee Green-
horns, also de Marc Baum a meng Wéinegkeet,
déi zwee méi erfueren Deputéiert simultan hat-
ten ersetze sollen, also an der Halschent vum
Mandat, esou Wéi eis Statuter an der Lénker
dat virgesinn. Dat ass elo net de Fall.

Dat huet awer den Avantage, den Iwwergank
méi soft ze gestalten, well ech nach zesumme
mam Serge ee Joer laang d’Chambersbank dré-
cke kann a vu senger Experienz profitéiere
waert. An doriwwer freeén ech mech wierk-
lech, quitte datt ech mech och net mat him
vergldiche kann, well déi Lénk mécht mir defi-
nitiv d’Liewen net einfach.

Har President, ech sinn ee vu ville lénks en-
gagéierte Ménschen, ma ech géif hei ganz wéi-
neg vertrieden, wann et net déi Honnerten,
wann net Dausenden, vu fortschréttlech den-
kenden, handelnden an/oder engagéierte Mén-
sche gelf ginn. Ouni all déi Ménsche géif keen
Deputéierte vun déi Lénk hei sétzen oder stoen.
Emsou méi freeén ech mech, datt et émmer méi
dar Leit ginn. Dat ass och néideg, well eis neoli-
beral gepradgte Gesellschaft eis erém zréck an
d'Vergaangenheet drot ze katapultéieren.

Déi Ménsche si meeschtens der breeder Effent-
lechkeet net bekannt. Ma si setze sech am All-
dag an, sief et an enger Gewerkschaft, an en-
ger Initiativ oder an enger Partei. Dat sinn och
Ménschen, déi onentgeltlech anere Ménschen
an Nout heIIefen oft einfach Bierger, déi zum
Beispill engem Refugle deem gedrot gétt,
zréck a Biergerkrich, Aarmut oder Diktatur ge-
schéckt ze ginn, héllefen, hei ze bleiwen. Dat
ass vldicht net émmer gesetzeskonform ma et
ass moralesch richteg.

Dat sinn alles Ménschen, déi sech fir d’'Verbes-
serung vun der Gesellschaft asetzen, fir haut a
fir muer. An déi naischt dofir kréien, kee Geld,
seelen Unerkennung, oder souguer Veruech-
tung sditens der dominanter Kast. Mir sinn et
gewinnt, Underdogs ze sinn, awer éischter Ten-
denz Pitbull, an net Puddel.

Wann een zréck an d'Vergaangenheet kuckt,
dann denkt een och un d’Létzebuerger Spue-
niekampfer, déi als alleréischt d'Gefor vum Fa-
schismus erkannt hunn.
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Har President, Dir wésst och, vu wat ech
schwatzen, well Dir hutt lech jo och staark fir
déi Leit engagéiert, an nach aner Leit hei, déi
an déser Chamber sétzen. Si woren déi éischt
Resistenzler, kruten hir Rehabilitatioun awer
eréischt viru Kuerzem, virun e puer Joer. Lénker
mussen oft domadder liewen, datt hir Engage-
menter an Erkenntnisser an Errungenschaften
oft ganz spéit allgemeng unerkannt ginn. Dat
ass souzesoen den ,Van-Gogh-Syndrom®.

Duerfir wollt ech dés Ried widmen all deene
Komerodinnen a Komeroden, bekannt oder
anonym, vu géschter a vun haut, ob Létzebuer-
ger oder net, déi dofir gekdmpft hunn, datt mir
et besser hu wéi si. An deenen, déi elo
kdmpfen, datt et den nachste Generatioune
weéinstens net méi schlecht geet.

Ech denke speziell och un all déi, déi a
Griichenland fir eng besser Zukunft fir hiert
Land a fir Europa kampfen. A Spuenien gouf
net némme géint de Faschismus gekdmpft, méa
och géint Groussgrondbesétzer, déi Cause
commune mam Faschismus gemaach hunn.
D’Griiche vun haut sinn an deem Sénn d’Spue-
nier vu géschter. Si kdmpfe géint de soziale
Miséar an den demokrateschen Ofbau, déi d’Fi-
nanzoligarchie, also d'Groussgrondbesétzer
vun haut, hinnen undeet.

Mir an der Lénker, mir si solidaresch mat de
Griichen, déi kdmpfen, mat hirer Regierung,
déi kampft, genausou wéi mir et mat de Spue-
niekdmpfer gewiescht wieren.

Har President, wéi vill Létzebuerger sinn ech
keen, vun deem déi ganz Famill zénter Genera-
tiounen hei zu Létzebuerg usdsseg war. U
mengem Nonumm kann ee meng Létzebuer-
ger Originnen erkennen - déi vu mengem
Papp. Heiansdo kann een awer och u menger
Aart a Weis, mech auszedrécken, vldicht u
menger Syntax, déi heiansdo d’Létzebuerger
Sprooch op linguistescht Neiland mathélt, wéi
meng Komerode mir et heiansdo matdeelen,
meng franséisch Originnen - dé vu menger
Mamm - erkennen.

Ech schwatzen ongdr an der Effentlechkeet
iwwer mdi Privatliewen. Ech wéert eng ganz
kleng Ausnahm haut maachen, dat gehéiert
sech jo och, wann ee sech virstellt, a well et
och mai politescht Engagement vldicht e bés-
sen erkldert.

Vun aacht Geschwéster ass meng Mamm déi
eenzeg, déi déi &usserst aarm a schwéier
Verhaltnisser vun den Nordvéirele vu Marseille
verlooss huet, Enn 70er Joren, fir an deem méi
kalen, awer méi réiche Létzebuerg ze landen,
an dat fir e puer Suen ze verdéngen an dann
am Prinzip zréckzefueren. Dunn ass mai Papp
opgetaucht an ech sinn doraus entstanen - do
hat Der Pech-, a meng Mamm huet Létze-
buerg ni méi verlooss.

De Premier sot eng Kéier, et kéim een net als
Premierminister op d'Welt. Dat stémmt och. Et
kénnt ee just als Monarch op d'Welt. Et kénnt
een och net als Deputéierten op d'Welt. Et
kann een awer ganz fréi scho seng politesch
Gesénnung entwéckelen.

Verméscht Originnen hunn de Virdeel, datt se
engem erlaben, en Abléck an e puer Welten ze
kréien. Ech sinn hei zu Létzebuerg grouss ginn,
an engem modesten, awer confortabelen
Emfeld an engem Land, wou grosso modo alles
relativ gutt geklappt huet an nach émmer gutt
klappt.

An da geet ee regelméisseg Famill besichen, déi
an der sougenannter ,Véierter Welt” lieft, also
den Aarmevéirele vun der industrialiséierter
Welt. An als klenge Ménnche stellt een eppes
fest, am Ufank onbewosst: Firwat geet et engem
Deel vu menger Famill relativ gutt an deem ane-
ren esou schlecht? Si sinn net méi domm, si sinn
net méi faul, si weisen net manner Initiativ - si
schwatze méi haart, dat stémmt.

Firwat also? An esou fankt een un, Iénk ze ginn.
Well et versteet een, datt et net vun de Leit
ofhdnkt, ma vun de politeschen, ekonome-
schen a soziale Verhéltnisser: d’80er Joren, zu-
mools a Frankraich, net némmen do natierlech,
ab dem Tournant vun der Rigueur ‘83, dat war
de progressive Réckzuch vum Sozialstat: d'Pri-
vatiséierungen; de Chémage, dee geklommen
ass; Suen, déi feelen, fir d’Habitatiounen ze én-
nerhalen  oder souguer d'Rateplo ze
bekampfen.

A schlussendlech, als Konsequenz dovunner,
ass et d'Opkomme vum Rietsextremismus. Frie-
mefeindlechkeet geet Hand an Hand mat So-
zialofbau a mat ongléicher Verdeelung vum
Réichtum. Och Létzebuerg bleift dovunner net
verschount, quitte datt et nach net an deem
Mooss ass. Sozial Diskrepanzen, sozial Onge-
rechtegkeete kommen net vum Himmel gefall.
Si sinn de Produkt vun enger Politik, déi
bewosst bedriwwe gétt, an dar een, wann ee
wéllt, entgéintsteiere kann.

Mécht een dat net, da riskéiert een Deel vun
der Gesellschaft, sech un deem ,Aneren”

auszeloossen. A Griichenland zum Beispill sinn
d'Nazien eréischt da staark ginn, wéi
d’Strukturreformen, wéi se genannt ginn, ge-
graff hunn. A si stagnéieren zurzait, well SYRIZA
Widderstand leescht.

D’Rosa Luxemburg huet gemengt, d’Ménsch-
heet hétt keen anere Choix wéi deen téschent
der Barbarei oder dem Sozialismus. D’Ge-
schicht huet leider bewisen, datt an déiwe Kri-
senzaiten d’Barbarei méiglech ass. Ech waert
alles drusetzen, soulaang ech genuch Kraften
hunn, fir dozou baizedroen, dem Rosa Luxem-
burg recht ze ginn, awer dés Kéier émgekéiert.

Dat gesot, Har President, ech freeé mech
trotzdeem, fir kénne mat de Kolleegen hei ze
streiden. Ech waert lech heiansdo nerven, dat
ass eben esou, an Dir mech vlaicht och.

Ech waert awer just mat lech net streiden, Har
President, well ech hu mer soe gelooss, Dir
waert Meeschter iwwer mai Mikro, an dat ass
en Argument.

Ech soen lech Merci.

B Plusieurs voix.- Tres bien!

(Hilarité)

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
dem Har Wagner.

4. Changements de composition des
commissions parlementaires et des
délégations parlementaires luxem-
bourgeoises aupres des assemblées
parlementaires internationales

Ech wollt lech just nach eng Rei vu Change-
menter a Kommissiounen an internationalen
Institutioune matdeelen, nodeem den Har
Wagner den Har Turpel hei an der Chamber er-
setzt.

An der Commission des Comptes, an der Com-
mission des Pétitions, an der Commission du
Développement durable, an der Sous-commis-
sion fir d'Preparatioun vun engem Débat
d’orientation iwwert d’Klimaproblematik an
d’Energieproblematik, an der Commission de
I'Environnement, an der Fonction-publiques-
Kommissioun an an der Commission du Lo-
gement gétt den Har David Wagner Member,
grad wéi an der Délégation luxembourgeoise
aupres de |'’Assemblée parlementaire de I'Union
pour la Méditerranée, an der Létzebuerger De-
legatioun vun der COSAC an an der Létzebuer-
ger Delegatioun vum CPI.

Ass d’Chamber mat deenen Annerungen, dass
den Har Wagner jeeweils den Har Turpel er-
setzt, d'accord?

(Assentiment)
Dann ass dat esou décidéiert.

Wéi virdrun ugekénnegt, kritt elo den Har
Kartheiser d'Wuert fir den Dép6t vun enger
Motioun. Har Kartheiser, Dir hutt d"Wuert.

5. Dépot d'une motion par M. Fer-
nand Kartheiser

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Villmools
Merci, Har President. Et geet an déser Motioun
ém déi aktuell Debatt, fir de Referendum virze-
bereeden. D’Chamber mécht dat eigentlech
ganz exemplaresch, well mir jo an eisen Tables
rondes an op Chamber-TV derfir suergen, datt
déi zwee Standpunkter vertruede sinn, de Jo an
den Neen. An, ech mengen, mir sinn eis och all
eens heibannen, datt mer sollte probéieren, an
der Referendumscampagne émmer déi zwee
Standpunkter gldichberechtegt zur Sprooch
kommen ze loossen.

Leider ass et esou, datt a verschiddene Ge-
mengen oder och Schoulen, mé virun allem a
Gemengen, dee Standpunkt net émmer res-
pektéiert gétt. Ech mengen, mir kénnen
némme begréissen, datt et Gemenge gétt, déi
Informatiounsséancé maachen, fir hire Bierger
ze erlaben, sech besser ze informéieren, ma lei-
der musse mer feststellen, datt heiansdo ném-
men eng Sait invitéiert gétt. Dat wor zum Bei-
spill géschter Owend zu Betzder de Fall an haut
den Owend zu Stroossen.

A mir denken awer, datt mer sollten d'Regie-
rung invitéieren, fir en Appell un d’Gemengen
ze riichten, datt dat émmer soll gldichberech-
tegt, équitabel sinn, esou wéi et sech an enger
Demokratie gehéiert.

An deem Sénn hu mir eng Motioun verfaasst,
déi ech lech heimadder daerf iwwerreechen,
Har President.

Motion
La Chambre des Députés,

- saluant le fait que de nombreuses communes et
écoles organisent des séances d'information ou
des débats publics en vue du référendum consul-
tatif du 7 juin 2015;

- convaincue que de tels débats ou séances d’in-
formation doivent se dérouler dans des conditions
équitables, équilibrées et démocratiques;

- préoccupée par le fait que certaines communes
permettent exclusivement aux partisans d’un des
deux points de vue de s’exprimer en public;

- regrettant que la loi ne prévoit encore aucune
procédure ou instance permettant de veiller au
respect des principes démocratiques de base dans
le contexte d’une campagne réferendaire;

invite le Gouvernement

- a faire un appel aux instances publiques et no-
tamment aux communes et aux écoles de res-
pecter une stricte neutralité dans ['organisation
des séances d'information et des débats qu’elles
prévoient dans le cadre du référendum consultatif
du 7 juin et de toujours veiller a une représenta-
tion equilibrée et a un débat équitable entre les
deux points de vue;

- a saisir la Chambre des Députés d’un projet de
loi précisant les modalités et procédures a obser-
ver dans le cadre d’une campagne référendaire.

(s.) Fernand Kartheiser.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.-
Merci. Ech ginn dem Har Kartheiser Akt vun
dem Dép6t vun déser Motioun.

Mir géifen da weiderfueren am Ordre du jour
mat dem Projet de loi 6399. Et geet dobai ém
de Punktefiihrerschédin. An d'Wuert huet direkt
d'Rapportrice, d’'Madame Josée Lorsché. An de
Rapporteur huet 15 Minutten.

6. 6399 - Projet de loi modifiant
a) la loi du 14 février 1955 concer-
nant la réglementation de la circula-
tion sur toutes les voies publiques et
b) la loi modifiée du 6 mars 1965
concernant les taxes a percevoir sur
les demandes en obtention des do-
cuments prescrits pour la mise en
circulation et la conduite de véhi-
cules

Rapport de la Commission du Développe-
ment durable

B Mme Josée Lorsché (déi gréng), rappor-
trice.- Merci, Har President. Dir Dammen an Dir
Haren, beim Projet de loi 6399, deen ech haut
virstellen, geet et ém d’Modifikatioun vum Ge-
setz vum 14. Februar 1955, wat d'Zirkulatioun
op den éffentleche Stroosse reglementéiert.
Mat der Aféierung vum Punktefiihrerschain war
dést Gesetz am Joer 2002 schonn eemol modi-
fizéiert ginn.

D’'Haaptzil besteet doran, d'Sécherheet op de
Stroossen ze erhéijen, duerch eng Verstéerkung
oder eng Verschaerfung vun de Sanktiounen
am Fall vun onverantwortlechem Verhalen op
der Strooss. Donieft beinhalt dése Projet de loi
och eng Rei Upassungen um Gesetz vun 1955,
wat jo e gewéssen Alter huet a wat net méi an
allen Hisiichten zditgeméiss ass. Et kritt mat dé-
sem Projet de loi e klenge Lifting.

De Gesetzesprojet ass an enker Zesummenaar-
becht mat der Sécurité routiére, mat dem Au-
tomobile Club, der Association des Victimes de
la Route, dem Ministere de la Justice, dem
Innenministere, dem Parquet an der Police aus-
geschafft ginn. Et waren also eng ganz Rei Ak-
teuren am Boot. Déposéiert gouf dése Projet
den 21. Februar 2012 vum fréieren Nohalteg-
keetsminister Claude Wiseler, vun deem ech
géif mengen, dass en et mat désem Projet net
emmer einfach hat.

Weéinst enger Rei vun Oppositions formelles an
der Elaboratioun vun deementspriechenden
Amendementer, mé och opgrond vu verschid-
denen Diskussiounen an der fréierer Nohal-
tegkeetskommissioun ass de Projet a Verzuch
geroden. Ech ginn net am Detail op déi Réu-
niounen an - an och net op d'Décisiounen, déi
deemools an der Kommissioun geholl gi sinn.

Kuerz gesot kann ech awer eng kleng Erklérung
ginn: Et goung eenzelnen Deputéierte vun der
viregter Majoritéit doréms, d'Sanktiounen, déi
ursprénglech am Projet virgesi waren, nees ze
entschaerfen. Ech wéll kee Grond nennen. Ech
mengen net, dass et mat de Waifester op der
Musel ze dinn hat, ma et weess ee jo ni!

Jiddefalls, no de Wahlen huet déi aktuell Nohal-
tegkeetskommissioun sech eestémmeg mam
Minister Francois Bausch drop géeenegt, op
déi initial Dispositioune vum Projet de loi zréck-
zekommen. An anere Wierder: D’Sanktioune
ginn nees esou streng ausgeriicht, wéi vum
Claude Wiseler geplangt war. Méi Detailer zu
deene ganzen Aarbechten, déi virun de leschte
Wahle stattfonnt hunn, fannt Der an de Proces-
verbaux vun den deementsprlechende Sétzun-
gen, op déi ech a mengem schréftleche Rap-
port verweisen.

A mengem Rapport fannt Der och e Bilan,
deen d’lescht Woch vum Har Minister presen-
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téiert ginn ass, oder ech weisen drop hin. Dora
fannt Der eng Rei Statistiken a ganz
opschlussraich Zuelen an Erkenntnisser. Enger-
saits ass d'Zuel vun den Accidenter bilanzéiert
ginn, anerersaits awer och hir Ursaach, déi
ganz genee analyséiert ginn ass.

Et huet sech erausgestallt, datt mat 48% d'Vi-
tesse ganz kloer déi Haaptursaach vun allen Ac-
cidenter ass. Déi zweetheefegst Ursaach ass
den Alkohol mat 19%. Woubai ee muss wés-
sen, datt d'Vitesse an den Afloss vun Alkohol
oft zesummekommen. Aus deene Grénn ebe
just ass désen zwee Volete besonnesch Rech-
nung gedroe ginn, bei der Verschderfung vun
de Sanktiounen, souwuel der Vitesse wéi och
dem Afloss vun Alkohol. Woubdi aner Ursaa-
chen awer och eng Roll spillen. An och déi
waéerten an den Dispositiounen zréckkommen.

Wat d'Zuel vun den déidlechen Accidenter
ugeet, esou sinn dés zénter der Aféierung vum
Punktefiihrerschdin €m d’Halschent erofgaan-
gen. Dat ass scho beachtlech. Vu wait iwwer 70
Décesen am Joer 2000, si se op 35 Décésen am
Joer 2014 reduzéiert ginn. D'Zuel vun de
Schwéierblesséierten ass hirersaits vun 380 am
Joer 2000 op 245 am Joer 2014 erofgefall. Wat
de Beweis eigentlech liwwert, datt de Punkte-
flhrerschdin seng Friichte gedroen huet an
datt en en effikasst Instrument ass, fir d’Zuel vu
schwéieren Accidenter ze reduzéieren.

Léif Kolleeginnen a Kolleegen, ech muss awer
och soen, datt dat iewescht Zil natierlech dat
muss sinn, d’Zuel vun den Affer am Stroossever-
kéier carrément op null ze setzen. Dést am
Kontext vum Plan zéro victimes als eng vun de
gréisste Prioritéite vun eisem Nohaltegkeetsmi-
nister. An ech géif mengen, net némme vun
him.

Domat kéim ech bei déi konkret Dispositioune
vun désem Projet de loi, deen um Gesetz vun
2002 iwwert d'Aféierung vum Punktefiihrer-
schdin baséiert. D’Aféierung vun deem System
war deemools net onémstridden. Némmen 39
Deputéiert hunn am Joer 2001 dofir gestémmt,
19 Deputéiert waren dogéint an een huet sech
enthalen. Méttlerweil géif ech awer mengen,
datt den dissuasiven, ma och den éducative Sys-
tem - well e seng Friichte gedroen huet - haut
och déi lescht kritesch Geeschter iwwerzeegt
huet. Ausser vldicht déi, déi selwer d'Affer gi vun
hirem onverantwortleche Fueren a Punkte ver-
léieren. Déi sinn natierlech doriwwer net frou.

Well de System sdit dem 1. November 2002 a
Kraaft ass an deene meeschte bekannt dierft
sinn, ginn ech elo net op all déi Dispositioune
vum Punktefiihrerschain an, ma beschranke
mech just op déi Moossnamen, déi mat désem
Projet de loi modifizéiert ginn. Méi speziell geet
et ém drai Voleten.

Eischtens, ém d'Adaptatioun vun den Disposi-
tiounen am Fall vu Fuerverbuet, déi jo vum Ge-
riicht iwwer eng Interdiction judiciaire kann
ausgesprach ginn oder ebe vum Minister iwwer
eng Interdiction administrative. Hei wderte
manner Ausnahmen zum Fuerverbuet zouge-
looss ginn, andeems d’Ausnahmen nach just
solle grdifen, fir op d’Aarbecht ze fuere respektiv
fir familidr Flichte kénnen ze erféllen.

Den zweete Volet betréfft d’Adaptatioun vun de
Grenzwaerter am Fall vu Fueren énner Drogena-
floss an ém eenzel Dispositioune ronderém déi
sougenannte Batteries de tests standardisés.
Och dozou vldicht e puer Erklarungen. Déi
zoulasseg Grenzwaerter am Drogekonsum oder
an de Substanzen, déi am Blutt oder am Spaut
festgestallt ginn, ginn alignéiert op déi belsch
Gesetzgebung. A grad wéi an der belscher Ge-
setzgebung, ginn déi Waerter och erofgesat.

Donieft ass virgesinn, datt déi Batteries de tests
standardisés, wéi zum Beispill d'Tester vun der
Motorik, vun der Wahrnehmung oder der Arti-
kulatioun, net méi an alle Fall musse realiséiert
ginn. Dés Tester sinn net méi néideg am Fall vun
Accidenter mat gréisserem Kierperschued, wou
d'Police aner Suergen huet, wéi déi Tester ze
realiséieren: Se muss no den Affer kucken. Oder
am Fall vun normale Stroossekontrollen, déi
vum Parquet ordonnéiert sinn, oder eben am
Fall, wou de Chauffer selwer zougétt, datt en
énner Drogenafloss steet, da brauch een dat net
méi laang ze kontrolléieren.

Dann de wichtegste Volet ass d’Adaptatioun
vum Tableau, deen d’Infraktioune vum System
vum Punktefiihrerschdin definéiert. An deem
Tableau sinn eng ganz Rei Mesuré virgesinn,
éischtens, datt den Excés de vitesse net méi
just zwee, ma véier Punkte waert kaschten. Am
Fall, wou d'lwwerschreidung vun der Vitesse
op d'mannst 50%...

(Coups de cloche de la Présidence)
...iwwert der erlaabter...

B M. Mars Di
Wann ech gelift!

B Mme Josée Lorsché (déi gréng), rappor-
trice.- ...Vitesse ldit. Jo, et ass wierklech kompli-
Zéiert.

Bartolomeo, Président.-

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Et ass
net evident fir d’'Rapportrice, bei esou vill Ge-
murmels am Sall ze schwétzen. Wann ech ge-
lift, lauschtert no!

B Mme Josée Lorsché (déi gréng), rappor-
trice.- Et si ganz vill Zuelen hei dran, soudatt
ech mech muss e bésse konzentréieren.

Zweetens och wann déi festgestallte Vitesse op
d'mannst 40 Kilometer an der Stonn iwwert
der erlaabter Vitesse ldit, wou ee ka soen, datt
zum Beispill an enger Tempo-30-Zon d'Vitesse
also scho bei 70 Kilometer an der Stonn muss
leien, fir datt de Chauffer véier Punkte verléiert.

Da kéim ech zum zweete Volet vum Tableau.
Dat ass den Délit de grande vitesse mam
Ofzuch vu sechs Punkten - an net méi nach just
mat véier. Och dat Wuert gétt net émmer rich-
teg verstanen. Et gétt oft falsch interpretéiert.
Duerfir dozou e puer Erklarungen. Et handelt
sech ém en Délit de grande vitesse, wann drdi
Konditiounen erféllt sinn.

Eischtens muss déi gefuere Vitesse op d’mannst
50% iwwert dem erlaabte Maximum leien.
Zweetens muss déi festgestallte Vitesse op
d’'mannst 20 Kilometer iwwert dem erlaabte
Maximum leien.

A wat wichteg ass: Et muss sech ém e Chauffer
handelen, dee schonn eemol erwéscht ginn
ass, dat heescht, dee schonn eng Kéier wéinst
engem Excés de vitesse protokolléiert oder
condamnéiert ginn ass.

Den drétte Volet betréfft den Alkoholafloss
beim Fueren. Do hu mer jo schonn eng Rei
Strofen. Och déi gi verschaerft. Ab 0,35 Milli-
gramm Alkohol an der ausgeotemter Loft, dat
heescht 0,8 Gramm Alkohol am Liter Blutt,
waert de Punktenofzoch...

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Ma-
dame Lorsché, just eng Sekonn.

B Mme Josée Lorsché (déi gréng), rappor-
trice.- ...vun...

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Ech
géif bieden, net heibannen ze telefonéieren.

(Coups de cloche de la Présidence)

B Mme Josée Lorsché (déi gréng), rappor-
trice.- Dat hutt Der jo elo net fir mech ge-
mengt.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Dir
sidd kee gutt Beispill fir eisen neie Kolleeg.

B Une voix.- Do ginn ech lech recht.
B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Voilal
B Plusieurs voix.- Tres bien!

B Mme Josée Lorsché (déi gréng), rappor-
trice.- Et gétt e Punktenofzuch fir d'Télefonéie-
ren heibannen deemnachst.

(Hilarité)
B M. Gast Gibéryen (ADR).- Oh, dat kénnt

nach vléicht. Et ass jo ndischt méi sécher hei
am Land.

B Mme Josée Lorsché (déi gréng), rappor-
trice.- Ech fanken elo nach eng Kéier mam Al-
kohol un. Ech hoffen, Dir hutt jo iwwer Métteg
némme Waasser gedronk.

Ab 0,35 Milligramm Alkohol an der ausgeo-
temter Loft wdert den Ofzuch vun zwee op
véier Punkten eropgoen. Ab 0,55 Milligramm
Alkohol an der ausgeotemter Loft ginn neier-
déngs sechs Punkten ofgezunn, wat jo och
dann awer e Schrétt méi ass. Dir dierft also
roueg nach weider drénken, souvill wéi Der
wéllt, md ech géif net mengen, datt et gutt
war, dann nach an den Auto ze klammen. Dat
kann eppes kaschten.

Véiertens waert d’Fueren énnert dem Afloss
vun Drogen vum Ofzuch vu véier Punkten op
sechs Punkten eropgoen. Dést, wéi gesot, no
de Seuilen, déi och an der Belsch géllen.

Fénneftens gétt de Gebrauch vun engem
Handy oder engem Tablet wahrend dem Fuere
mam Ofzuch vun zwee Punkte bestrooft. Bis
haut huet dat kee Punkt kascht. An
d’Fréispriechanlage bleiwen nach wie vor er-
laabt. Donieft waert d’Benotze vum Handy mat
engem Avertissement taxé vun 145 Euro be-
strooft ginn an net méi mat just 74 Euro. An
der Chamber ass et nach émmer gratis. Bei der
Benotzung vum Tablet gétt en Avertissement
taxé agefouert. An dee waert och bei 145 leien.

Sechstens ass da virgesinn, datt d’Netdroe vum
Sécherheetsgurt oder vum Casque um Motor-
rad och mat zwee Punkte gestrooft waerte
ginn, grad wéi och den Netrespekt vun der
Obligatioun, d’Kanner an engem Kannersétz ze
transportéieren. Wou ech emol dervun aus-
ginn, datt dat awer e grousse Konsens an der
Gesellschaft fénnt. Dat muss jo sinn, fir datt eis
Kanner wierklech geschiitzt am Auto kénne sét-
zen. Dobdi kénnt, datt den Avertissement taxé
an dése Fall vun aktuell 49 op 145 Euro erop-
gesat waert ginn.

Wat dann, siwentens, och zu engem Verloscht
vun zwee Punkte waert féieren, ass d’Bedrange
vun anere Gefierer doduerch, datt net genuch
Ofstand zu deene Gefierer gehale gétt. Dat ass
meeschtens de Fall op Schnellstroossen oder
Autobunnen. Natierlech zielt dat net am Fall vu
Stau oder an Zone mat ganz niddreger Vitesse.
Do wadert en Avertissement taxé agefouert
ginn, dee vu 74 op 145 Euro waert gehuewe
ginn. Séamtlech Avertissemente ginn dann an
engem entspriechende Réglement grand-ducal
definéiert.

Déi lescht an aacht Modifikatioun am Tableau
bezitt sech op den Netrespekt vum Acces inter-
dit, deen an Zukunft och zum Verloscht vun
zwee Punkte waert féieren. Et sinn also eng
Hallewull Punkten, déi elo weider kénne verluer
goen.

Déi aner Modifikatiounen, déi dést Gesetz nach
betreffen, sinn net direkt esou relevant am
Berdich vun der Sécherheet op der Strooss. Se
bezéie sech, wéi ufanks gesot, op verschidden
Adaptatioune vum alen Text un d’Entwécklung
vun der Zéit, a virun allem och op déi euro-
paesch Gesetzgebung, wéi zum Beispill am
Berdich vum Contrdle technique. Dat heescht,
wann en Auto am Ausland no de Regele vun
der Konscht kontrolléiert ginn ass, muss en hei
am Land, wann en dann hei ugemellt gétt, net
nach eng Kéier an de Contrdle technique. Wei-
der Detailer dozou fannt Der och a mengem
schréftleche Rapport.

Da kéim ech scho bei d’Avisen. Et koumen der
eng Hallewull eran.

Deen éischten ass dee vum Statsrot, dee ganz
kritesch war. A sengem Schreiwes vum 23. Ok-
tober 2012 huet de Statsrot kritiséiert, datt we-
der eng kloer Analys, nach e Bilan, nach eng
Evaluatioun iwwert d'Ursaache vun de schwéie-
ren Accidenter géif virleien. An deem Sénn war
de Statsrot der Meenung, datt dése Projet de
loi aus engem willkiirleche Rapiécage, wéi en
et genannt huet, vu Moossname géif bestoen,
déi sech net op kloer Erfahrungswéerter géife
bezéien. Well méttlerweil awer eng ganz Rei
Statistiken a verschidde Bilanen iwwert d'Ur-
saach an d'Heefegkeet vun de schwéieren Acci-
denter virleien, ass d'Kritik vum Statsrot eigent-
lech net méi berechtegt.

Zu den insgesamt aacht Oppositions formelles
vum Statsrot bleift ze soen, datt d’Kommissioun
deenen alleguer Rechnung gedroen huet an déi
néideg Amendementer dann och ausgeschafft
huet. Domat waren déi aacht Oppositions for-
melles aus de Féiss. Bezunn hu se sech beispills-
weis op d’Kompetenz vun de Stagiairé vun der
Police am Kontext vun der Reglementatioun
vum Verkéier. An deem Punkt huet den initialen
Text missen e wéineg zréckgeschrauft ginn.
D’Kompetenze vun de Stagiairé konnten net
esou grouss sinn, wéi vum Har Minister uge-
duecht.

Donieft huet de Statsrot och op eng Rei Voleten
opmierksam gemaach, déi ebe just dem euro-
pdesche Recht net méi entsprach hunn. Och do
fannt Der weider Detailer am Commentaire des
articles an a mengem schréftleche Rapport. Et
féiert wierklech ze wiait, fir am Detail drop anze-
goen.

Da kommen ech zu der Chambre des Salariés,
déi sech fréier jo Chambre de Travail genannt
huet an d’Aféierung vum Punktefiihrerschain an
de Joren 2001-2002 massiv kritiséiert hat. Dé-
sem Projet de loi, deen den initiale System jo
eigentlech nach verschaerft, steet d'Beruffskum-
mer awer ganz positiv vis-a-vis a begréisst
d'Ausriichtung a senger Globalitéit. Ech géif
mengen, datt do e gewésse Mentalitéitswandel
stattfonnt huet.

Och d'Chambre de Commerce, d’Chambre des
Meétiers an d’Chambre de I'Agriculture hunn de
Projet begréisst a waren unisono der Meenung,
datt et wichteg war, d'Sécherheet op der
Strooss ze erhéijen.

Erwdhne wéilt ech an deem Dossier awer och
den onermiddlechen Asaz vun der Association
des victimes de la route énnert der fréierer Lee-
dung vum Har Jeannot Mersch, dee wierklech e
grousse Verdéngscht huet am Berdich vun der
Sécherheet op der Strooss, an awer och an der
Begleedung vun den Ugehéierege vun Affer, déi
wierklech ganz vill Leed empfannen no engem
Accident. Duerfir wéilt ech als Rapportrice vum
Gesetz der ganzer Equipe vun der Association
des victimes de la route e grousse Respekt an e
grousse Merci fir hir waertvoll Aarbecht ausdré-
cken, grad wéi och der Sécurité Routiére.

Zum Schluss nach déi wichtegst Daten. No-
deems de Projet de loi den 21. Februar 2012
déposéiert gi war, koum den éischten Avis vum
Statsrot den 23. Oktober 2012. En hat eng
gewéssen Zait dertéscht gebraucht, fir de Projet
de analyséieren. Séin éischten Avis complémen-
taire datéiert vum 12. Juli 2013, sdin zweeten
Avis complémentaire vum 25. Mderz 2015.

Den Avis vun der Chambre de Commerce ass
vum 27.2.2012, dee vun der Chambre des Mé-

tiers vum 19.3.2012, dee vun der Chambre des
Salariés vum 27.3.2012 an dee vun der
Chambre de I'Agriculture vum 2.4.2012. De
14. Januar 2015 sinn ech als Rapportrice desi-
gnéiert ginn, an no insgesamt veier Kommis-
siounssétzunge vun der neier Nohaltegkeets-
kommissioun huet d’Kommissioun méi Rapport
eestémmeg ugeholl.

E grousse Merci géllt dann nach der Madame
Josiane Pauly an dem Har Heintz vum Nohal-
tegkeetsministere fir hir kompetent Berodung,
haaptsachlech och um juristeschen Niveau.
Main zweete Merci geet un d’Membere vun
der Kommissioun, déi all Kéier ganz konstruktiv
derbai sinn, an natierlech och un eis Sekretérin
Rachel Moris. Da wéilt ech och dem Justin Tur-
pel Awuar soen, deen an eiser Kommissioun
émmer ganz vill ze erzielen hat.

Dat gesot, invitéieren ech lech - mat menger
grénger Kap um Kapp -, dése Projet ze stém-
men. E gefalt bestémmt net jiddwerengem, ma
e rett Liewen. An dorop kénnt et un!

An deem Sénn ginn ech den Accord vun der
grénger Fraktioun a soen lech villmools Merci
fir d’Nolauschteren.

B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
der Madame Lorsché, bei dar ech duerch
d’Fangere gekuckt hunn, well se glaichzaiteg
och fir hir Fraktioun matgeschwat huet a mer
da largement, mengen ech, och déi Zéit récu-
péréiert hunn. Merci fir d'Versteesdemech. An
éischten ageschriwwene Riedner ass den Har
Marco Schank.

Discussion générale

B M. Marco Schank (CSV).- Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, als alleréischt wollt
ech der Madame Rapportrice, dem Josée Lor-
sché, e ganz grousse Merci soe fir sain exzellen-
ten an ausféierleche Rapport, souwuel schréft-
lech wéi méndlech. An och, mengen ech, han-
ken ech e Merci dru fir déi geschéckerlech Ma-
néier, wéi d’Josée Lorsché eis Kommissioun diri-
géiert huet.

® Une voix.- Trés bien!

B M. Marco Schank (CSV).- Nach am Joer
1970 goufen et zu Létzebuerg 132 Doudesaffer
a wait iwwer 1.000 schwéierblesséiert Leit op
eise Stroossen. An et war wuel sécher e gudden
Deel manner Verkéier wéi haut. Dés Zuel konnt
duerch villerlee Mesuren, natierlech och duerch
eng Partie technesch Evolutiounen, reduzéiert
ginn, elo bis zum Joer 2014 - déi lescht Zuelen,
déi mer kruten - mat nach 35 Doudesaffer an
245 Schwéierblesséierter.

Deemno kéint ee jo zefridde sinn. Et ass vill er-
reecht ginn zénterhier. An awer ass et esou,
datt selbstverstdndlech all Doudegen op eise
Stroossen een ze vill ass, all Liicht- oder
Schwéierblesséierten op eise Stroossen een ze
vill ass. A kee vun eis kann dat grujelecht Leed
an all dee Misar ermiessen, dee sech hannert
désen Zuele verstoppt. Elteren, déi e Kand ver-
luer hunn, Kanner de Papp oder d’Mamm,
Partnerschaften, Fréndschaften, déi ausernee-
gerappt goufen, a Matménschen, déi sech
hiert ganzt Liewe musse mat grave Séquellen
auserneesetzen.

D’Haaptursaachen, dat wésse mer alleguerten,
waren a si bei de Stroossenaccidenter enger-
sdits den iwwerméissege Konsum vun Alkohol
an anerersdits déi iwwerdriwwe Vitesse, déi
dacks och zesummeginn. An duerfir huet
d’Lutte géint ze vill Alkohol um Steier émmer
de Gesetzgeber viru ganz grouss Erausfuerde-
runge gestallt.

Fir eng laang Zait war d’Fueren énner Alkohol-
afloss némmen eng Contraventioun. Eréischt
d’Gesetz vun "53 huet dése Fait fir d'éischte
Kéier als Délit klasséiert. Wien dobdi erwéscht
gouf, dee konnt mat enger Amende rechne
respektiv enger Prisongsstrof vun aacht Deeg
bis maximal ee Joer.

An et huet bis an d’Joer 1971 gedauert, bis
d’Strofe fir d’Fueren énner Alkoholafloss dras-
tesch an d’Luucht goungen, well sech de Ge-
setzgeber op eemol bewosst ginn ass, datt den
Alkohol zu enger vun den Haaptursaache vun
de Verkéiersaccidenter gi wor. Deementsprie-
chend sinn d’Prisor:igsstrofen eropgesat ginn.
An zwar war et vun dunn un téscht aacht Deeg
an dréi Joer, déi ee konnt kréien. De legalen
Taux gouf als Komproméss op 1,2 Promill ge-
sat, a bei 0,8 Promill huet ee vun Alkoholafloss
geschwat.

Deemools als Unhaltspunkt gouf sech op Etlide
vum Conseil de I'Europe respektiv der OECD
baséiert. A wann ech soe Komproméss, dann,
well eis Nopeschldnner zu deem Zaitpunkt een
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Taux unique vun 0,8 Promill agefouert hunn.
Am Joer 1992 hat sech de Législateur d'Fro ge-
stallt, ob et net vldicht opportun wier, fir de Re-
commandatioune vun der Europdescher Kom-
missioun ze entspriechen an och de Wee vun
eisen Nopeschldnner anzeschloen, fir den Taux
énner 0,8 Promill festzesetzen. An et huet dunn
awer nach bis an d’Joer 2007 gedauert, fir den
Taux admissible op 0,5 Promill festzesetzen.

Har President, Kolleeginnen a Kolleegen, dése
Projet de loi bedeit an eisen Aen eng weider
séier noutwendeg Verbesserung vun der Sé-
cherheet op eise Stroossen. An heimat ginn, et
ass schonn och gesot ginn, eng Rei Mesuren
aus dem Aktiounsplang Sécurité routiere émge-
sat, wou och an der Vergaangenheet et ganz
wichteg war a richteg war, fir déi verschidden
Akteuren aus deem Berdich un een Désch ze
huelen a mat hinnen zesummen, ob dat elo en
ACL, ob dat d’Association des victimes de la
route, d’Sécurité Routiere, ob dat déi ver-
schidde Ministeren, d’Police, de Parquet waren,
fir zesummen ze kucken, wat méiglech ass.

An ech wollt och e Merci lassginn un déi Leit,
déi sech an der Vergaan?enheet anz staark
engagéiert hunn, virun allem bei der Sécurité
Routiere a virun allem bei der Association des
victimes de la route.

Ech wollt dann awer och drop hiweisen, datt -
an d’Madame Lorsché huet dat virdru ge-
maach - d’Kommissioun fir nohalteg Entwéck-
lung an_Infrastrukturen an der viregter Re-
gierung jo schonn dee Projet examinéiert hat
an och amendéiert hat, an déi aktuell Kommis-
sioun sech dann derfir décidéiert huet, an ech
mengen, datt dat eng gutt Décisioun war, fir
op den initialen Text zréckzekommen, esou wéi
e vum deemolege Minister fir Nohaltegkeet,
dem Claude Wiseler, déposéiert gouf.

D’Zuele vum Statec an Zesummenaarbecht
mat der Sécurité Routiére weisen daitlech, datt
d’Fueren énner Alkoholafloss, ech soen et nach
eng Kéier, an ze héijer Vitesse eben d'Haaptur-
saache sinn, wou ee muss den Hiewel usetzen.
A genau dat ass gemaach ginn, fir d’'Sé-
cherheet op eise Stroossen ze verbesseren. Dat
geschitt mat désem Gesetz.

A wann een déi rezent Zuele kuckt, déi viru
Kuerzem vum Minister presentéiert goufen, da
falt op, datt an deenen 908 Accidenter, wou
Persoune blesséiert goufen op eise Stroossen,
35 Ménschen en Accident net iwwerlieft hunn.
Dat bedeit wuel e Réckgang vun 22% vun
2013 vis-a-vis vun 2014. Ma nach eng Kéier:
D’Halschent vun deenen déidlechen Accidenter
sinn op d'Vitesse zréckzeféiere gewiescht an
19% op den Alkohol um Steier.

A wat a mengen Aen awer glat net nozevoll-
zéien ass, dat ass déi Zuel, déi Tatsaach, datt ee
Véierel vun den Automobilisten, déi déidlech
blesséiert goufen 2014, de Gurt net unhaten!
Dat heescht, ee Véierel vun deene Leit, déi o
de Stroosse gestuerwe sinn, haten de Se-
cherheetsgurt net un, eng ganz erschreckend
Zuel.

Global gekuckt muss een och feststellen, datt
an der Vergaangenheet déi grouss Majoritéit
vun de Punkte beim Fihrerschdin ofgezu
goufen, well d'Chaufferen ze séier énnerwee
ware respektiv gedronk haten. Dat ass jo dann
och eng normal Entwécklung an deem
Kontext, wann een dat esou daerf soen. An
dése Phenomeen betréfft awer net némmen
déi jonk Leit, ma dése Phenomeen zitt sech
duerch samtlech sozial Schichten an Alterskate-
gorié vun eiser Gesellschaft.

Wat d’Fueren énner Drogenafloss ubelaangt,
esou ass virgesinn, fir d’Seuilen un déi vun der
belscher Gesetzgebung unzepassen - dat ass
virdru scho gesot ginn -, an, wat wichteg ass,
eben och deem technesche Fortschrétt ze
entsprieche bei der Erkennung vun Drogen.

Engem Bilan no, deen Enn 2014 opgestallt
ginn ass, sinn zénter dem Aféiere vum Punkte-
fihrerschdain 2002 eng 594.000, also ronn
600.000 Punkten ewecﬂgeholl ginn, dovunner
waren 178.856 Chauffere betraff. Eng ganzer
2.506 hunn all hir Punkte verluer. Dat sinn Zue-
len, déi, fannen ech, och erschrecken, well déi
Punkten, dat Verléiere vu Punkte jo all Kéiers
mat Verstéiss géint Verkéiersreglementer an Ze-
summenhang stoungen, an och net déi
mannst Verstéiss géint Verkéiersreglementer.

Strofrechtlech  Veruerteelungen hunn zum
Ofzéie vun 180.891 Punkte gefouert, dovunner
an 48,14% vun de Fall wéinst Alkohol, 24,29%
wéinst Vitesse a 7%, well keng Versécherung
virlouch. Da kommen nach ronn 7% vun de
Fall, well de Chauffer een Délit de fuite be-
gaangen huet, respektiv 13,56% vun de Fall
wéinst anere Verstéiss géint de Code de la
Route.
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Ech wéll och énnerstraichen, datt zénter der
Aféierung vum Gesetz vum 2. August 2002 hei
am Land d'Zuel vun den Doudesaffer, an dat
ass jo och gutt esou, konsiderabel zréck-
gaangen ass. Et léisst sech also deemno dait-
lech eng Korrelatioun téschent dem Punktefiih-
rerschédin an der Verbesserung vun der Sé-
cherheet op eise Stroosse maachen.

Wat elo d’Haaptannerunge vun eisem Projet de
loi sinn, kann ech mech ganz kuerzfaassen;
d’Madame Rapportrice huet dat ausféierlech
gemaach.

Eng vun den Annerunge betréfft d'Zuel vun de
Punkten, déi en Automobilist ka verléieren,
wann e géint d'Gesetz verstéisst. Ech géif soe
just dat Beispill vun den Délits de grande vi-
tesse: Dat ware bis elo véier Punkten, déi
ofgezu goufen, dat ginn der elo sechs. Generell
kann ee souguer soen, datt déi verschidden In-
fraktiounen zwee Punkte méi kaschten an Zu-
kunft, ausser beim Sécherheetsgurt, wou et,
mengen ech, awer och ganz gutt ass, datt am-
plaz vun engem Punkt an Zukunft zwee Punkte
verluer ginn.

Da goufen awer och d’Geldstrofen an d’Luucht
gesat. Wann ee mam Handy um Steier
erwéscht gétt, beispillsweis, wat ee ganz dacks
esait dobaussen, datt d’Leit mam Handy tele-
onéieren, waren et bis elo do 74 Euro ze
bezuelen, do ginn dat an Zukunft 145 Euro.
An, dat huet virdrun null Punkte kascht, dat
kascht an Zukunft dann zwee Punkten.

Datselwecht géllt och - et ass schonn erwéhnt
ginn - bei den Tablets. Dat war eben ni virge-
sinn, well déi Gerater relativ rezent sinn. Och
ass et esou, datt d’Smartphoné méi grouss
ginn, d'Tablets gi méi kleng, dat heescht,
d’'Grenze verwéschen do. Och mat Tablets
kann een telefonéieren zum Deel. Och do, wéi
gesot, an Zukunft zwee Punkten an och do
kascht dat 145 Euro Geldstrof.

Beim Netanhale vun engem Sécherheetsofstand
ass et dann och nei, datt zwee Punkte falleg
sinn. Datselwecht fir den Acces interdit. Do
waren, wéi gesot, virdru keng Strofe virgesinn.

Zum Schluss wollt ech soen, datt ee sech d’Fro
awer muss stellen, ob mir an eisem Land net
méi responsabel missten Auto fueren. An do
huet ee jo émmer erém selwer d’Impressioun,
wann ee fiert, datt, wann ee sech zum Beispill
un d’Limittevitesse halt, een deen Eenzege mat
Momenter ass, deen dat mécht an een dann
och systematesch iwwerholl gétt.

Verkéiersaccidenter ~ passéiere virun allem
duerch  ménschlech Feeler a besonnesch
duerch vermeidbar Verstéiss géint Verkéiersre-
glementer. An ech soen och ganz daitlech, datt
a mengen Aen zu Létzebuerg generell ze séier
gefuer gétt. Et gétt dacks geféierlech, et gétt
dacks onnétz iwwerholl. Vill Verkéiersreglemen-
ter ginn net eescht geholl. An émmer méi Au-
toen hu kee Winker méi.

Et feelt ganz einfach u Riicksicht op déi aner
Leit am Verkéier. An ech mengen, ...

® Une voix.- Trés bien!

B M. Marco Schank (CSV).- ...mir wénschen
eis alleguerte méi en defensiivt a virun allem e
stressfrait Fueren. Vill Leit soe mir, wa se op der
Aarbecht ukommen, si se scho gestresst duerch
déi Manéier, wéi mer eben Auto fueren.

An ech wollt ganz zum Schluss och eng Fro un
den zoustdnnege Minister stellen. Dat ass, ech
weess, keng einfach Fro. Vldicht huet en awer
déi eng oder déi aner Antwert.

Ech froen, wat de Minister gedenkt vun neie
kreative Mesuren ze ergrdifen, fir der Vision
zéro méi no ze kommen. Déi ze erreechen,
mengen ech, ass kaum méiglech. Ma et ass
awer richteg, wann ee probéiert, dar Visioun
méiglechst no ze kommen.

Muss een zum Beispill beim Fihrerschaimaa-
chen awer méi en defensiivt Fueren ensei-
gnéiert kréien? Ass et sénnvoll, d’Schoul méi
staark nach anzebannen? Wat kann een
zousatzlech maache fir d'Sensibiliséierung vun
de Leit? Do gétt vill gemaach. Ass do och nach
Sputt?

A virun allem och vldicht nach eng verstaerkt
Promotioun vum éffentleche Verkéier. Respektiv
och dozou gehéiert, den éffentlechen Trans-
port méi attraktiv ze maachen. Wéi gesot, ken
einfach Froen. Ma ech denken, datt awer déi
eng oder déi aner Antwerten do kéinte
meiglech sinn.

Domat wollt ech Merci soen an den Accord vu
menger Fraktioun zu désem Projet de loi brén-
gen.

B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
dem Har Schank. An elo huet direkt d'Wuert
den Har Roger Negri.

B M. Roger Negri (LSAP).- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, als Eischt wéll ech eiser

Présidente-rapportrice e grousse Merci soen,
un d’Josée Lorsché, fir hir exzellent Rapporten,
souwuel déi schréftlech wéi déi méndlech. An
ech wéll mech awer och de Wierder vu
mengem Virriedner Marco Schank uschléissen.
Déi Saachen, déi e gesot huet, kénne mer ném-
men absolutt vertrieden.

D'Zuele vum  Stroosseverkéier —schwatzen
eigentlech eng ganz kloer Sprooch. Sait 2001
sinn déi déidlech Accidenter op eise Stroossen
ém ronn 50% erofgaangen, speziell sdit dem 1.
November 2002 op Basis vum Gesetz vum 2.
August vun deem selwechte Joer, wéi de Punk-
tefuhrerschdin hei am Land agefouert gouf,
also viru ronn eppes méi wéi enger Dose Joren.

Goufen 2002 nach méi wéi 70 Verkéiersdoude-
ger gezielt, waren et der 2014, wéi d'Police net
méi spéit wéi de leschte Freideg bekannt ginn
huet, a Guillemeten ,just” nach 31. Dést
entsprécht am Verglach zum Virjoer engem
Réckgang vun net manner wéi 24%, an dat bei
enger Populatioun a virun allem engem Auto-
mobilspark, dee bestdnneg wiisst. Eng positiv
Tendenz, och wann een hei ausdrécklech be-
toune muss, dass all Affer een Affer ze vill ass.

Claichzaiteg soll ee bei alle Statistiken iwwert
d'Verkéiersdoudeger net vergiessen, dass d'Fa-
millje vun Doudegen an och déi vill Verletzter
mat hire Familljen a ville Féll Joren a souguer
oft e Liewe laang mat de physeschen a psycho-
logesche Séquellen, déi Accidenter mat sech
bréngen, liewe mussen.

Wéi een Undeel elo de Punktefiihrerschain, iso-
léiert fir sech geholl, un dér beschriwwener,
sech zueleméisseg no énnen entwéckelter Sta-
tistik vun de Verkéiersdoudegen huet, ass zu-
mindest hei zu Létzebuerg spekulativ. Schliiss-
lech feele genau Daten an Etiiden, wéi d'Korre-
latioun téschent dem Punktesystem an der Zuel
vun den Autosaccidenter bezeiungsweis de Ver-
kéiersaffer ass.

De Statsrot huet an désem Kontext an engem
Avis vum 23. Oktober 2012 zum Projet de loi,
iwwert dee mer haut ofstémmen, och dorop
higewisen, dass et keen offizielle Bilan vun den
Auswierkunge vum Punkteflihrerschdi gétt a
keng spezifesch Analys vun den Tatsaache ge-
maach gouf, dass, obwuel d’Zuel vun den
Doudegen op eise Stroossen erofgeet, d'Zuel
vun den Infraktiounen duerch ze héich Vitesse
an ze héich Alkoholtauxen, genau wéi d'Fll vu
Récidivé sech genau an déi entgéintgesate
Richtung entwéckelen, also eropginn.

Onbestreitbar ass awer, dass, och wann et hei
zu Létzebuerg keng Etid iwwert den Impakt
vum  Punkteftihrerschdin op d'Verbesserung
vun der Sécherheet op eise Stroosse gétt, dés
Moossnam, déi fir d’Eischt ofschreckend an
duerno eréischt repressiv soll sinn, e kloer
moossbaren Effet huet. Etlide vum daitsche
Kraftfahrt-Bundesamt zum Beispill weisen dait-
lech, dass déi verkéierspsychologesch Konzep-
ter, déi op d'Beaflossbarkeet an d’Léierfaegkeet
vun den Automobiliste setzen, duerch de Punk-
tefiihrerschain erreecht ginn.

An enger Verglaichsetiid vun deene fir d'Ver-
kéierssécherheet zoustdnnegen Instanzen aus
Eistraich, Holland an Daitschland iwwert
d’Punktesystemer an Europa gétt erkldert, dass
d'Wierksamkeet vu Punktesystemer signifikativ
zréckzeféieren ass op d'Aussiicht, spréch
d’Angscht, dass ee sai Fihrerschdi verléiere
kann. Dés - nenne mer et - Wierksamkeet er-
kldert och, firwat déi allermeeschte Lanner an
der Europdescher Unioun e Punktesystem am
Fihrerschéin hunn.

E Verglach vun deenen eenzelne Modeller ass
allerdengs awer schwiereg, wann net on-
méiglech, well se sech an der praktescher Em-
setzung zum Deel déitlech vuneneen énner-
scheeden. Esou gétt ee vun deene verschid-
dene Lanner zum Beispill fir een an dee-
selwechte Feeler énnerschiddlech streng op
sengem Punktekonto gestrooft. Ausserdeem
ginn an deenen enge Lanner, wéi zum Beispill
Létzebuerg, Punkte vun enger ursprénglecher
Zuel ofgezunn, wahrend d’Punkten esou zum
Beispill an Déitschland addéiert ginn.

Och huet een an deene verschiddene Lanner
am Ufank énnerschiddlech vill Punkten zegutt,
an huet ee sdi Bonus opgebraucht, spréch kee
Flhrerschdi méi, well keng Punkte méi, muss
een a verschiddene Lanner de Fiihrerschdi ganz
nei maachen. An anere Lanner gétt et esou ge-
handhabt, dass een, wihrend enger gewésse-
ner Zaitspann vu Fuerverbuet, de Fihrerschain
no Oflaf vun déser Period awer erémkritt, én-
nert der Konditioun, dass een e Fuerstage mat-
Eemaach huet. Dést ass jo dann och, wéi be-
annt, hei zu Létzebuerg de Fall.

Har President, trotz alle beschriwwene posi-
tiven Auswierkunge vum Punkteflihrerschain
op d'Fuerverhalen an domadder op d'Sé-
cherheet am Stroosseverkéier ass awer och
kloer, dass dést Instrument némmen een Ele-
ment vun enger ganzer Rei ass, déi zesumme-
geholl deen néidegen Erfolleg hunn an et erla-
ben, dat gewénschtent Zil ze erreechen.

Aner Elementer, déi dozou baidroen, dass
d'Zuel vun den Doudegen am Verkéier tenden-
ziell ofhélt, sinn déi stroossentechnesch Mooss-
namen, wéi d'Besditegung vu sougenanntene
Gefahrenzonen oder zum Beispill oniwwer-
siichtleche Krédizungen, schaarfe Kéieren, Beem,
déi ze no un der Strooss sinn, an esou weider.
Och den Zoustand vun de Stroossen, wéi de
Stroossebelag, huet en direkten Afloss op
d'Verkéierssécherheet.

Zu déser Verkéierssécherheet dréit dann och
awer natierlech d’Beschrankung vun der Vitesse
bai. D'Vitesse ass namlech ganz kloer d'Haapt-
ursaach fir déi allermeeschten oft déidlech Ac-
cidenter, duerno Alkohol um Steier, a ganz oft
ze héich Vitesse a Kombinatioun mam Alkohol.
A leider, wéi déi neitsten, scho virdrun uge-
schwate Verkéierssituatioune weisen, hélt de
Phenomeen vun iwwerdriwwener Vitesse zou
amplaz of. Bei 48% vun allen déidlechen Acci-
denter gouf zejoert, d'lescht Joer also, eng ze
héich ~ Vitesse als  Ursaach  notéiert,
wahrenddeem et 2013 némmen 39% waren.

An deem Sénn begréisse mir als LSAP och all
Initiativen, déi um staatlechen oder um Ge-
mengeplang geholl ginn, fir verkéiersberouegt
Zonen anzeriichten, sief dat mat 30er-Zonen
op nevralgesche Punkten oder ganz innovativ,
weéi der elo zum Beispill zu Bartreng oder Ro-
dange entstinn, mat engem sougenannten
»shared space”.

Am Zesummenhang mat den 30er-Zonen an
am Kontext vun den entspriechenden Diskus-
siounen, déi aktuell heizou an Déitschland ge-
féiert ginn, géif ech dem Nohaltegkeetsminis-
ter Francois Bausch d'Fro stellen, wéi hien zu
dése Plang an eisem Nopeschland steet, fir all-
gemeng ronderém all Schoulen, Créchen an
Alters- a Fleegeheemer d'Vitesse op 30 km/h ze
limitéieren. Wier dat och eventuell eppes, wat
ee sech hei zu Létzebuerg kéint virstellen? A
wann den Har Minister Francois Bausch vldicht
d’accord wir, kéinte mir dat vldicht, wann e
wéllt, ab dem 15. September bei der Eréffnung
vun der neier Schoul op der Kap op der Areler
Strooss probéieren, wou de Moment d'De-
mande fir d'Verkéiersluuchte bei déser neier
Schoul en voie d'approbation sinn.

Op enger Nationalstrooss, hei der N6, der Are-
ler Strooss, sech eng limitéiert, verkéiersbe-
rouegt 30er-Zon virun der Entrée a Sortie vun
enger neier Schoul virzestellen, war net ném-
men hei zu Létzebuerg verkéierstechnesch ab-
solutt innovativ am Sénn vu méi Verkéierssé-
cherheet. Besonnesch, wou et jo hei virun
allem och ém d’Sécherheet vun de Schoulkan-
ner geet, déi am Stroosseverkéier nach émmer
net déi richteg Reflexer entwéckelt hunn. Wa se
zum Beispill voller Freed aus der Schoul lafen, a
schonn ass et passéiert, wéi mer dat schonn a
fréiere Situatiounen hei haten.

Hei wiere mer ganz frou, Har Minister, wa mer
do keéinte vldicht eventuell e Projet pilote maa-
chen. Ma dat kénne mer herno spéider da ku-
cken.

An deem Kader ginn och verschidden Organi-
satiounen an Daitschland awer souguer esou
wait a fuerderen eng prinzipiell Begrenzung
vun der Vitesse op 30 km/h innerhalb all Uert-
schaft. Och do géif et mech interesséieren, Har
Minister, wéi Ar Meenung dozou ass.

Har President, wichteg am Hibléck op méi Ver-
kéierssécherheet sinn awer och d’Opklérung an
d'Informatioun. Dést énner méiglechst ver-
schiddene Formen, déi geziilt déi verschidden
Alterskategorien uschwatzen. Well, entgéint
deem, wat émmer gdre behaapt gétt, weisen
d’Statistiken, dass et net némmen déi Jonk
sinn, déi haaptsachlech a schwéier Accidenter
verwéckelt sinn, ma och nach virun deene méi
Jonken d’Alterskategorien téschent 45 a 55
Joer.

Wichteg ass och eng gutt a konsequent Ausbil-
dung a Saache Fiihrerschéin, déi bei Bedarf be-
zéiungsweis a regelméissegen Ofstann analy-
séiert an, le cas échéant, neien Entwécklungen
ugepasst géif ginn.

Zu désen neien Entwécklunge gehéiert zum
Beispill, wann et esou geet, wéi d'Regierung an
hoffentlech och grouss Deeler vun der Bevélke-
rung sech dat erhoffen, eng Mobilité douce,
déi zouhélt. Méi Foussganger a virun allem méi
VEloen, mat deenen entspriechenden Infra-
strukturen, verlaange virun allem vun den Au-
tomobilisten, fir déi méi eng grouss Prdsenz
vun net motoriséierten Zweerieder hei zu Lét-
zebuerg dach awer eng nei Situatioun duer-
stellt, ... (veuillez lire: méi eng grouss Opmierk-
samkeet).

Virun allem awer mussen all Verkéiersteilneh-
mer verstoen, esou wéi déi aktuell Campagne
vun der Sécurité Routiere a vun der Regierung
et erkldert, dass et némme mat engem riick-
sichtsvolle Matenee geet an dass d’Strooss fir
jiddweree gldichermoossen do ass.

E weidert wichtegt Element, dat am poli-
teschen Diskurs fir méi Verkéierssécherheet net
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émmer genannt gétt, sinn déi technesch Ver-
besserungen un den Autoen, zu deenen och
eng ganz Rei Zouliwwerbetriber fir d’Automo-
bilindustrie mat hirer performanter Fuerschung
an Entwécklung béigedroen hunn. Dés tech-
nesch Innovatiounen hunn an deene leschte
Jore mat sech bruecht, dass am Fall vun engem
Accident net némmen d’Passagéier an den Au-
toen, ma och déi schwéchsten Teilnehmer am
Stroosseverkeler spréch d’ Fouss?anger besser
geschiitzt ginn, wéi zum Beispill duerch auto-
matescht staarkt Ofbremse vum Auto oder Air-
bag énnert der Kiihlerhauf an esou weider.

Dee politeschen Afloss ass an désem Berdich
vldicht um nationalen Niveau begrenzt, ma zu-
mindest op europdeschem Niveau, wou déi
verschidde Sécher eetsbestemmungen déi Au-
toe konstruktiv bedéngt erfélle mussen, festge-
luecht ginn, kénnen och eis Létzebuerger Politi-
ker am Kader vun hiren Aflossméiglechkeeten
aktiv an désem Berdich fir méi Verkéierssé-
cherheet pladéieren.

Vldicht kann ee souguer esou wait goen a spe-
kuléieren, ~ dass verschidde soziologesch
Entwecklungen ee méi oder manner direkten
Afloss op d’Stroossesécherheet hunn. Esou wei-
sen divers Etliden aus dem Nopeschland, virun
allem aus Daitschland, dass den Auto bei de
Jonke vun haut émmer méi als Statussymbol
ausgedéngt huet. Vill Jonker gesinn den Auto
émmer méi als e Méttel zum Zweck un, also als
e Méttel, dat een notzt virun allem, wa keng
gutt aner Transportméiglechkeet zur Verfligung
ass, fir vun engem Punkt A op B ze kommen.

Doraus ergétt sech net némmen, dass virun
allem an den auslannesche Groussstied de Co-
voiturage an de Carsharing vu Joer zu Joer an
d’Luucht ginn, méa och, dass, wann déi Jonk
sech en eegenen Auto zouleeen Stéchwuert
Statussymbol, si op déi manner staark Motori-
satiounen zréckgraifen, wat sech jo och hei zu
Létzebuerg émmer mei an de Statistike confir-
méiert.

Beim Stéchwuert Statistik sinn ech dach iwwer-
rascht oder e béssen erschreckt - ech menge
grad wéi mdi Virriedner Marco Schank -, dass
25% vun den Doudegen d'lescht Joer kee Gurt
unhaten. Do muss ee sech dach awer Froe
stellen, dass hautdesdaags nach Leit wierklech
ouni Gurt dorémmer fueren! Oder kéint dat
eventuell mat aneren Ursaachen ze dinn hunn,
dass énner Emstann bewosst kee Gurt ugedoe
ginn ass, oder, fir et méi daitlech ze soen, mat
Suicideabsichten?

Do stellen ech d'Fro, ob bei esou schwéieren
Accidenter, wou sech erausstellt, dass de
Chauffer wierklech kee Gurt unhat, och an
deem Sénn eventuell Expertisé gefouert ginn,
well dobii jo och nach oft ganz aner Verkéiers-
teilnehmer zu Schued kommen. An och guer
net ze schwatze vun de Sekuristen, déi esou
grausam Accidenter raume mussen an deenen
een dofir net oft genuch ka Merci soen.

A last but not least ass et leider esou, dass all
Regelen a Moossnamen et néideg maachen,
dass d’Anhalen dovunner duerch Kontrollen,
ob dés elo vu Polizeibeamten oder vu fixe Ra-
daren, esou wéi se elo glaich hei zu Létzebuerg
zum Asaz komme waerten, iwwerholl ginn, a
Verstéiss ebe mat dar néideger Haert musse be-
strooft ginn, wéi dann hei den Entzuch vu Fih-
rerschdinspunkten.

Dass de Punktefiihrerschdain némmen een Ele-
ment fir méi Sécherheet op de Stroossen ass,
weist och den Aktiounsplang Sécurité routiére
vun der Regierung. De laangfristegen Objektiv
vun désem Aktiounsplang mam Numm ,,Vision
zéro”, dee vun 2014 bis 2018 leeft, ass grad-
esou ambitiéis wéi kloer: Null Doudeger an null
Schwéierblesséierter op eise Stroossen!

Dése Plang soll dann och bei der Emsetzung
vum méttelfristegen europédeschen Zil héllefen,
bis 2020, an am Vergldich zu 2011, d’Zuel vun
de Verkelersdoudegen ém d'Halschent ze re-
duzéieren an d'Zuel vun de Schwéierblesséier-
ten déitlech zréckzeschrauwen.

Mam Plang ,Vision zéro” sollen d'Problemer an
d’Erausfuerderungen identifizéiert ginn, déi
sech aktuell den Efforte fir d'Verbesserung vun
der Verkéierssécherheet an de Wee stellen, an
dann dorauser déi Mesuren definéiert ginn, déi
musse geholl ginn, fir deenen Erausfuerderun-
gen ze begéinen. D'Moossnamen, déi geholl
solle ginn, betreffe sougutt d’Usageren am Ver-
kéier, d'Stroosseninfrastrukture wéi d’'Gefierer.

Eelef Erausfuerderungen huet d'Regierung an
Zesummenaarbecht mat enger ganzer Rétsch
vun Organisatiounen, Associatiounen an Admi-
nistratiounen definéiert, an déi déi voll Enner-
stétzung vun der LSAP fannen. An och dofir,
grad ewéi eise Virriedner dat gesot huet, well
ech och do dem AVR eisen extra grousse Merci
soen.

Ech si ganz kuerz, déi eelef Mesuren: d'Re-
duktioun vum Fueren énner Alkohol-, Drogen-
oder Medikamentenafloss, d’Promotioun vun
de Sécherheetséquipementer, d’Staerkung vun

der Opmierksamkeet um Steier an d'Re-
duktioun vu geféierleche Verhalensweisen, de
Schutz vun de vulnerabele Verkéiersteilnehmer,
spréch de Foussganger, Vélos- a Motosfuerer
méi sécher Stroosseninfrastrukturen, eng ko-
harent Preventiounspolitik, d’Verbesserung vun
der Formatioun vun de Chaufferen, Sensibili-
selerungscampagnen effikass Pollzelkontrollen
an d'Revisioun vun de Sanktiounen, wéi dann
elo haut de Punktefiihrerschain.

Ganz uewen op der Prioritéiteléscht steet fir déi
Verantwortlech vum Aktiounsplang
d’Bekdmpfung vun den Excés de vitesse. Mesu-
ren, déi et erlabe sollen, dést Zil ze erreechen,
sinn énner anerem d’Installatioun vu feste Ra-
daren, d'Verbesserung vun der Visibilitéit vun
de Vitesselimitatiounen, virun allem an even-
tuell verkéiersberouegt Zonen a Reduktioune
vun der Vitesse ausserhalb vun den Uertschaf-
ten. Schliisslech Kontrolle sur place mat enger
Verschéderfung vun de Sanktiounen, wéi dann
de Punktefiihrerschain.

De Punkteflihrerschain huet virun allem en dis-
suasive Charakter an erlaabt et virun allem,
wierksam virzegoe géint Récidivisten an Auto-
mobilisten, déi duerch hir onugepasste Fuer-
weis opfalen. Den Effet vum Punktesystem
steet an engem gewéssene Mooss och an
direkter Relatioun zu der Héicht vun der Strof,
also zu de verluerene Punkte fir e bestémmtent
Fuerverhalen.

Deementspriechend huet d'Regierung déci-
déiert, mat deem hei virleiende Gesetz d'Zuel
vun de Punkten, déi ee bei verschiddene Ver-
stéiss géint de Code de la Route verléiert, ze
iwwerschaffen an am Sénn vu méi Verkéierssé-
cherheet no uewen unzepassen. Wann ech
soen, d'Regierung, dann ass domadder sougutt
déi viregt wéi déi aktuell Regierung gemengt.

Ursprénglech gouf de Projet zu deem neie Ge-
setz am Dezember 2012 vum deemolege Mi-
nister fir nohalteg Entwécklung an Infrastruktu-
ren, Claude Wiseler, deponéiert. Nodeems déi
deemoleg verantwortlech Chamberskommis-
sioun verschidden Amendementer virgeschloen
hat, fir verschidde Sanktiounen, énner anerem
fir Delikter wéinst ze héijer Vitesse oder bei Fue-
ren énner Alkoholafloss, par rapport zum Re-
gierungsprojet ofzeschwachen, huet dés Re-
gierung, zesumme mat der aktueller Nohal-
tegkeetskommissioun, décidéiert, opgrond vun
deenen trotz réckleefeger Zuel vu Verkéiersdou-
degen émmer nach ganz beonrouegende Sta-
tistiken, erém op deen ursprénglechen Text an
déi ursprenglech Sanktiounen zréckzekommen,
wouriwwer mer ganz frou sinn.

Mat der Differenz, dass eng zousatzlech Sank-
tioun fir den Netrespekt vun engem Acces in-
terdit agefouert gétt an d'Benotze vun engem
GSM oder engem Tablet, wéi et elo scho gesot
gouf, mat zwee Punkten zukiinfteg nach méi
staark bestrooft gétt, wéi dat ursprénglech mat
engem Punkt geplangt war.

Och wa meng Virriedner schonn doriwwer ge-
schwat hunn, wéll ech opgrond vun der Wich-
tegkeet vun den neien Dispositiounen e puer
vun deenen Haaptsanktiounen nach eng Kéier
kuerz widderhuelen.

Fir d'lwwerschreide vun der erlaabter Vitesse
ém 50% an op d’mannst 40 km/h sinn an der
Zukunft véier amplaz zwee Punkt falleg.
D'Sanktioun vun engem Délit de grande vi-
tesse, also wann d’Limite ém 50% ém mindes-
tens 20 km/h iwwerschratt gétt an dee schél-
c};] Chauffer an deene leschten drdi Joer
onn eng Keéier fir ze héich Vitesse belaangt
gouf si sechs amplaz véier Punkte félleg.

Véier respektiv sechs Punkten amplaz virdrun
zwee a Vvéier kascht et mat deem neie Gesetz,
wann ee mat téschent 0,8 bis 1,2%, iwwer 1, 2
Promill Alkohol am Blutt erwéscht gétt. Wie sii
Gefier énner Drogen- oder Medikamentena-
floss steiert, deem sdi Punktekonto geet ém
sechs - aktuell véier - Punkten erof. Telefonéieren
um Steier, d'Benotze vun engem Tablet,
d’Netdroe vum Secherheetsgurt bezemngswels
um Moto ouni Helm, d'Netrespektéiere vum Sé-
cherheetsofstand % nau wéi scho gesot den
Netrespekt vum Schéld Accés interdit, all déi In-
fraktioune kaschte jeeweils zwee Punkten.

Als Konklusioun a fir zum Schluss ze kommen,
Har President, wéll ech nach eng Kéier énner-
straichen, dass mat désem Gesetz vun haut, mat
dem Iwwerschaffe vun de Sanktioune vum
Punktefiihrerschdin et net ém eng blann Sank-
tiounspolitik mat enger willkiirlecher Perseku-
tioun a Bestrofung vun Automobiliste geet.
D’Accidenter op eise Stroossen, ob elo mat oder
ouni Doudeger, suergen einfach fir vill ze vill
meénschlecht Leed. De Punktefiihrerschdin an de
Risiko, seng Punkten an, le cas échéant, sai Fiih-
rerschain ze verléieren, hunn, wéi wéssenschaft-
lech nogewisen, eng kloer ofschreckend Wier-
kung an héllefen esou, eis Stroossen am Sénn
vun alle Bierger méi sécher ze maachen.

De Punktefiihrerschdin ass, an zu désem Zil
hin, awer némmen een Element vun engem

Ensembel aus repressiven, hoffentlech ofschre-
ckenden an am Endeffekt domat vu preventive
Moossnamen, déi déi voll Ennerstétzung vun
der LSAP fannen. An domadder, Har President,
ginn ech dann och den Accord vu menger
Fraktioun zu désem Projet de loi a soen lech
Merci fir d’Nolauschteren.

B Plusieurs voix.- Tres bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
och dem Har Negri. Den nachste Riedner ass
den Har Gusty Graas. Har Graas, Dir hutt
d'Wuert.

B M. Gusty Graas (DP).- Hér President, Dir
Dammen an Dir Haren, mir mussen an eiser
Gesellschaft leider feststellen, datt et émmer
méi e Réckgang vum sougenannten ,civisme
automobile” gétt. Am Kloertext: De Stroosse-
verkéier gétt fir Eenzelner u sech zaitweis quasi
eppes Wéi e rechtsfraie Raum. Sécher ass et en

Minoritéit, méd et ass eng Minoritéit, déi eis al-

lerdéngs ganz vill Problemer mécht. Dat huet
dermat ze dinn, datt natierlech och dem Auto,
virun allem dem Autobesétz, e gewéssene
Kultstatus och reservéiert ass. A wann een ém-
mer dee flotten Ausdrock do zitéiert: ,Den
Auto ass dem Létzebuerger séi léifst Kand”, da
seet dat jo och munches aus.

Mir mussen allerdéngs wéssen, ouni datt mer
den Auto u sech hei sollen a Fro stellen, datt
den Auto haut net méi en exklusiivt Fortbewe-
gungsméttel ass, ma datt den Auto éischter
eng secondaire Roll soll spillen. An et ass hei
virdrun och schonn ugeklongen, datt u sech de
ganze Verkéiersraum muss an  Zukunft
aneschter gesi ginn. Wéi gesot, nach eng Kéier:
De Role vum Auto soll hei op kee Fall ver-
déiwelt ginn, Autofuere soll och an Zukunft
nach Spaass maachen, ma Autofuere mécht
mat Sécherheet vill méi Spaass, wa sech un ele-
mentar Regele gehale gétt.

An d'Statistiken, an dar sinn hei schonn eng Rei
opgezielt_ginn, beweisen et ganz kloer: Leider
muss an Zukunft méi repressiv gehandelt ginn,
well déi beschtgemengt Sensibiliséierungscam-
pagnen, déi een och némme kann énnerstét-
zen an och hoffen, datt der och an Zukunft
nach eng Rei waerte gemaach ginn, déi hu lei-
der net émmer de gewénschten Erfolleg.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren,
schonn 1992, et war den 19. Juni, dunn hat déi
deemoleg Bauten- an Transportkommissioun
an engem Rapport Folgendes festgehalen, ech
zitéieren: «(...) la majorité des accidents sont
dus a la faute humaine (vitesse excessive, alcool
au volant, non-respect de la priorité, défaut de
malitrise) et estiment ensemble avec le Gou-
vernement que les pouvoirs publics ne sont pas
pour autant dégagés de leur responsabilité,
mais doivent créer sur le plan pédagogique, in-
frastructurel, pénal et technique le cadre adé-
quat pour mener les usagers de la route a
adopter un comportement plus responsable
vis-a-vis d’eux-mémes et d‘autrui et plus
conscient des dangers du trafic automobile».
An 1993 hat och d'Chamber hei deemools
schonn eng Motioun zréckbehalen, fir de Punk-
tefiihrerschain anzeféieren.

Iwwregens wéll ech drop hiweisen, datt eist
Nopeschland Frankrdich schonn 1992 de Punk-
tefuhrerschain agefouert huet an domadder
mat Sécherheet net déi schlechtst Erfahrung
gemaach huet, au contraire. An eise Modell
vum Punktefiihrerschéi baséiert jo och op hi-
rem.

Déi sukzessiv Regierungen haten och ganz
grouss Efforte gemaach, fir déi desastréis Situa-
tioun an de Greff ze kréien. Esou beweist d’Sta-
tistik - a well se awer esou impressionnant ass,
soll ee se awer hei nach e puermol widderhue-
len -, datt zénter de 70er Joren, do wou mer
am Fong geholl wierklech déi desastréis Situa-
tioun erreecht haten, datt déi dach konti-
nuéierlech zréckgaangen ass. Ech wéll drop
hiweisen, datt mer 1970 114.000 immatriku-
léiert Autoen haten. Deemools waren 2.500
Accidenter mat 132 Doudegen. Dat waren
2,2% wvun dem immatrikuléierte Fuerpark.
1980 ass dee Prozentsaz op 1,53% zréck-
gaangen an am Joer 2000 op 0,62%.

Ma trotz deem positive Réckgang laueren na-
tierlech nach vill ze vill Geforen op eise Stroos-
sen. 2013 hate mer nach émmerﬁi 45 Doude-
ger. 60% vun den déidlechen Accidenter wa-
ren deemools op iwwerdriwwe Vitesse an och
op Alkoholkonsum zréckzeféieren. An d’lescht
Joer, déi Statistike si jo elo kierzlech hei énner-
breet ginn, waren et nach 35 Doudeger. An
ech mengen, mir sinn eis alleguerten eens: Dat
ware 35 Doudeger ze vill!

Har President, Dir Dammen an Dir Haren,
d’CSV/DP- Reglerung vun 1999 bis 2004 hat jo
der Sécherheet am Verkéier u sech eng ganz
grouss Bedeitung an hirer Transportpolitik re-
servéiert. Deemno gouf och deemools an dar
Logik de Punktefiihrerschdin agefouert duerch
d’'Gesetz 4712, den 3. Juli 2002. An et muss ee
ganz éierlech soen, an et ware jo eenzel Kollee-

ginnen a Kolleegen deemools och do derbai,
dozou war natierlech e gewéssene politesche
Courage erfuerdert.

Mir wéssen, datt eng ganz grouss Oppositioun
vu ganz ville Saiten deemools ze verspiere war.
Ech erénneren och nach eng Kéier un
d’Chambre de Travail hei, déi sech kategoresch
deemools géint de Punktefiihrerschéin ausge-
schwat hat. Ech wéll och drun erénneren, datt
et némmen dréi Parteie goufen, déi de Punkte-
flhrerschdin deemools gestémmt haten, énner
anerem d’'Demokratesch Partei. Haut géif ech
awer scho bal woen ze behaapten, datt de
Punktefiihrerschain als Prinzip vu kengem méi
waert a Fro gestallt ginn. Well d'Statistik huet
jo awer gewisen am Laf vun de Joren, datt d'In-
zidenz vum Punktefiihrerschdain op d'Ver-
kéierssécherheet sech dach positiv ausgewierkt
huet.

En huet natierlech zwee Haaptavantagen:
éischtens den Effet dissuasif. Dat heescht, e soll
zu méi verantwortungsvollem Behuelen am
Stroosseverkéier féieren. An dann zweetens ass
dat awer och, muss een hei énnerstraichen, de
padagogesche Volet vun dem Punktefiihrer-
schain.

Duerch dat Gesetz, wat mer elo haut hei stém-
men, ginn natierlech eng Rei Méssuechtunge
vum Code de la Route méi staark sanktionéiert.
Sécher, et ass net émmer angenehm fir de Lé-
gislateur, fir u sech d'Schrauf nach méi zouze-
dréien, fir de Bierger dobaussen am Fong ge-
holl nach méi ze sanktionéieren. An ech sinn
och iwwerzeegt, datt déi Wéinegst heibannen
dat mat grousser Iwwerzeegung oder mat
Freed maachen. Ma d’Situatioun dobaussen ass
nun eben esou, datt een awer an engem
Rechtsstat och als Législateur forcéiert ass,
wann ee gesait, datt awer geweéssen Iwwer-
schreidungen net méi akzeptabel sinn, datt een
dann och dee Moment muss reagéieren.

Natierlech gett dann oft d’Argument vun dem
Agréff an d'Fréaiheet zitéiert. Autofuere gétt na-
tierlech als e Stéck Fraiheet duergestallt. Jo, dat
ass natierlech net falsch. Ma et muss een awer
och weéssen, datt de Fraiheetsgenoss seng
Grenzen huet, a besonnesch am Stroossever-
kéier. A mir mussen awer leider feststellen, datt
eenzel Leit dat nach émmer net verstanen
hunn. Dowéinst ass et mat Sécherheet vertriet-
bar, datt de Législateur hei op deen dote Wee
geet.

An éischter Linn geet et natierlech ém d'Vitesse.
Dat ass keng nei Erkenntnis. Mir wéssen dat. Wa
mer d’Statistik kucken, ass de Gros vun den Ac-
cidenter, virun allem vun den déidlechen Acci-
denter, natierlech op d'Vitesse zréckzeféieren.
Dowéinst ass et och begréissenswaert, datt hei u
sech Modifikatioune kommen, datt Erhéijunge
vun der Punktenzuel kommen, sief dat vun zwee
op véier, wann een, wéi gesot, 50% iwwert der
erlaabter Vitesse lait oder op d’mannst 40 km/h
iwwert dem Maximum gefuer ass. Dat ass rich-
teg.

An ech wéll hei virun allem op d’Situatioun an
de Zones 30 hiweisen. D’Zone 30, déi jo och e
laange Wee gaangen ass, wou eng grouss Re-
tizenz war a ganz ville Gemengen - nach
haut! -, wou eenzel Gemengen nach émmer e
bésselchen zécken, fir d’Zone 30 anzeféieren!
Ech kann dat awer roueg aus eegener Er-
fahrung soen: Do soll een de Courage hunn,
och wann dat am Ufank politesch net émmer
onbedéngt gewénnbréngend ass. M& mat der
Ziit stellt sech do awer eng ganz aner Mentali-
téit an an d’Leit gesinn och ganz séier, wéi
wichteg datt et ass, datt et Zones 30 ginn.

(Mme Simone Beissel prend la présidence.)

Ma op dar anerer Sait muss een awer feststel-
len, datt et nach ze vill Autofuerer ginn, déi
mengen, d'Zone 30, dat war just e Schéld, ma
et braicht ee sech net un déi Reduktioun vun
der Vitesse do ze halen.

Datt den Délit de grande vitesse hei vu véier op
sechs Punkten eropgesat gétt, ass fir eis eng
Evidenz, well schlussendlech handelt et sech
hei ém Récidivisten. A Leit, déi eng Kéier eng
giel Kaart kruten, an d’Fussballspiller wéssen
dat am beschten, wann een eng rout kritt,
dann ass d’Spill eriwwer! Dowéinst, wéi gesot,
kénne mir ganz gutt dermat liewen, datt hei
eng Modifikatioun virgeluecht gétt.

Ech wéll an deem Kontext och nach drop
hiweisen, wa mer iwwert d'Vitesse schwatzen,
datt de Moment jo d’'Diskussioun an enger Rei
Lanner leeft, fir zum Beispill ausserhalb vun den
Agglomeratiounen, méi spezifesch op verschid-
dene Landstroossen, d’'maximal Vitesse vun 90
op 80 km/h erofzesetzen. Ech weess, datt och
dat eng émstridden Iddi ass. Ech hat an deem
Kontext och eng Question parlementaire un de
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Minister geschriwwen, deen a priori sech net
dergéint ausgeschwat huet, och net direkt der-
fir, wat ech och verstinn, soudatt do jo och e
Groupe de travail agesat ginn ass. Et gétt na-
tierlech Leit, déi dat beflirworten, och hei zu
Létzebuerg, d’Sécurité Routiére zum Beispill. Et
ass eppes, doriwwer sollt een zumindest
nodenken. A vldicht kann den Hér Minister och
herno dozou kuerz eng Ausso maachen.

Wa mer, wéi gesot, nach um Niveau vun der
Vitesse sinn: Mir sinn och de Moment jo an der
Diskussioun an der Chamberskommissioun
iwwert d’Installatioun vu Radaren. Och dat ass
eng Moossnam, déi net jiddwerengem gefalt.
Ech kann allerdéngs hei scho soen, datt d'De-
mokratesch Partei awer waert zu deem Gesetz
och hir Zoustémmung ginn.

En zweeten Aspekt vun der ganzer Problematik
ass natierlech den Alkohol. Den Alkohol, dee jo
awer mat der Vitesse den Haaptfaktor vun
deene villen Accidenter ass! Datt och hei elo
Modifikatioune geholl ginn, dat kénne mer
némmen énnerstétzen. Ech ka mech nach gutt
erénneren, wéi d'Erofsetze vun 0,8 %o op
0,5 %o vum deemolegen Transportminister Lu-
cien Lux décidéiert gi war, dat huet him natier-
lech net némmen Zoustémmung abruecht.

Et muss een awer och hei nach eng Kéier ganz
kloer soen, datt Alkohol an Autofuere sech net
onbedéngt gutt verdroen an datt nach wie vor
natierlech gar emol Autofueren énner Alkohol-
afloss e béssen als Kavaléiersdelikt ugesi gétt.
Ech mengen, do soll een éierlech sinn: Déi Wéi-
negst kénne soen, datt se vldicht nach ni (veuil-
lez lire: nach ni, wa se eppes gedronk haten) -
och wann et némmen ee Patt war - awer Auto
gefuer sinn. M@ et muss een awer och do ganz
kloer énnerstraichen, datt dat awer wierklech
dee Faktor ass, dee ganz séier derzou féiert,
datt Accidenter kénne passéieren. Dofir ass et
och falsch, fir émmer dat ze verharmlosen.

Ech fannen et och richteg, datt verschidde
Chaufferskategorien natierlech net sech kénnen
erlaben, deen Alkoholgehalt am Blutt ze hu wéi
den duerchschnéttleche Chauffer. Ech denken
natierlech hei besonnesch un d’Beruffschauffe-
ren. Si hunn eng zousatzlech Verantwortung
am Verkéier.

Neierdéngs, an ech hunn dat net méi spéit wéi
de Moien an der Zeitung gelies, gétt et an-
scheinend elo en neie System, an zwar eng
sougenannt , Spar”, dat heescht, wou ee selwer
muss am Fong geholl en Alkoholtest maachen
a wann deen natierlech dee Moment positiv
ass, da kann een de Motor net umaachen. Bon,
d'Technik [éisst sech émmer nei Saachen afa-
len. Ob dat elo en Element ass, wat een an Zu-
kunft soll gebrauchen, dat loossen ech de Mo-
ment emol nach am Raum stoen.

Ech muss awer an deem Kontext hei eng Re-
marque maachen, déi vidicht elo net schreck-
lech populdr fir eenzel Leit ass. Ech ginn awer
ganz éierlech zou, ech hunn d'lescht Woch
Kenntnis vun engem Uerteel geholl, do ass en
Autofuerer, dee fir d'Véiert - fir d'Véiert! -
erwéscht ginn ass, datt en en ze vill héijen Al-
koholtaux hat. Bei der véierter Kéier huet en e
Motofuerer déidlech - déidlech! - ugestouss.
D’Uerteel ass ausgefall: 42 Méint Fuerverbuet,
allerdéngs kann en nach op d’Aarbecht fueren,
respektiv eng Geldstrof vu 500 Euro a 15 Méint
Prisong mat Sursis.

Et steet mir elo net un, hei dat Uerteel ze kom-
mentéieren. Ech mengen, doriwwer soll jidd-
weree sech seng Gedanke maachen. Ech huele
mer awer trotzdeem d’Fraiheet hei eraus, mer
awer zumindest meng Gedanken iwwert
d’Héicht vun deem Uerteel ze maachen an hei
awer meng Verwonnerung do auszedrécken.

En aneren, weidere wichtegen Aspekt ass na-
tierlech awer och an dar ganzer Problematik
den Drogenafloss eriwwer op dAutofueren,
wou sech och émmer méi gréisser Schwiereg-
keeten erausstellen. Ech mengen, d’Statistik
beweist dat och, datt vill Accidenter zréckze-
féiere sinn op Leit, déi énner Drogenafloss sinn,
respektiv. op Medikamentekonsum. A beson-
nesch sinn et jo do psychotropesch Medika-
menter, déi leider émmer méi an eiser Gesell-
schaft genotzt ginn, déi awer och en negativen
Impakt op d’Autofueren hunn. An och dat ass
eng Entwécklung, déi mer op kee Fall kénnen
ignoréieren. Och do muss d'Fro gestallt ginn,
ob net misste méi zousatzlech prophylaktesch
Kontrolle gemaach ginn.

Ech wéll och do drop hiweisen, datt zum Bei-
spill am Moment franséisch Chercheuren un
engem Projet schaffen, fir op Basis vun enger
Spautanalys festzestellen, wéi héich de Mid-
degkeetsgrad vum Chauffer ass. Och do, wéi
gesot, hat ech dem Minister eng Kéier eng Fro
gestallt. Ech weess, dat sinn natierlech elo nach
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Projeten, déi an engem embryonalen Zoustand
sinn, déi natierlech a priori och vldicht net on-
bedéngt popular kléngen. Md, wéi gesot, nach
eng Kéier, wat émmer priméiere muss, dat ass
natierlech d’Sécherheet besonnesch vis-a-vis
vun all deenen Autoschaufferen, déi sech kor-
rekt am Verkéier verhalen.

En anert Element, wat jo dann och hei zousatz-
lech Punkten an Zukunft waert bedeiten, dat
ass d'Telefonéieren am Auto. Och do - ech
mengen, jiddweree mécht déi Erfahrung prak-
tesch all Dag - begéint ee regelméisseg Leit...
Net méi spéit wéi de Moien, wéi ech heihinner
komm sinn, hunn ech nach e Buschauffer ge-
sinn erém mam Handy do fueren! Ech mengen,
da muss een awer ganz éierlech sech Froe
stellen. An dat ass net en Eenzelfall gewiescht.
Do ass et natierlech besonnesch grav, ma et
geséit een einfach nach ze vill Leit, déi sech
d'Recht eraushuelen, mat dar enger Hand ze
fueren a mat dér anerer Hand ze telefonéieren.
Dat kann einfach net sinn! An datt do eben och
elo Punkteverloscht virgesinn ass, ass net méi
wéi richteg.

Iwwerhaapt - ech soen dat elo e bésse méi a
mengem perséinlechen Numm hei - muss ee
sech d’Fro stellen, wéi wait datt Telefonéieren
insgesamt, och mat enger Frdisprechanlag,
awer trotzdeem de Chauffer deelweis ka vu
senger Konzentratioun oflenken. Well et ass
nach émmer en Ennerscheed, ob ee mat
engem schwatzt, deen niewent engem sétzt,
oder ob een enger Stémm muss nolauschteren,
déi aus engem sougenannte Lautsprecher
kénnt. Ech wéll och drop hiweisen, datt zum
Beispill a Frankraich d'Telefonéiere beim Auto-
fueren, datt dat déi véiertheefegst Ursaach ass
vun den Accidenter. Och dat, mengen ech,
misst also ouni Zweifel ze denke ginn!

Datt et eben awer nach émmer vill Autofuerer
och ginn, déi kee Sécherheetsgurt undinn, ass
natierlech verwonnerlech. Do huet de Virried-
ner, de Roger Negri, allerdéngs recht, ouni datt
een natierlech kann do lescht Beweiser brén-
gen. Mé et kénnen awer och do aner Ursaa-
chen dru schold sinn. An awer si mer eis jo och
bewosst, datt et nach émmer Leit ginn, déi
d’Uleeé vum Gurt als eng Aschrankung gesinn.
An och do soll een awer ganz kloer drop hiwei-
sen, wéi wichteg datt et ass, datt de Gurt awer
ugeluecht gétt. Datselwecht géllt fir d’Kanner-
sétzer. An et ass och inakzeptabel an och, wéi
gesot, guer net responsabel als Elterendeeler,
wann ee Kanner op eng net adequat Manéier
am Auto mat transportéiert.

En neit Phenomeen, wat elo am Fong geholl
dann och Agang fénnt an d’Modifikatioun hei
vum Gesetz, dat heescht, wou och elo an Zu-
kunft Punkte waéerten ofgezu ginn, dat ass na-
tierlech dat, wat een och bal all Dag virun
allem op den Autobunnen erlieft: wa ver-
schidde Leit engem praktesch hannen op der
Stoussstaang pechen a mengen, et misst ee
méi séier fueren, obwuel ee sech un déi normal
virgeschriwwe Vitesse halt. Och dat ass eng Si-
tuatioun, déi inakzeptabel ass, déi och ganz
geféierlech ass. Wann et muss zu engem akute
Bremsmanover kommen, kenne mer d’Suitten.

Och do muss een natierlech de Moment soen,
datt et relativ schwiereg vldicht ass, vum tech-
nesche Standpunkt aus, fir dat definitiv festze-
stellen. M@ ech mengen, wann d’Radaren age-
fouert ginn, dann dierft dat och manner pro-
blematesch sinn, fir, wéi gesot, déi Ofstann do
ze fixéieren.

Ech wéll an deem Kontext awer vldicht och eng
Fro nach un de Minister stellen. Besonnesch op
franséischen Autobunne gétt re?elméisseg o
déi Problematik vum Ze-no-Opfueren duerc
Panneauen higewisen - respektiv d’Saitestrai-
fen, déi dann énnerbrach sinn -, wou den Au-
tofuerer drop higewise gétt, wat en am Fong
geholl misst als Mindestofstand respektéieren.
Ech weess, mir hunn natierlech vill méi e klen-
gen Autobunnsréseau, md d'Fro ass awer
vldicht pertinent, ob et net op dér enger oder
anerer Plaz och hei zu Létzebuerg vldicht net
vu Muttwéll war, fir och dann esou Moossname
virzegesinn.

Ech wéll dann och drop hiweisen, datt de Mi-
nister jo - och schonn an deem fréiere Gesetz -
natierlech d’Fakultéit huet, fir ze décidéieren,
wéi Iaang d'Validitéit vum Fiihrerschéin ass,
wann d’Sanktioune festgestallt ginn. Ech
mengen, och do soll een eng ganz kloer Linn
hunn. Och do soll een natierlech wéssen, datt
en éischt Vergehen net onbedéngt eppes ex-
trem Graves ass, sofern et sech ém eng normal
Sanktioun handelt, datt een och do, wéi gesot,
muss wéssen, wéi ee sech wéini am Fong ge-
holl dann als zoustannege Minister ze verhalen
huet. Ma ech mengen, bis elo ass awer do
keng gréisser Problematik ze erkennen.

Wou et natierlech awer keng Gnod déerf ginn,
dat ass bei Récidivisten, besonnesch wann
een... Wéj gesot, dat Beispill, wat ech virdru
genannt hunn, do, mengen ech, dderf een
awer net zécken, fir am Fong geholl méi haart
kénne virzegoen.

E béssen ass zwar och ze bedaueren, wéi gesot,
wa mer am Berdich vum Punktefiihrerschai
sinn, datt dat natierlech nach émmer net euro-
paesch harmoniséiert ass, datt am Fong geholl
do awer nach muss légiféréiert ginn, fir datt
eben och innerhalb vun der ganzer Europae-
scher Unioun Sanktioune gldich gesi ginn.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, et
ass virdrun och schonn hei ugeklongen: Natier-
lech geet et net némmen duer, datt ee repres-
siv Moossnamen hélt. Natierlech sinn awer och
infrastrukturell Ursaachen do, an och den Zou-
stand vum Auto ass eng Ursaach, firwat datt et
zu Accidenter kénnt, obwuel dat natierlech
éischter a méi begrenzte Fall de Fall ass. Wa
mer schonn, wéi gesot, bei den Infrastrukture
sinn, dann ass een och ganz séier bei deenen
Aarbechten, déi munchmol u Stroosse ge-
maach ginn, sief dat, datt geféierlech Kéieren
erausgeholl ginn, sief dat, datt d’Stroossen am
Fong geholl verbreedert ginn. Obwuel dat,
wann een esou zréckkuckt, och net émmer mat
deem ganz groussen Erfolleg de Fall war.

Ech wéll vidicht nach op ee Punkt hiweisen, dat
ass den Aspekt vun de Stroossebeem. Och do
ginn d'Meenungen auserneen. Mir hu Leit, déi
kategoresch dergéint sinn, datt mer iwwer-
haapt nach e Bam laanscht eng Strooss setzen.
Anerer gesinn dat komplett anescht. Ech gi

anz éierlech zou, datt ech vldicht dann
éischter zu dar zweeter Kategorie gehéieren,
wat awer net soll verhénneren, wann natierlech
awer elo extrem Situatioune weisen, wou e
Bam wierklech e Geforepunkt duerstellt, datt
do och natierlech soll d’'Motorsee geholl ginn.
Ma ech warnen awer do virdrun, fir elo ze
mengen, mir misste schéin Alleeé laanscht
d’Stroossen einfach ofseeén, dat aus Riicksicht
op dAutofuerer. Well ech menge souguer, datt
dat éischtens esouguer ka positiv sinn, wann ee
Landstroossen huet, déi am Fong geholl enca-
dréiert sinn, och duerch Beem. Ech weess jo
awer, datt de Minister jo awer do aus engem
Eck kénnt, wou wahrscheinlech dann d’Motor-
see net esou séier waert geholl ginn, fir
Stroossebeem ewechzemaachen.

Har President, ech wéll awer dann och nach
drop hiweisen, datt et awer evident ass, wa
Sensibiliséierungscampagnen an och d’Educa-
tioun net dat gewénschtent Zil erreechen, datt
dann natierlech muss an engem Rechtsstat och
|égiféréiert ginn. Dat maache mer haut. Mir
setzen haut en neie Kader. Mir anneren de
Code de la Route ém.

Ech wéll och hei kloer énnerstraichen, datt mer
insgesamt déi Transportpolitik, déi de Moment
hei vun déser Regierung a méi spezifesch vum
Minister gemaach gétt, datt mer déi énnerstét-
zen, well net gezéckt gétt, hei wierklech mam
Fanger op d'Wonn hinzeweisen. Mir stellen
also, wéi gesot, als Demokratesch Partei dés
Politik net a Fro, ganz au contraire. Mir sinn
och do am Aklang mat eisem Wahlprogramm,
wou ech ganz kuerz daerf nach eng Kéier zi-
téieren aus dem Joer 2013: ,Wir stehen zu den
péda%ogischen und praventiven MaRnahmen
wie beispielsweise dem Punktefiihrerschein.
Wir wollen den Kampf gegen die Verkehrstoten
und -verletzten konsequent fortsetzen.”

Dofir begréisse mer an deem Sénn och déi
Campagne, déi de Minister elo lancéiert huet:
,Vision zéro”; ,,zéro victimes” anscheinend. Sé-
cher, dat ass ganz ambitiéis. Och do solle mer
awer realistesch sinn. Mir waerten dat Zil mat
Sécherheet - leider! - net erreechen. Obwuel
een net ze vill defétistesch soll an d’Zukunft ku-
cken. Ma mir sollen awer alles maachen - alles
maachen! -, fir datt esou mann wéi méiglech
schwéier Verkéiersaccidenter, virun allem mat
Verletzten a scho guer net mat Doudegen, an
Zukunft wderte gescheien!

Ech wéll och hei ofschléissend all deenen Ak-
teure Merci soen, e ganz grousse Merci soen,
iwwert, wéi gesot, déi staatlech Instanzen
eraus, virun allem och um private Plang. Ech
denken un d’Sécurité Routiére, ech denken un
d’AVR. Och dem Jeannot Mersch e ganz
grousse Merci fir seng onermiddlech Aarbecht,
déi en an deene leschten 20 Joer geleescht
huet. Och den Automobiles-Club wéll ech hei
mat aschléissen.

D’Demokratesch Partei waert selbstverstand-
lech hir Zoustémmung zu désem Gesetz ginn.
Ech weéll awer och ofschléissend der Rappor-
trice, dem Josée Lorsché, Merci soe fir sdin aus-
féierlechen an interessante Rapport.

Merci.
B Plusieurs voix.- Tres bien!

B Mme Simone Beissel, Présidente de
séance.- Merci dem Har Graas. Als nachste
Riedner ass ageschriwwen den Har Roy Reding.

B M. Roy Reding (ADR).- Merci, Madame
Presidentin. No deenen éischter repressiven
Téin vun der DP, erlaabt Der mer e puer méi li-
beral Remarquen zu désem Text. Et ass gutt,
datt et d'Chamberblietche gétt. Et gétt émmer
manner gelies, md et ass esou wichteg, well et

erlaabt, iwwer Generatioune vu Ménschen an
iwwer Generatioune vu Politiker nozeliesen,
wat d’Leit motivéiert huet, fir Texter anzeféie-
ren a wat dozou gesot gouf.

Dat heite Gesetz verannert d'Gesetz vum Punk-
tefuhrerschai vun 2002. Deemools gouf dat
Gesetz motivéiert duerch d’Sécurité routiére,
obwuel festgehale gouf, datt téschent 1980 an
2000 de Verkéier méi wéi doubléiert hat an
d’Accidenter méi wéi halbéiert haten. Dat
heescht, nodeem mer feststellen, datt e Pro-
blem némmen nach e Véirel esou grouss ass,
wéi e virdru war, maache mer emol e Gesetz.
An haut ass et genau d’selwecht. D'Rapportrice
huet eis d'Zuele rappeléiert. Gott sei Dank
goungen d'Doudesféll vun 2002 op haut nees
ém d'Halschent erof, obwuel de Verkéier an
darselwechter Zait nees doubléiert huet.

D’Rapportrice gesdit do en Zesummenhang
téschent dem Text iwwert de Punktefiihrer-
schain. Fir mech ass deen net onbedéngt ze er-
kennen. En ass och onméiglech ze etabléieren.

Séit dem Gesetz hunn 178.856 Chauffere
Punkte verluer, an némmen 1,5% all d’Punk-
ten. Hei wéll ech op de Marco Schank agoen,
dee gesot huet: Déi Leit hunn déi Punkte ver-
luer net fir déi mannste Vergehen! Dir kénnt
mer jo awer net soen, datt mer hei zu Létze-
buerg 178.000 Rowdyen hunn.

E Véirels vun de Punkten, déi verluer gi sinn,
war wéinst Vitesse. Huelt en einfacht, konkret
Beispill: Um Enn vun der Autobunn Esch war
d'Vitesse limitéiert op 50 Kilometer an der
Stonn, et ass entre-temps eropgaangen op 70.
Wann een also do bis 75 koum, huet een zwee
Punkte verluer. Waren déi Leit, déi do mat 75
gepétzt gi sinn, waren dat Rowdyen? Hunn déi
Doudeger causéiert? Oder hatten déi Doude-
ger causéiert? Neen, si hétten et net!

(Interruption)

Duerch déi ganz Biirokratie an de Generalver-
dacht, énnert deen d’Chaufferen hei gestallt
ginn, annert sech, a mengen Aen, ndischt. Fir-
wat solle mer haut esou e Gesetz dann och
nach verschaerfen, trotz deene Bedenken, déi
deemools, zu Recht, gedussert goufen?
Rechtsstaatlech Bedenken, déi virun allem
d’LSAP deemools, mat Recht, virbruecht huet.

Mai gudde Frénd, de leider allze fréi verstuer-
wene Marc Zanussi, huet deemools an der De-
batt de Jean Bour zitéiert, de Procureur, dee
sot: «Que seule I'application personnelle de
toutes les circonstances par un juge pourrait
garantir dans ces circonstances une justice
équitable.» Et geet ebe just drém, net bei
enger Infraktioun ze soen: Ma déi ass objektiv
déiselwecht, also kascht se véier Punkten. Et
geet drém, datt e Riichter ka beuerteelen, wat
d'Circonstancen dovu waren. En Délit de
grande vitesse, a mengem Beispill um Enn vun
der Escher Autobunn, mat 76, oder en Délit de
grande vitesse, mat 200 iwwert d’Collectrice
du Sud, ass dach net datselwecht.

Weider huet en deemools gesot, an och dat
war fundamental ganz richteg, ech zitéieren:
»Een anere juristesche Problem, dee sech stellt,
ass dee vum Cumul vun de Peinen. De Conseil
d’Etat huet elo rezent, an engem Avis iwwert
d’Aarbechtsrecht, eng Opposition formelle ge-
maach, well an deem Text e Cumul des peines
enthale war. Leider ass déi Meenung vum
Conseil d’Etat bei désem Projet net erém-
komm.”

,Mir hunn”, sot de Marc Zanussi deemools am
Numm vun der LSAP, ,Mir hu Schwieregkeeten
dermat, dass e Cumul des peines an désem
Projet méiglech ass. Engersaits kann een de
Flhrerschédin entzu kréien duerch e Jugement
vum Tribunal, zweetens duerch de Verloscht vu
Punkten an dréttens duerch en administrativen
Entzuch.”

Ech géif nach derbéifiigen: Haut kann ech en
och nach verléieren automatesch, wann ech an
enger graver Infraktioun sinn, an ech kann en
och nach entzu kréien duerch den Untersu-
chungsriichter.

Da seet de Marc Zanussi weider: ,Och hei seet
de Parquet général a sengem Avis: «Le cumul
de l'interdiction de conduire et de la suspen-
sion de conduire peut aboutir a des excés au
niveau de la répression.»”

Ma net némmen de Marc Zanussi an d’LSAP
hunn deemools absolutt verstandlech a richteg
Bedenke gedussert, md och mai Parteikolleeg
Fernand Greisen huet dat deemools exzellent
analyséiert, wéi e sot: ,Den ADR” - deemools
war et nach den Aktiounscomité an net d’ADR,
d'Partei - ,ass géint all onnéideg Biirokratiséie-
rung, besonnesch wann de Risiko besteet, de
Bierger per Mausklick einfach ze kontrolléie-
ren.” Alt nees eng Kéier, ech kommen auto-
matesch op eng Léscht, automatesch kréien
ech Punkten, peu imﬁorte wéi schlémm mai
Vergehe schlussendlech objektiv war.

En huet viru gesot: ,Am Résumé: Den ADR
kann désem Projet seng Zoustémmung net
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ginn. Ma mir sinn net géint eng Verbesserung
a Kontroll. Eis Propositioune ginn an eng aner
Richtung. Et geet drém, fir eis Stroosse méi sé-
cher ze maachen, fir se auszebauen, a fir ge-
féierlech Strecken a Krdizunge méi sécher
émzebauen. Et geet ém eng Upassung vun der
Signalisatioun, besonnesch um Niveau vun der
Geschwindegkeetsbegrenzung. Den ADR ass fir
méi preventiv Prasenz vun der Police um Ter-
rain, mat effikasse Kontrollen do wou néideg.
Déi heiteg repressiv. Méiglechkeete missten
duergoen, fir de Respekt vum Code de la Route
duerchzesetzen. Den ADR lehnt eng allgemeng
Kriminaliséierung vum Automobilist of.”

Ech kann dat och haut nach émmer, am
Numm vu menger Partei, némmen énner-
schreiwen. Mir bleiwen eis trei a mir bleiwe bei
déser Meenung.

Et ass vun de Beem geschwat ginn. Et sinn net
d'Beem, déi den Accident verursaachen, dat
ass ganz kloer. Ma wann ech d’Kontroll iwwer
main Auto verléieren, zum Beispill well et
rétscheg ass, no enger ganz laanger Zait wou
et dréche war, dann ass et en Ennerscheed, ob
ech an e Bam rennen oder an e Feld. A wa mer
keng Beem ewechmaachen, dat kann ech no-
vollzéien, ech sinn och e Frénd vu Beem, da
solle mer awer wéinstens keng nei Beem méi
laanscht d’Strooss planzen.

Ech huelen en anert Beispill, Weiler-la-Tour, déi
schrecklech Accidenter, déi do passéieren. Do
gétt et eng Léisung, an dat ass eng Unterfih-
rung, genausou wei se gemaach ginn ass zum
Beispill op der lechternacher Streck op der Krai-
zung Bech - Konsdref, wou och iwwer laang Jo-
ren ewech émmer erém déidlech Accidenter ze
bekloe waren. Saitdeem dat gemaach gouf, ass
dee Point noir verschwonnen.

Ech mengen, iwwert d'N7 - de Kolleeg Kaes ass
leider net do, soss wier en elo ganz frou -
brauche mer net ze diskutéieren, wéi vill Acci-
denter op dér draispureger Strooss geschéien,
déi net onbedéngt néideg wieren, wann ee
géif eppes maachen.

D’Autobunnsbeliichtung ofzeschafen, Héar Mi-
nister, war an eisen Ae ken% ganz gutt Iddi fir
eng méi grouss Verkéierssécherheet.

A wa mer dann den Detail kucken - ech wéll
lech net vill méi laang langweilen -, kommt mir
huelen einfach dat Durchfahrtsverbot , Anrainer
frei”: zwee Punkten. Wéi vill Doudeger hu mer
am Joer, well iergendee Ménsch duerch eng
»Nur-Anrainer-Strooss” fiert? Keen Eenzegen!
Et ass eng Infraktioun, jo. Wann ech gepétzt
ginn, ginn ech gestrooft, jo. Ma firwat soll ech
dofir Punkte verléieren op dem Fihrerschéin?
Dat ka kee Ménsch mir glaubhaft maachen.

D'ADR bleift sech trei a mir stémme géint dé-
sen Text.

Ech soen lech Merci.
B Plusieurs voix.- Tres bien!

B Mme Simone Beissel, Présidente de
séance.- Merci dem Har Reding. Ech hunn elo
keen ageschriwwene Riedner méi. Da géif ech
der Regierung d'Wuert ginn an ech géif den
Har Transport- an Infrastrukturminister Francois
Bausch hei op d'Tribiin bieden.

Prise de position du Gouvernement

B M. Francois Bausch, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Merci,
Madame Presidentin. Ech wéll fir dEischt der
Madame Rapportrice Merci soe fir hire gudden
an ausféierleche schréftlechen a méndleche
Rapport, souwéi och deene meeschten Interve-
nanté vun haut de Métteg.

Madame Presidentin, Dir Dammen an Dir Ha-
ren, déi Fro vun der ,Vision zéro”, déi gétt ém-
mer gar diskutéiert an och falsch verstanen. Do
gétt da gesot: Jo, dat ass jo onrealistesch a wou
kann iwwerhaapt ee Minister oder eng Re-
gierung sech esou eng Zilsetzung setzen. Ma
ech kann lech soen, ech sinn der Meenung,
datt, wann ee Minister, dee responsabel ass %r
d'Verkéierssécherheet, sech déi do Visioun net
gétt, da bedreift e blanken Zynismus!

Well et ka jo net d’Zil si vun engem Minister, fir

ze soen: Elo hu mer 40 Doudeger, mat 30 war

ech zefridden oder mat 20 war ech méi zefrid-

den, wat och émmer. Ech kann némmen eng

eenzeg Visioun hunn, dat ass déi, fir keng Ver-
Ilié[ersdoudeger a keng Verkéiersblesséierter ze
réien.

An duerfir ass dat och déi eenzeg eigentlech
realistesch Visioun, déi eng Regierung kann
oder muss hunn. An et ass och déi, déi dés Re-
gierung sech gesat huet. An deen Aktiounspro-
gramm, dee vielfdlteg Facetten huet - déi gi
vun der Sensibiliséierung iwwert d’'Preventioun
bis zur Repressioun -, deen hunn ech der
Chamber och hannerluecht. De Regierungsrot
huet dee virun e puer Wochen ugeholl. An ech
hu jo och ugefrot beim Chamberspresident, fir
en Débat de consultation ze féieren eng Kéier
hei an déser Pléniére iwwert dee ganzen Ak-
tiounsplang do.

Ech soen lech awer direkt, ech hoffen, datt
deen Aktiounsplang diskutéiert gétt op eng
sachlech Aart a Weis, an datt sech wierklech
domat ausenanergesat gétt an net, wéi ech dat
elo just hu missen héieren, datt mat Methode
geschafft gétt, dé aus der énneschter
Trickkéscht si vun der Polemik a vun der Dema-
gogie, fir sech mat engem Thema ausenanerze-
setzen.

Ech sinn der Meenung, datt dat heiten e ganz
eescht Thema ass an datt et hei ém Ménsche-
liewe geet. A wann et ém Ménscheliewe geet,
da soll ee sech wierklech gutt iwwerleeén, ier
ee schnell aus der Héft iergendeppes zielt. An
da soll ee sech vldicht emol dee Misar ukucken,
deen an eiser Gesellschaft geschafe gétt duerch
déi vill Doudeger a Blesséierter op eise Stroos-
sen.

B Mme Josée Lorsché (déi gréng), rappor-
trice.- Trés bien!

B M. Francois Bausch, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Da soll ee
sech dee Kaschtepunkt, deen astronomesche
Kaschtepunkt emol eng Kéier ukucken, deen
dat fir d'Gesellschaft bedeit.

Ech wéll lech just némme soen, datt een Dou-
degen op eiser Strooss, niewent dem Misar an
dem Leed, deen et bedeit fir déi, déi betraff
sinn, fir d’Famill an den Entourage, dee ron-
derém ass, datt een eenzegen Doudegen op
der Strooss d’Gesellschaft 350.000 Euro kascht
zousdtzlech. Dat si Kdschtepunkten, déi sinn
enorm!

A wann ech dat mat deem ganze Misar am
Verhdltnis kucken, ech mengen, wann ech mer
dat emol genau ukucken, ech mengen, da
muss een einfach aneschters driwwer schwat-
zen, wéi ech dat elo just grad héieren hunn.

Wéi gesot, et gétt dréi Pilieren, op déi ee muss
opbauen. Repressioun eleng ass sécherlech net
deen eenzege sénnvolle Pilier. Dé mécht
némme Sénn am Zesummenhang mat der Pre-
ventioun a mat der Sensibilisatioun. An duerfir
gétt och op deenen drai Niveauen ugesat mat
enger ganzer Palette vu Mesuren.

An et ass och esou, datt ech den 12. Mee eng
Pressekonferenz waert maachen, wou ech eng
Campagne waert virstellen, déi hiweist op dat,
wat sech am Punktefiihrerschdin elo geannert
huet. Awer déi op eng Aart a Weis drop
hiweist, datt se an engems och schonn erém
sensibiliséiert. Dat heescht, datt mer wierklech
higinn an net némmen einfach soen, Dir ver-
|éiert esou vill Punkten, wann Der dat an dat
Vergehe maacht, md och d’Konsequenzen
nach eng Kéier hannendru gewise ginn, wat
duerch déi Vergehe geschitt.

(M. Mars Di Bartolomeo reprend la prési-
dence.)

Dann ass et och esou, datt gefrot ginn ass a
gesot ginn ass de Métteg hei, ech mengen, et
war den Hér Schank, dee gesot huet: Wat
musse mer eis nach alles afale loossen, vldicht
och vu méi kreativen Aktiounen, déi mer kénne
maachen, oder wat gétt et oder wat huet d'Re-
gierung wélles? Bon, do sinn der eng Rei an
deem Aktiounsprogramm och dran. Ech wéll
der drai erausschielen, déi menger Meenung
no ganz wichteg sinn.

Déi Eischt ass déi, datt ugeduecht ass, dat ass
natierlech némmen ugeduecht, ma mir wéllen
dat awer wierklech maachen an déser Legis-
laturperiod, och eng Reform vum Fiihrerschain.
An eng Reform vum Fihrerschdin an engem
Sénn, datt mer beim Flhrerschain an Zukunft
méi Waert wéllen drop leeén och op d'Kon-
sequenzen, déi kénnen entstoen, jee nodeem
wéi ee sech mam Auto verhdlt. Dat heescht net
némmen einfach d’'Regele |éieren, och ze léiere
wéi ee fiert, ma och wierklech méi Waert drop
ze leeén, fir opzeweise wat geschitt jee no-
deem, wann ee sech net u Regelen halt, wann
een ze séier zum Beispill fiert an esou weider.

Firwat ass dat esou wichteg? Ma ganz einfach
well ech iwwerzeegt sinn, datt dat ee vun de
grousse Problemer ass, dee sech an eiser
Gesellschaft mam Emgang mat motoriséierte
Gefierer stellt. Dat ass, datt déi meescht Mén-
schen, ech géif souguer bal soen, all d'Mén-
schen, alleguer, och wéi mir heibanne sinn,
ginn dovun aus, datt se, wa se de Fiihrerschain
gemaach hunn, ,Auto” - entre guillemets -
kénne fueren, datt se dat Gefier do och
beherrschen, an datt am Fong duerfir et just
drop ukénnt, net wann een Accident ass, ob
een ze séier oder net ze séier gefuer ass, ma ob
ee gutt oder schlecht ka fueren.

An dat ass eben dat, wou dee groussen Denk-
feeler ass an dédr ganzer Geschicht: Et be-
herrscht een dat motoriséiert Gefier. Kee
beherrscht et! Well kee kann et beherrschen,
well et jo net ofhangeg ass och eleng vun
deem Eenzelnen, deen domadder fiert, deen
am Auto sétzt. Well, wann een op der Strooss
sech déplacéiert, da kommen Honnerten Im-
prévuen engem an de Wee, déi einfach maa-

chen, datt et guer net méiglech ass, datt een
dat Gefier ka beherrschen, esou wéi een dat a
sengem Kapp heiansdo mengt.

An dat ass ee vun deene gréisste Problemer. An
duerfir muss méi op d'Konsequenze vun dem
Verhalen a vum Fueren higewise ginn, jee no-
deem wéi et ass, wéi ee sech verhalt. An do hu
mer zu Colmar-Bierg, mat dar Aarbecht, déi do
geleescht gétt, e gutt Instrument. Do gétt et
super Coursen, déi ugebuede ginn. Haut och
schonn am Schoulberdich. Mir musse kucken,
och déi ze verstéerken.

An ech mengen, datt dat émmer erém impres-
sionnant ass. Ech war selwer eng Kéier bal ee
ganzen Dag op Colmar-Bierg kucken, wou ech
mer déi eenzel Saachen do ugekuckt hunn, an
ech war selwer och souguer erstaunt driwwer,
iwwer verschidde Konsequenzen, déi ver-
schidde Fuer- a Verhalensweise kénnen hunn.
An dat ass dat, mengen ech, wou méi Waert
muss drop geluecht ginn.
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awer e Vergehe gemaach hunn, e Verstouss
géint d'Regele gemaach hunn. Dat ass déi
beriihmte Peine pédagogique, wou mer musse
méi Waert drop leeén. Firwat mengen ech,
datt dat wichteg ass? Md ech mengen déi, déi
sech de Film ukucke ware vun der Sécurité
Routiere, wou jo dat Beispill gewise ginn ass
aus Frankrdich, dat dokumentéiert ginn ass,
wat dat bréngt, wann ee Leit iwwer Méint
konfrontéiert am Fong mat Opfer, mat Ver-
halensweisen, wéi déi sech en cours de route
veranneren an deene Coursen. Et war wierk-
lech impressionnant, dat ze gesinn.

An da kommen ech erém op dat zréck, wat ech
elo virdru gesot hunn. Firwat ass déi Veranne-
rung esou grouss? Ma well déi Leit, duerch déi
Coursen an duerch déi Konfrontatioun mat
Opfer, mat reelle Situatiounen, mat Diskussiou-
nen, wou se énnerteneen driwwer diskutéieren,
e ganz anert Bild herno hunn iwwert de Stroos-
severkéier, iwwert den Emgang mam Auto,
mam motoriséierte Verkéier en général. Ech
mengen, dat sinn Aspekter, déi vill méi eng
grouss Roll mussen an Zukunft spillen.

An da sinn awer och esou Saache wéi, dat huet
den Har Negri ugeschwat, de Roger Negri uge-
schwat, mat de geféierleche Punkten, Zon 30
zum Beispill bei Schoulen. Firwat ass dat esou
wichteg? Ma net, well mer elo wélle jiddwer-
een emmerdéieren a soen, do muss de mat 30
fueren.

Ma fir einfach och daitlech ze maachen, datt
zum Beispill oder virun allem am urbane Raum,
datt do ee mam Auto, mam Motorrad - dat
heescht, dat si jo dann déi Staark, déi do fue-
ren -, oder mam Camion, wat et och émmer
ass, e motoriséiert Gefier, ma datt een do net
eleng ass. Do beweegt ee sech an engem
Stroosseraum, wou permanent eppes ka ge-
schéien, wou vill méi schwaach Verkéiers-
teilnehmer derbai sinn, Foussganger, Vélosfue-
rer, wat et och émmer ass. An datt et duerfir
wichteg ass, datt ee sech do deem upasst, datt
een de Stroosseraum muss deele mat deene
Leit. An deelen op eng Aart a Weis, déi natier-
lech aneschters ass, wéi wann een op enger
Autobunn fiert oder op enger Landstrooss fiert,
wou een déi Geforen oder wou een déi Proble-
matik net huet.

Natierlech mécht et elo kee Sénn, fir iwwerall
einfach e Schéld mat Zon 30 dohinner ze set-
zen. An ech hunn en Aarbechtsgrupp virun
engem Joer agesat am Ministére, deen ass awer
elo esou wait ofgeschloss, wou eng ganz Pa-
lette, éischtens emol vun Evaluatiounsmesuré
festgehale gi sinn, énner wéi enge Konditiou-
nen een zum Beispill op Statsstroosse kann
d'Vitesse op énner 50 erofsetzen. Do spillen
esou Saache wéi d’Schoulen, soen ech lech
awer direkt, ganz sécher eng grouss Roll.

An dann awer och, wat ee muss maachen, fir
datt et agehale gétt. Well et huet kee Waert,
einfach e Schéld dohinner ze setzen. Da muss
de Stroosseraum och baulech gestalt ginn op
dar Plaz, datt wierklech d’Strooss dat och hier-
gétt. Et huet kee Waert op enger Strooss, wou
den Autofuerer ageluede gétt, mat 100 ze fue-
ren, datt een do 30 dohinner setzt. Ech
mengen, dat bréngt net vill.

An, wéi gesot, deen Aarbechtsgrupp huet elo
d’Aarbecht ofgeschloss. Mir haten och eng
éischt Sétzung mam Syvicol. Mir wéllen de Ge-
mengen dat presentéieren. An d'Zilsetzung ass,
fir en neit allgemengt Regelwierk ze kréien, wat
an déi Richtung geet, wat och op Statsstroosse
Saachen erlaabt. Natierlech mussen awer och
d'Viraussetzunge gi sinn, datt et e Sénn mécht,
ndmlech datt och wierklech aner Verkéiers-
teilnehmer, déi méi schwaach sinn, sech do
ophalen, Vélosfuerer, Foussganger an esou wei-
der. Also mir fanken net elo un, wahllos iwwer-
all einfach Zon 30 anzeriichten. Ech mengen,
dat soll net den Zweck si vun deem Ganzen.

Da muss ech och soen, datt et émmer erém
wichteg ass, an duerfir war et mir an och der

Regierung esou wichteg, datt mer déi Debatt
an der Chamber hei féieren, well all Diskus-
sioun, och déi haut de Métteg, all Diskussioun
dréit dozou bai, datt d’Effentlechkeet sensibili-
séiert gétt an datt sech méi am Detail emol
ausenanergesat gétt mat Verhalensweisen.

Ech muss lech soen, wéi elo déi Campagne war
vun der Police, déi jo matgemaach huet dés
Kéier fir déi éischte Kéier, déi 24 Stonne
Kontrollen do, du ass jo e richtegen Déchaine-
ment lassgaangen an de soziale Medien. An
ech muss lech soen, ech kann nach verstoen,
datt een, deen dann e Protokoll kritt, net frou
doriwwer ass, an datt en doriwwer seet, ech
sinn elo rosen. Dat ass net de Punkt. Ma wann
ech do liesen, wat verschidde Leit zum Beschte
ginn an de soziale Medien, da gesait een, a wat
fir engem Zoustand dés Gesellschaft ass. An do
gesdit een och, wat an de Kapp vun de Leit ass,
net alleguer, ma vun engem Deel, enger Mino-
ritéit vun de Leit ass, déi sech op der Strooss
bewegen.

An ech muss lech och soen, och bei de Punk-
ten, et ass net esou, datt déi grouss Majoritéit
Punkten ewechgeholl kritt. Zwee Dréttel kréie
keng Punkten ewechgeholl. Et ass eng Minori-
téit, déi all déi Punkten hei ewechgeholl kritt.
An eleng dat beleet och, wéi richteg datt et
ass, datt een déi Instrumenter hei mécht.

De Gros vun de Leit huet iwwerhaapt kee Pro-
blem domadder, well déi verhale sech esou,
wéi ee sech soll verhalen, a verléieren och
duerfir keng Punkten. Duerfir, de Problem stellt
sech fir déi meescht Leit eigentlech an deem
Sénn guer net.

An ech muss och soen, wat besonnesch er-
schreckend awer ass, dat ass, wann ech d’'Zuele
kucke vun 2014, datt ech muss feststellen,
datt... Natierlech, duerch méi Kontrolléiert-Gi
sinn och méi Infraktioune festgestallt ginn an
och méi Punkte verluer ginn. Md wat beson-
nesch erschreckend ass, dat ass, datt beson-
nesch bei der Vitesse d’Punkten nach méi ver-
luer gaange sinn, also d’lescht Joer 2013, wéi
déi Jore virdrun. An dat bestdtegen och déi
Zuelen, déi ech d’lescht Woch virgestallt hunn.

Dat ass, datt bei den Doudegen op der Strooss
respektiv de Schwéierblesséierten zwar, Gott sei
Dank, d'Zuelen erofgaange sinn, ma awer
d’Zuel vum Prozentsaz, also de Prozentsaz bei
den Ursaachen, firwat datt d’Accidenter, déi
schlémm Accidenter geschéien, vun der Vitesse
souguer nach eropgaangen ass. Beim Alkohol
huet et sech plus ou moins stabiliséiert, Gott sei
Dank, ma bei der Vitesse ass et nach eropgaan-
gen.

An duerfir ass et och esou evident, datt ee
muss do usetzen. De Schléssel vum Erfolleg, fir
d’'Doudeger a  Schwéierblesséierter  erof-
zekréien, dee lait derbai, fir wierklech bei der
Vitesse unzesetzen, mat alle Méttelen, déi een
huet, ma selbstverstandlech och mat der Re-
pressioun.

An dann nach ofschléissend, Hér President, just
bei den Zuelen awer eppes, wat ech wollt
erausstraichen. Wann Der téschent dem 1. No-
vember 2002, dat heescht, wou de Punktefiih-
rerschdin agefouert ginn ass, bis den 31.
Dezember 2014 d’Zuele kuckt - da gétt jo ém-
mer gesot, et gétt jo Emmer esou gemaach do-
baussen, wéi wann haaptsachlech Jonker géife
Punkte verléieren, well dat waére jo déi, déi
kéinten net fueren an déi waren e bésse beson-
nesch kéng -, da stellt Der fest, wann ech ku-
cken, datt vun all deene Punkten, déi ofgezu gi
sinn, déi énner 21 Joer 11% ausmaachen,
téschent 21 a 24 Joer 2,5% ausmaachen,
téschent 25 a 35 Joer 16,9%.

An da kénnt et! Téschent 35 a 44 Joer 25% an
téschent 45 a 54 Joer 27%. Bon, natierlech
sinn déi Kategorien, dat ass de Gros vun der
Bevélkerung, dat ass richteg.

® Une voix.- D'Halschent.

B M. Francois Bausch, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Duerfir,
déi stelle méi duer an der Gesellschaft. Ma
awer soen déi Zuelen och, datt et déi aktiv Be-
vélkerung ass, déi natierlech och am meeschte
fiert. An duerno, mam Alter geet et natierlech
selbstverstandlech erém méi erof.

Duerfir, et ass schonn, wéi den Har Schank et
richteg gesot huet: Et betréfft all Alterskatego-
rien an all sozial Schichten. An duerfir sinn ech
och dankbar derfir, datt mer esou eng breet
Zoustémmung hei an der Chamber fir dee Ge-
setzesprojet hei kréien. Well dat gétt och, dat
weist och no baussen, datt de Wéllen do ass
vun der gesamter Politik, fir deem Misar op eise
Stroossen en Enn ze setzen. An datt mer eng
Fuerweis kréien, déi op e Respekt opgebaut ass
an déi dann eigentlech och mécht, datt déi in-
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dividuell Fortbewegungsméttel, déi jo wierk-
lech och vill Virdeeler hunn an och flott kénne
sinn, datt déi esou behandelt ginn an datt do-
madder esou émgaange gétt, wéi dat sech an
enger ziviliséierter Gesellschaft gehéiert.

Ech soen lech Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Mars Di Bartolomeo, Président.- Merci
och dem Har Minister.

Domat wadre mer um Enn vun eisen Diskussiou-
nen ukomm a mir géifen ofstémmen iwwert
den Ensemble vum Projet de loi 6399.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6399 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémmung fankt un. D(’j)erséinlech Stém-
men. D'Procuratiounen. An d’Ofstémmung ass
elo eriwwer.

59 Participatiounen um Vote: 56-mol Jo, 3-mol
Neen. Domat ass de Projet ugeholl.

Résultat définitif apres redressement: le projet de
loi 6399 a été adopté par 57 voix contre 3 voix.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie An-
drich-Duval (par Mme Nancy Arendt) Nancy
Arendt, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, Léon Glo-
den, /ean Marie Halsdorf Mmes Martine Hansen,
Frangoise Hetto-Gaasch, MM. Aly Kaes, Marc
Lies, Mme Martine Mergen, M. Paul-Henri
Meyers, Mme Octavie Modert (par Mme Diane
Adehm), MM. Laurent Mosar, Marcel Oberweis
(par M. Félix Eischen), Gilles Roth, Marco Schank,
Marc Spautz, Serge Wilmes, Claude Wiseler,
Michel Wolter (par M. Claude Wiseler) et Laurent
Zeimet;

MM. Marc Angel, Frank Arndt, Alex Bodry, Mmes
Taina Bofferding, Tess Burton, M. Yves Cruchten,
Mme Claudia Dall’Agnol, MM. Mars Di Barto-
lomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen, Mme Cécile Hemmen et M. Roger Negri;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum,
Mme Simone Beissel, M. Eugene Berger, Mme
Anne Brasseur (par M. Lex Delles), M. Lex Delles,
Mme Joélle Elvinger, MM. Gusty Graas, Max
Hahn, Alexander Krieps, Edy Mertens et Mme
Lydie Polfer (par M. Max Hahn);

MM. Claude Adam, Gérard Anzia, Henri Kox,
Mmes Josée Lorsché, Viviane Loschetter et M.
Roberto Traversini;

MM. Serge Urbany et David Wagner.

Ont voté non: MM. Gast Gibéryen, Fernand
Kartheiser et Roy Reding.

An ech wollt lech froen, ob Der bereet sidd,
d'Dispens vum zweete Vote ze ginn?

(Assentiment)
Merci. Dann ass dat esou décidéiert.

Mir kommen dann zu eisem ndchste Punkt
vum Ordre du jour, wou eisen Ausseminister
bezéiungsweis Minister fir Immigratioun an
Asyl eng Deklaratioun wdert ofleeén iwwert
d’Héllefsaktioune vun der EU fir d’Migranten
am Meéttelmier, eng Erkldrung, déi méi aktuell
net kéint sinn, mat deenen Dramen, déi mer an
deene leschte Wochen erlieft hunn. An den Har
Ausseminister huet direkt d'Wuert. Har Assel-
born.

7. Déclaration de M. ]ean Asselborn,
Ministre des Affaires etrangeres et
europeennes, Ministre de I'lmmigra-
tion et de I'Asile, sur I'Action de sau-
vetage de I'Union européenne dans
le cadre de I'afflux de migrants en
Méditerranée, suivie d’'un debat

B M. Jean Asselborn, Ministre des Affaires
étrangeéres et européennes, Ministre de I'lmmigra-
tion et de I’Asile.- Merci, Har President. Dir
Dammen an Dir Haren, Iéif Kolleeginnen a Kol-
leegen, am Joer 2014 hunn 51 Millioune Mi-
grante weltwait hiert Heemechtsland verlooss.
Am beschte seet een: misse verloossen. Dat ass
déi héchsten Zuel zénter dem Enn vum Zweete
Weltkrich.

D’Route migratoire vu Libyen ass aktuell déi,
déi vun de Migranten am meeschte benotzt
gétt. 2014 sinn 170.000 Migranten iwwert
dése Wee an Europa komm. Zénter Januar vun
désem Joer hunn, laut der UNHCR, 1.700 Mi-
granten aus Afrika an och Lanner aus dem
Noen Osten, déi op der Flucht viru Krich,
Gewalt, Aarmut an Honger waren, hiert Liewen
um Wee no der Sich fir en neit Liewen, e bes-
sert Liewe verluer.

D’Katastroph vum virleschte Weekend schreift
sech an e Kontext vun enger ganzer Rei vun
Onglécker an, bekanntener an natierlech och
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net bekanntener. D'Méttelmier ass wéi e Kier-
fecht vum Migrant inconnu ginn. Dése Katas-
trophen entgéintzewierken, ass natierlech eng
riseg Erausfuerderung fir eis all, besonnesch
awer fir d’Europdesch Unioun an implizit na-
tierlech och fir Létzebuerg.

De responsabele Kommissar fir Immigratioun,
Dimitris Avramépoulos, huet den 20. Abréll hei
zu Létzebuerg een Zéngpunkteplang fir d’euro-
paesch Immigratiounspolitik virgeschloen. Dé-
sen Aktiounsprogramm ass, wann Der wéllt,
d’Basis an der Europdescher Unioun; och wann
net, leider, all Memberstate vun der Europde-
scher Unioun dése Plang honnert Prozent dee-
len.

Et wier sécherlech falsch, ze behaapten, dass
Europa elo ganz eleng schélleg ass un déser
Tragédie, ma och Europa, och seng Member-
staten hunn net alles richteg gemaach an de
vergaangene Joren. D’Europaesch Unioun ass
gefuerdert, wann et ém d’Gestioun vun de
Konsequenze geet. Schliisslech ass et, dat déerf
een ni vergiessen, virun allem een europdescht
Mier.

D’Rees vun de Migranten ass eng Streck vun
alle méigleche Risiken. Dés Migrante sinn a ville
Fall ee Spillball vu politeschen an natierlechen
Evenementer, déi exploitéiert gi vu kriminellen,
vun terroristeschen, vu mafiése Banden.

D’Gléichgliltegkeet daerf natierlech net Tromp
sinn. Duerfir musse mer gemeinsam Verant-
wortung iwwerhuelen. Eis europdesch Waerter
stinn um Spill. Et ass och a mengen Ae selbst-
verstandlech, dass Létzebuerg, wat sech als
Land an der Welt fir Rechtsstaatlechkeet, fir De-
mokratie, fir Ménscherechter asetzt, mat Mét-
telen, déi eis zur Verfligung stinn, dozou biéi-
droe muss, eng kredibel a solidaresch euro-
paesch Politik opzebauen.

Ech géif vidicht, Har President, sechs Punkten
évoquéieren.

Deen éischten ass de Sauvetage. Absolutt Prio-
ritéit! E schwéiere Summer steet virun eis am
Méttelmier, a mir musse bereet sinn, wann ech
dat salopp dderf soen, eisen Tricot naass ze
maachen. Et gétt eng Rei Moossnamen, déi
direkt d'Rettungsaktioune betreffen. Déi zwou
Operatiounen  énner  Frontex-Koordinatioun
ginn a kuerzer Zait gestaerkt. Déi Operatiou-
nen, Dir wésst, se heeschen Triton fir Italien,
Poseidon fir Griichenland. Dernieft mussen och
d’EU-State selwer hiren nationalen Dispositif an
hire respektive Sich- a Rettungszonen enga-
géieren.

Laut hirem Mandat ass Frontex do, fir de Mem-
berstaten ze héllefen, d’Kontroll vun den Aus-
seﬁ;renzen ze koordinéieren. Ma no laangem
politesche Gerangels ass et d'lescht Joer dozou
komm, dass ee Reglement iwwert d'Régles ma-
ritimes fir Frontex-Missiounen adoptéiert gouf.
D’Agence muss definitiv och derfir suergen,
dass Ménscheliewe gerett ginn.

Triton huet, zénter dem 1. November 2014,
22.300 Meénscheliewe gerett. Dat ass propor-
tionell awer ongeféier just d’Halschent vun
deem, wat d'Mare Nostrum amstand war;
wann ee wéilt eng Régle de tri maachen.

Aktuell sinn d’Méttele vun der Operatioun Tri-
ton ze schwaach, dat hunn déi lescht Wochen
émmer erém énnerstrach. Finanziell gesi kascht
d’Operatioun momentan een Dréttel vun
deem, wat vun der italienescher Regierung am
Mare Nostrum gefloss ass. Dat waren namlech
néng Milliounen Euro am Mount. Mir mussen
duerfir mat alle méigleche Méttelen der
Agence et erlaben, méi aktiv, méi effikass ze
ginn. D’ Ennerstétzun ass melglech duerch
méi Personal an duerch méi effizient technesch
Meéttelen.

Elo, wéi Der wésst, gi bei Triton a Poseidon
d’Budgete verdraifacht. A Frontex ass schonn
amgaangen, nei Equipementer an och Personal
ze rekrutéieren. Domadder gétt de Budget vu
Mare Nostrum eigentlech dépasséiert.

Ganz zefridden daerf een awer nach net sinn.
D’Zone de patrouillage misst erweidert ginn, fir
Ménscheliewen ze retten. Esou wéi et bei Mare
Nostrum de Fall war, also bis un d'libesch Céte
erun.

De Kampf géint kriminell Passeure muss direkt
natierlech duerno kommen. Et gétt gemengt,
dass ee kéint duerch d'Zerstéierung vun de
Booter an den Infrastrukture vun de Passeuren
a Libyen een entscheedende Schrétt maachen.
Hei muss een a mengen Aen op jidde Fall vir-
siichteg sinn. Entweder brauch een eng Autori-
satioun vun enger neier libescher Regierung
oder et muss ee bei den UNO-Sécherheetsrot,
fir een internationaalt Mandat ze kréien, wat
net einfach ass a wat och net fir muer de
Moien ass.

Et muss ee realistesch bleiwen, wat de
méigleche Succés vun esou enger Initiativ
ugeet. Verschidden Akteure gesinn als Alterna-
tiv zum Beispill d'Opkafe vun de Schéffer un
der afrikanescher Nordkiist. M& wéi kéint dat

an esou engem onséchere Kontext wéi deem,
deen a Libyen de Moment herrscht, de Fall
sinn? Dat ass allerdéngs eng Fro, mengen ech,
déi een net ka mat Jo beantwerten

Aner Moossname schénge mer méi sénnvoll a
méi realistesch. Esou sollen déi véier relevant
europaesch Agencen Euror)ol Eurojust, Frontex
an EASO eng wichteg Roll spillen, fir Informa-
tiounen iwwert dés kriminell Passeuren ze sam-
melen. D'Agencé sollen de Modus Operandi
vun de Passeuren erausfannen, an et muss een
och natierlech virun allem un hir Sue kommen.

Zweete Punkt, Har President: Mir mussen un
der Stabilisatioun vu Libyen schaffen. Et kritt
een déi dramatesch Migratiounsproblemer am
Meéttelmier net an de Gréff, wann een d’Situa-
tioun a Libyen net stabiliséiert kritt. A Libyen
sinn zénter Méint all staatlech Strukturen,
wann et der dann iwwerhaapt jeemools
goufen, zesummegebrach. Zwou Regierungen,
zwee Parlamenter, eng Onmooss vu bewaff-
nete Gruppen, dorénner virun allem och Extre-
miste wei déi vun Daech, maachen d'Situa-
tioun komplett onstabill a bidden de Mén-
schenhandler, déi déi Schéffer meeschtens vun
der libescher Kiist aus fortschécken, praktesch e
liicht Spill.

D’ Europaesch Unioun sicht no Weeér, ze hélle-
fen, d'Situatioun a Libyen an de Gréff ze kréien,
an énnerstétzt virun allem d’Efforte vum UNO-
Gesandte Bernardino Leon, dee probéiert, a
Marokko, an Algerien déi zerstridde politesch
Akteure vun Tobruk an déi, déi dergeéint sinn,
zesummen ze kréien, fir eng eenzeg Iwwer-
gangsregierung, d’ Union nationale ze bilden a
fir een Usazpunkt ze hunn, d’'Waffen zur Rou ze
bréngen an d’Land erém ze versichen, lues a
lues opzebauen.

D’Européesch Unioun hdlt sech och prett, dat
hu mer als Ausseministeren décidéiert, déi Re-
gierung, soubal se existéiert, ze énnerstétzen,
och mat enger méiglecher Zivilmissioun, dar
hir Konturen de Moment nach net kloer sinn.
D’Missioun, déi d’EU scho fir Libyen agesat hat,
déi als Mandat huet, bei der Gestioun vun de
Grenzen ze héllefen, EUBAM Libya, huet sech
aus Secherheetsgrenn missen an Tunesien
zréckzéien, mé kéint ganz schnell reaktivéiert
ginn, soubal d'Situatioun et erlaabt.

Drétte Punkt: d’Kooperatioun mat de concer-
néierte regionalen Organlsatlounen an natier-
lech och mat den Dréttstaten. D’Entwécklungs-
politik ass menger Meenung no dee waertvolls-
ten Outil, deen een huet, fir d’Aarmut ze
bekdmpfen an de Leit an dar Onstabilitéit, wou
se liewen op ville Plazen an Afrika, eng Perspek-
tiv ze ginn. Et gétt ouni Zweifel ee ganz staarke
Lien téschent Développement a Migratioun.
Am September gétt bekanntlech an der UNO
zu New York een neien, méi breeden, nohalte-
gen Entwécklungskader adoptéiert, eng Zort
Nofolger vun de Millenniumziler vum Dévelop-
pement, déi de Referenzkader waren, fir d’Aar-
mut wahrend de leschte 15 Joer, also zénter
2000, ze bekampfen.

Déi zukinfteg ,Objectifs de développement
durable” mussen d'Wichtegkeet vun der Immi-
gratioun mat abezéien. Europa huet sech aktiv
ze engagéieren um globalen Niveau, fir dass all
Aspekter vu Migratioun an déi Objektiver och
kénne mat integréiert ginn. Eng allgemeng
verstaerkte politesch Zesummenaarbecht mat
eisen afrikanesche Partner ass am Berdich vun
der Migratioun absolutt néideg. D’regional
Partnerschafte mat afrikanesche Lanner, d'Rela-
tioune mat der Afrikanescher Unioun, ma awer
och mat der Arabescher Liga mussen ausge-
baut ginn.

Dernieft musse virun allem Akzenter gesat ginn
an de Beréicher Santé, Emploi, Educatioun a
Capacité d'accueil, déi duerch Projete vun Eu-
ropa énnerstétzt ginn. Fir dass dés Lanner och
an hirer Entwécklung a puncto Immigratioun
€nnerstétzt ginn, si mer amgaangen, e souge-
nannten ,Programme de protection et de dé-
veloppement régionaux” opzestellen, deen eis
erlabe soll, deene cibléierte Partner och eng
konkret Héllef unzebidden.

Vu wat fir Lénner schwétze mer do? Bon, Dir
kennt se. Mir musse fir d’Eischt mat der Tiirkei,
mat Jordanien, mat dem Libanon an Agypten
eis zesummesetzen, fir d’Problematik vu Syrien
a vum lIrak ze beschwdtzen; Lanner, déi jo
iwwer drdi Millioune Fliichtlingen aus Syrien
opgeholl  hunn.  Dernieft musse mer
d’Nopeschlanner vu Libyen énnerstétzen, dat
heescht Tunesien, Agypten, Sudan, Mali, Niger.
D’Zil ass, fir op all Niveau d'Ursaache fir d'Mi-
gration irréguliére an de Kampf géint d'Passeu-
ren aktiv unzegoen. An deem Kontext organi-
séiert d’Europdesch Unioun och wahrend der
Létzebuerger Présidence ee Sommet mat hiren
afrikanesche Partner zu Malta.

Véierte Punkt: Mir mussen un de Méiglechkeete
schaffen, fir de Iegalen Acceés an Europa ze er-
melglechen D’Europdesch  Kommissioun
schafft un engem Projet pilote réinstallation.
No Kritdren, déi momentan nach ausgeschafft

ginn, gétt eng geweéssen Zuel vu Leit, déi e
Recht op eng Protektioun hunn, awer nach an
Dréttstate festsétzen, no enger Quotelogik an
de Memberstate verdeelt. Zil ass et, dass all EU-
Staten do matmaachen an dass dann op désen
Erfahrunge fir d’Zukunft kann opgebaut ginn.

Et ka sinn, dass mer als Létzebuerg an deem
Berdich nach méi maache musse wéi bis elo.
D'Regierung engagéiert sech op jidde Fall, dése
Projet pilote wéhrend eiser Présidence wei-
derzedreiwen. Déi kloer Wierder vum Kommis-
siounspresident Juncker am Europaparlament
zu Stroossbuerg de Muere si richteg a si wich-
teg, jiddefalls politesch. Och wa mer musse
weéssen, dass et juristesch dierft schwéier sinn,
déi Lanner, déi retizent sinn, ze forcéieren.

Europa muss och eng Migration |égale
iwwerdenken. Europa brauch Migratioun.
Géschter ass den demografesche Problem vun
Daitschland zum Beispill ervirgestrach ginn. Als
Beispill: Bis 2060 verléiert Daitschland 13 Mil-
lioune Leit. Eleng d'Migratioun kann do géige-
steieren. Insgesamt brauche mer eng besser In-
tegratioun, fir d’sozial Kohésioun och ze garan-
téieren. D'Carte bleue européenne muss iw-
werschafft ginn a méi breet vldicht gemaach
ginn. Déi Carte bleue fonctionnéiert momen-
tan just gutt an Daitschland an zu Létzebuerg.
W'aihren(? eiser Présidence musse mer Fort-
schrétter maachen an de Verhandlunge vun
der Direktiv chercheurs Studenten.

A schlussendlech muss och de Visa-Kodex er-
neiert ginn a Richtung vu méi rapiden an och
vereinfachte Prozeduren. D’Aféiere vun engem
Visa humanitaire war net oninteressant. Dat
géif den Demandeurs d’asile erméiglechen, le-
gal an Europa ze kommen, ouni sech mussen
op eng geféierlech Rees anzeloossen. Frank-
raich huet do ganz gutt Erfahrunge gemaach,
ma aner Memberstaten, dat ass esou, sinn net
iwwerzeegt dovun a si ganz retizent.

Fénnefte Punkt: Wat maache mer fir d’Solidari-
téit an der Europédescher Unioun? Net némme
mat den Dréttstate muss zesummegeschafft
ginn, md mir brauchen och eng Verstderkung
vun der Solidaritéit a vun der interner Verant-
wortung um europdeschen Niveau. Mir kénnen
an dierfen déi stdlech Lanner net eleng loos-
sen, ma och net déi, déi de Gros vun de Mi-
granten an den Asyldemandé kréien.

Fir dés Solidaritéit a Verantwortung ze er-
reechen, brauche mer ee Plan d’urgence am
Kader vun der Relokalisatioun vun engem
Memberstat an deen aneren, fir déi staark be-
traffe Lanner ze entlaaschten, an dést op enger
fraiwélleger Basis. Némmen duerch esou Me-
chanismen ass och eng méi solidaresch Opdee-
lung méiglech. D'UNHCR wéllt sech fir dése
Plan d‘action d'urgence och engagéieren.

Mir brauchen eng Revisioun vun Dublin, wou
d’Europdesch  Kommissioun eng Evaluatioun
Enn 2015 oder ufanks 2016 waert lancéieren.
Mir brauchen eng méi seri6 finanziell Enner-
stétzung fir déi betraffe Lanner. Do stellt d’Fro
sech, wei ee ka Gebrauch maachen och vun de
strukturelle Fongen, zousatzlech zum aktuellen
AMIF-Fong (Asylum and Migration Fund).

Sechste Punkt da schliisslech: de Létzebuerger
Engagement, Har President, an eis Roll am Ka-
der vun der Présidence, déi elo kénnt. Mir
schaffen de Moment u folgende Punkten:

Eischtens, d'Verstaerkung vun eisem Enga-
gement duerch Personal vun der Direction de
I'immigration an och d’Personal vun der Police
bei der Missioun Triton;

zweetens, d’Bereetstelle vun technesche Mét-
tele fir d’Ennerstétzung vun der Missioun Tri-
ton, zum Beispill Fligeren oder Iwwerwaachung
duerch Satellittesystemer, wéi mer dat jo och
gemaach hu wahrend Joren a Somalien, op de
Seychellen a Saache Piraterie bei Atalanta;

dréttens, eng bilateral finanziell Ennerstétzung
fir déi héich betraffe Memberstaten oder fir pri-
vat humanitéar Organisatiounen och;

véiertens, een Engagement an engem Pro-
gramme de protection de développement ré-
gional fir zum Beispill d’Corne vun Afrika;

a fénneftens, eng Verstaerkung vun eiser Aktivi-
téit, wat d’Reinstallatioun betréfft, wéi och na-
tierlech - an do musse mer alleguerte mathélle-
fen, net némmen déi Leit heibannen, och déi
dobaussen - vun eise Capacités d'accueil.

An deenen ndchsten Deeg misst d’Kommis-
sioun mat eise lettesche Kolleegen eng Feuille
de route ausschaffen. Dir wésst, Lettland huet
d'Présidence. Dés Feuille de route soll d’Aar-
bechten a court terme virbereeden. D’Kommis-
sioun presentéiert dann den 13. Mee hiren
Agenda sur la migration, deen eng kuerz-, eng
méttel- an eng laangfristeg Visioun soll virstel-
len. Et kann een ouni Zweifel soen oder dovun-
ner ausgoen, dass mer dat als Présidence waer-
ten ugoen, souwuel an der Filiere JAI wéi och
an der Filiere selbstverstéandlech vun den Ausse-
ministeren.



