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Mir wëssen alleguer, dass mer eis hei an engem euro
päesche Kader beweegen, dee mer esou breet wéi 
méiglech ëmsetzen. Mir hunn dat am Kader vun der 
Tripartite versprach a mir maachen dat och elo, fir 
eise Betriber ze hëllefen, iwwert d’Ronnen ze kom-
men. Dat ass e Kader, deen evolutiv ass, deen uge-
passt gëtt iwwert d’Zäit vun der Kommissioun an dee 
mir dann natierlech och allkéiers am Kader vun eisem 
Gesetz upassen. Dat war bis elo scho véiermol de Fall 
a mir wäerten dat och weiderhi maachen en fonction 
dovun, wéi d’Situatioun evoluéiert.
Dat war nom éischten Tripartite-Accord de Fall mam 
éischte Solidaritéitspak, an och elo mam zweete Soli-
daritéitspak. Dat betrëfft kleng, mëttel an och grouss 
Entreprisen. De Mëttelstandsminister huet och scho 
virun enger Zäit hei eng Aide erabruecht fir bis zu 
500.000 Euro. Dat concernéiert virun allem déi méi 
kleng a mëttel Betriber. An elo, wéi gesot, hu mer hei 
Aidë fir d’Betriber bis zu 4 Milliounen Euro, déi bis elo 
op 2 Milliounen Euro limitéiert waren, an och mat méi 
engem klenge Pourcentage bei den Energiekäschte 
vun 1,5 % vum Ëmsaz oder der Valeur de production 
vun zejoert. Dat ass also méi breet an dat mécht also 
och den Zougang zu dësen Aidë méi grouss op fir eng 
Partie aner Entreprisen, déi bis elo keen Zougang ha-
ten.
Ech géif gäre just e puer Wuert soen zu där Diskus
sioun, déi elo gefouert ginn ass vum Laurent Mosar 
an och vum Yves Cruchten zu de protektionisteschen 
Tendenzen a verschiddene Regioune vun der Welt an 
och der Äntwert vun der Europäescher Unioun dozou. 
Ech mengen, d’Äntwert ass effektiv an där Transi
tioun, an där mer dra sinn, an och an där neier geo-
politescher Donne, wou mer effektiv gesinn, dass et 
op ganz ville Plaze vun der Welt erëm méi Protektio-
nismus gëtt. Amerika ass genannt ginn, China ass ge-
nannt ginn. Och do muss Europa effektiv eng Äntwert 
hunn. An déi Äntwert läit engersäits am CBAM, an 
deem Mechanismus, fir de Carbone aux frontières ze 
taxéieren, wann een esou wëllt. Et kann ee regrettéie-
ren, dass deen eréischt 2026 kënnt, mee et ass awer, 
wéi gesot, e ganz wichtege Schrëtt.
Entre-temps mécht Europa och eng Politik vu souge
nannter „strateegescher Autonomie“, wou se eng 
ganz Rei strateegesch Beräicher ausgewisen hunn, 
wou Europa elo wierklech och Efforte mécht, fir erëm 
hei bei eis Capacitéiten opzebauen. Dat ass de Fall 
bei de Semi-conducteuren, mam europäeschen Chips 
Act, deen och elo weidergeet. Dat ass och de Fall bei 
de rare Metaller, mam Rare Earth Act, deen elo deem-
nächst wäert verabschit ginn an Europa. An och eng 
ganz Rei paneuropäesch Projeten, wéi am Beräich 
vum Cloud, wéi am Beräich vun der Cybersecuritéit, 
awer och an enger ganzer Rei aneren, ginn op de 
Wee bruecht, fir justement Europa ze renforcéiere par 
rapport zu der internationaler Konkurrenz.
Dat si wichteg Schrëtt, wichteg Politicken, déi, mengen 
ech, och wierklech an déi richteg Richtung ginn a wou 
ech och sécher sinn, dass mer als Europäer eng Änt-
wert fannen op déi Tendenzen, op déi protektionis-
tesch Tendenzen, déi mer an anere Regioune vun der 
Welt gesinn, an déi awer och e wichtege Schrëtt sinn, 
fir eis eegen Industrie, eis eege Betriber ze schützen 
an där Transitioun, well et virun allem drëm geet – wa 
mer gären hätten, dass se sech digitaliséieren an dass 
se sech och dekarboniséieren –, dass mer se fir d’éischt 
emol kompetitiv behalen, fir dass se dann och kënnen 
investéieren a sech op déi nei Donne do kënnen astel-
len.
Entre-temps, wa mer iwwer Desindustrialiséierung 
schwätzen an och méiglech Ofwanderungen, mengen 
ech, ass et awer gutt, nach eng Kéier drun ze erënne-
ren, dass mer och hei zu Lëtzebuerg eng Rei Saache 

maachen, fir eis Betriber ze accompagnéieren an där 
Transitioun. Ech hunn dat schonn d’lescht Woch eng 
Kéier gesot. Dozou gehéieren déi Borne-électriquen 
an de Betriber, déi mer encouragéieren, wou mer e 
speziellen Aidëregimm agefouert hunn, wou mer och 
hei bis zu 40 Milliounen Euro investéieren. Mir gesinn, 
dass dat eng Initiativ ass, déi ganz vill Succès huet. 
Dozou gehéiert awer och den Appell fir d’PV-Anlagen, 
déi d’Betriber kënne bei sech installéiere fir d’Autocon-
sommatioun vun erneierbaren Energien. Och dat huet 
Succès.
An da gesi mer awer och, dass eis Betriber hei zu 
Lëtzebuerg weiderhi ganz vill investéieren, och an där 
schwiereger Zäit, an där mer elo dra sinn. Mir gesinn, 
dass mer an dëser Legislatur en Invest hu vun 1 Mil
liard, ronn 1 Milliard Euro, vun eisen Industriebetri-
ber, déi weiderhin an hir besteeënd Industrieanlagen 
investéieren, fir se bis 2025 ze moderniséieren. E ganz 
prominent Beispill ass do natierlech ArcelorMittal, déi 
annoncéiert hunn, dass se 100 Milliounen Euro an hir 
Lëtzebuerger Stolwierker investéieren, fir grénge Stol 
hei ze produzéieren. Och Paul Wurth ass e groussen 
Acteur, dee wierklech kann eng wichteg Roll spille 
weltwäit fir d’Efforten an der Dekarbonisatioun, zum 
Beispill mat neien Hydrogeentechnologien.
Ech mengen also – an ech mengen dat net nëmmen, 
ech weess dat och, well ech vill bei Industriebetriber 
ënnerwee sinn –, dass et zwar eng schwéier Zäit ass, 
mee dass et awer trotzdeem weiderhin nach ganz 
vill Optimismus gëtt bei eise Betriber an och ganz 
vill Zouversiicht an d’Zukunft an dass och weiderhin 
Investitioune geplangt sinn an och elo scho realiséi-
ert ginn.
Mir mussen als Staat, als Regierung och weiderhin 
alles derfir maachen, fir d’Entreprisen an dëser Tran-
sitioun ze begleeden. Dat maache mer mat dësem 
Projet de loi. Merci.
Une voix | Très bien!
M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Här 
Fayot. D’Diskussioun ass elo ofgeschloss.
Mir kommen zur Ofstëmmung iwwert de Projet de 
loi 8107. Den Text steet am Document parlementaire 
81073.
Vote sur l’ensemble du projet de loi 8107 et dispense 
du second vote constitutionnel
D’Ofstëmme fänkt un. Da maache mer elo de Vote par 
procuration. De Vott ass ofgeschloss.
De Projet de loi ass mat 58 Jo-Stëmme bei 2 Absten
tiounen ugeholl.
Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt épouse 
Kemp, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, Paul Galles, Léon 
Gloden, Jean-Marie Halsdorf, Mme Martine Hansen,  
MM. Max Hengel, Aly Kaes, Marc Lies, Mme Elisabeth 
Margue, M. Georges Mischo, Mme Octavie Modert,  
MM. Laurent Mosar, Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf (par 
Mme Nancy Arendt épouse Kemp), Marc Spautz (par  
M. Jean-Marie Halsdorf), Serge Wilmes (par M. Georges 
Mischo), Claude Wiseler et Michel Wolter ;
MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum, Mme Simone 
Beissel, MM. Frank Colabianchi, Fernand Etgen, Gusty 
Graas, Max Hahn, Mme Carole Hartmann, MM. Pim 
Knaff, Claude Lamberty et Mme Lydie Polfer (par M. Gusty 
Graas) ;
Mme Simone Asselborn-Bintz, M. Dan Biancalana,  
Mmes Tess Burton, Francine Closener, MM. Yves Cruchten, 
Mars Di Bartolomeo, Mme Cécile Hemmen, M. Dan Kersch, 
Mme Lydia Mutsch (par Mme Simone Asselborn-Bintz) et 
M. Carlo Weber ;
Mme Semiray Ahmedova, M. François Benoy,  
Mmes Djuna Bernard, Stéphanie Empain, Chantal Gary,  

M. Marc Hansen, Mme Josée Lorsché, M. Charles Margue et 
Mme Jessie Thill ;
MM. Jeff Engelen, Fernand Kartheiser, Fred Keup (par  
M. Jeff Engelen) et Roy Reding (par M. Fernand Kartheiser) ;
MM. Sven Clement et Marc Goergen.
Se sont abstenues : Mmes Myriam Cecchetti et Nathalie 
Oberweis.
Freet d’Chamber d’Dispens vum zweete Vote constitu-
tionnel?
(Assentiment)
Et ass also esou decidéiert.

10. 8034 – Projet de loi relative à un ré-
gime d’aides pour la promotion du trans-
port ferroviaire et fluvial

Als nächste Punkt um Ordre du jour vun haut de Mëtte 
kënnt de Projet de loi 8034 iwwert d’Bäihëllefen am 
Kader vun der Promotioun vum Zuch- a Schëffsver-
kéier. D’Wuert huet elo d’Madamm Rapportrice vun 
dësem Projet de loi, déi honorabel Madamm Chantal 
Gary. Madamm Gary, Dir hutt d’Wuert.
Rapport de la Commission de la Mobilité et des Tra-
vaux publics
Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Här 
President, Kolleeginnen a Kolleegen, Här Minister, wa 
mer eis Ëmwelt- a Klimaziler europawäit erreeche wël-
len, muss et eis onbedéngt geléngen, beim Transport 
a grad och beim Wuerentransport eng däitlech Ver-
besserung ze erreechen. Vun alle Klimagasemissioune 
vum EU-Transportsecteur sinn ëmmerhin 38,1 % op 
de Camionstransport iwwert d’Strooss zréckzeféieren. 
An den EU-Transportsecteur ass iwwregens deen een-
zege Secteur, wou d’Zäregasemissiounen tëscht 1990 
an 2020 nach liicht geklomme sinn amplaz erofzegoen.
Och zu Lëtzebuerg spillt de Wuerentransport iwwert 
d’Strooss eng Haaptroll. Dat dréit net nëmmen zu de 
Kuelendioxid-, Stéckoxid- a Feinpartikelemissioune bäi, 
mee bréngt och eng Iwwerlaaschtung vun de Lëtze
buerger souwéi den europäesche Stroosse mat sech.
(Interruption)
De Projet de loi Nummer 8034, dee mer haut hei vir-
leien hunn, ass e klengen, mee wichtegen Deel vun 
den Efforten, fir e méi nohaltege Wuerentransport 
hinzekréien an eebe méi Gidder vun der Strooss op 
d’Schinn an op d’Schëff ze kréien.
2016 hat d’Chamber schonn en éischt Gesetz iwwert 
d’Promotioun vum Transport combiné gestëmmt. 
Domadder krut d’Regierung d’legal Basis, fir mat 
staatleche Subventiounen d’Transporteuren ze encou
ragéieren, fir vum Transport combiné Gebrauch ze 
maachen an hir Wueren iwwer méiglechst laang 
Strecke mam Zuch oder mam Schëff amplaz de ganze 
Wee mam Camion ze transportéieren.
Dëse Regimm gouf réckwierkend op den 1. Januar 
2015 fir véier Joer applizéiert an duerno ganz liicht 
verännert an ëm weider véier Joer verlängert. Dëse 
Regimm fir d’Promotioun vum Transport combiné 
leeft deemno elo den 31. Dezember 2022 aus.
Här President, mam virleiende Projet de loi setze mer 
weiderhi geziilt op d’Promotioun vum Transport com-
biné, fir datt déi betraffe Wuere fir e méiglechst klen-
gen Deel per Camion a fir e méiglechst groussen Deel 
per Zuch oder Schëff transportéiert ginn. Zousätzlech 
gëtt dee besteeënde Promotiounsmechanismus awer 
reforméiert an och op den alengegen Transport iw-
wert d’Schinn an iwwert d’Waasser ausgeweit. Dofir 
steet elo net méi „promotion du transport combiné“ 
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am Titel, mee „promotion du transport ferroviaire et 
fluvial“.
Une voix | Très bien!
Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Et geet 
drëms, den Transport ferroviaire an den Transport 
fluvial nach méi staark par rapport zum Transport 
routier ze favoriséieren, dee vun den Operateuren 
opgrond vun deelweis méi niddrege Käschten a gréis-
serer Flexibilitéit awer dacks éischter an Usproch ge-
holl gëtt.
D’Extensioun vum aktuelle Régime d’aide soll nei Ope-
rateuren, déi net vum Transport combiné concernéiert 
sinn, encouragéieren, de Wuerentransport mam Zuch 
oder Schëff ze prioriséieren an esou den Undeel vun 
der Schinn an der Banneschëfffaart ze erhéijen.
Déi nei Bäihëllefe kënne fir all inlännesch Schinnen-
transporter ugefrot ginn, dat heescht, egal ob combiné 
oder conventionnel, a si gëllen och fir all international 
Banneschëffstransporter mat Depart oder Arrivée zu 
Lëtzebuerg, egal ob kombinéiert oder konventionell.
Beim internationale Schinnentransport mat Zil oder 
Depart zu Lëtzebuerg gëtt par contre weiderhi just 
den Transport combiné gefërdert. An den inlänne-
sche Schëffstransport zu Lëtzebuerg entfält als Kate-
gorie, vu datt mer nëmmen ee groussen Hafen hunn.
Dësen neie Regimm wäert net méi just fir véier, mee 
fir fënnef Joer gëllen, an zwar vum 1. Januar 2023 bis 
den 1. Dezember 2027, an d’Enveloppe budgétaire, 
déi virgesinn ass, beleeft sech op 103,925 Milliounen 
Euro.
Well dëst Gesetz staatlech Bäihëllefe betrëfft, dierf 
dëse Projet de loi eréischt dann a Kraaft trieden, 
wann d’EU-Kommissioun d’final Decisioun geholl 
huet, datt eis proposéiert Staatshëllefen och kompati-
bel mam Marché intérieur sinn. An dat huet elo esou 
just nach virun der Ligne d’arrivée geklappt. Den Ac-
cord koum nämlech net méi spéit wéi gëschter.
Domadder soen ech Iech Merci fir d’Nolauschteren 
an ech ginn den Accord vu menger Fraktioun.
M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools der 
Madamm Rapportrice Chantal Gary.
An als éischte Riedner ass den honorabelen Här Aly 
Kaes ageschriwwen.
Discussion générale
M. Aly Kaes (CSV) | Jo, merci, Här President. Ech wëll 
eiser Présidente-rapportrice villmools Merci soe fir 
deen exzellenten a komplette schrëftlechen a mënd-
leche Rapport. A vu datt deem näischt bäizefügen 
ass, géif ech den Accord vu menger Fraktioun ginn a 
Merci soe fir d’Nolauschteren.
M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Här 
Kaes. Da geet d’Wuert un den Här Max Hahn.
M. Max Hahn (DP) | Merci, Här President. Ech géif dat 
selwecht maache wéi den Aly Kaes. Ech géif der Rap-
portrice gäre Merci soe fir hir zwee ganz gutt Rapport
en, souwuel dee schrëftleche wéi dee mëndlechen. An 
ech géif dann och heimat den Accord gi vun der Frak
tioun vun der Demokratescher Partei.
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Här Hahn. An 
da geet d’Wuert un den Här Carlo Weber.
M. Carlo Weber (LSAP) | Jo, als LSAP begréisse mir 
dëse Projet: aner Transportméiglechkeeten, méi no-
halteg, manner CO2-Ausstouss a méi wettbewerbsfäeg. 
Villmools merci der Rapportrice, der Madamm Chantal 
Gary. An ech ginn heimat den Accord vun der LSAP.
Une voix | Très bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Här 
Weber. D’Wuert geet weider un den Här Jeff Engelen.
M. Jeff Engelen (ADR) | Merci, Här President. Ech 
géif der Madamm Chantal Gary en häerzleche Merci 
soe fir hire schrëftlechen a mëndleche Rapport. Et ass 
alles gesot, et ass deem näischt méi bäizefügen. An 
ech géif den Accord vun der ADR ginn zu dësem Pro-
jet. Merci fir Är Opmierksamkeet.
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Här Engelen. 
An da geet d’Wuert un d’Madamm Myriam Cecchetti.
Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Jo, merci och. 
Der Rapportrice e grousse Merci fir hiren exzellente 
schrëftlechen a mëndleche Rapport. Mir wäerten 
dëse Projet de loi natierlech och matstëmmen, wéi 
mir dat och an der Vergaangenheet ëmmer gemaach 
hunn. Mir hunn all déi Régime-d’aidë matgedroen. 
Et ass nämlech evident, datt den Transport op der 
Schinn an iwwert d’Waasser encouragéiert muss 
ginn. Hei hänken och ganz vill Aarbechtsplazen drun, 
notamment am Secteur vun den onqualifizéierten 
oder manner qualifizéierten Aarbechter. Dat ass im-
mens wichteg.
Mir kënnen eis awer eng kleng Kritik zu dëser Logik 
net verknäifen. Den Transport iwwert d’Strooss mat 
de Camionen ass méi bëlleg, well vill Käschten ein-
fach externaliséiert ginn, esou zum Beispill déi wéinst 
de Klima- an Ëmweltschied, de Santésschied duerch 
de Kaméidi an d’Pollutioun, den Infrastrukturschied, 
do fir den Entretien vum Stroossereseau a vun den 
Autobunnen. An alles dat sinn Ausgaben, déi gi wee-
der facturéiert nach vun de grousse Speditiounsfirme 
gedroen. Derbäi kënnt dann och nach d’Ausbeutung 
vun de Chauffeuren, déi ganz oft aus Länner kom-
men, wou d’Salairen immens déif sinn.
All dës Käschte ginn dann eigentlech vun der Kollek-
tivitéit gedroen. Dat heescht, mir alleguer subventio-
néieren dës Onkäschten. Déi selwecht Kollektivitéit 
subventionéiert dann den Transport iwwert d’Schinn 
an d’Waasser, fir datt deen iwwerhaapt nach iergend-
wéi rentabel ass. Verréckt, oder?
Merci fir d’Nolauschteren.
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Madamm 
Cecchetti. An de leschten ageschriwwene Riedner ass 
den Här Marc Goergen.
M. Marc Goergen (Piraten) | Merci, Här President. 
Merci dem Chantal Gary fir dee gudde schrëftlechen 
a mëndleche Rapport. An all Projet, wou méi Ëmwelt-
schutz dran ass, stëmme mir mat, soudatt mir och 
haut eisen Accord wäerte ginn. Merci.
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Här Goergen.
D’Regierung huet d’Wuert, den Här Vizepremier- a 
Mobilitéitsminister François Bausch.
Prise de position du Gouvernement
M. François Bausch, Ministre de la Mobilité et des 
Travaux publics | Merci, Här President. A merci der 
Madamm Rapportrice fir hire Rapport an der Cham-
ber fir d’Unanimitéit.
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Här Bausch. 
D’Diskussioun ass elo ofgeschloss.
Mir kommen zur Ofstëmmung iwwert de Projet de 
loi 8034. Den Text steet am Document parlementaire 
80344.
Vote sur l’ensemble du projet de loi 8034 et dispense 
du second vote constitutionnel
D’Ofstëmme fänkt un. Mir kommen elo zum Vote par 
procuration. De Vott ass ofgeschloss.
De Projet de loi 8034 ass eestëmmeg mat 60 Jo-Stëm-
men ugeholl.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt épouse 
Kemp, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, Paul Galles, Léon 
Gloden, Jean-Marie Halsdorf, Mme Martine Hansen,  
MM. Max Hengel, Aly Kaes, Marc Lies, Mme Elisabeth 
Margue, M. Georges Mischo, Mme Octavie Modert,  
MM. Laurent Mosar, Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf (par 
Mme Nancy Arendt épouse Kemp), Marc Spautz (par  
M. Laurent Mosar), Serge Wilmes (par M. Jean-Marie 
Halsdorf), Claude Wiseler et Michel Wolter ;
MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum (par M. Gusty 
Graas), Mme Simone Beissel, MM. Frank Colabianchi, 
Fernand Etgen, Gusty Graas, Max Hahn, Mme Carole 
Hartmann, MM. Pim Knaff, Claude Lamberty et  
Mme Lydie Polfer (par M. André Bauler) ;
Mme Simone Asselborn-Bintz, M. Dan Biancalana,  
Mmes Tess Burton, Francine Closener, MM. Yves Cruchten, 
Mars Di Bartolomeo, Mme Cécile Hemmen, M. Dan Kersch, 
Mme Lydia Mutsch (par M. Yves Cruchten) et M. Carlo 
Weber ;
Mme Semiray Ahmedova, M. François Benoy,  
Mmes Djuna Bernard, Stéphanie Empain, Chantal Gary,  
M. Marc Hansen, Mme Josée Lorsché, M. Charles Margue et 
Mme Jessie Thill ;
MM. Jeff Engelen, Fernand Kartheiser, Fred Keup (par  
M. Jeff Engelen) et Roy Reding (par M. Fernand Kartheiser) ;
MM. Sven Clement et Marc Goergen ;
Mmes Myriam Cecchetti et Nathalie Oberweis.
Freet d’Chamber d’Dispens vum zweete Vote constitu-
tionnel?
(Assentiment)
Et ass also esou decidéiert.

11. 8078 – Projet de loi relative à l’amé-
nagement de la liaison cyclable directe 
entre Esch-sur-Alzette et Belval

De leschte Punkt um Ordre du jour vun haut de Mët-
ten ass de Projet de loi 8078 iwwert de Vëloswee 
tëschent Esch a Belval. D’Riedezäit ass nom Basismo-
dell festgeluecht. An d’Wuert huet elo de Rapporter 
vun dësem Projet de loi, déi honorabel Madamm 
Chantal Gary. Madamm Gary, Dir hutt d’Wuert.
Rapport de la Commission de la Mobilité et des Tra-
vaux publics
Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Här 
President, Kolleeginnen a Kolleegen, Här Minister, 
mam Projet de loi 8078, engem Finanzéierungsgesetz 
mat just véier Artikelen, freet de Staat d’Autorisa
tioun, fir mat enger budgetärer Enveloppe vu maxi-
mal 47,5 Milliounen Euro eng direkt Vëlosverbindung 
tëscht Esch-Uelzecht an dem Belval dierfen ze bauen.
Zwee Haaptelementer vun dëser ronn 1,9 km laan-
ger Verbindung sinn ee Passage inférieur ënnert de 
Schinnen erduerch an eng 1,2 km laang a 4,5 m breet 
Passerell iwwert de Site vum ArcelorMittal-Stolwierk. 
Bei dëser Passerell schwätze mer vun der längster 
Vëlosbréck an Europa, déi awer natierlech och fir 
Foussgänger zougänglech ass souwéi fir Leit à mobi-
lité réduite an och fir Leit mat Kannerkutschen.
D’Enveloppe budgétaire vu 47,5 Millioune gëtt awer 
net nëmme fir déi eigentlech Vëlosverbindung ge-
braucht, mee och fir eng Rei zousätzlech Aarbechten, 
wéi zum Beispill fir en 320 m laangen a 7,5 m héije 
Siichtschutz, dee laanscht d’Areal vun ArcelorMittal 
muss gezu ginn, fir d’noutwendegt Verleeë vu Sauer-
stoff-, Stéckstoff- a Gasleitungen an zu gudder Lescht 
fir den Amenagement vum ganzen Areal ronderëm 


