an eist Land era schaffen. Némme
6% vun de Frontalieren insgesamt
an 8% vun deenen aus Lothringen
benotzen den offentlechen Trans-
port fir op hir Aarbecht ze kommen.

Mat dem wirtschaftlechen Op-
schwong an dar doraus entstane-
ner Verbesserung vun eisem Wuel-
stand huet dem Privatauto seng
Glanzzait ugefaang. An deene
leschten 30 Joer huet d’Zuel vun
de private motoriséierte Gefierer
sech bei eis am Land méi wéi ver-
dréifacht a mat 614 Autoen op
1.000 Awunner steet Létzebuerg
wait un der Spétzt vun de Lanner
vun der Europaescher Unioun.

Har President, all déi Entwécklun-
gen hu mat sech bruecht, datt déi
wichtegst Funktioune vun eiser Po-
pulatioun wéi wunnen, schaffen,
akafen, an d’Schoul goen an ent-
spanen émmer méi ausernee ge-
driwwe sinn. Doduerch muss sech
émmer méi déplacéiert ginn an déi
meescht Déplacementer gi mam
Privatauto zréckgeluecht. Dat ass
en allgemengen Trend, well té-
schent 1970 an 1997 ass d’'Mobi-
litéit an Europa vu 17 Kilometer op
35 Kilometer erop gaangen a 70%
vun de Persounentransporter ge-
schéien iwwert d’Strooss.

Eise Stroosseverkéier, wéi iwwre-
gens och eisen Eisebunnverkéier,
besonnesch wat de Wuerentrans-
port ubelaangt, si staark vum Tran-
sittransport belaascht. Den Transit-
verkéier vum Wuerentransport op
eise Schinne stellt 50% vum inter-
nationale Wuerentransport vun der
Eisebunn duer an huet sech an
deene leschten zéng Joer prak-
tesch verduebelt. Déi europaesch
Ministeschkonferenz  vun den
Transportministeren huet e Pro-
nostic opgestallt no deem den in-
ternationale Wuerentransport bis
d'Joer 2015 waert doubléieren, an
de Gros dovunner waert iwwert
d’'Strooss geschéien.

An engem Bericht vum Conseil de
'Europe gétt kritiséiert, datt d’Eise-
bunn de Fret an engem Schleeken-
tempo transportéiere géif an en-
gem Schnétt vun 18 Kilometer an
der Stonn. Dat wier eng Ursaach
firwat némme 14% vum Wueren-
transport a Westeuropa iwwert
d’Schinn geschéien. An Zentral- an
an Ost-Europa sinn dat haut ém-
merhin nach 41%, obschonns
deen Undeel an deene leschten
zéng Joer op d'Halschent erof
gaangen ass.

Fir de Conseil de I'Europe ass
d’Ouverture vun dem Schin-
nentransport fir d’Konkurrenz deen
eenzege konkrete Wee, fir datt
d’Eisebunn erém en Deel vum Mar-
ché vum Wuerentransport vun der
Strooss zréckgewénnt. Eis Regie-
rung muss also dem Transittrans-
port an hiren lwwerleeungen zum
Verkéierskonzept Rechnung droen
a sech op internationalem Plang fir
eng Verlagerung vum Wueren-
transport vun der Strooss op
d’Schinn asetzen.

Trotz dem massiven Zouwuess
vum Verkéier hunn eis Infrastruk-
ture sech an deene leschte Jore
kaum verénnert. Eist Stroossennetz
ass vun 1970 op haut ém 32
Kilometer, also ém 1,1% verlangert
ginn. Och eist Eisebunnsnetz
huet sech net vergréissert an
d’'Strecken, déi mat den CFL-
Busse gefuer ginn, sinn an deene
leschte Joren och net erweidert
ginn. Némmen d’Buslinnen, déi vu
Privatfirmen an Optrag vun eisem
Stat bedéngt ginn, sinn a leschter
Zait wesentlech ausgedehnt ginn.

De Fuhrpark vun der CFL huet
sech och net spierbar vergréissert
an ass haut méi wéi jee staark iw-
werhuelbedirfteg. De Persounen-
transport bei der Eisebunn ass an
deene leschten 20 Joer vu 14 Mil-
liounen op knapp 13 Milliounen
erofgaangen. Erfreelech ass awer,
dass en téschent 1996 an 2000 ém
16,7% an d’Luucht gaangen ass.
An déarselwechter Zait, dat heescht
an deene leschten 20 Joer, ass de
Persounentransport vun de Busse
vun der Stad Létzebuerg vun 17,2
Milliounen op 24,4 Milliounen, also
iwwer 40% gestiegen, nodeems en

1990 op 12,5 Millioune gefall war.
Deemools huet de Willy Bourg, als
zoustannege Schaffe vun der Stad
Létzebuerg fir de Busverkéier, de
Service nom Motto ,am Takt fue-
ren“ - regelméisseg, séier, plnkt-
lech a komfortabel fueren - reorga-
niséiert. Dés Reorganisatioun hat
zur Konsequenz, dass am Laf vu
véier Joer d’Zuel vun den transpor-
téierte Persoune vun 12,5 Milliou-
nen op 21,6 Milliounen, also ém
75% geklomm ass, obschonns
d’Zuel vun de Kilometeren, déi ge-
fuer goufen, némmen ém knapp
40% an d’Luucht goung.

De Persounentransport vum TICE
ass an deene leschten 20 Joer vu
7,3 Milliounen op 6,3 Milliounen,
dat heescht ém 13,7% zréckgaan-
gen. Ufanks den 90er Jore war en
op 4 Millioune gefall, esou dass
mer an deene leschte Joren eng
Progressioun vu méi wéi 57% ver-
zeechnen.

Dat alles erém bedingt, dass be-
sonnesch an de Spétzestonnen,
dat heescht moies téschent siwen
an halwer néng an owens téschent
fénnef a sechs d’Kapassitéit vun
eiser Eisebunn un hir Grenze
stéisst an de Stroosseverkéier all
Moment riskéiert e Kollaps ze kréi-
en. Et ginn einfach ze vill Trajeten
am Dag zréckgeluecht, an déi
meescht vun den Déplacementer
ginn och nach mam Privatauto
gemaach.

Har President, dat waren dar Zue-
len e bésse vill, awer ech wollt mat
der Beschreiwung vun der Ent-
wécklung vun eiser Gesellschaft
erklaren, dass de Problem vum
Verkéier net e Problem ass, deen
eleng den zoustannege Minister fir
den Transport oder de Stroosse-
bau ugeet, et ass och e Problem
vun de Betriber déi sech do éta-
bléiert hunn, wou si déi bescht Ex-
pansiounsméiglechkeete gesinn
hunn, ouni de Problem vum Trans-
port vun hirem Personal a vun hire
Cliente besonnesch ze beriicksich-
tegen. Et ass och nach e Problem
vun de Gemengen, déi d'Implanta-
tioun vun deene Betriber auto-
riséiert hunn, wou vill Gemenge bis
viru kuerzem nach kee koharente
Bebauungsplang haten. Et ass
awer och a virun allem e Problem
vun eis all, déi aus iwwerdriwwener
Bequemlechkeet fir all klengen Dé-
placement menge missen den
Auto ze huelen.

Et ass also e Problem vun horizon-
taler Zoustannegkeet téschent ver-
schiddene Ministéren, e Problem
vu vertikaler Zoustannegkeet té-
schent Regierung, Gemengen a
Privatbauhéren, a besonnesch e
Mentalitéitsproblem, deen eis all
betréfft. Dofir muss een, fir de Pro-
blem an de Gréff ze kréien, an en-
ger concertéierter Zesummenaar-
becht téschent Transport-, Bauten-,
Wirtschafts-, Wunnengsbau-, Un-
terrichts-, Innen-, Emwelt- a Lan-
desplanungsministére zesumme
mat de Gemengen de Problem
ugoen a besonnesch och op d'Ge-
wunnechte vun de Leit awierken.

Et muss virun allem versicht ginn,
op déi grouss Zuel vun Déplace-
menter anzewierken, an en Deel
vun hinne vum individual op den
offentlechen Transport ze verleeén.
Heibai daerf een net aus den Ae
verléieren, dass fir de Létzebuer-
ger d’Mobilitéit e Stéck Liewens-
qualitéit bedeit an dass d’Mobilitéit
dofir op de Schwéierpunkte Flexi-
bilitéit, Vitesse, Confort a Sécher-
heet tabléiert. Op deene véier
Plang muss den offentlechen
Transport seng Akzenter setzen,
wann e méi Leit fir seng Servicer
gewanne wéll. D’Reorganisatioun
vum Busverkéier vun der Stad Lét-
zebuerg, déi de Willy Bourg
duerchgefouert huet, huet dat erwi-
sen.

Har President, fir de Problem vum
Transport an de Gréff ze kréien,
muss gesuergt ginn:

- Dass d’Aarbecht an d’'Wunnen
erém méi no zesumme wuessen,
andeems een nei Aarbechtsplazen
do schaaft wou méiglechst vill Leit
wunnen, oder nei Wunnengen do
baut wou d’Aarbechtsplazen uge-
buede ginn.

- Nei Lycéeén esou gebaut ginn,
dass de Verkéier a Richtung Stad
Létzebuerg entlaascht ka ginn.

- D'Uertschaften erém esou ausge-
riicht ginn, dass se de soziale
Funktioune vun de Stéit Rechnung
droen, esou dass d’Leit net fir
all kleng Kommissioun oder
Déngschtleeschtung an d’'Grande
Surface musse fueren.

- D’Administratiounen erém méi de-
zentraliséiert ginn, fir Aarbechts-
plazen aus der Haaptstad an d'Re-
gioun eraus ze délocaliséieren,
fir de Leit vum Land de Wee an
d’Stad ze erspueren, wa se eng
Verwaltung mussen opsiche goen.

- D’Parkinge méi no bei de Garen
aménageéiert ginn, an dat esou no
wéi méiglech bei de Leit hire
Wunngemengen, fir dass méi Leit
den offentlechen Transport benot-
ze fir op hir Aarbecht ze kommen.

- E System vu Parkingspunkten
aféieren, fir deene Leit, déi op déi
Parkinge fuere fir den 6ffentlechen
Transport ze benotzen, eng Plaz an
d’'Gratuitéit ze assuréieren.

- Méi Busspuren ugeluecht ginn, fir
dass ee sech, besonnesch an de
Spétzestonnen, mam Bus méi séier
oder wéinstens grad esou séier wéi
mam Privatauto déplacéiere kann.

- Den offentlechen Transport méi
attraktiv gestallt gétt, andeems
seng Horairen, seng Servicer a be-
sonnesch d’'Qualitéit vu sengem
Fuhrpark verbessert ginn.

- Een dissuasiv Mesuré fir den Indi-
vidualverkéier aféiert, andeems ee
méi eng restriktiv Gestioun vun de
Parkplazen an den Uertschaften
applizéiert.

- Den Zougang zum o6ffentlechen
Transport, wann némme méiglech,
vun allen Uertschaften, beson-
nesch am landleche Raum, ausge-
baut a verbessert gétt.

- Aner Iwwerleeunge iwwer en Dé-
calage vun den Aarbechtszaiten
an de Carsharing kéinten och ge-
féiert ginn.

Hér President, Dir Dammen an Dir
Haren, fir de Problem enger
koharenter Léisung zouzeféieren,
huet d’Regierung glaich no hirer
Zesummesetzung am Joer 1999
den zoustéannege Minister fir den
Aménagement du territoire, de
Michel Wolter, beoptraagt, mat de
Ministeren Erna Hennicot-Schoep-
ges, Henri Grethen, Fernand
Boden, Anne Brasseur a Charles
Goerens zesummen e Strategiepa-
beier opzestellen. Eng Etud iwwert
en integréiert Verkéiers- a Landes-
entwécklungskonzept, kuerz IVL
genannt, ass an Optrag ginn an déi
zoustanneg Ministere sinn opge-
fuerdert sektoriell Enwécklungs-
plang opzestellen.

Den Har Grethen huet sai Strate-
giepabeier zum Aspekt Schinne-
verkéier a Mobilitéit.lu d’'lescht Fréi-
joer scho virgestallt. Déiselwecht
Zait hunn déi drai Ministeren Hen-
nicot, Grethen a Wolter en Tésche-
bericht iwwer e Globalkonzept zu
Mobilitéit.lu presentéiert, an de
leschte Januar huet dee mat der
IVL beoptraagten Aarbechtsgrupp
vun der Uni Karlsruhe en Tésche-
bericht vun hiren Aarbechte virge-
luecht.

Har President, ee vun den Haapt-
verkéiersproblemer stellt sech am
Side vun eisem Land, haapt-
sachlech am Bassin minier. Hei
stellt d’Rekonversioun vun den
Industriebroochen eng eemoleg
Geleeénheet duer, net némme fir
d’Entwécklung vum Minett ze re-
lancéieren, ma fir der Politik vun
der konzentréierter Dezentraliséie-
rung vun eisem Land, déi eng
grouss Prioritéit vun eiser Regie-
rung genéisst, eng éischt konkret
Léisung zouzeféieren a fir nei Akti-
vitéiten an Aarbechtsplazen an de
Suden ze transferéieren, an do-
duerch de Stroosseverkéier a Rich-
tung Stad Létzebuerg ze ent-
laaschten.

Dofir muss den Ausbau vun dem
offentlechen Transport an eisem
Land besonnesch der Rekonver-
sioun vun den Industriebroochen
an der staarker Proportioun vun de
Frontalieren aus dem Lothringen
Rechnung droen. De Kolleeg Fred
Sunnen wéert a senger Interven-
tioun méi am Detail op d’Problema-
tik vun den Industriebroochen
agoen. Dofir kann ech mech och
mat e puer Iwwerleeungen iwwert
d'Verkéiersproblemer vum Side
begniigen.

Wat d’'Schwéierpunkten an d’Prio-
ritéite vum Verkéierskonzept fir de
Suden ubelaangt, esou solle se,
menger Meenung no, éischtens op
der Verlagerung vun engem Deel
vum privaten Transport op dee méi
émweltfréndlechen o&ffentlechen
Transport leien, zweetens op dem
Ofbau vun de Geforenzone vun der
Diddelenger Autobunn, dréttens
op enger Entlaaschtung vum
Duerchgangsverkéier an den Uert-
schaften, a véiertens op dem Aus-
bau vum Verdeeler Lankéltz.

Eng Verlagerung vum private Ver-
kéier op den offentlechen Trans-
port kann némmen duerch een
Ausbau vun der Offer vum 6&ffentle-
che Verkéier geschéien. Well d'6f-
fentlecht Verkéiersnetz awer an de
Spétzestonnen u seng Grenze
stéisst, kann dést némmen iwwert
den Ausbau vum Eisebunnsnetz
erreecht ginn. Hei ass jo eng zweet
Linn téschent Létzebuerg a Beete-
buerg geplangt, esou wéi och eng
zweet Linn téschent Esch an der
Haaptstad, déi d’Industriezone vu
Féitz, vu Leideleng an der Cloche
d’Or géing bedéngen an d'Uert-
schafte Monnerech, Steebrécken,
Wickreng/Eileng a Leideleng un
d’Eisebunnsnetz géing ubannen.
Och eng zweet Spur op der Linn
Péiteng-Létzebuerg ass geplangt,
déi de Wuerentransport op der
Streck  Klengbetten-Létzebuerg
kéint entlaaschten, wouduerch de
Persounentransport op déser Linn
kéint ausgeweit ginn.

Et ass émsou méi wichteg, well,
wéi et jo schéngt, eis belsch No-
pere bereet wieren d'Streck Bréis-
sel-Létzebuerg ze moderniséieren,
wat eng Verbesserung vun dem
Zuchverkéier an déi Richtung
sécherlech géif mat sech bréngen
a wat och zu enger Verbesserung
vun der Verbindung Bréissel-Létze-
buerg-Stroossbuerg kénnt en
Ustouss ginn.

Déi Diddelenger Autobunn ass eng
vun deene meescht befuerene
Stroossen aus dem Land an hir Be-
laaschtung waert mat der Faerdeg-
stellung vun der Saarautobunn
nach zouhuelen. Souzesoen all
Dag geschéien Accidenter op
deem Autobunnstrongon, déi Leed
an d’Familljen an Onkéaschte fir
d’Allgemengheet mat sech brén-
gen. Ob déser lwwerlaaschtung
eleng mam Ausbau vum o6ffentle-
chen Transport kann opgehéiert
ginn, soll sech aus der IVL-Studie
erginn. Soll esou eng Entlaasch-
tung awer net méiglech sinn, da
schéngt et mer wéi wann den Aus-
bau vun déser Autobunn mat
enger drétter Spur onbedéngt
noutwendeg wier, fir d’'Sécherheet
vun de Benotzer an Zukunft ze
assuréieren.

(Interruptions)

M. Gast Gibéryen (ADR).-
Dann hu mer manner Verkéier an
den Duerchgangsstroossen.

(Interruption)

M. Norbert Haupert (CSV).-
Dés drétt Spur misst awer an de
Spétzestonne fir de Busverkéier re-
servéiert bleiwen, eng Virschréft
déi iwwert den CITA-System misst
einfach ze géréiere sinn.

Ech weess, dass déi Léisung net
iwwerall op Zoustémmung stéisst,
awer effikass Alternativiéisunge
leie jo och net op der Hand. Et sief
dann d’Leit wiere bereet manner
mam Privatauto ze fueren a méi oft
den offentlechen Transport an
Usproch ze huelen. Awer dee Vir-
schlag fénnt och bei de Leit vun de
Biergerinitiative géint den Ausbau

vun der A6 keng allze grouss Be-
geeschterung.

De Verdeeler Lankels stellt en Enk-
pass fir de fléssegen Oflaf vum
Verkéier téschent der Collectrice
du Sud an der Escher Autobunn op
der Héicht vu Lalleng duer. Hei
staut et mueres praktesch bis op
Kéerjeng a vill Automobiliste ver-
loossen d’Collectrice zu Suessem,
fir iwwer Eilereng a Monnerech zu
Féiz erém op d’A4 erop ze fueren,
dat zum Verdross vun den Awun-
ner vun deene genannten Uert-
schaften. En Ausbau vum Verdee-
ler Lankels drangt sech hei bei der
Ausschaffung vun engem Gesamt-
konzept fir de Stroosseverkéier am
Kader vun der Rekonversioun vun
den Industriebroochen op. Dat géif
och dee méi deiere Bypass, deen
den Har Zanussi ernimmt huet,
deen iwwer Monnerech géing féie-
ren an deen émmer erém an d'Ge-
spréich bruecht gétt, wou awer
nach kee Projet virléit an dee jo do-
duerch, datt en e Quartier vum
Rescht vun der Uertschaft géif
komplett ofschneiden, staark kon-
testéiert ass. E géing also dee By-
pass iwwerflésseg maachen.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, mir sinn eis bewosst, datt fir
d'Verkéiersproblemer bei eis am
Land eng urgent awer koharent
Léisung fonnt muss ginn, an dat
mat Ricksicht op d’Liewensqua-
litéit vun all eise Bierger an am
Respekt vun eiser Emwelt, awer
och am Interesse vun eiser Wirt-
schaft an am Respekt vun eise Mis-
siounen am Kader vun eise Ver-
flichtungen an der Europaescher
Unioun.

Mir sinn zouversichtlech, datt eis
Regierung an Zesummenaarbecht
mat eise Gemengen a mat Ruck-
sicht op d’'Wénsch vun der Majo-
ritéit vun de Leit e koh&rent Kon-
zept waert fannen.

Ech soen lech merci.

M. le Président.- Den Har
Mosar huet d’'Wuert gefrot fir den
Dépot vun enger Proposition de loi.
Den Har Mosar huet d'Wuert.

3. Dépbt d’'une proposi-
tion de loi

M. Laurent Mosar (CSV).-
Har President, ech wollt d’'Wuert
froe fir Akt ze kréie vum Dépét vun
enger Proposition de loi iwwert
d’Virnimm vun de Kanner.

- Proposition de loi 5106 relative
aux prénoms des enfants.

M. le Président.- D’'Chamber
hélt Akt vum Dép6t vun enger Pro-
position de loi a si gétt weiderge-
reecht un de Statsrot an un déi
zoustdnneg Kommissioun.

Mir fueren dann elo weider mat ei-
ser Diskussioun. Als nachste Ried-
ner ass den Har John Schummer
agedroen. Den Har Schummer
huet d’'Wuert.

4. Interpellation de M.
Marc Zanussi sur I'éla-
boration d’un plan sec-
toriel Transport pour le
Bassin minier (suite)

Discussion générale (suite)

M. Schummer John (DP).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, et mierkt een datt d’sozialis-
tesch Aarbechterpartei nervés ass
a faert den nachsten Zuch an d’'Re-
gierung, deen 2004 fortfiert, erém
eng Kéier ze verpassen. Esou gétt
scho bal mat Verzweifelung no all
Stréihallem gegraff, dee versprécht
hinnen en neie Profil ze ginn, e Pro-
fil als verantwortungsvoll Partei mat
Visiounen an Alternativen, wéi ee
Létzebuerg op d’Erausfuerderunge
vu muer virbereede kénnt. Et muss
een awer soen, datt se nach ganz
wait ewech si vun esou engem Pro-
fil.

Visiounen hu se esougutt wéi guer
keng oder et sinn der, déi se do-
heem um Spaicher aus der Mot-



