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séiert, an déi gétt dann domadder duerno
verdeelt. Merci villmools.

B M. Marc Goergen (Piraten).- Har
President, ech ka just d'Prezisioun ginn. Et ass e
Pressecommuniqué vun der Gewerkschaft,
also ...

B M. Francois Bausch, Ministre de la
Défense.- ... op RTL, déi braucht Der net hei ze
deposéieren.

B M. Marc Goergen (Piraten).- Mee Dir hutt
e Bréif deposéiert. Dat do ass eng Piéce, déi
widderleet, wat d’Regierung deposéiert huet.
Et ass e Pressecommunlque also keng Suerg
wéinst dem Dateschutz.

B M. Francois Bausch, Ministre de la
Défense.- Ech géif lech uroden, liest emol den
Interview am , Luxemburger Wort".

15. 7371 - Projet de loi modifiant :

1° la loi du 28 avril 2015 relative au
réseau cyclable national et aux
raccordements de ce réseau vers les
réseaux cyclables communaux ;

2° la loi du 21 décembre 2009 rela-
tive au régime des permissions de
voirie

B M. Fernand Etgen, Président.- Ech
mengen, mir kénnen elo zum nachste Punkt
komme vum Ordre du jour. Dat ass de Projet
de loi 7371 iwwert d'Vélosweeér. D'Riedezait
ass nom Modell T festgeluecht. Et hu sech
schonn ageschriwwen: den Har Serge Wilmes,
den Har Max Hahn, den Har Yves Cruchten,
d’Madamm Chantal Gary, den Har Jeff Engelen,
den Har David Wagner an den Har Marc
Goergen. D'Wuert huet elo de Rapporter vum
Projet de loi, den honorabelen Har Carlo Back.
Har Back, Dir hutt d"Wuert.

Rapport de la Commission de la Mobilité et
des Travaux publics

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.- Har
President, 1éif Kolleeginnen a Kolleegen, ...

(Brouhaha)

B M. Fernand Etgen, Président.- De Rappor-
ter huet d’Wuert, wannechgelift.

® M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.-

.. Har Minister, mir dnneren de Métteg d'Ge-
setz of vum 28. Abréll 2015 « relative au réseau
cyclable national et aux raccordements de ce
réseau vers les réseaux cyclables communaux »
an och d'Gesetz vum 21. Dezember 2009 « re-
lative au régime des permissions de voirie ».

Erlaabt mir, haut bei der Ofdnnerung vum
Vélospistegesetz mat engem klengen histore-
sche Réckbléck respektiv enger Anekdot mdi
méndleche Rapport unzefanken!

Viru genee honnert Joer am Fréijoer 1919,
emol kee Joer nom Schluss vum Eischte Welt-
krich, gouf direkt nees eng grouss Etappevélos-
course organiséiert, an zwar de Circuit des
champs de bataille. Wéi den Numm et scho
seet, huet dés Course laanscht zerbommte
Krichfelder a Schiitzegrief gefouert. Si goung
iwwer 14 Deeg a bal 2.000 Kilometer vu
Stroossbuerg erop an d’Belsch an nees iwwer
Amiens op Pardis zréck an dann op Stroooss-
buerg. An déi éischt Etapp huet deemools hei
op Létzebuerg gefouert, mat Arrivée net wait
ewech vun déser Plaz hei. Dés Véloscourse sollt
natierlech stattfannen als Gedenken un de
Krich, mee och als Zeeche vum Neiufank, als
Signal un déi Jonk, de Kapp net hanken ze
loossen, sech, wéi ee sou schéi seet énner Cy-
clisten, um Guidon ze rappen an d’Liewen nees
an zwou Hann ze huelen.

Dés Course ass deemools iwwer futtis Stroossen
a Weeér ouni vill Stroosseschélder bei kalem an
naassem Wieder a mat weesentlech méi
schwéiere Véloe gefuer gi wéi haut, an u speziell
wand- a waasserdicht Kleeder oder en Handy
mat GPS, nee, do war net drun ze denken.

Ennerwee si se dacks vum Vélo gefall, vun
Hénn émgehait ginn an esou weider. An trotz-
deem hate sech mat vill Courage bal 140 Cy-
clisten, vill vun hinnen Ex-Zaldoten, an dorén-
ner och drai Létzebuerger, fir dés Course uge-
mellt. Ukomm sinn der, wéi Der lech kénnt
denken, allerdéngs vill manner. Aus all dése
Grénn huet dés Course och nach haut de Ruff,
eng vun deene schwéierste Coursse vun allen
Zaite gewiescht ze sinn.

Mee op wat wéll ech hei eraus? Wou ass den
Zesummenhang mat désem Projet de loi?
Abee, ech wéll drop opmierksam maachen,
datt de Vélo zu dar Zéit eng immens grouss
Plaz an eiser Gesellschaft hat. Et war e gangegt
Transportméttel, genee wéi och en attraktiivt
Fraizait- a Sportméttel. A genee dat ass de Vélo
jo och haut erém am Joer 2019, respektiv, an
do si mir da beim Gesetzesprojet vun haut, ass
de Vélo nees um gudde Wee, dat alles ze ginn.

Fir datt et klappt, ass et allerdéngs un der Poli-
tik, fir de Biergerinnen an de Bierger an och de
Kanner an de Jugendlechen, méiglechst gutt a
sécher Fuerkonditiounen ze bidden. A genee
dorunner schaffe mir mat désem Gesetzes-
projet.

Mir hunn haut en Text virleien, mat deem mir
dat neit Vélosgesetz vun 2015 an e puer
Punkte verbesseren. Mam Gesetz vun 2015
koum et zu enger fundamentaler Neiausriich-
tung vun der Vélosstrategie a vum Létzebuer-
ger Vélosreseau. Nodeems de Fokus vum
1999er-Gesetz - dat éischt - nach um Fraizait-
vélo louch, gouf ab 2015 de Fokus op de Vélo
als vollwdertegt Transport- a Mobilitéitsméttel
geluecht.

Et geet haut also och am drétte Projet de loi
iwwer Vélospisten. 1999 war deen éischte Pro-
jet, 2015 deen zweeten an elo deen drétten,
deen zweete Projet vun déser Majoritéit, dat
ass de Beweis, datt d'Politik sech dem Potenzial
vum Vélo fir eis Gesellschaft bewosst ass, datt
de Vélo e wichtege Bausteen ass, fir eis Mobili-
téit lokal an national ze verbesseren.

Mat désem Projet de loi soll de VElo nach méi
en attraktiven a performante Bausteen an dem
Puzzle vun der Mobilitéitsoffer ginn. Well d'De-
mande ass schonn do, a mat all gudder Infra-
struktur, déi baikénnt, geet d'Demande och
weider erop. D’Zielunge vun der Zuel vu Vélos-
beweegungen, déi op deene verschiddene
Vélosweeér hei am Land gemaach ginn, bewei-
sen dat och, a speziell an der Stad, wou jo ab
2006 den haaptstéttesche Vélospistereseau op-
gebaut gouf.

Den Interét, fir sech mam Vélo ze deplacéieren,
betréfft virun allem déi kuerz Distanzen, dat
heescht vu manner wéi fénnef Kilometer, wou
de klassesche Vélo natierlech ganz performant
ass. De Vélo brauch och ganz wéineg Plaz, fir
ze parken. An de Parkmandver ass och ganz
schnell gemaach.

Bei den Distanzen iwwer fénnef Kilometer
eraus ass d'Potenzial duerch déi verstéerkt Be-
notzung vu Pedelecs rasant gewuess. Wann
een de VElo reegelméisseg benotzt, fir sech ze
deplacéieren, sief dat fir op d'Aarbecht, fir an
d’Schoul oder fir eng Klengegkeet akafen ze
goen, dréit dat och zu enger gudder Gesond-
heet bai. Et ass an deem Sénn net just eng ém-
weltfréndlech oder duuss Mobilitéit, mee och
nach eng gesond, well aktiv Mobilitéit.

D’Recommandatioune vun alle Gesondheets-
institutiounen a Gesondheetsprogrammer insis-
téieren drop: Maacht all Dag genuch Bewee-
gung, virun allem wann et drém geet, dat
Angeneemt, dat heescht d’Aktivitéit, mat deem
Neétzlechen, dat heescht d’Mobilitéit, ze ver-
bannen! Eng rezent Etiid huet nach eng Kéier
bewisen, wéi wichteg et ass virun allem fir
d’Preventioun vu kardiovaskulare Problemer.

D'Mobilité douce respektiv aktiv mam Vélo ass
och zougdnglech, finanziell gesinn, fir all sozial
Schichten. De Kaf vun engem Vélo fankt zum
Beispill bei enger gudder Occasioun scho bei
énner 300 Euro un. An ee gudden neie Vélo
kritt Der och schonns fir manner wéi 1.000
Euro a Pedelecs ab ronn 1.500 Euro. Dobéi gétt
den Neikaf vu Véloen, Pedelec an E-Bike jo och
nach vum Staat an och vu verschiddene Ge-
menge subventionéiert.

D’Zuel vun de Pedelecs, och nach Pedelec 25
genannt, well hei d’elektresch Assistenz beim
Pedalléiere bis maximal 25 Kilometer an der
Stonn fonctionéiert, geet rasant an d’Luucht.
An och d'Zuel vun den E-Bikes oder och nach
Pedelec 45 genannt, well hei d’Ennerstétzung
bis 45 Kilometer an der Stonn geet, wiisst. Si
erlaben och deene Leit, déi an enger manner
gudder physescher Form sinn, de Vélo fir hir
Mobilitéit ze benotzen. Si erlaben et och, fir
langer Strecke méi schnell a fir gréisser Stelgun-
gen ouni Schweessparelen ze fueren.

D’Emweltfréndlechkeet vun den Deplacemen-
ter mam Vélo brauch net extra ervirgehuewen
ze ginn.

(Mme Djuna Bernard prend la présidence.)

De Vélo kann awer zum Beispill och zu engem
verbesserte Sozialliewe béidroen. De soziale
Kontakt ass méi spontan, esou wéi och wann
een ze Fouss énnerwee ass oder mam Trans-
port public.

Bei de konkreten Annerungen, déi dése Projet
beinhaltet, wéll ech op sechs Punkten agoen.

Deen éischte Punkt vum Projet de loi gesait vir,
datt de Réseau national an Zukunft aus 38 Iti-
néraires cyclables - ech waert se hei aus Ein-
fachheetsgrénn Vélospisten nennen - an aus
zwou Vélosexpressverbindunge waert bestoen.
Den Total vun 38 ass dee selwechte wéi am
2015er Gesetz, mee eng ganz Rei Piste sinn elo
iwwerschafft ginn an duerch nei Strecken an
Interkonnexiounen ergénzt. Ronn 100 Kilome-
ter vum ale Reseau ginn duerch ee méi séche-
ren Tracé ersat, soudatt op Basis vun désem
Gesetzesprojet énnert dem Stréch nach eppes

iwwer 600 Kilometer Vélospisten ze baue sinn,
fir deen nationale Reseau op seng komplett
Langt vun 1.102 Kilometer auszebauen.

Vun dése 600 Kilometer, déi ze baue bleiwen,
gi 400 Kilometer op d'Gesetz vun 2015 zréck a
ronn 200 Kilometer op de Gesetzesprojet, dee
mir haut hei virleien hunn.

Wann Dir de Listing vun de Piste kuckt, da ge-
sitt Dir, datt déi Pisten och énner sech besser
matenee verbonne sinn oder, méi einfach aus-
gedréckt, datt si sech kréizen, esou wéi dat och
am Autosreseau de Fall ass. Bei all Pist steet
dann och derbai, wat fir Stied oder Dierfer vun
deene jeeweilege Pisten zerwéiert solle ginn,
wat dann och d'Ubannung u besteeénd Ge-
mengereseauen erlaabt.

Zweetens waert d'Gestioun vun den existente
Pisten doduerch vereinfacht ginn, datt hiren
Tracé elo op enger Kaart am Moossstab
1:20.000 dokumentéiert gétt.

Dréttens geséit de Projet, wéi schonn erwaant,
fir d'éischte Kéier och Expresspiste vir. Dést si
Vélospisten, déi esou mann wéi méiglech
besteeénd Stroosse krdize sollen an doduerch
ee schnellt Virukomme garantéieren. Et geet
hei ém d’Expresspist vu Létzebuerg op Beete-
buerg an ém d’Expresspist vu Létzebuerg op
Esch. Dés zweet Expresspist soll laanscht den
Tracé vum schnellen Tram verlafen. Een Avant-
golt, wat fir een Interét esou eng Pist ka
kréien, kénnt Dir op der VElospist laanscht den
Tram um Kierchbierg gesinn.

Esou wéi den Titel vun dem Gesetz och seet,
soll d'Vernetzung, am Titel steet ,raccorde-
ments”, vun den nationale Vélospiste mat de
lokalen, kommunale Vélospiste weider ausge-
baut a verbessert ginn. Ech kommen nach am
nachste Punkt dorobber ze schwatzen.

Niewent der Vernetzung um nationalen a kom-
munalen Niveau geet et mat désem Gesetz
awer och speziell em eng besser Ubannung un
d’Schoulen, u grouss Aktivitéitszonen an u
Pole-d’ echange vum éffentlechen Transport. Ee
gutt Beispill, wéi esou eng Vernetzung aus-
gesdit, ass de Pole d’échange vun der Rouder
Bréck an der Stad. Op déser Plaz verleeft
d'Vélospist PC1, déi vun der Luxexpo aus
iwwert de Klerchblerg duerch d'Stad geet.
Beim Pole d’échange Roud Bréck-Pafendall
erlaabt dés Vernetzung dem Cyclist enger-
sdits, op den Tram, op den Zuch oder op de
Bus eriwwerzeklammen, anerersdits kann de
Cyclist awer och op d'Vélospist PC2 wiesselen
an do weider Richtung Dummeldeng pedal-
[éieren.

Dann zum fénnefte Punkt. Mir wéssen, datt
och vill Gemengen zolidd Efforte gemaach
hunn an nach weider maachen, fir hir Gemen-
gereseauen auszebauen. Fir datt de Cyclist all
Pist kann optimal notzen, dat heescht souwuel
déi national wéi och déi kommunal, musse si
gutt matenee vernetzt ginn, gutt beschéldert
an och gutt énnerhale ginn.

Dofir ass ee fénnefte wichtege Punkt, datt
d’Opdeelung vun de Responsabilitéite vum
Finanzement téschent Staat a Gemeng nach
eng Kéier kloergestallt gétt. A groussen Zich
gesait dat follgendermoossen aus:

De Staat plangt a baut deen nationale Reseau a
keeft och d’Emprisen, déi néideg si fir déi
national Vélosweeér. Déi eenzeg Ausnam sinn
hei déi Pistenabschnétter an enger Uertschaft,
déi zur Gemengevoirie gehéieren. Hei sinn
d’Emprisen an den Amenagement a charge
vun der Gemeng. Doriwwer eraus realiséiert a
finanzéiert de Staat och d'Infrastrukturen op de
Staatsstroossen, och an enger Lokalitéit.

De Staat mécht bei nationale Pisten och den
Entretien constructif, zum Beispill kleng Repara-
turaarbechten, och hei mat der Ausnam vun
Itinerairen, déi innerorts zur Gemengevoirie ge-
héieren. Am Ennerscheed dozou lait d Respon-
sabilitéit fir den normalen Entretien courant,
dat heescht d'Propperhalen, d’ Heckeschnei-
den, ganz bei deene jeeweilege Gemenge fir
déi Deeler déi op hirem Territoire leien. Eenzeg
Ausnam hei sinn déi nei Expresspisten, wou de
Staat fir de lafenden Ennerhalt zoustinneg ass.

D’Raccordementer vun engem kommunale Re-
seau oder vun Uertschaften un den nationale
Reseau sinn a charge vun de betraffene Ge-
mengen. De Mobilitéitsministére bitt hei awer
e Subsid vu maximal 30 % vun den Ausgaben
un. Eng Neierung ass, datt d’Subside vum Mo-
bilitéitsministére mat anere staatleche Subsi-
den, wéi zum Beispill vun der ASTA a vum Tou-
rismusministére, cumuléiert kénne ginn.

Sechstens, an da kommen ech zum leschte
Punkt: Mat désem Projet de loi @nnere mir och
d'Gesetz vum 21. Dezember 2009 iwwert de
Regimm vun de Permissions de voirie. D'Vélos-
Eiste ginn an d’Léscht vun den Definitioune

digesat an déi eenzel Vélositinerairen an eis
national Voirie integréiert. An Zukunft ass dann
och kloer, datt eng Permission de voirie muss
ugefrot ginn, wann een Aarbechten un oder

laanscht enger besteeénder Veélospist weéllt
maachen.

Dése Projet de loi gouf viru 14 Méint, den 12.
Oktober 2018, an der Chamber deposelert No
zwou Amendementsnavetten téschent Cham-
ber a Staatsrot konnte mir all Opposition-for-
mellen aus dem Wee raumen, an d’Kommis-
sioun huet de virleiende Rapport an der Sét-
zung vum 17. Oktober 2019 ugeholl.

Ofschléissend nach ee Merci un all d’Membere
vun der Kommissioun fir hire positive Béitrag
zu den Diskussiounen. Dee selwechte Merci
geet och un all déi betraffe Beamten aus dem
Ministere vun der Mobilitéit an den Travaux
publics, déi eebenfalls mam néidege Sachver-
stand an Enthusiasmus zu der Reussite vun dé-
sem Projet de loi béigedroen hunn.

Ech soen lech villmools Merci fir d’Nolauschte-
ren.

B Plusieurs voix.- Tres bien !

® Mme Djuna Bernard, Présidente de
séance.- Merci, Har Rapporter. Als éischte Ried-
ner ass den honorabelen Har Serge Wilmes
agedroen.

Discussion générale

B M. Serge Wilmes (CSV).- Merci, Madamm
Presidentin. Villmools Merci dem Rapporter fir
sai gudde Rapport. Ganz interessant war natier-
lech dee klengen Ausfluch an d'Geschicht,
deen en hei geliwwert huet, e Kapitel doraus,
dat mer och nach net kannt hunn. Dat
heescht, et kann een ni déi ganz Geschicht
kennen. Dofir, et war ganz flott, datt en dee
Retour gemaach huet no hannen.

Natierlech war et och gutt gewiescht, wann
Der am Historique, deen Der gemaach hutt
vun der Gesetzgebung, net vergiess hatt, datt
net 2015 déi éischte Kéier de Paradigmewiessel
komm ass mat dem Ausbau vun engem Reseau
vu Vélospisten, déi net méi solle just genotzt
gi fir Tourismus, mee eeben och #ir op d'Aar-
becht, an d'Schoul ze fueren, mee schonn
2013, well do war en Avant- projet de loi
schonn deposéiert gi vun dem deemolegen
Transportminister, dem Claude Wiseler. An
dann an der Suite war deposéiert ginn ..

B M. Francois Bausch, Ministre de Ia Mobi-
lité et des Travaux publics.- Wou awer deen dote
Volet, Har Wilmes, precisement net dra war!

B M. Serge Wilmes (CSV).- Dach, natierlech
war dat dran!

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Neen, de Staatsrot
hat dat deemools och monéiert a sengem Avis.

B M. Serge Wilmes (CSV).- Weésst Der, dat
war ganz kloer dran, datt schonn e Paradig-
mewiessel komm ass! Ech hat et wierklech nach
eng Kéier nogekuckt virdrun. An ech soen lech
och, firwat ech dat natierlech eng Kéier erwa-
nen. Eischtens well et awer wichteg ass, et
nach eng Kéier ze soen; ,Ehre, wem Ehre na-
tierlech gebihrt”, an zweetens och, well et an
der Suite vum MoDu war. An de MoDu ass
2012 presentéiert gi vun der deemoleger Re-
gierung an do ass eeben e Paradigmewiessel
komm. Do steet ganz genau dran zum Beispill,
datt et wichteg ass, fir d'Distanzen énner veéier,
fénnef Kilometer kénne méi ze Fouss ze maa-
chen oder mam VEélo ze fueren.

An et ass kloer op dar Suite dovunner, wou
dunn och en éischte Projet de loi, also en
Avant-projet de loi schonn ausgeschafft gi war.
An dat ass, mengen ech, awer och émmer
wichteg, datt een dat nach eng Kéier betount:
Et ass net mat dér heiter Regierung, wou dee
Paradigmewiessel ugefaangen huet!

Mee et ass och nach am Endeffekt egal, well
ech mengen, dat Wichtegst ass, datt mer do
alleguerten un engem Strang zéien. Ech hunn
et elo just betount, datt et wichteg gewiescht
war, dat am Historique eng Kéier och ze erwa-
nen, well natierlech énnerstétze mer dat.

(Interruption par Mme Josée Lorsché)

Mir hunn et jo och énnerstétzt gehat, wéi 2015
dat Gesetz fir d'éischte Kéier ugeholl ginn ass.
Mir wéerten och dése Projet de loi énnerstétzen.

(Interruption par Mme Josée Lorsché)

Dat ass, mengen ech, elo dee wichtegste Mes-
sage, deen ech och ka soen.

Wann d'Madamm Lorsché sech gare wéllt
aschreiwen, ka se dat jo garen nach maachen.

Op jidde Fall énnerstétze mer dat. A wann ee jo
kuckt, et si jo scho ganz vill Kilometeren, déi
existéiere vun nationale Vélospisten. Hei kom-
men nach eng Kéier netto, par rapport zu
2015, 83 nei Kilometeren derbai. Dat ass eng
gutt Saach.
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Wat och derbéikénnt, dat si jo déi Expressvélos-
pisten téschent Beetebuerg an der Stad respek-
tiv Esch an der Stad.

(Interruption par M. Frangois Bausch)

Jo, Dir huelt awer 113 Kilometer ewech, déi
Der namlech waert deklasséieren, esou steet et
am Rapport.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Dat ass awer net
ganz richteg.

B M. Serge Wilmes (CSV).- Ech hunn et ge-
lies. Da steet et falsch am Rapport.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Jo.

B M. Serge Wilmes (CSV).- Do steet netto
dran: 83 Kilometer.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Jo.

B M. Serge Wilmes (CSV).- Ma natierlech,
tant mieux, wann et der méi sinn! Ech
mengen, mir streiden eis do net ém déi Ziffe-
ren do, well dat ass wierklech net de Punkt.
Wann et der méi sinn, tant mieux. Mee esou
op jidde Fall steet et emol am Rapport.

WEéi gesot, mir énnerstétzen dat. Ech mengen,
do brauche mer net nach laang driwwer ze dis-
kutéieren, datt et wichteg ass, datt mer méi
solle kucken, kénnen op de Vélo ze klammen.
Dofir brauche mer gutt Vélospisten iwwer Land
och, eeben och grad iwwer Land, net némmen
an de Stied, fir och do kénnen de Leit et ze er-
méiglechen, méi séier entweeder an de Lycée
ze kommen oder op eng Gare ze kommen, op
hir Aarbechtsplaz ze kommen. Dofir brauch
een natierlech awer, wéi gesot, gutt Infrastruk-
turen, déi och ofgeséchert sinn esou wait wéi
méiglech, datt een eebe sécher kann doriwwer
fueren. Dat steet alles net zur Diskussioun.

En anere wichtege Punkt, deen heidra soll méi
gekldert ginn, ass och sécher d'Relatioun té-
schent dem Staat an de Gemengen. Den Har
Back huet dat virdrun och nach ugeschwat. Do
geet et dann haaptsachlech ém d’Finanzéie-
rung. Mee et ass awer net némmen deen As-
pekt vun der Finanzéierung u sech, deen nach
méi kloer muss gestallt ginn, mee et ass och
den Aspekt, wéi dann déi eenzel Plang, déi Ge-
mengen hu respektiv de Staat huet, kénne op-
eneen ofgestémmt ginn.

Mai Kolleeg, de Marc Lies, hat eng Kéier an der
Kommissioun zum Beispill d'Fro opgehait, wéi
et da wier a senger Gemeng. Si hunn als
Hesper d’lddi, fir eeben och eng Vélospist ze
bauen, déi vum Houwald erofgeet an den
Hesper Dall an dann erém erop Richtung Izeg a
Contern, fir d’Zone d’activités an d'Gare do
unzeschléissen, wat ronn 7,5 Kilometer Vélos-
pist waren, déi awer elo net hei explizitt virgesi
sinn an der Annex an an deem Plang vun
deene Pisten, déi nach solle baikommen.

An en hat do d’Fro gestallt: Wéi ass et dann
eebe mat Initiative vu Gemengen, déi nach nei
sollen derbdaikommen, kénnen déi nach no-
dréiglech, wann dat heite Gesetz gestémmt
ass, iwwer Réglement grand-ducal och uner-
kannt ginn? An ass et méiglech, zum Beispill
och eng Konventioun ze maachen téschent de
Gemengen an dem Staat, wou festgehale gétt,
datt zum Beispill eng Gemeng déi Pist selwer
kéint bauen an et net musse Ponts et chaussées
sinn, déi déi Pist bauen, wa mer all wéssen,
datt Ponts et chaussées ganz vill aner Aarbech-
ten hunn?

En anert Beispill ass dat, wat mer den Emile
Eicher gesot huet, dee scho laang eeben och
weélles huet, an déi Pist ass jo och hei virgesinn,
den Uschloss vu Clierf, Elwen erop op déi
Vennbahn mat der belscher Grenz, datt déi
kéint esou schnell wéi méiglech realiséiert ginn.
Och déi soll da vu Ponts et chaussées realiséiert
ginn. Mee och do koum awer schonn de Re-
tour, datt déi esou vill ze dinn hunn, datt et
schwéier gétt, dat an enger Ziit ze realiséieren
esou kuerz wéi méiglech.

An dowéinst wér d’Fro, ob et net gutt war,
sech nach eng Kéier duerno awer mat GCe-
menge kénnen zesummenzesetzen a Konven-
tiounen ze maachen, datt, wa si et wélle gare
realiséieren, si dat och kénne maachen, an na-
tierlech och do nach eng Kéier d'Fro vun der
Finanzéierung ze kucken, ob déi net kéinten
dann déi Fraisen erém eng Kéier och zréckbe-
zuelt kréien. Well ech mengen, wann d'Ge-
menge schonn disposéiert sinn, dat ze iwwer-
huelen, da soll ee se och doranner énnerstét-
zen.

An en anere wichtege Punkt ass natierlech och
wierklech d’Integratioun vun deenen nationale
Vélospisten an déi kommunal Vélospisten, well
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dat ass net émmer onbedéngt esou evident, fir
dat ze realiséieren. Hei stinn eng ganz Partie
dér Vélospisten dran, déi féieren zum Beispill
och queesch duerch d’Stad. Dat ass vldicht op
dar enger Sait Lo gutt, datt een déi Wonsch-
|éscht sech do ka ginn, wou een do wéilt gar
eng Ubannung maachen. Op dér anerer Sait
muss een och wierklech awer dann den Dialog
an d'Zesummenaarbecht mat der Gemeng a
mat de Gemengen och sichen.

An datt dat net émmer de Fall ass, hat ech lech
och eng Kéier perséinlech gesot. Well et kann
awer och net sinn, datt een u sech als Gemen-
geverantwortlechen aus der Zeitung muss lie-
sen, datt e Raccordement geplangt ass té-
schent zwou nationale Vélospisten, déi iwwer
engem sain Territoire ginn. An da freet een no:
Hu mir dann domadder eppes ze di gehat? Si
mir doriwwer informéiert ginn? Da kénnt ein-
fach: Neen, dat ass net geschitt!

Ech mengen, dat ass keng optimal Situatioun!

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Wann ech elo wéisst,
vu wat fir enger Pist Der schwatzt.

B M. Serge Wilmes (CSV).- Ech hat lech eng
Kéier gesot, et ass déi Verbindung téschent
Stroossen, Briddel respektiv erof iwwert d'Mille-
baacher Strooss bis d'Eecher Plaz un déi natio-
nal Vélospist, déi dann duerch de Lavalspark
geet. Do hat ech eng Kéier zitéiert, als Beispill
ginn, datt mer an der Zeitung gelies hunn, datt
dat u sech geplangt wier, do géif schonn inten-
siv dru geschafft ginn. Wat jo alles schéin a
gutt ass! Mee ech mengen, wa mer gére wéllen
déi Piste realiséieren, datt dat esou séier wéi
méiglech soll geschéien, do ass jiddweree mat
derbai.

Mee et ass awer komesch, dat mussen als
Gemengeverantwortlechen aus der Zeitung
gewuer ze ginn. Well Dir kénnt lech jo virstel-
len, Dir waart selwer eng Kéier Gemengever-
antwortlechen, datt et net flott ass, Froe ge-
stallt ze kréie vu sengen Awunner, déi herno op
een duerkommen a soen: A, kénnt eng Vélos-
pist hei virun eiser Dier? Oder: Wéi ass déi da
geplangt? Ass net nach eng Alternativ vldicht
meiglech?, a mir wéssen et net!

Do ass awer Matiére vu Verbesserung, wou ee
ka méi zesummeschaffen, wou ee ka richteg
sech als gldichwéerteg Partner begéinen. An
dat soll net als eng stupid Kritik einfach ugesi
ginn, mee et ass e konstruktiven Opruff, fir
sech dann och mat de Gemengen zesum-
menzesetzen an ze kucken, wat hir Plang, wat
hir Virstellunge sinn, a sech dann do ofzestém-
men, datt mer einfach alleguerten um sel-
wechte Wéssens- a Kenntnisstand sinn an datt
mer dann och zesummen un engem Strang do
kénnen zéien.

Dat daerfen awer net némme Lippebekenntnis-
ser sinn, dat muss och wierklech an der Reali-
téit esou gehandhaabt ginn. Dat ass awer
wierklech en dréngenden Appell, deen un lech
ze riichten ass. An ech weess awer, datt Der
sensibel derfir sidd. An dofir ziele mer och op
lech, datt mer an Zukunft eeben och do dei
Zesummenaarbecht nach kénne verbesseren.

En aneren a leschte Punkt ass, datt et net esou
kloer hei erausgeet émmer, ob den Emweltmi-
nistere an deene meeschte Projeten och mat-
agebonne gétt. Well vill vun deene Piste waerte
jo awer och entweeder duerch Béscher fueren
oder iwwer Landweeér fueren, wou et wichteg
ass, datt den Emwelt och muss seng Autorisa-
tioune ginn. An natierlech ass dat e wichtege
Partner, deen ee muss mat u Bord hunn, fir och
déi Pisten dann esou séier wéi méiglech kén-
nen ze realiséieren.

Et stinn also nach eng Partie Froen op, déi een
duerno nach eng Kéier muss klaren. Mee
énnert dem Stréch, mir énnerstétzen dést Ge-
setz a fannen, datt et wichteg ass, datt mer dat
esou séier wéi méiglech dann och elo kénnen
émsetzen.

Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien !

B Mme Djuna Bernard, Présidente de
séance.- Den honorabelen Har Max Hahn huet
d'Wuert.

B M. Max Hahn (DP).- Madamm Presiden-
tin, eng vun de Sportaarten, fir déi Létzebuerg
jo an der ganzer Welt bekannt ass a wou mer
och sécher esou munches opzeweisen hunn,
ass mat Sécherheet de Cyclissem. Mir hunn an
der Vergaangenheet vill gutt Coureure gehat
an haut och ganz vill talentéierten Nowuess. A
vill Létzebuerger kucken och ganz gar déi sélle-
chen international Courssen. Ass Létzebuerg
dofir e Vélosland?

Wann een am Alldag esou kuckt, dann ass et,
mengen ech, keng grouss Iwwerraschung, an
dat mierkt een, dass mer relativ kloer virun
allem en Autosland sinn. Ganz vill Deplace-
menter, virun allem och fir kuerz Weeér, ginn
namlech mam Auto gemaach.

Déi lescht Studie weisen eis, dass zwee Dréttel
vun de Leit den Auto huele fir Distanzen
téschent engem a fénnef Kilometer. Glaichzai-
teg maache virun allem déi kleng Trajete méi
wéi een Dréttel vun eisen alldeeglechen Depla-
cementer aus. Do ass also nach ganz vill Poten-
zial, vu dass déi quasi all mam Vélo oder ze
Fouss kéinte gemaach ginn.

D'Virdeeler vu ,méi Vélo, manner Auto” leien
op der Hand. Manner Auto op de Stroossen
hatt eigentlech némme Virdeeler, manner Ver-
kéier op de Stroossen an deemno och manner
Stau. Et bedeit och manner Ofgasen, manner
Kaméidi, jo, och manner CO, an doduerch och
eng méi propper Loft.

A schlussendlech mécht de Cyclist och nach
eppes fir seng Gesondheet an, jo, och fir sai
Wauelbefannen.

Ma firwat ass d’Situatioun dann esou, wéi se de
Moment ass?

Wa mer an d’Ausland kucken, do schéngt jo
esou munches méiglech ze sinn. Firwat ass dat
net bei eis de Fall? Mir kénnen dovunner aus-
goen, dass et net un der Bereetschaft vun de
Leit 1ait, op de Vélo ze klammen. Emfroe soen
eis namlech, dass 80 % vun de Leit méi wéilte
mam Vélo fueren, wann dann d’Konditioune
géife stémmen.

An ech mengen, domat ass scho villes gesot.
Mir brauchen also net méi laang ém de Brai ze
rieden. Et ass namlech do, wou d’Kromm an
der Heck lait. D’Konditioune sinn am Moment
einfach net immen:s.

(M. Fernand Etgen reprend la présidence.)

Ugefaange beim Reseau. Do sinn iwwerall
Lacher dran. Mir hunn net genuch Kilometer
Vélospisten. Op ville Plazen am Land missten
d’Leit iwwert d’Strooss fueren, wa se zum Bei-
spill mam Vélo op d’Schaff wéilte kommen. An
Dir kénnt lech jo denken, dass dat net némmen
desagreabel ass, permanent iwwerholl ze ginn,
mee och nach net ganz ongeféierlech.

Do derbai kommen dann och nach déi sélleche
Chantieren uechtert d’Land. Déi si selbstver-
standlech onémganglech, besonnesch fir den
éffentlechen Transport ze verbesseren, mee si
maachen et dem Vélosfuerer am Moment na-
tierlech net méi einfach.

Zweetens, déi Vélosweeér, déi mir hunn, déi si
leider dacks schlecht, fir net ze soe ganz
schlecht beschéldert an och oft net gutt uge-
bonnen un aner Vélospiste respektiv un den
nationale Vélospistereseau. Ech si jo alt emol
selwer vun Zdit zu Zdit mam Vélo am Land
énnerwee, mee ech kann lech soen, Har Pre-
sident, do ginn et nach esou munch Plazen,
virop am landleche Raum, wou Der lech
iergendwann enzwousch erémfannt an net méi
wesst, wou Der dann hisollt. An ech mengen,
mir geet et do net eleng esou, well et begéint
een émmer erém Leit op de Vélospisten, déi
een dann nom Wee froen.

Ech muss natierlech hei soen, dass déi nei Ver-
sioun vun der Mobilitéitsapp do eng ganz flott
Héllef ass. Déi weist engem direkt op enger
Kaart, wou ee mam Vélo ass a wéi ee Wee ee
muss fueren, fir op seng Destinatioun ze kom-
men. Mee ech faerten awer ganz, dass nach
net genuch Leit au courant heivunner sinn,
dass déi App dat alles kann. Do misst also
menger Meenung no nach vill méi doriwwer
informéiert ginn, och dass d'Touriste se vlaicht
och méi benotzen.

Wat mer hei zu Létzebuerg brauchen, ass en
enkmaschegt Netz vu Vélosweeér, déi sécher
sinn, déi no sinn an déi d’Leit dohinner brén-
gen, wou se himussen. Et ass an anere Wierder
oder och einfach eng Saach, jo, vu Confort.

Do spillt natierlech als drétte Punkt och den
Ennerhalt vun de Pisten eng Roll. Eng Vélospist,
déi futti ass, déi Réss a Lacher huet, déi voller
Bulli ass oder naass Blieder drop huet oder am
Wanter glat ass, déi ass och net méi sécher. An
et ass evident, dass d’Leit do net onbedéngt
wéllen drop fueren.

Har President, 2015 hu mer e Gesetz ge-
stémmt, dat sollt e Paradigmewiessel aleeden
an d'Mobilité douce vill méi staark an de Vier-
dergrond stellen. Och deemools gouf iwwert
déi sélleche Problemer wéi haut diskutéiert,
grad wéi iwwert d’Léisungen. Dat wieren
eeben, wéi gesot, de quantitativen an de quali-
tativen Ausbau vum Reseau, mee och d'Integra-
tioun vum Vélo an e gesamt Mobilitéitskonzept.

De Gesetzesprojet, ém deen et haut geet, ent-
wéckelt also d’Gesetz vun deemools op ver-
schiddene Punkte weider. En integréiert d'Erfa-
rungen, déi entre-temps gemaach gi sinn, fir
quasi e Feintuning vum alen Text ze maachen.
De Rapporter ass schonn am Detail op déi een-
zel Punkten agaangen an huet eis all déi wich-
tegst Zuele genannt. Ech wéert dat dowéinst
net méi brauchen ze widderhuelen.

Ech wéll just soen: Déi grondsatzlech Iddien hu
par rapport zu deemools net changéiert. Als DP

fanne mir dofir d’Approche vum Gesetz prinzi-
piell och nach émmer déi richteg. Konkreet
denken ech hei u verschidde Punkten, déi ech
kuerz weéll erauspicken.

D’Ubanne vum Vélo un aner Fortbeweegungs-
meéttelen, virun allem natierlech den Zuch, ass
mat eent vun de wichtegsten Elementer. Well
souguer wann een net onbedéngt mam Vélo
ganz op d'Aarbecht kann oder wéllt fueren,
kann een esou séier bis bei déi nachst Garé
kommen.

Op déi Manéier ginn och Parkplaze gespuert,
wat jo och émmer méi zu engem Problem op
de klenge Garen an der Peripherie hei am Land
gétt. De Moment muss een dann awer just ku-
cken, dass genuch Plazen an der mBox sti res-
pektiv dass genuch Waggone mat Plaz fir
VEloen agesat ginn.

D’Vélosfréndlechkeet vu Bus an Zuch ass en
Theema fir sech. Mir sinn awer dovun iwwer-
zeegt, dass et essenziell ass, wa mer wierklech e
Paradigmewiessel hei am Land wéllen hikréien
an eng vill méi staark Véloskultur am Alldag
wéllen erreechen. Dofir si mir och der Mee-
nung, dass déi Vélospisten, déi bei d'Garé féie-
ren, prioritar gebaut solle ginn.

A propos Véloskultur: Mir begréissen natierlech
och ausdrécklech, dass d’Primme fir en neie
Vélo ab nachstem Joer och fir Kannervéloe gél-
len. Dat setzt och en daitlecht Zeechen, fir déi
sportlech Aktivitéit an émweltfréndlech Mobili-
téit vu Klengem un am Alldag ze verankeren.
D’Kanner fir de VEélo ze begeeschteren, ass,
mengen ech, ganz wichteg, fir dass se spéider
éischter de Reflex hunn, mam Vélo bei d’'Kol-
leegen ze fueren, wéi émmer direkt dat mam
Auto wéllen ze maachen.

D’Promotioun vum VElo bei deene Jonke kann
oder soll och iwwer aner Projeten an Initiative
geférdert ginn. Et gétt jo scho laang d'Coupe
scolaire, mee, ech mengen, et ass derwdert,
sech eng Kéier ze iwwerleeén, wéi een dat
nach verstaerkt kéint maachen.

Ech hat och schonn a menger Ried vun 2015
drop higewisen, dass e gutt Zesummespill
téschent dem Staat an de Gemengen den A an
O an désem Dossier ass. Den Entretien ass eng
Saach. Derbai kénnt awer och den Ausbau vum
kommunale Vélospistennetz respektiv d’Uban-
nen un den nationale Reseau. Ech freeé mech,
dass mat désem Gesetzesprojet och op déser
Plaz nogebessert gétt, andeems déi finanziell
Ennerstétzung, déi eng Gemeng fir e Projet ka
kréien, ugepasst gétt. Sou kénne mam neie Ge-
setz all déi kommunal Projeten an de Genoss
vun engem Subsid kommen, déi eng Uban-
nung un den nationalen oder souguer en inter-
nationale Vélosreseau duerstellen.

Och ass et an Zukunft méiglech, verschidde
staatlech Héllefe fir Vélospiste kénnen ze cumu-
léieren, ouni natierlech d’Gesamtkaschten ze
iwwerschreiden.

Frou sinn ech dann awer och doriwwer, dass
d’Zoustannegkeet vun de Gemengen an dem
Staat, wat de Bau, den Entretien an d'Beschél-
derung betréfft, méi daitlech definéiert gétt,
wouduerch  d’Zesummenaarbecht téschent
Staat a Gemengen och vereinfacht a méi effi-
kass gétt.

Ech wollt dann awer och nach ee Punkt
uschwatzen, deen ech schonn an der Kommis-
siounssitzung proposéiert hat an deen, esou
schéngt et mer, och wierklech héllefe waert, fir
dass virun allem déi wichteg Projete méi séier
kénne realiséiert ginn. Vu dass de Staat net déi
Personalressourcen huet, fir all Projet gldichzai-
te% émzesetzen, loosse verschidde Chantieren
eebe laang og sech waarden, déi awer even-
tuell fir déi betraffe Gemeng ganz wichteg
sinn.

Dofir sinn ech frou, dass de Minister an der
Kommissioun zougesot huet, dass an Zukunft
d’Gemengen de Projet am Numm vum Staat
realiséiere kénnen. D’Gemenge géifen an dé-
sem Fall de Projet no den allgemenge Reegelen
ausschaffen an de Staat autoriséiert a bezilt dés
Aarbechten.

Deemno wier d'Gemeng de Bauhdr, wat de
grousse Virdeel huet, dass méi séier gebaut ka
ginn an domat besonnesch déi prioritar Vélos-
projeten um Gemengenniveau op déi Manéier
méi séier virukommen.

Har President, et geet lech vldicht och esou:
Wann een alt emol an d’Ausland geet an et
gesdit een, wéi gutt do d'Vélospisten op ver-
schiddene Plaze sinn a wéi gutt de Vélosver-
kéier do och klappt a wéi flott d'Vélospisten do
sinn, da fannen ech dat émmer eng super
Reklamm fir déi Stied respektiv fir déi Géigend.

An deem Sénn wier e flotte VEélospistereseau zu
Létzebuerg net just kamoud an effikass, fir eis
Mobilitéit virunzebréngen, et wier glaichzditeg
och e risege Pluspunkt fir eisen Tourismus.

Als DP freeé mir eis dowéinst, zesumme mam
Tourismusminister, iwwert déi geplangten
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Uschléss un international Vélosweeér, wéi
d'Vennbahn oder de Reseau RAVeL am Norden.
Hei am Land selwer wéerte mat désem Gesetz
d'touristesch Hotspots wéi de Stauséi, den
Naturpark Uewersauer an d’Musel méi accessi-
bel mam Vélo ginn. Dat ass e weidere wichtege
Schrétt, fir den Aktivtourismus hei am Land ze
férderen a Létzebuerg an dar Hisiicht méi
attraktiv ze maachen.

Den zoustdnnege Minister Lex Delles huet jo
erklaert, dass genee dat eng vu senge Prioritei-
ten an deenen nachste Jore waert sinn.

Har President, zum Schluss wéll ech awer nach
dat heite soen: Dat bescht Gesetz déngt
ndischt, wann et net émgesat gétt! Mir hunn
haut, souwait ech mech net ieren, eng 630 Ki-
lometer national Vélospisten. Dofir hu mir ronn
20 Joer gebraucht. Schonn d’'Gesetz vun 1999
huet der 900 virgesinn. Dat heescht, mir kéin-
ten eigentlech scho vill méi wiit sinn. Et louch
net um Gesetz.

Haut stémme mer e Gesetz, dat der 1.102 er-
laabt, also bal dat Duebelt vun deem, wat mer
bis ewell hunn. Ech mengen, all Ménsch ass
sech jo bewosst, dass et net an engem Joer
méiglech ass, 500 Kilometer nei Weeér ze
bauen. Mee et wier awer eiser Meenung no
wierklech net ze vertrieden, wa mer nach eng
Kéier 20 Joer heifir braichten, fir déi reschtlech
Kilometeren ze bauen. Well soss, dat schéngt
mer evident, waert Létzebuerg eeben ni dat
Vélosland ginn, wat mer wélle sinn.

Dést gesot, géif ech lech den Accord ginn an
ech géif ganz garen och dem Rapporter vill-
mools Merci soen - och e begeeschterte Vélos-
fuerer iwwregens, net némmen am schéine
Wieder -, villmools Merci soe fir seng zwee Rap-
porten, souwuel dee schréftleche wéi och dee
méndlechen.

B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Hahn. Als nachste Riedner ass den
honorabelen Har Yves Cruchten ageschriwwen.
Har Cruchten, Dir hutt d'Wuert.

B M. Yves Cruchten (LSAP).- Villmools
Merci, Har President. Villmools Merci och Har
Back fir Are gudde Rapport, fir deen ech lech
wéilt felicitéieren. Et huet ee risegen Avantage,
wann een hei als Véierte ka schwatzen iwwer
esou ee Projet, dann ass ndmlech scho bal alles
gesot. Ech hunn op jidde Fall meng Ried hei zu
zwee Dréttel zesummegestrach. Ech hoffen,
dass elo nach iergendwou e roude Fuedem ass,
well ech probéieren, esou mann wéi méiglech
ze widderhuele vun deem, wat souwuel den
Har Wilmes, den Har Hahn an och den Har
Back scho gesot hunn. Dofir verzeit mer, Kol-
leegen. Ech ...

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Mir verzeien
lech.

B M. Yves Cruchten (LSAP).- Merci, Har
Gibéryen. Dat ass éif.

Just awer fir ze soen, dass de Vélo eeben e
proppert Fortbeweegungsméttel ass, dat zu-
deem kee Kaméidi mécht, flexibel ass an op de
klengen Distanzen dacks méi séier ass wéi den
Auto.

Mam Gesetz vun 2015 gouf den Ausbau an
och d'Vernetzung vun alle Vélosweeér zu en-
gem nationale Reseau festgeluecht. Esou gouf
déi infrastrukturell Basis geluecht, fir d’Leit do-
zou ze animéieren, virun allem bei kuerzen Dis-
tanze méi op de VEélo zréckzegraifen. Beson-
nesch am Beraich vun de kuerzen Trajeten - déi
faméis bis zu drai Kilometer - besteet wierklech
nach enormt Potenzial, fir d'Notzung vum Vélo
ze steigeren an domadder den Undeel vun der
Mobilité douce un all eisen Deplacementer ze
verbesseren.

Well méi wéi 40 % vun alle Weeér, déi mer
haut mam Auto zréckleeén, hu manner ewéi
déi ugeschwaten drai Kilometer. Den Usaz vun
2015 gétt mat deem Gesetzesprojet vun haut
net némme weidergefouert, mee och nach
verstaerkt. Deen neien Text ass eng direkt Kon-
sequenz vun der Strategie fir eng nohalteg Mo-
bilitéit, MoDu 2.0, déi 2018 vun der Regierung
ugeholl gouf.

Ech weéll e puer Zeile just rappeléieren. De
MoDu 2.0 gesait vir, bis 2025 den Undeel vun
den Trajete vun der Aarbecht op de Wunnuert
oder vum Wunnuert op d'Aarbecht, déi man-
ner wéi fénnef Kilometer ausmaachen a mam
Vélo zréckgeluecht ginn, vu 5 % am Joer 2017
op 10 % ze steigeren.

Ewéi de Roger Negri deemools beim Gesetz
2015 schonn énnerstrach huet, ass d’Haapt-
konditioun, déi et fir eis als LSAP ze erfélle géllt,
d’Sécherheet vum Vélosfuerer ze garantéieren.
An dat geet eeben am beschten, wann een net
oder esou mann wéi méiglech a Konflikt mam
Autosverkéier kénnt, also wann de Vélo en ee-
gene Wee, oder anescht op Franséisch en site
protégé, op getrennte Vélospisten also fuere
kann, dat souwuel iwwer Land wéi och an der

Stad. Dat géllt deemno fir eis nach émmer. A
mat deem neie Gesetz gétt d’'Streckennetz fir
den Drotiesel nieft dem Ausbau an der Ver-
dichtung och nach weider securiséiert.

En exemplarescht Beispill vu séchere Vélospis-
ten ass natierlech Kopenhagen. Am Zentrum
selwer vun der déanescher Haaptstad hu Véloen
hir eege Pist, déi mat enger Bordir vun der
Strooss fir d’Autoe getrennt ass a wou duerch e
puer Zentimeter Héichtenénnerscheed déi ver-
schidde Berdicher vunenee getrennt ginn. Dés
innovativ Infrastruktur dréit méttlerweil um
internationalen Niveau den Numm , Copenha-
gen lane”.

Dass als Modell dacks Kopenhagen zitéiert
gétt, huet ganz vill mat der jorelaanger exem-
plarescher Planungsaarbecht vum Urbanist Jan
Gehl ze dinn. De méttlerweil 83-Jaregen ass et,
deen haaptsachlech dofir verantwortlech ass,
dass Kopenhagen an net allze laanger Zait zu
deem ginn ass, wat et haut ass, namlech eng
vun deene liewenswaerteste Stied weltwait. A
verschiddenen internationale Klassementer vun
de Wauelffillstied placéiert sech Kopenhagen ém-
mer als Eischten.

Kopenhage war och ni wadrend deenen Aar-
bechte paralyséiert, well den Embau perma-
nent a konsequent war an d’Leit och den Not-
zen, de Méi u Liewensqualitéit émmer erém
konkreet virgefouert_kruten. D’Beispill Kopen-
hage mat sengem Emland weist, dass et net
némmen duergeet, vun de Leit ze verlaangen,
einfach op de Vélo émzeklammen, et muss ee
fir d'éischt déi néideg Infrastrukturen dofir
schafen. An et muss een d'Bierger vun der
Saach, vun der Plus-value vun der Saach iwwer-
zeegen.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, a
Saache Mobilité douce ass hei am Land virun
allem an eiser Haaptstad an deene leschte Jo-
ren an dar Hisiicht scho ganz vill geschitt, fir de
Vélo an de Foussganger weider ze promouvéie-
ren. Dat déerf ee roueg eng Kéier énnerstrai-
chen. Ech mengen, de Vélolocatiounssystem
wier e Succes. A sdit Kuerzem gétt et deen och
mat E-Biken.

De Beweis ass, dass d'Zuel vu Vélosfuerer ém-
mer méi zouhélt. Den elektresch énnerstétzte
Vélo erméiglecht haut a muer och méi Leit
ewéi soss, de Vélo ze huelen. An och déi sél-
leche Staue respektiv Chantieren hei am Land
hu bestémmt schonn deen een oder deen ane-
ren doriwwer nodenke gelooss, den eegenen
Auto méi dacks stoen ze loossen an op den
éffentlechen Transport émzeklammen oder
eeben, firwat net fir déi kuerz Strecken, op de
Vélo émzeklammen.

Positiv gesi mir als LSAP déi nei Strecken
téschent Esch an eiser Haaptstad oder téschent
Beetebuerg an eiser Haaptstad. An och, dass
mat deem neie Gesetz zousatzlech 83 Kilome-
ter nei Vélosweeér geschaf ginn.

Wichteg ass och, dass mer d’Kompetenze res-
pektiv d’Obligatiounen téschent Staat a Ge-
mengen, wat de Bau, den Ennerhalt an d'Be-
schélderung vum nationale Vélosnetzreseau
ugeet, kloer reegelen. Eenzege Bemoll bei
deene ganze Projeten ass, wann een dat kann
esou soen, dass déi praktesch Emsetzung awer
hir Zait, ganz dacks ganz laang Zait brauch.

Et ass dofir immens wichteg, direkt vun Ufank
un de Bierger Sénn an Zweck vun de verschid-
denen Initiative beschtméiglech ze erkléren.
Vldicht kann de Minister eis hei nach e puer
Zuelen nennen, wéi vill Kilometer Vélosweeér
op den Dag vun haut autoriséiert goufe respek-
tiv wéi vill der nach an der Emsetzungsphas
sinn.

Um Enn wéilt ech nach soen, dass vlaicht,
wann een dése Projet virun 20, 25 Joer virge-
stallt hatt, deen een oder deen aneren hei am
Land gelaacht hatt. Warscheinlech hatten déi
allermannsten deemools dru gegleeft, dass de
Vélo e %Iéichberechtegt Verkéiersméttel kéint
ginn. Ech mengen awer, dass haut kaum nach
ee laacht. D& zum Deel katastrophal Situatioun
op eise Stroossen, déi mer haut kennen,
zwéngt eis dozou, Alternativen ze sichen zum
Individualverkéier. Well och all déi Efforten, déi
den Ament gemaach ginn am Stroossebau,
waerten eis net kuerzfristeg Entlaaschtung
schafen. Dofir énnerstétzt d'LSAP all Mooss-
namen, déi kénnen dozou baidroen, eis Mobili-
téit insgesamt ze verbesseren. An aus deem
Grond kann ech d'Zousttmmung vun der
LSAP-Fraktioun ginn.

Merci.
B Une voix.- Tres bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Cruchten. Nachsten ageschriwwene
Riedner ass déi honorabel Madamm Chantal
Gary. Madamm Gary, Dir hutt d"Wuert.

B Mme Chantal Gary (déi gréng).- Har
President, Har Minister, Iéif Kolleeginnen a Kol-
leegen, d'Véloverkéierspolitik hat jorelaang
némmen e minimale politeschen a praktesche

Stellewdert. Laang huet d'Politik d’Pertinenz an
d’Potenzial vum Vélo net wierklech verstan. Wa
Suen an Zdit iwwreg waren, da gouf och alt
eppes fir de Vélo gemaach. Esou oder esou dn-
lech war et laang hei am Land. Dat huet sech
awer glécklecherweis an de leschte Jore staark
geannert. De Code de la route gouf ugepasst,
d’Efforte fir d’Promotioun vum Vélo als Trans-
portméttel awer och als Tourismus goufe ver-
staerkt, de Vélo krut am Ministere en neie
Stellewdert an eng eege Planungscellule, de
Budget an désem Berdich goung staark erop,
d’gesetzlech Basis fir de Vélospistereseau gouf
grondsatzlech iwwerschafft, mBoxe fir séchert
Vélosparken op de Garé goufen agefouert a
Subside fir de Kaf vu Véloen a Pedelecs deci-
déiert, fir némmen e puer Aspekter ze nennen.

An haut de Métte si mer hei am Haus mat
engem weidere wichtege Baustee vun der
Véloverkéierspolitik befaasst. Mat enger Upas-
sung vum Vélospistegesetz vun 2015 solle
Staat a Gemengen um Terrain méi séier a méi
effikass kénne mam Bau a mat der Vernetzung
vun de staatlechen an de kommunale Vélos-
piste virukommen.

Dés Regierung an och schonn déi lescht hu
massiv an nei an dréngend noutwendeg Ver-
kéiersinfrastrukturen investéiert. D'Zil vun dése
ville Projeten ass a war émmer dat naimmlecht:
Si gi gebaut, fir datt an Zukunft méiglechst vill
Leit de Choix hunn, den Auto doheem ze loos-
sen. Et ?eet dréms, de jorelaange Réckstand
opzehuelen an doriwwer eraus mat enger be-
queemer a sécherer Infrastrukturoffer déi ent-
spriechend Dynamik an Demande bei de Leit
ze verstaerken. De Vélo ass namlech scho laang
net méi just eng Fréizaitbeschaftegung.

All Etlide ronderém de Vélo, net just zu Létze-
buerg, weisen, datt d'Ménsche virun allem da
bereet sinn, op de Vélo émzeklammen, wa se
désen Deplacement als sécher ugesinn. Wat
bedeit, datt mer deemno méiglechst vill gesé-
chert Vélospiste brauchen.

Hei erlaben ech mer, eis aktuell Fraktiounspresi-
dentin beim Debat de consultation fir d'Mobili-
téit am Abréll 2018 ze zitéieren. ,Obscho mir
praktesch déi autordichst Natioun sinn, hu mir
nach méi Véloen am Land wéi Autoen. Just, se
stinn am Keller. Dat ass de Problem. Et ass also
wichteg a richteg, de securiséierte Vélosreseau
auszebauen an d’Gemengen duerch eng gutt
Berodung mat an d’'Boot ze huelen.”

A genee doréms geet et haut beim virleiende
Gesetzesprojet. Un déser Stell dann och e
grousse Merci un de Rapporter fir seng
spannend Presentatioun vum Projet de loi an
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éi spannend Anekdot iwwert de Circuit des ...
(Brouhaha)

... iwwert de Circuit des champs de bataille vun
1919.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Loosst
lech net stéieren!

B Mme Chantal Gary (déi gréng).- De Vélo
selwer allerdéngs ass nach e Krack méi al. 202
Joer feiert en dést Joer. A genau wéi all eis aner
Verkéiersméttelen och huet en eng enorm Ent-
wécklung hannert sech, an dat net just vum
Ausgesinn hier, mee och vum Stellewdert an
eiser Gesellschaft. D'Gebuert vum Vélo ass eng
grouss Innovatioun, e Symbol vu Fortschrétt an
huet e Gefill vu Frdiheet a vu Flexibilitéit mat
sech bruecht. Allerdéngs huet sech d'Verkéiers-
planung iwwert déi lescht Joerzéngte vill ze
laang just op den Auto als wichtegst Transport-
méttel fokusséiert an all d’Amenagementer
vum Mobilitéitsreseau waren deementsprie-
chend och just op den Auto ausgeriicht.

Ech hunn elo grad schonn erwaint, Létzebuerg
ass Spétzereider an der EU, wat d’Zuel vun de
meeschten Autoe pro Kapp ugeet. Just hu mir
iwwerhaapt keng Plaz an eisen Dierfer an an
eise Stied, fir dés émmer weider wuessend Un-
zuel un Autoen iwwerhaapt fléissend am
Stroosseverkéier énnerzekréien. Oder, anescht
ausgedréckt: Wa jiddweree mam Auto fiert, da
fiert kee méi, well da sti mer just nach.

Duerfir ass et esou wichteg a spannend, déi
Fraiheet a Flexibilitéit, déi de Vélo eis scho
virun 200 Joer garantéiert huet, nees kennenze-
léieren an zréckzegewannen. An esou ass de
Vélo och nees amgaangen, émmer méi un
Attraktivitéit ze gewannen.

Mee nieft dem Plazgewénn op de Stroossen an
der Flexibilitéit bréngt de Vélo nach vill méi
mat sech. Am Verglach zum Auto ass de Vélo
en immens génschtegt Transportméttel an ass
op kuerz Distanzen och oft dat méi séiert
Transportméttel. An am Géigesaz zum motori-
séierte Verkéier ass d'Vélofuere sougutt wéi
CO,-neutral, mécht kaum Kaméidi a provo-
zéiert kee Stau.

An et muss een och net émmer deen neiste
Vélo kafen. Et huet een hautdesdaags och zu
Létzebuerg émmer méi d’Méiglechkeet, op Se-
cond-hand-Véloen zréckzegraifen. An an deem
Kontext sinn och Initiative wéi d’Organisatioun

vu lokale Second-hand-Vélosmdert a virun
allem vu Repair-Caféen immens luewenswaert
an och férdernswaert.

B Une voix.- Trés bien !

B Mme Chantal Gary (déi gréng).- Duerch
d’Amenagementer, déi an de leschte Joren
émgesat goufen an och nach weider en vue
sinn, grad op Basis vun deem haitege Gesetzes-
projet, entsti ganz nei Méiglechkeete fir d’Leit,
fir de VEélo an hirem Alldag ze integréieren an
als intermodaalt Transportméttel wouerzehue-
len. Et muss ee jo och net dee ganze Wee mam
VElo fueren, mee et muss méiglech sinn, de
Vélo mat anere Verkéiersméttelen ze kombi-
néieren, wéi zum Beispill mam Zuch. An do
gétt dru geschafft. Déi nei Zich vun den CFL
hunn net just méi ee Véloskompartiment, mee
eng ganz Rétsch dovunner.

A wéi de Rapporter elo just gesot huet: E grous-
sen Novum ass énner anerem d’Entwécklung
vun den Expressvélospisten. Nieft der Sécher-
heet ass deen zweete wichtegen Aspekt fir
d'Attraktivitéit vum Vélo namlech d’Schnelleg-
keet vum Trajet. Do ass d’Aféiere vun Express-
vélospiste sécherlech e wichtege Bausteen.

A wéi schonn am MoDu 2.0 beschriwwen, ass
nieft dem Staat, de Gemengen an dem Bierger
och den Employeur e ganz wichtegen Acteur,
dee seng Responsabilitéiten ze iwwerhuelen
huet. Fir senge Mataarbechter also effektiv eng
méi duuss respektiv eng aktiv Mobilitéit méi at-
traktiv ze maachen, sinn Duschen op der Aar-
bechtsplaz essenziell. Da misste geséchert Vé-
losparkplazen zur Verfigung stoen oder och e
Vélofuerpark, wou Véloen disponibel sinn, fir
op seng Rendez-vousen ze fueren. A fir nach
méi wait ze goen, kéint den Employeur senge
Mataarbechter och nach geziilt Ureizer ginn,
wann ee mam Vélo op d’Schaff kénnt.

An da wéll ech nach op e ganz aneren Aspekt
vum Vélofueren agoen. Vélofuere mécht Freed!
Dat gesdit een an all Kandsgesiicht, dat mam
Vélo doruechter fiert. Mee och eeler Leit oder
och manner sportlech Leit hunn duerch nei
Technologien hautdesdaags d’Méiglechkeet,
sech mam Vélo weiderzebeweegen. Duerch Pe-
delecs oder och déi méi schnell E-Bikes hu se
d'Méiglechkeet, sech ouni ze grouss Ustren-
gung trotzdeem selwer ze beweegen an esou a
Form ze bleiwen, sief et, fir bei sech am Duerf
hir Kommissiounen ze maachen oder einfach
en Tour duerch d'frésch Loft ze fueren. An och
dat mécht émsou méi Freed, wann een op
engem sécheren a bequeeme Wee fuere kann.

D'Vélofuere bréngt och eng gewéssen Ent-
schleunegun? vun eisem dach heiansdo_ ze
stressegen Alldag mat sech. Et hélt ee seng Em-
welt nees méi wouer, genéisst d’Landschaft,
otemt frésch Loft an. A wann een et als sport-
lech Aktivitéit bedreift, da léiert een och sech
selwer, seng eege Grenzen erém ganz anescht
kennen, wiisst iwwer sech eraus an erlieft e
Fraiheetsgefill.

Nieft dem Vélo als Transportméttel oder als
sportlech Aktivitéit dierf een awer och den tou-
ristesche Facteur net vergiessen, wou mir sel-
wer natierlech och Tourist an eisem schéine
Land kénne sinn. Eisen Osten ass beispillsweis
fir Vélosfuerer immens ofwiesslungsrdich. Et
kann ee kilometerwait laanscht d’Musel oder
d’Sauer flaach fueren an d’Landschaft genéis-
sen. Et kann een awer och duerch déi géi Wén-
gerte fueren an duerch Iéif kleng Dierfer han-
nert de Koppe vun der Musel an esou d'Re-
gioun nees nei entdecken.

Vu datt de Vélo nach oft just als e Fraizaitméttel
an net als vollwéertegt Transportméttel ugesi
gétt, entsti leider nach oft Konflikter téschent
dem Veélosfuerer an dem Automobilist. Eenzel
Autofuerer si leider émmer nach der Meenung,
datt de Vélo naischt op der Strooss verluer hatt,
an natierlech och émgedréit sinn d'Vélosfuerer
net alleguerten Engelen. Duerfir ass et immens
wichteg, weider Sensibiliséierungscampagnen
ze lancéieren, wou de Respekt téschent dem
Automobilist an dem Vélosfuerer am Vierder-
grond steet.

An da kommen ech zu mengem leschte Punkt.
Och an de Schoulen, an de Grondschoulen,
am Lycée an och an der Farschoul sollen eis
Kanner a Jugendlecher iwwert d'Virdeeler an
d'Méiglechkeete vum Vélo opgeklaert ginn. Be-
sonnesch d’Coupe scolaire fir d’Kanner aus
dem Cycle 4 ass een Element, dat een net én-
nerschatze sollt an dat u sech nach vill méi e
grousse Stellewdert verdéngt hatt.

An dann nach e flott Beispill vun eisen holldn-
nesche Kolleegen: Hei kritt een an der Far-
schoul den hollénnesche Gréff geléiert. Dat
heescht, datt een als Autofuerer, wann ee ge-
parkt huet, seng Dier émmer mat der rietser an
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net mat der lénker Hand opmécht, well een
esou automatesch de Kapp dréit a gesait, ob
net grad e Vélosfuerer um Laanschtfueren ass.

Mir brauchen e Mentalitéitswiessel an de Képp
an eng grondleeénd Verkéierswend um Terrain,
net just aus Emwelt- a Klimaschutzgrénn, mee,
wéi ech grad opgezielt hunn, och aus Gesond-
heetsgrénn, aus Mobilitéitsgrénn a generell aus
Grénn vu Liewensqualitéit. An dése Mentali-
téitswiessel ass och glécklecherweis schonn
amgaangen.

Mir Gréng, mir begréissen deemno dése Projet
de loi, well en eng wichteg qualitativ Nobesse-
rung vum Gesetz vum Abréll 2015 a puncto
Verbesserung vun der Sécherheet, dem Confort
an der Vernetzung vun de Vélosinfrastrukture
mat sech bréngt. Duerfir ginn ech och heimad-
der den Accord vun der grénger Fraktioun an
ech soe villmools Merci fir d’Nolauschteren.

B Plusieurs voix.- Tres bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Madamm Gary. Nachsten ageschriw-
wene Riedner ass den honorabelen Har Jeff
Engelen. Har Engelen, Dir hutt d'Wuert.

B M. Jeff Engelen (ADR).- Merci, Har
President. Dir Dammen, Dir Haren, ech men-
gen, dat meescht ass schonns beliicht ginn.
Ech wéll mech duerfir op e puer Punkte be-
schranken.

Ech weéll awer nach dem Rapporter, dem Har
Carlo Back, en hderzleche Merci soe fir sai
schréftlechen a méndleche Rapport. En huet en
Ausbléck gemaach op d'Véloe vun 1919, wivill
datt der deemools do mam Vélo gejauft sinn.
Ech wéll em awer dobai mat op de Wee ginn:
Déizdit waren d'Autoen esou rar wéi d'waiss
Mais!

(Hilarité)

An doduerjer haten d’Leit, war dat eenzegt
Fortbeweegungsméttel nun eemol déi Zait de
Vélo. An ech mengen, dat muss awer och an

deem Kontext richtegerweis duergestallt ginn.
Bon! Awer ndischt fir ongutt!

Dat éischt Gesetz zum nationalen Netz vun de
Vélosweeér staamt aus dem Joer 1999. Den
Obijektiv deemools war nach haaptséchlech ba-
séierend op dem Vélossport an op dem touris-
tesche Berdich. Et waren deemools ronn 950
Kilometer geplangt gewiescht. 250 dovunner
waren ewell zu dar Zéit do an 320 Kilometer
goufen op Basis vun désem Gesetz bis zum Joer
2015 gebaut oder realiséiert. Dat ass eng Saach
a 15 Joer vun Emsetzung vu ronn 60 % vun
désem Gesetz, wann een déi 280 Kilometer,
déi ewell gebaut waren, mat arechent. Soss
waren et der némmen 30 %.

Dat zweet Gesetz zum nationalen Netz vun de
Vélosweeér staamt aus dem Joer 2015 an et
gouf scho méi enk gestréckt mat der Zilset-
zung, fir och déi kuerz Strecke mat eranzehue-
len. Dat wéllt soen, fir eng Méiglechkeet ze
maachen, fir et doran all Dag méi attraktiv ze
maachen an ze benotzen.

Mat désem Gesetz vun haut baue mer dése Re-
seau am grousse Kader nach weider aus iwwert
d’ganzt Land mat 38 grousse Basispisten. An et
soll do derbai och nach interessant bleiwe fir
déi kuerz Strecke bis fénnef Kilometer. Mir
bauen et elo aus op ronn 1.100 Kilometer, wou
der elo ewell ronn 600 Kilometer an der Offert
sinn. Mee et muss een awer och wéssen, datt
dés grouss Pisten uechtert d’Land fir déi
mannste Leit géeegent si fir hire Wee op d'Aar-
becht oder fir eenzel Besuergungen oder ron-
derém an d’Schoul. Am stattesche Raum kann
dat deels anescht sinn.

Och an den Ae vun der ADR soll de Vélo weider
geférdert ginn. Wa schonn eng Vélosinfra-
struktur geschafe gétt, dann awer richteg. Dat
heescht, och op de Krdizunge muss deem
Rechnung gedroe ginn, an d'Trottoiren an
d'Véloe sollen och getrennt ginn. Et bréngt
naischt, wa Vélosfuerer a Foussganger sech op
den Trottoire begéinen an hin- an hierspran-
gen.

Do derniewent war et ze recommandéieren, fir
ze iwwerpréiwen, datt déi geféierlech Saachen,
déi fir d'Vélosfuerer existéieren, wéi zum Bei-
spill datt d'Véloen daerfe géint d'Faartrichtung
a Stroossen erafueren, onbedéngt mussen eli-
minéiert ginn. Et gétt 'der hei riets a lénks, ech
hunn der nach de Métteg eng gesinn, an ech
mengen, och dat muss gemaach ginn, fir datt
et méi sécher gétt. Ech mengen, mir hu vill
Schélter doruechter stoen, a wann een op all
Schéld muss oppassen, da vergésst ee séier dat
eent oder dat anert.

Zum Gesetz aus dem Joer 2015 hat d’ADR ge-
sot, datt et muss am Vélosnetz ee Gesamtkon-
zept ginn. A mat désem Gesetz vun haut gétt
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deem elo weesentlech Rechnung gedroen.
Zousatzlech sinn och mat deem Gesetz déi
eenzel Kompetenzen téschent Staat a Ge-
menge méi kloer definéiert, wat ze begréissen
ass. An et gétt ee Leitfaden, fir spéider mat-
eneen ze schaffen.

Do derbai si mer als ADR der Opfaassung, datt
bei all neiem Projet oder gréisseren Erneierun-
gen am Stroossebau eng Vélospist oder -wee
misst mat age‘olangt ginn. Dést erméiglecht,
datt déi eenzel Emprisé kénnen direkt geholl
ginn an dést an engem Gesamtkontext vun der
Stroossenerneierung, fir net nach musse spéi-
der nei Piste bdizebauen. An et hitt och dee
Virdeel vun der Verkéierssécherheet, datt op
deene Stroossen, wou d’Vélosfuerer sech be-
géine mat den Autoen, da schonn deem ewech
wieren (veuillez lire: d'Verkéierssécherheet
ewell direkt erhéicht gétt).

An dann nach en Aspekt, deen den Ausbau vu
Vélospisten énnermauert. Duerch dee stramme
Wuesstum, dee mer déi lescht Joren hunn,
kommen émmer méi Gefierer op eis Stroossen.
A mat dése Vélosweeér erreeche mer och eng
Erhéijung vun der Verkéierssécherheet doduer-
jer, datt mer versichen, méiglechst vill Véloe
vun den normale Stroossen erofzehuelen an op
d'Vélospisten ze guidéieren. Well, Autoen a Ca-
mionen an zuglaich Véloen op enger eenzeger
Strooss, do ass d'Geforepotenzial héich, dat
mer duerch esou Moossname kénnen awer
entkraften.

Dést bedéngt awer och, an dat soll een och
roueg soen, datt do, wou Vélosweeér sinn, dés
och musse vun de Vélosfuerer genotzt ginn,
soss hu mer naischt geschafft.

Bei désem Projet de loi kann een och net ge-
sinn, an duerfir géif ech den Har Minister froen,
ob och do e Gesamtkéschtepunkt emol hei
kéint virgedroe ginn, op wivill dee sech beleeft.

Mir waren awer och nach frou, fir Erklarungen
ze kréien, wat den Zaitrame betréfft. Mir haten
elo gesinn, mer hu bal 20 Joer gebraucht fir
600 Kilometer. Wa mer elo nach eng Kéier 20
Joer brauche fir déi aner, ech mengen, do wier
et och interessant ze wéssen, wéi den Zaitrame
vun déser Geschicht wier.

Wéi gesot, dés Vélosweeér am nationalen Netz
hu vill Virdeeler. Se gi prioritar genotzt op
kuerze Strecke fir op d'Aarbecht oder an
d’Schoul. Awer, an dat soll een och net verken-
Tourismus kommen dés Vélosweeér zum
Droen. Do schloe mer am Fong geholl zwou
Mécke mat enger Klapp.

Och wat d'Fraizditgestaltung ubelaangt, ass et
eng gutt Offert, an och fir eis Touristen ass et
eng Berdicherung fir eist Land. An duerfir
brénge mer och d'Zoustémmung zu désem
Projet vun der ADR.

Mee, loosst mer awer nach eng Schlussbemier-
kung zum Schluss! Dést alles bedéngt awer
och, datt all dés Wanderweeér (veuillez lire:
Vélosweeér) musse qualitativ an engem gud-
den Zoustand gehale ginn, soss huet dee
ganzen Invest net ganz vill waert.

Ech soen lech Merci fir d'Nolauschteren.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Tres
bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Engelen. Nachsten ageschriwwene
Riedner ass den honorabelen Har David
Wagner. Har Wagner, Dir hutt d"Wuert.

B M. David Wagner (déi Lénk).- Merci, Har
President. Ech waert mech e bésse méi kuerz
faassen.

Et ass scho villes gesot ginn a villes begréisst
ginn zu désem Projet de loi, dee mer och be-
gréissen an dee mer natierlech och waerte
matstémmen.

Ech waert keen Historique vum Vélo maachen,
well dee krute mer schonn op eng ganz inte-
ressant Aart a Weis erzielt. An et ass awer och
émmer interessant ze gesinn, datt oft d’Vélo-
fueren als eng Neierung heiansdo esou duerge-
stallt gétt, obwuel et virun emol kengen 100
Joer, viru 50 Joer eng Normalitéit war an den
Auto keng Normalitéit war.

Genausou wéi och d'Fraiheet vum Foussgan-
ger, op der Place publique ze tréppelen, sief et
um Trottoir a souguer op der Strooss, datt déi
geséchert war an datt hien eng Prioritéit hat
virum Auto. An datt u sech de Foussganger
huet misse virum Auto waichen, well emmer
méi Zirkulatioun an émmer méi Autoe komm
sinn. D’Foussgéanger an d'Vélosfuerer hu misse
waichen, well Accidenter geschitt sinn. An
d’Accidenter, déi déidlech Accidenter si jo
duerch d’Autoe geschitt an net duerch d’Fouss-
ganger oder d'Velosfuerer.

An u sech hunn d'Vélosfuerer an d'Foussganger
vill Plaz verluer op der Place publique, a Wierk-
lechkeet, historesch gesinn. Et ass schonn eng
interessant Saach. Ech ginn dovunner aus, datt

an der Zukunft déi Place publique erém vun de
Foussganger an de Vélosfuerer zréckerobert
waert ginn. Esou oder esou waert et geschéien.
lergendwéi maache mer et fraiwélleg oder mir
ginn dozou gezwongen.

Mir begréissen dee Projet de loi natierlech, well
en awer d'’Kompetenzen téschent Staat a Ge-
menge wierklech och klarifizéiert a verbessert.
Mir wéssen, datt zu Létzebuerg déi Projeten,
soubal et ém d'Zirkulatioun geet, ém Travaux
publics geet, datt se émmer kénne ganz
schwéierfdlleg sinn a ganz laang, ganz laang
daueren.

Et wdert och zu reelle Verbesserungen um
Terrain kommen. Bon! Mir wéssen, datt mer
awer nach weiderhi keen Echeancier hunn,
zum Beispill och, wat d'Piste express fir bis op
Esch ugeet, datt dat normalerweis fir 2035 ge-
plangt ass. Et geet een dovunner aus, datt
dann och d'Pist ...

(Interruption par M. le Ministre Francois
Bausch)

Ech weess net, also vldicht gétt et méi kuerz ...

(Interruption par M. le Ministre Francois
Bausch)

Ech hoffen, jo. Ech ginn dovunner aus. Voila!

Mee dat sinn u sech awer normalerweis émmer
esou Zditramen, déi ee bis elo émmer gewinnt
ass hei zu Létzebuerg, datt ee wierklech im-
mens laang Zait brauch, fir eeben esou Aar-
bechten ze maachen a fir esou Pisten ze inau-
guréieren.

Duerno stellt sech allgemeng d'Fro, also et
winnt ee sech jo émmer méi drun, datt émmer
méi Leit mam Vélo fueren, well et awer vill po-
sitiv Aspekter mat sech bréngt. Dat heescht jo
och, datt d'Autofuerer lues a lues och nei
Reflexer musse kréien an och kréien an émmer
méi oppassen. Et funktionéiert awer bai Wai-
tem net émmer esou richteg. Ech si jo och
selwer Autofuerer an ech muss mech och, ech
si kee Rowdy a Wierklechkeet, mee ech muss
mech awer och heiansdo drun ...

(Interruption)
Dach, ech si kee Rowdy! Hie kuckt hei.
Et muss een heiansdo oppassen.

D’Fro, déi ee sech émmer stellt, och bei Vélos-
pisten, dat ass och d'Sécherheet. Well egal wéi,
et kann een natierlech soen: D’Autofuerer solle
sech och de Vélosfuerer upassen a sollen hire
Comportement dnneren. Dat ass richteg. Mee
et geet duer, datt et eng Kéier net duergeet an
de Vélosfuerer ass de Verléierer. Dat heescht,
Sécherheeten, och esou - wéi seet een? -, esou
kleng, elo hunn ech d'Wuert vergiess, esou
kleng Mauere laanscht d’Pisten oder Ofgren-
zunge misste sech vlaicht warscheinlech och
nach generaliséieren, quitte datt dat op geweés-
sene Plazen heiansdo och problematesch ka
sinn. Voila!

Mee ceci étant dit, waerte mer natierlech dee
Projet de loi matstémmen. Ech soen lech
Merci.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Wagner. Leschten ageschriwwene
Riedner ass den honorabelen Har Marc
Goergen. Har Goergen, Dir hutt d'Wuert.

B M. Marc Goergen (Piraten).- Har
President, mat désem Gesetzesvirschlag sollen
d'Vélospiste bei eis am Land op Vordermann
bruecht ginn. Et war jo unzehuelen, dass, wann
eis Stroosse fir d’Véloen an der Rei sinn, dann
och méij Leit vun hirem Auto op de Vélo ém-
klammen.

Dat ass e Punkt, deen een awer eigentlech
bezweifelen kann. Kuckt lech emol de Chaos
mat de Vélospisten aktuell un! Wann een et bis
an d'Haaptstad gepackt huet, jo, do setze sech
dann d'Vélosfuerer all Dag engem enorme
Risiko op de Stroossen aus. Nom MoDu 2.0
fueren aktuell 55 9% vun den Awunner mam
Vélo. No der Analys vum MoDu mécht et
duerchaus Sénn, wann ee fir déi Leit d’Vélos-
weeér esou ausbaut, dass si mam Vélo op
d’Aarbecht oder an d’Schoul kénne fueren. Et
ass evident, dass doduerch och d'Klimabilanz
vum Transportsecteur ém villes verbessert gétt,
wat méi Leit mam Vélo fueren.

D’Saach ass awer och déi, dass Létzebuerg déi
héchsten Autoquot a ganz Europa huet. Den
Auto huet einfach de Virdeel, dass ee bequeem
op A eraklammen an op B erausklamme kann.
Zwar muss ee moies an owes dofir am Stau
stoen, mee vill Leit sinn trotzdeem all Dag be-
reet, dat op sech ze huelen, well am Auto gi si
net naass an et gétt hinnen och net kal.

D’Pirate sti fir eng nohalteg Emweltpolitik. Mir
sinn och averstanen, dass dofir méi Leit op de
Vélo sollen émklammen. Mee mir erwaarden
eis dann awer och, dass d’Leit, déi sech deen
Effort dann undinn, belount solle ginn.

Hei stelle sech dann och verschidden tech-
nesch Froen: Waerten d'Vélosweeér am Wanter

och moies fréi éqestreet ginn, ier d’Leit erausfue-
ren? Waerten d'Vélosweeér an Zukunft struktu-
rell vun de Stroossen ofgetrennt ginn, fir d'Sé-
cherheet ze garantéieren? Well eppes muss
kloer sinn: Mir wéerten net méi Leit op de Vélo
kréien, wann de Risiko vun engem Accident um
Vélo héich bleift!

Amplaz d’Autofuerer ze bestrofen a si esou op
en éffentlechen Transport ze lenken, soll een
d’Leit belounen, wa si mam Zuch fueren oder
de Vélo huelen. De gratis éffentlechen Trans-
port, dee mir sdit eiser Grénnung fuerderen,
gétt elo endlech eng Realitéit an ass fir eis
schonn emol den éischte Schrétt an déi Rich-
tung. Mee, dat Ganzt kéint, muss nach weider-
goen!

Firwat gétt et a villen éffentlechen Ariichtungen
oder an de Gemengen nach émmer keen Tele-
travail ee- bis zweemol d'Woch? Firwat geet
d’Schoul émmer nach um Punkt aacht Auer un,
amplaz versaten Horairen ze schafen? Firwat
net d’Entreprisen emol belounen, wa se d’Aar-
bechtsbedengunge schafen, dass hir Leit kénne
mam Vélo op d’Schaff kommen?

Dir gesitt, mir mussen nach vill Ureizer schafen.
Wa mir bereet sinn, 252 Milliounen Euro fir eise
VElosreseau an de Grapp ze huelen, da muss
dése Reseau en Argument sinn, fir vum waar-
men Autossétz op de Guidon émzeklammen.

Mam Bléck op d'Paréisser Klimaofkommes an
d Emwelt2|ler vu Létzebuerg si mir Piraten awer
méi wéi bereet, dése Projet matzedroen an och
de Vélosfuerer hei am Land e méi agreabelen
Trajet bereetzestellen.

Merci.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Goergen. D’Regierung huet
d'Wuert. De Mobilitéits- an Infrastrukturminister
Francois Bausch. Har Bausch, Dir hutt d'Wuert.

Prise de position du Gouvernement

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Merci, Har President,
fir d'Wuert. An och Merci allen Deputéierte fir
hir Interventiounen. An ech muss soen, dat ge-
falt mer ganz gutt, datt dat Gesetz hei 60
Stémme kritt, esou wéi dat jo elo ugekénnegt
ginn ass. An ech wéll derbdisoen: Dat war och
historesch net émmer esou. An et ass nach net
laang hier, wou ech Situatiounen erlieft hunn,
wou, wann et ém de Vélo gaang ass, nawell
zimmlech kontrovers diskutéiert ginn ass.

Ech erénnere mech drun, wéi ech nach als
Schiffen an der Stad Létzebuerg 2005 uge-
faangen hunn, wat ech do hu misse Schluechte
schloen, also politesch Schluechte selbstver-
standlech keng anerer, fir all Meter Vélospist,
dee mer wollte plangen a bauen. Well, wéi et
scho vu verschiddenen, oder bal vun alle Ried-
ner elo haut hei gesot ginn ass, wa mer Vélos-
infrastrukture bauen a plangen, da geet dat bei
neien Infrastrukturen, déi mer bauen, an do ass
dat kee Problem, do plange mer se direkt an
der Strooss mat dran. Mee bei besteeénden In-
frastrukture geet et émmer op d’Késchte vun
iergendengem aneren, da geet et op d'Kdschte
vu Parkplazen, et geet op de Raum vum Auto
oder wat och émmer. An duerfir war dat an der
Ziit, an dat ass nach net esou laang hier, ém-
mer ganz kontrovers diskutéiert. Ech sinn duer-
fir extreem frou, datt haut esou e grousse
Konsens besteet, fir de Vélo ze férderen an
duerfir d’Gesetz och esou eng grouss Zoustém-
mung kritt.

Et ass scho vu verschiddenen Deputéierte ge-
frot ginn: Wivill? Wou si mer haut drun? Wat
geschitt an déser Legislaturperiod? Ech kann
lech soen: Am Moment si 35 Kilometer am
Chantier, et si 65 Kilometer an der Geneeme-
gungsprozedur, also am Avant-projet, an et
sinn 200 Kilometer an der Planung. Dat
heescht, am Total sinn 300 Kilometer Vélospist
énnerwee.

Elo ass et natierlech esou, ech wéll elo net hei
euphoresch ginn, et war jo schéin, wa mer dat
géife packen, mee ech mengen net datt mer
et packen, an déser Leglslaturpenod déi 300
Kilometer ze bauen. Et ass awer esou, datt déi
meescht, déi mer hei maachen, och net déi
einfachst sinn, a virun allem sinn et awer ganz
wichteger.

Ech wéll lech der némmen e puer opzielen. Dat
ass vun Esch op de Belval. Mir hunn elo
d’lescht Woch déi nei Bréck virgestallt, déi mer
waerte bauen. Dat ass déi gréisste Vélosbréck
an Europa, déi mer do waerte bauen. E ganz
flotten, spektakulare Projet, deen och, mengen
ech, fir d’ Regioun vill waert bréngen souguer
touristesch. Da vun Elwen op Clierf, dat ass e
Stéck vun der Vennbahn. Dat interesséiert na-
tierlech den Emile Eicher ganz staark. Ech hof-
fen, datt mer do relativ séier weiderkommen
op dar Pist, well déi ass extreem wichteg, aus
villfdltegen Hisiichten, virun allem och touris-
teschen. Giewelsmille-Kautebaach am Eislek,
och eng komplizéiert Streck, mee déi, mengen
ech, fir de Vélostourismus wichteg ass.
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An dann natierlech de Vélosexpresswee vun
der Stad op Esch. Den Hér Wagner huet vun
2035 geschwat, ech sinn do e bésse méi opti-
mistesch. Ech wéll net behaapten, datt mer an
deenen ndchsten zwee, dréi Joer dat do waerte
bauen, mee ech ginn awer dervun aus, ech géif
emol soen, mir hu jo virgesinn, datt den Tram
op Féiz soll fuere bis 2027, 2028, loosse mer
soen 2028, datt parallell dozou déi Vélosstreck,
den Expresswee bis 2026, 2027, 2028 bis op
Esch awer da faerdeg war. Dat gétt jo parallell
gebaut zur Autobunn, déi jo ausgebaut gétt op
der Bande d'arrét d’urgence fir de Covoiturage
a fir de Bus, an do soll d'Vélospist dann an en-
gems matgeplangt ginn.

An da Contern-Sandweiler-Stad, och e kompli-
zéierten Deel, dee wichteg ass. Bon, dat sinn
elo némmen déi ganz wichteg, déi ech opge-
zielt hunn. Ech kénnt awer nach eng ganz Rei
anerer derbaizielen. Also et ass vill um Lafen.

Mir hunn och déi Cellulé sougutt bei de Ponts
et chaussées wéi am Ministere verstaerkt. An
ech wéll drop hiweisen, 2013, wéi ech uge-
faangen hunn, do ass et weeder an der
Stroossebauverwaltung nach am Ministere ier-
gendeng Persoun ginn, déi sech spezifesch ém
de Vélo bekémmert huet. Haut hu mer eng
Cellule, eng Divisioun souguer, an der Stroosse-
bauverwaltung, déi sech dréms kémmert. A mir
hunn am Ministére wierklech ganz staark age-
stallt, fir dorunner ze schaffen, soudatt mer
hoffen, datt dat relativ séier waert weidergoen.

An ech wéll och dem Har Wilmes soen: Ech géif
mech schwéier hidden, fir mengem Frénd
Claude Wiseler seng Meritte vum MoDu net
weéllen unzeerkennen. Mee ech wéll him awer
soen, zum Historique, einfach der Vollstan-
negkeet halber, datt dat Gesetz, wat de Claude
Wiseler 2013 gemaach huet, wat e gutt Gesetz
war, e gudden Usaz war, awer e Schwaach-
punkt hat. An de Schwaachpunkt war, datt den
urbane Raum, also de Vélo am Alldag, dee-
mools net genuch berlicksichtegt war, an datt
mer dat dunn nogebessert hunn.

Dat heescht, d'Gesetz, wat 2015 gestémmt
ginn ass, dat ass dunn énnert dar neier Regie-
rung staark nogebessert ginn. An dat ass e Pa-
radigmewiessel, deen awer komm ass, datt mer
wierklech eriwwergeswitcht si vum Vélo an
deem Gesetz, an dar Vélosgesetzgebung, zum
VEélo als Alldagsfortbeweegungsméttel. Also,
wéi gesot, dat huet naischt dermat ze dinn,
datt ech d’Meritte vu vergaangene Ministeren
net wéll unerkennen, mee just awer vollstan-
negkeetshalber. Mee ech ginn dem Har Wilmes
awer Recht, dat ass Moutarde apres diner. Dat
interesséiert haut kee méi. Ech mengen, mir
sollen no vir kucken. An et geet dréms, datt
mer kucken, esou séier wéi méiglech déi Pro-
jeten, déi mer wélle maachen, zesumme ge-
maach ze kréien.

Ech wéll him och soen, am Kader vun der Ze-
summenaarbecht mat de Gemengen, datt
d’Zesummenaarbecht awer gutt leeft. Mat ver-
schiddene Gemenge besser wéi mat aneren,
mee dat huet awer villfdlteg Grénn. Dat ass net
émmer de Gemengen an och net émmer dem
Staat seng Schold. Do gétt et heiansdo ganz
énnerschiddlech Ursaachen.

Wat mer awer elo waerte maachen, dat ass
virun allem, fir d’Situatioun ze vereinfachen,
well wann ech zum Beispill d’Subsiden huelen,
do gétt et jo énnerschiddlech Subsiden, déi ee
ka kréien, wann ee Vélospiste baut. Mir wéllen
e Guichet unique schafen, wou dann de Mobi-
litéitsministére dran ass, "den Tourismusminis-
tére vertrueden ass, d’ASTA an d'Ponts et
chaussées, dat heescht, alleguerten d’Akteuren,
déi och finanziell de Gemenge kénnen héllefen,
fir hir Vélospisten an d'Rei, also dohinnerze-
kréien. Da gétt et och méi einfach fir d'Gemen-

gen, fir sech iwwert dee Guichet unique do un
all déi néideg Instanzen zesummen ze wenden.

Da wéll ech him och soen, datt dat Beispill vum
PC1, wat en do erwadnt huet - dat am Fong
eng Vélospist ass, déi et haut gétt, duerfir
heescht se jo och PC1 -, datt dat de Moment
allerdéngs eng Bullisstreck duerch de Bam-
bésch ass, an deelweis eng Pente vun 10 %,
wou ee muss erofrennen iwwer Pawee. Also, et
muss ee scho bal Tour-de-Flandres-Spezialist
sinn, fir sech ze trauen, dat ze fueren. An am
Endeffekt, dat, wat elo geschitt, ass ndischt
aneres, wéi datt déi Bullisstreck an eng Bétons-
pist émgewandelt gétt, e Rond-point securi-
séiert gétt, an datt mer déi 10 % Pente evitéie-
ren doduerjer, datt mer en anere Wee gesicht
hunn, deen et awer och gétt, eng Strooss, wou
amplaz 10 % némme 6 % Pente do ass. Wann
duerfir do elo net extra consultéiert ginn ass,
dann ass dat, well awer ndischt besonnesch fir
d’Gemeng direkt ze decidéieren ass. Mee am
Allgemenge soll natierlech mat de Gemenge
geschwat ginn.

An ech kann lech och versécheren, dat hunn
ech och an der Kommissioun gesot: Ech si
ganz, ganz flexibel, an dat hunn ech och
menge Leit gesot. Mir wélle jo d’Gemengen
encouragéieren, datt se eppes maachen op
hirem Territoire, sougutt d’'Ubannung un d’PCe
wéi awer och innerhalb vun de Gemengen. A
wann et némme geet, si mer wierklech ex-
treem flexibel, fir ze héllefen, sougutt wat
d’Subsiden ubelaangt, wéi och, wat logistesch
oder aner Heéllefen, Consultatiounshéllefen,
ubelaangt, fir datt eppes geschitt. Well mir
hunn all en Interét, datt net némmen déi natio-
nal PCe séier weiderginn, mee och déi kommu-
nal, well dat ass e wichtegt Bindeglied an deem
ganze Konzept, soss funktionéiert et herno net.

Wat mer nach waerte maachen, dat ass, datt
mer kucke fir déi nachst fénnef Joer. Ech hu vir-
dru gesot, wat elo an der Planung ass an am
Chantier ass. Mee warscheinlech wéerte mer
och nach elo eng Prioriséierung setzen, well
mir hu jo en Netz, a wann Der d’Kaarte kuckt,
déi Der gewise kritt hat - an Dir hutt, mengen
ech, jo all eng PowerPoint kritt gehat an der
Kommissioun, d’Entwécklung vun eisem Vélos-
reseau bis haut -, da gesitt Der, datt mer eng
grouss Schwacht hunn: Dat ass, datt et am
ganze Land schonn iergendwou Piste gétt, mee
iwwerall gétt et Stécker, déi feelen, soudatt mer
prioritér eis konzentréieren op zwou Saachen
déi nachst Joren. Dat eent sinn natierlech d’ur-
ban Zentren. An dat Zweet ass dann natierlech,
am landleche Raum ze kucken, wou Stécker
feelen, fir déi also emol direkt zouzemaachen,
déi Plsten datt et continu Piste ginn, fir datt
mer esou séier wéi méiglech vun Norden no
Suden, vun Osten no Weste Verbindungen
hunn, ‘also Uschléss hunn un déi grouss iwwer-
geuerdnet Reseauen, déi et awer gétt.

Also, wéi gesot, dat ass d'Zilsetzung. Ech hof-
fen, datt mer et hikréien. Mir hunn natierlech
och an deem heiten Dossier, wéi a villen ane-
ren, Konfliktsituatiounen, zemools de Vélo nach
méi duerch schiitzenswaert Gebitter, Natur-
schutz an esou weider, fiert. Mir haten an der
leschter Legislaturperiod en immens gudden
Usaz énner mengem leider verstuerwene Frénd
Camille, deen en Aarbechtsgrupp zesumme-
gesat hat, wou en alleguerten d'Akteuren ze-
summegeruff hat, wou mer och Reegelen aus-
geschafft hunn, a wou et eigentlech Solutioune
gétt fir all Vélospist. Duerfir dierft et am Fong
keen Argument méi ginn, fir fir iergendee Belag
ze soen: ,Deen doten, dee wélle mer net.” Et
gétt am Fong fir all Situatioun e Belag. A mir
weéllen dee Grupp elo erém wierklech nei reani-
méieren, fir datt d’Koordinatioun téschent den
eenzelne staatleche Verwaltungen an och
deenen an de Gemengen erém besser gétt, fir

datt mer esou Konflikter, déi mer de Moment
hunn, ob et um nationalen Niveau ass oder
vun de Kommunen, wéi dem Har Lies sai Bei-
spill, wat en och an der Kommissioun ginn
huet, wat ech absolutt verstinn, datt mer déi
méi séier geléist kréien. Ech mengen, dat ass
wichteg, fir datt mer weiderkommen, datt déi
téschestaatlech a staatlech-kommunal Zesum-
menaarbecht méiglechst gutt fonctionéiert.

Och dem Har Hahn wéll ech soen, datt déi Iddi
vu Virfinanzement eng ass, déi mir eigentlech
sympathesch ass. Mir musse just oppassen - wat
awer wichteg ass -, datt d’Reegele respektéiert
ginn. Datt, wann eng Gemeng baut, datt se na-
tierlech awer esou baut, datt et de 'Standarden
entsprécht, zemools, wann et eeben op enger
Nationalstrooss ass, datt dat herno de Stan-
darden entsprécht, déi op der Nationalstrooss
do verlaangt si laut de Reegele vun de Ponts et
chaussées. Duerfir, ech sinn, wéi gesot, net
géint esou Léisungen, au contraire. Wann dat
ka beschleunegen, soll een dee Wee goen. Mee
da muss et awer émmer an enker Zesummen-
aarbecht geschéie mat der Stroossebauverwal-
tung, fir datt mer net Saache bauen, wou dann
herno d’ Stroossebauverwaltung seet: ,Dat do
entsprécht net de Secherheetsstandarden Wéi
et misst sinn op der staatlecher Strooss.”

Dat gesot, Hér President, Dir Dammen an
Haren, e grousse Merci fir déi breet Zoustém-
mung.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools dem Mobilitéits- an Infrastrukturminister
Francois Bausch. D'Diskussioun ass elo ofge-
schloss.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 7371

Mir kommen elo zur Ofstémmung iwwert
de Projet de loi 7371. Den Text steet am
Document parlementaire 73716, D’Ofstémme
fankt un. Fir d'éischt déi perséinlech Stémmen.
Duerno de Vote par procuration.

De Vott ass ofgeschloss. Le compte est bon. De
Projet de loi 7371 ass mat 60 Jo-Stémmen ee-
stémmeg ugeholl.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt
épouse Kemp (par M. Marco Schank), MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Paul Galles (par Mme Diane
Adehm), Léon Gloden Jean-Marie Halsdorf,
Mmes Martine Hansen, Francoise Hetto- Gaasch
MM. Aly Kaes, Marc Lies, Georges Mischo, Mme
Octavie Modert, M. Laurent Mosar, Mme Viviane
Reding, MM. Gilles Roth, Marco Schank, Marc
Spautz, Serge Wilmes, Claude Wiseler et Michel
Wolter (par M. Jean-Marie Halsdorf) ;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum,
Mme Simone Beissel, MM. Eugéne Berger, Frank
Colabianchi, Mme |oélle Elvinger, MM. Fernand
Etgen, Gusty Graas, Max Hahn, Mmes Carole
Hartmann et Lydie Polfer (par M. Gusty Graas) ;

Dan Biancalana, Alex Bodry, Mmes Tess Burton,
Francine Closener, MM. Yves Cruchten, Mars Di
Bartolomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen et Mme Lydia Mutsch ;

Mme Ahmedova Semiray, MM. Carlo Back,
Francois Benoy (par Mme Josée Lorsché), Mmes
Djuna Bernard, Stéphanie Empain, Chantal Gary,
M. Marc Hansen Mme Josée Lorsché et M.
Charles Margue ;

MM.  Jeff Engelen, Gast Gibéryen,
Kartheiser et Roy Reding ;

MM. Sven Clement (par M. Marc Goergen) et
Marc Goergen ;

MM. Marc Baum et David Wagner.

Fernand

16. 7364 - Projet de loi portant
modification de la loi modifiée du 31
janvier 1948 relative a la reglemen-
tation de la navigation aérienne

Eisen nachste Punkt vun eisem Ordre du jour
ass de Projet de loi 7364, eng Ofdnnerung vum
Gesetz iwwert de Fluchverkéier. An ech géif
direkt d'Wuert ginn un de Rapporter vun dé-
sem Projet de loi, den honorabelen Har Carlo
Back. Har Back, Dir hutt d"Wuert.

Rapport de la Commission de la Mobilité et
des Travaux publics

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.- Hir
President, Kolleeginnen a Kolleegen, jo, de
Métteg schwatze mer iwwert de Projet de loi
7364 an do geet et ém d'Modification de la loi
modifiée vum 31. Januar 1948 relative a la ré-
glementation de la navigation aérienne.

Em wat geet et hei genau, an deem Projet? Ma
et geet drém, eis Legislatioun unzepassen, wat
d’Exploitatioun oder d’Bedreiwe vun engem
Flughafen, Helikopterlandeplaz oder engem
Terrain de vol betrefft.

Ech wéll hei gldich betounen, dass de Findel,
also eisen nationale Flughafen, net vun désem
Projet de loi betraff ass. Deen ass an déser Ma-
tiere duerch eng spezifesch Gesetzgeebung
ofgedeckt.

Déi Adaptatiounen an deem erwaénte Gesetz
vum 31. Januar, 1948 berouen op engem Avis
vum Conseil d’Etat Nummer 51.983 zu engem
Projet vun engem Réglement grand-ducal be-
treffend d’Exploitatioun vun engem Helikopter-
landeplaz. An deem Avis constatéiert de
Staatsrot, dass dés och fir kommerziell Zwecker
kéinte benotzt ginn. Vu dass esou kommerziell
Aktivitéiten duerch d'Constitutioun protegéiert
ginn, Artikel 11 Paragraf 6, muss de Gesetzgee-
ber een Artikel an déi betreffend Legislatioun
aféieren, fir dése Fall ofzedecken. Dést gétt
dann déi néideg legal Basis zu deem betraffene
Reglement iwwer Helikopterlandeplazen.

Dése Gesetzesprojet affektéiert dann och all
aner Landeplaze fir Fligeren, Aerodromen an
Terrain-de-volen, deenen hir Exploitatioun och
vun esou enger kommerzieller Exploitatioun
betraff ass.

Dése Projet de loi detailléiert dann och, dass
esou Terrainen eng Autorisatioun mussen
hunn, vum Direkter vun der Aviation civile,
wou dann énner anerem eeben och d'Kondi-
tioune vun déser Autorisatioun detailléiert ginn.

De Projet de loi ass de 4. Oktober 2018 depo-
séiert ginn. De Staatsrot huet sain Avis den 21.
Dezember 2018 ofginn, mat enger Opposition
formelle, déi legistescher Natur war. Technesch
Exigenze kénnen an engem Reglement net
fixéiert ginn, mee mussen do preziséiert ginn.

D’Kommissioun huet déi dann och akzeptéiert.
An der Sétzung vum ...

B Une voix.- Et léiert een émmer bai.

® M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.-
.. 14. November 2019 huet d’Kommissioun
dann de Rapport zum Projet, deen hei virldit,

ugeholl. An ech ginn och heimat den Accord
vun der grénger Fraktioun.

Ech soen lech Merci fir d’Nolauschteren.
B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Back.

I
17. 7371 - Projet de loi modifiant :

1° la loi du 28 avril 2015 relative au
réseau cyclable national et aux
raccordements de ce réseau vers les
réseaux cyclables communaux ;

2° la loi du 21 décembre 2009 rela-
tive au régime des permissions de
voirie (suite)

Dispense du second vote constitutionnel

A virdrun hat ech, am Eifer des Gefechts, ver-
giess, d'Dispens vum zweete Vote constitution-
nel ze froen.

De Projet vun de Vélosweeér. Freet d’Chamber
d’Dispens vum zweete Vote constitutionnel bei
deem Projet?

(Assentiment)
Dann ass et esou decidéiert.

18. 7364 - Projet de loi portant
modification de la loi modifiée du 31
janvier 1948 relative ala reglemen-
tation de la navigation aérienne
(suite)

An da komme mer zréck bei de Projet de loi
7364. An ech ginn dann d'Wuert un den hono-
rabelen Har Serge Wilmes.

Discussion générale

B M. Serge Wilmes (CSV).- Ma Merci vill-
mools, Har President. Ech soe Merci dem Rap-
porter a ginn den Accord vun der CSV-Frak-
tioun.

B M. Fernand Etgen, Président.- Den Har
Hahn, wannechgelift.

B M. Max Hahn (DP).- Ma ech géif mech de
Wierder vum Kolleeg Serge Wilmes uschléissen
an dem Rapporter Merci soe fir seng zwee Rap-
porten, an och den Accord vun der Fraktioun
vun der Demokratescher Partei ginn.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Hahn. An dat selwecht vum Har
Biancalana.

B M. Dan Biancalana (LSAP).- Merci, Har
President. Dem Har Back Merci fir sdai ménd-
lechen a schréftleche Rapport. An ech ginn den
Accord vun der LSAP-Fraktioun.

B M. Fernand Etgen, Président.- Dat sel-
wecht op Eislekesch vum Har Jeff Engelen.

www.chd.lu m





