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Minutten, d DP 50 Minutten, d’'LSAP 46 Minutten, den
ADR 34 Minutten, dé Gréng 30 Minutten, den Har Hoff-
mann 11 Minutten an d’ Regierung 20 Minutten.

D’Wouert huet de Rapporteur vum Projet de loi, den
honorablen Har John Schummer.

5. Projet deloi 4563 modifiant la loi modifiée
du 10 mai 1995 relative a la gestion de I'infra-
structureferroviaire

Rapport de la Commission de I’ Economie, de |’ Ener-
gie, des Postes et des Transports

M. John Schummer (DP), rapporteur.- Hér Presi-
dent, Dir Dammen an Dir Héren. No der éischter
Experienz vun der Question hour géing ech lech bieden,
erém zréck op d’ Schinn ze komme mam Projet de loi
4563 modifiant laloi modifiée vum 10. Mee 1995 relative
alagestion del’infrastructure ferroviaire.

Dése Projet soll eiser Eisebunn d'Dieren an Zukunft
wéit opmaachen. D’ Chambre de Commerce huet hiren
Avis den 12. Juli 1999 ginn, an ausser e puer redaktio-
nellen Annerunge sech mam Regierungsprojet d’ accord
erkldert. De Statsrot huet sengersdits de Projet de 26.
Oktober aviséiert.

Ausser dass de Statsrot bedauert, dass d’ Auteure vun
désem Projet méi wéi eng Dosen Investi ssementsprojeten
an engem eenzege Projet de loi mat enger Charge finan-
ciére vun eppes iwwer 12 Milliarde Frang zesummege-
fouert presentéieren, ass en awer dermat d’ accord.

De 17. Méerz 2000 huet d’ Regierung d’ Chamber mat
Amendementer zum initiale Projet saiséiert. D’ Motiva-
tioun vun deenen Amendementer war folgend:

a) D’ Gesetz vum 8. Juli iwwer de Budget, d’ Kontabi-
litéit an d’' Trésorerie vum Stat, huet de Seuil 1égal vun
124 op 302 Milliounen oder 7,5 Mio Euro eropgesat,
Seuil ab deem e Gesetz noutwendeg ass, fir Infrastruk-
turprojeten ze finanzéieren.

b) D’ Observatioun vum Conseil d’ Etat, wat de Volet
Expropriation pour cause d'utilité publique ugeet, ass
suivéiert ginn.

¢) D’Orientatioun, dé dé nel Regierung der Inves-
titiounspolitik an dem Réseau ferré national gi wéllt.

A sengem Avis complémentaire vum 2. Mee 2000
huet de Conseil d’ Etat séin Accord zu den Amendemen-
ter ginn, mat dem Bedaueren iwwert de “caractére laco-
nique’ - wé se sech ausdrécken -, vun den Explikatioune
vun den Auteure vun désem Projet.

Dése Projet war fir d'éischt den 23. Mee 2000 um
Ordre du jour vun der Commission de |I’Economie, de
I’Energie, des Postes et des Transports. De Rapport, deen
ech d'Eier hunn haut ze presentéieren, ass den 21. Juni
ugehoall ginn, an zwar al’ unanimité.

De But vun désem Gesetz ass ganz klor, wél iwwre-
gens de Statsrot esou wéi d’ Kommissioun et begréisst
hunn, an zwar:

- Eng mé transparent Gestion comptable vum Fonds
du Rail, andeems d'CFL mussen direkt d’ Recetten an
d’ Dépensen affektéieren, dé se fir de Kont vum Stat
gemaach hunn am Kader vun hirem Mandat als Gestion-
naire vum Réseau ferré.

Si approuvéieren och d' Initiativ vun der Regierung fir
dem Transportminister d’ Prerogativ ze ginn, fir am lega-
le Kader kénnen Expropriatioune pour cause d'utilité
publigue, wat de Réseau ferroviaire ugeet, virzehuelen.

D’Kommissioun appréciéiert deen enormen Effort,
deen d’'Regierung an deene kommende Jore wéllt maa-
chen, fir eise Réseau ferré national ze adaptéieren an ze
développéieren, émmer énnert dem Bléckpunkt “déve-
loppement durable”. Et soll e performante Réseau ginn,
deen technesch alapointe du progreés ass, an d’ Mobilitéit
innerhalb vum Land, énnert dem Aspekt vun enger ade-
guater Integratioun an den Tissu socio-économique vun
der Grande Région, esou wéi d'Plange vun de Raccor-
dementer mat anere Centres d' activités am Ausland ga-
rantéiert.

Komme mer dann op de Concept stratégique vun der
Investissementspolitik an d' Infrastrukture vun der Eise-
bunn ze schwétzen. D’ Regierung huet eng duebel Suerg
mat désem Projet verfollegt an zwar:

- Optimal Sécherheet un alleréischter Plaz,

- d'Mise en place vun deene Strukturen, déi et erméig-
leche sollen, een Trafic, deen “en constante progression”
ass, ze évacuéieren.

D’ Objektiver vum strategesche K onzept mussen

- dé néideg Raccordementer un dé transeuropédesch
Réseaue virhuelen, fir enger Isolatioun virzebeugen;

- de Frontaliere muss et méiglech gemaach ginn - dér
et émmer mé gétt -, sech mam Zuch an d’ Géigend, wou
se schaffen, ze déplacéieren.

D’ Kommissioun erwaart och, dass sech d’ Regierung
mat der Stad Létzebuerg ausschwétzt, wat d’ Gestioun
vum Trafic an eiser Haaptstad mat der Périphérie ugeet,
nodeems dé definitiv Etiiden iwwert de BTB ofgeschloss
sinn.

D’Kommissioun notéiert och, dass nétzlech Raccor-
dementer, déi transeuropéesch bal némme méiglech sinn
am Kader vun négociéierten Accoren, eng finanziell
Héllef vu Létzebuerg bal émmer no sech zéien.

D’'Regierung gétt encouragéiert, d Négociatioune
betreffend den TGV-Est ziigeg weider ze dreiwen.

D’ Kommissioun constatéiert mat Freed, dass d’ Faer-
degstellung vun der Elektrifikatioun vun der Nordstreck
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eis via Léck eng Opportunitéit no Daitschland hitt, an
esou och eng Liaison TGV-Nord -TGV-Est - Léck - Metz
erméiglecht.

Koblenz mécht eis Suergen duerch d’ Perte d’intérét
vun déser Linn, déi eis en Acces un den daitsche Réseau
ginn huet.

D’Kommissioun énnerstétzt d’'Regierung an hiren
Efforen, fir mé Frontaliere mat dem Transport ferroviai-
re op hir Aarbechtsplazen ze bréngen.

Mir begréissen dé gutt Kontakter, dé ons Verant-
wortlech mat den Nopeschlénner hunn, voire den No-
peschregiounen, fir esou eng besser Kollaboratioun kén-
nen erbéizeféeren.

Mir begréissen al's Kommissioun de Projet, fir en drétt
Gleis op de Viadukt Polvermillen ze bauen, de Renou-
vellement voire d Suppressioun vun enger Série vu
Bunniwwergang, wat ales zur Sécherheet wéert béi-
droen.

Mir notéeren ebenfalls mat grousser Satisfaktioun,
dass dé absolut éischt Prioritéit vum Minister d’ Sécher-
heet op eiser Schinn ass. Och ass dé geplangten Intro-
duktioun vum Vitesse-Kontrollsystem op eisem gesamte
Réseau net ze vergiessen.

Dé Projeten, d& mat der Augmentatioun vun der
Kapassitéit zesummenhanken, verfollegen en duebelt Zil.

Wat de Frachtverkéier ugest, droe se derzou béi, den
internationale Frachttransitverkéier béizebehalen esou
wéi d'Méiglechkeet, fir dé Zich auszebaue mat Létze-
buerger Exportgidder, wann de Volume fir eege Létze-
buerger Exportzich ze kleng ass.

Wat d'Passagéier ugeet, esou waert eng mél grouss
Kapassitéit derzou béidroen, d Ponctuaditéit vun den
Zich sensiblement ze verbesseren.

Esou musse mer d’ Projete vun der Linn Létzebuerg-
Betebuerg/Grenz an d Realisatioun vun engem drétte
Gleis am Draieck Fenteng, dé deelweis duebel Gleiser
fir d'Linn Péiteng-Létzebuerg an d’Ernelerung vun der
Sektioun Walfer-Luerenzweiler vun der Nordstreck, spe-
ziell ervirstréichen.

Ausserdeem kann een hei och d’ Augmentatioun vun
der elektrescher Alimentatioun uféieren, déi et erméig-
lecht, eng méi grouss Zuel vun Zich zouzel oossen.

D’Kommissioun waart awer och - an dat muss ech
énnerstréichen - op dat strategescht Konzept vun den
CFL, dat de Minister gefrot huet, well hel ass d’ Kom-
missioun, genau esou wé d'Regierung, der Meenung,
dass ee muss iwwer fiabel Zukunftsdonnéeén a Perspek-
tive verfligen, ier ee komplementar Projeten, voire déi
Prioritéiten en sus vun deene vun désem Gesetz rea
liséiert.

Wat den Text selwer ugeet, esou ginn um Gesetz vum
10. Mee 1995 d' Artikelen 10, 11, 16 an 20 entspriechend
émgeédnnert. De genauen Text fannt Der an den Docu-
ments parlementaires erém.

Zum Schlusswéll ech déi 14 Projeten opzielen, déi an
désem, wéi ech mengen, gudden zukunftsorientéierte
Projet enthale sinn, dee sech wé keen aneren dem Term
“dével oppement durable” énneruerdnet.

Déi verschidde Projeten, wou d'Montanten, ausser
deene legale Préishaussen, net déerfen depasséiert ginn,
sinn:

la. Ligne de Zoufftgen a Luxembourg (renouvelle-
ment complet des voies existantes entre Bettembourg/-
frontiére et Luxembourg): 505.000.000 LUF

1b. Ligne Zoufftgen-Luxembourg (aménagement
d’ une 3e voie dans le triangle de Fentange, augmentation
de la capacité de ligne par I’ optimisation des blocks de
section, intégration du poste de Berchem dans le Poste
directeur de Luxembourg: 546.000.000 LUF

2. Mise a double voie partielle des lignes de Pétange

a Luxembourg et de Pétange a Rodange/frontiére et re-
nouvellement et modernisation des installations fixes
1.992.547.000 LUF

3. Renouvellement complet de voie et des infrastruc-
tures de la ligne Luxembourg-Gouvy, dite “Ligne du
Nord”, en particulier de la section de voie Walferdange-
Lorentzweiler et augmentation de la capacité de ligne

584.834.000 LUF

4. Renouvellement de voie, d appareils de voie et du
poste directeur en gare de Wasserhillig 828.500.000 LUF

5. Renouvellement et modernisation des installations
fixes des lignes de Noertzange a Rumelange et de
Tétange a Langengrund, en particulier dans les secteurs
des gares 322.684.000 LUF

6. Gare Esch-sur-Alzette (modernisation et renouvel-
lement des installations fixes, situation définitive)

894.000.000 LUF

7. Création d' un faisceau de remisage pour le matériel
roulant en gare de L uxembourg 1.000.000.000 LUF

8. Mise a trois voies du viaduc “Pulvermuehle’ en
gare de Luxembourg 1.000.000.000 LUF

9. Installation d’un dispositif d’arrét automatique des
trains et installation d'un systéme de contréle de vitesse
sur I'ensemble du réseau 995.000.000 LUF

10. Aménagement de nouveaux quais pour voyageurs
400.000.000 LUF
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11. Alimentation du réseau ferré luxembourgeois en
énergie électrique de traction dans I’ optique du trafic au
début du 2lesiécle 1.416.011.000 LUF

12. Renouvellement et suppression de passages a
niveau sur I’ ensemble du réseau 498.000.000 LUF

13. Modernisation et renouvellement de la ligne de
Luxembourg a Kleinbettingen 900.000.000 LUF

14. Renouvellement de voie et d appareils de voie,
aménagement de nouvelles voies et de nouveaux appa-
reils de voie tertiaires et anénagement de supports spé-
ciaux antigraissage dans les aiguilles des appareils de
voie 350.000.000 LUF.

Dat waér d’ Presentatioun gewiescht vun deem Projet,
deen, wéi ech et elo grad gesot hunn, en excellente Projet
ass. Ech bieden d’ Chamber, esou wéi d’ Kommissioun et
gemaach huet, dee Projet al’ unanimité guttzeheeschen.

Ech soen lech merci.

M. le Président.- D'Wuert huet den H& Marco
Schank.

Discussion générale

M. Marco Schank (CSV).- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, ech wéll um Ufank vu menger Ried
dem honorablen Har Schummer merci soe fir dé gutt
Aarbecht, deen excellente schréftlechen a méndleche
Rapport. Dee Projet, dee mer haut virleien hunn, ass, géif
ech mengen, scho wichteg fir d' Zukunft vum L é&zebuer-
ger Schinnentransport, an domat vum O&ffentlechen
Trangport ganz allgemeng.

Ech mengen, mir sinn iwwerzeegt dovun, dass L étze-
buerg e moderne Schinneréseau brauch, deen der Zait
ugepasst ass, deen awer och virun alem den Ufuer-
derunge Rechnung dréit, dé mer dé lescht Joren dobausse
gestallt hunn, d.h. net némmen e modernisé erte Réseau,
mavirun allem och en effiziente Service, e Service, deen
attraktiv a confortabel ass. Alles dat musse mer an Zu-
kunft ubidden. Emsou méi ass dat wichteg, fir d’ Attrak-
tivitéit vun der Bunn als solch an domat vum ganzen
offentlechen Transport hei zu Létzebuerg ze garantéie-
ren.

Mer hunn eis net méi spéit wéi d'lescht Woch e gan-
zen Nométten hei iwwert den offentlechen Transport
énnerhalen - ochiwwert deBTB -, an et assbei alle Ried-
ner ugeklongen, datt mer verstéerkt op den offentlechen
Transport musse setzen, op en Offentlechen Trans-port,
dee wéi gesot eng gutt Qualitéit, e gudde Service muss
kénnen ubidden. Dést geet natierlech némmen - an do si
mer beim Projet de loi vun haut de Métten -, wa mer déi
neideg I nfrastrukture schafen.

Ech sinn och perséinlech der Meenung, datt mer
némme mam Offentlechen Transport deenen Erausfuer-
derunge kénnen entgéint trieden, dé op eis zoukommen,
wann een dé enorm V erkéiersopkomme kuckt vun deene

leschte Méint a Joren, wat awer och némme mat der
Formule BTB zesumme ka goen!

Har President, de Projet de loi, dee mer hei virleien
hunn, dnnert d' Gesetz vun 1995 iwwert d Gestioun vun
der Infrastructure ferroviaire. Dat Gesetz vun 1995 war e
wichtegt Gesetz fir d’Zukunft vun eiser Eisebunn zu
L étzebuerg, an ech wéilt och nach eng Kéer ganz kuerz
d’ Haaptpunkte vun deem Gesetz ernimmen.

Duerch dat Gesetz, wat deemools eng EU-Direktiv
émgesat huet, ass de Stat Propriétaire gi vun deem gan-
zen Eisebunnsréseau. De Stat ass deemno och beoptraagt
mat der Remise en état, mam Entretien amat der Moder-
nisatioun vum Réseau. Datselwecht géllt fir d' Raccor-
dementer un den internationalen Zuchréseau, fir dé de
Stat ze suergen huet. Iwwer Kontrakt huet de Stat dés
Missiounen un d'CFL delegéiert. Dé national an och
auslannesch Zuch- a Bunnunternehme kénne vum
L étzebuerger Réseau profitéieren - Dir wésst dat -, d.h.
drop fueren, énnert der Konditioun, datt se eng béstemm-
te Redevance do bezuelen.

Duerch d’'95er Gesetz gouf och de Fonds du rail ge-
schafen, an den Transportminister huet am Fong d’ Auf-
gab, fénnefjdereg Investissementsprogrammer opzesetze
fir d Modernisatioun an den Ennerhalt vun deem Réseau.
D’Ausgaben an d'Acquisitiounen, déi fir d’Redliséiere
vun den Investissementsprogrammer gebraucht ginn,
ginn iwwer de Fonds du rail ofgewéckelt. De Fonds du
rail ass deemno e wichtegt Instrument - ech hunn et gesot
- fir d'finanziell Duerchféierung vun den Investissemen-
ter op eisem Schinnennetz.

De Projet de loi, deen eis haut beschéftegt - annert
wé scho gesot - d' Gesetz vun 1995 of. Op dér enger Séit
handelt et sech ém eng Adaptatioun vun de Fonktione-
mentsregele vum Fonds du rail an ém d'Modalitéite fir
d’'Mise en oeuvre vun der Utilité publique beim Kaf vun
Immobilien. Op dér anerer Séit geet et dann och nach ém
d’ Autorisatioun vun der Chamber bel enger ganzer Rel
vu wichtegen arelativ héijen Investissementer.

Fir d' éischt zum Volet Fonktionementsregelen.

Deen dréit sech ém d Kontabilitéit vun de Finanz-
operatiounen. Dat heescht, am Sénn vu mé Transparenz
ginn d’ Finanzoperatiounen téscht dem Fonds du rail an
der CFL an Zukunft Operatioun fir Operatioun compta-
bilisdiert an net méi, wé bis elo, matenee verrechent.
Duerch dé nei Regele kénnt et zu enger méi kloerer
Trennung vun den Aufgabe vun der CFL. D'CFL ass
ndmlech zu gléicher Zait - Dir wésst dat - en Opérateur
wéi all aneren, deen d’Létzebuerger Schinnennetz be-
notzt an dofir eng Redevance bezuele muss. D’ CFL ass
awer och de Gestionnaire vun deem Réseau, dést am
Optrag vum Létzebuerger Stat. D& nel Comptabilitéit
énnerscheed also kloer téscht deenen zwou Aktivitéite
vun eiser nationaler Eisebunnsgesel | schaft.

Nun, fir d’' Realiséere vun deenen Infrastrukturen ass
et awer och noutwendeg, datt een d’ Méiglechkeet huet,
fir Enteegnungen duerchzeféieren. D’ Gesetz vun 1995
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gesait wuel vir, datt verschidden Operatioune bei Immo-
bilié kénnen als Utilité publique deklaréiert ginn. Et gétt
awer an deem Text vun 1995 verschidde Lacunen. Et
steet z.B. néierens geschriwwen, énner wéi enge Kondi-
tiounen dé Deklaratioun ze geschéien huet, respektiv
wéi eng Form déi verschidden an eventuell Enteegnunge
kénnen unhuelen.

Mat désem Projet de loi, deen hei beschriwwe gétt,
ginn natierlech dé Lacunen do redresséert, dé ech elo
grad énuméréiert hunn, an et kénnt zu engem Renvoi op
d Gesetz vum 15. Méerz 1979 iwwert d’ Enteegnungen
am Zesummenhang mat der Utilité publique.

Hér President, den Haaptpunkt vun désem Projet de
loi ass awer d' Approbatioun duerch d’' Chamber vun net
manner wél 14 Investissementer vum Fonds du rail am
Kader vum fénnefjéeregen Investissementsprogramm
vun der Regierung. Dés Dépense belafe sech op net man-
ner wéi 12 Milliarde Frang. Dést ass en importente
Montant, an dat weist op eng émfangréich Investitiouns-
politik hin. Et asswichteg, datt mer eis Eisebunn fit maa
chen - oder den Eisebunnsréseau - fir dat neit Jorhonnert,
respektiv -dausend. Am Sénn vun enger nohalteger
Entwécklung brauche mer e performante Service bei der
Eisebunn - ech hunn et scho gesot -, an d'Mobilitéit am
Land, an der Groussregioun an nach doriwwer eraus
erfuerdert en effikassen Transport iwwert d’ Schinn.

D’ Eisebunn - mir wéssen dat - ass an enger konstan-
ter Entwécklung. Et géllt sech unzepassen. Wat de
Gliterverkéer ugeet, hu mer viru kuerzem gelies, datt an
deene leschte Joren eng bedeitend Augmentatioun fest-
zestellen ass. Emmerhin: Téscht 1997 an 1999 ass de
Frachtvolumen ém 9% gewuess. De gesamten Emsaz
vun der CFL ass 1999 ém 8,3% op net manner wéi 11,6
Milliarde Frang an d’'Luucht gaangen. Hei sinn, selbst-
verstandlech besonnesch beim Glterverkéier, weider
Efforen néideg. Et ass noutwendeg, fir dés néideg Inves-
tissementer ze maachen, mat deene souwuel dem Zou-
wuess un Trafic ka Rechnung gedroe ginn, respektiv och
déi néideg Sécherheet - dat ass e wichtege Punkt - um
Réseau ka garantéiert ginn.

Deen Investissementsprogramm, dee mer haut de
M étte solle stémmen, erlaabt déi néideg Verbindunge vun
der nationaler Eisebunn mat deem européeschen Netz -
och dat ass e wichtegt Argument -, an ech hoffen och,
datt d'Regierung sou schnell wé méiglech d'Verhand-
lunge kann ofschléissen, wat d’'Verbindung mam TGV-
Est ubelaangt. Eist Land ka sech et - ech mengen, do s
mer eis eens - net erlaben, fir ausserhalb vun deenen tran-
seuropaeschen Zuchnetzer ze bleiwen. Den TGV-Est
kéint eis dé néideg Verbindunge mat Déitschland ginn,
iwwer Saarbrécken a Mannheim.

Dann: Dé moderniséert Nordstreck - dat ass en anert
Argument - kann an désem K ontext och gesi ginn alseng
Aart Zoubréngerlinn fir den TGV-Nord, deen, vu
Bréissel aus iwwer Léck, eis zousdtzlech kéint mam
Norde vun Déitschland verbannen. Wa mer dést zustane
kréien, da war et méiglech, dé zwou TGV-Strecken
iwwer an duerch Létzebuerg mateneen ze verbannen.

E weideren Défi, dee sech eiser Eisebunn stellt, ass
dee vun de Pendler. De staarke Wuesstum vun der Létze-
buerger Ekonomie bréngt natierlech mat sech, datt
émmer méi eng grouss Zud vu Frontalieren op Létze-
buerg schaffe kénnt. Et ass also wichteg, datt hei an Zu-
kunft verstaerkt op den &ffentlechen Transport améi pre-
zis op den Zuch, mat dem Modell BTB, gesat gétt. Déi
staark Entwécklung, déi Létzebuerg hel an deene leschte
Jore matgemaach huet, wéert och an den néchste Joren
net of-, mé am Géigendeel éischter an eventuell souguer
staark zouhuelen. Mer mussen deemno dé richteg
Weiche stellen, fir dat Transportopkommen, wat déi ganz
Entwécklung mat sech bréngt, op dé richteg Schinn ze
leeén.

Bei deem Investitiounsprogramm, deen eis virléit,
spillt - ech hunn et virdru scho kuerz ernimmt - och
d’ Sécherheet e ganz wichtege Rdle, an ech wéll do z.B.
op d'Erneierung an d Suppressioun vun enger ganzer
Partie Passages a niveau hiweisen, um ganze Réseau
iwwregens. Et handelt sech hei am Berédich Sécherhest,
mengen ech, ém e ganz wichtege Moment, deen awer och
eng net onwesentlech Dépense mat sech bréngt, dé mat
émmerhin enger halwer Milliard zu Buch schiéit. Weider
Dépensé si virgesi fir en drétt Gleis op der Héicht vum
Viaduc Polvermillen - och aus Sécherheetsgrénn -,
d’'Aféierung vun engem System fir d’ Kontroll vun der
Vitesse um ganze Réseau an och den Arrét automatique
vun den Zich.

Hér President, Dir Dammen an Dir Héren, ech wollt
domat of schléissen, datt ech meng Hoffnung ausdrécken,
datt mer mat Héllef vun deenen Investissementer, iwwert
déi mer haut sollen ofstémmen, dé néideg Infrastruktur
schafen, déi mer brauchen, fir datt eis Eisebunn kann op
eng effizient Aat a Weis am neie Jorhonnert funk-
tionéeren, an dat géllt souwud fir de Persounen- wéi och
fir de Guterverkéier, fir de lokale wé fir den transeu-
ropaeschen Trafic.

An désem Sénn wollt ech den Accord vu menger
Fraktioun zu deem Projet de loi abréngen.

Ech soen lech merci.
Plusieur s voix.- Trés bien!

M. le Président.- Als néchste Riedner ass den Hér
Marc Zanussi agedroen. Den Har Zanussi huet d Wuert.

M. Marc Zanussi (LSAP).- Hé President, Dir
Dammen an Dir Héren, ech kann ufénken a mech de
Wierder vum Har Schummer uschléissen, dee gesot huet,
dass dat heiten en excellente Projet ass. Et ass en excel-
lente Projet, well en ass jo och vun der leschter Regie-
rung deponéiert ginn, den 28. Abréll 1999, an ech soen
him awer haut trotzdem merci fir séi schréftlechen a
méndleche Rapport, deen d’ Diskussiounen an der Kom-
missioun op eng gutt Aart a Weis zréckgétt.

De Projet, dee mer haut diskutéieren, huet zum Zil,
doduerch dass eng Rei Investissementer am Berdich vun
den Eisebunnsinfrastrukture gemaach ginn, d’ Struktur
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dohigoend ze verbesseren, dass se deenen zouhuelende
Kapassitéitsuspréch, déi gestallt ginn, Rechnung kann
droen, souwuel am Persounentrafic, wéi och, wat de Gid-
derverkéier ubelaangt. En drétt Element, wat am Projet
deloi erémkeénnt, sinn eng Rei vun Investisse-menter, déi
sech am Berdich vun de Sécherheetsinfra-strukture
bemierkbar maache sollen, Investissementer, déi émsou
méi noutwendeg gi sinn, well mer an deene leschte Méint
a Jore leider dé eng oder aner Kéier op tragesch Acci-
denter hu missen zréckkucken.

D’ Investissementer insgesamt sinn och dohigehend
noutwendeg, well ee weess, dass d’ Konzeptioun vum
aktuelle Schinneréseau hei zu L étzebuerg trotzdem ronn
150 Joer a ass an dofir onbedingt muss iwwerschafft
ginn. Wann ee vun de Kapassitéitsproblemer schwétzt,
dé d'Eisebunn am Laf vun deene leschte Jore kenne-
geléert huet, doduerch dass um Ugebuet eng Rei vu Ver-
besserunge virgeholl gi sinn, geséit een, dass dat heiten
eng Noutwendegkeet ass.

An deene leschten 10 Joer huet d' Zudl vun de Voya
geuren op der Eisebunn déitlech zougeholl. Wamer nach
1990 19.000 Leit pro Woch mat der Eisebunn trans-
portéert hunn, waren et der 1995 24.000, an et sinn der
1999 27.000 gewiescht. Den Tonnage vum Gidderver-
kéier huet eng dhnlech Entwécklung kannt. Wa mer 1990
17 Milliounen Tonnen transportéiert hunn, war et 1995
eng Baisse erof op 16 Milliounen Tonnen, an 1999 waren
et praktesch 20 Milliounen Tonnen.

Alleguer déi dote Kapassitéiten, déi zougeholl hunn,
féieren natierlech dozou, dass een och muss am Beréich
vun den Infrastrukturen Investissementer maachen. An
der Téschenzéit huet d Eisebunn sech och domat bes-
chaftegt, wéi hir Zukunft soll ausgesinn, an et ass e Plan-
directeur ferroviairefir d’ 21. Jorhonnert erstallt ginn, eng
Aarbecht, déi eiser Aschézung no ganz gutt gemaach
ass, wou eng ganz Rei vu Visiounen iwwert déi zukinf-
teg Entwécklung vum Schinneréseau dra sinn, wou Pers-
pektiven dra sinn, dé selbstverstandlech iwwert dés
Legidaturpeiod eraus ginn an net alleguer kuerzfristeg
kénne realiséiert ginn, ma awer de Verdéngscht hunn,
dass et e méi oder wéineger koherent Konzept fir
d’ Entwécklung vum Schinnennetz hei zu L ézebuerg ass.

Den Transportminister hat zu deem dote Plang eng
liicht aner Aschédtzung. Dat ass och sdi gutt Recht. Mir
hunn op jidde Fall fonnt, dass dat doten eng formidabel
Aarbecht war, dé vun der Eisebunn aus gemaach ginn
ass.

Mir hunn an der Kommissioun dann och iwwert deen
dote Plan-directeur geschwat. Mir haten d Eisebunns-
direktioun invitéiert, an no dar Entrevue huet d' Regie-
rung der Eisebunn e Bréif zougestallt, wou se dat Kon-
zept hel erstallt huet. Si sollt doropshin och e Concept
stratégique erstellen, fir am Fong dat, wat mer elo iwwert
de Wee vun deem Plan-directeur virgeluegt kritt hunn,
nach e béssen ze finaisdieren. Ech denken, dass mer,
wann d’ Eisebunn dee Concept stratégique ausgeschafft
huet, se dann och nach eng Kéer sollten an d Kommis-

sioun ruffen, fir doriwwer e Meenungsaustausch ze féie-
ren.

Bel deem Gespréich, wat mer mat der Eisebunns-
direktioun haten, ass eng Rei vu Froe geklaert ginn. Dé
Zéit, wou dé Diskussioun gefouert ginn ass, war an der
Aktuadlitéit d’ Fro, ob dat drétt Gleis fir de Viadukt vun
der Polvermillen sollt, misst oder net misst gebaut ginn.
D’ Gespréich mat der Eisebunnsdirektioun huet, denken
ech, jiddereen iwwerzeegt, dass dat aus Sécherheets-
grénn eng Noutwendegkeet war.

Mir haten och deemools d’ Situatioun vun der neier
Streck, respektiv dem drétte Gleis téschent Beetebuerg
an der Stad, wou d Eisebunn sech net eens war, wat fir
eng Variant dé richteg wier. Méttlerweil si se der lwwer-
zeegung, dass némmen en Neibau vun der ganzer Streck
sénnvoll ass.

Mir haten och d' Diskussioun iwwer de geplangte
Contournement vun de Fransousen an de Belsch mat de
méigleche Konsequenze fir de Gidderverkéier op
L étzebuerg, wou d’ Gefor bestanen huet, dass mer énner
Emsténn géinge kontrollé&ert ginn.

Mat désem Gesetz, wat am Fong eng Modifikatioun
vum Gesetz vum 10. Mee 1995 duerstellt, eent vun deene
Gesetzer - et waren der méi -, mat deene mer d' Reform
vun der Eisebunn an d' Wee geleet hunn, schafe mer hir
d'Viraussetzung, fir am Kader vun der europdescher
Liberaliséierung kénnen ze bestoen.

Deen Text, dee mir elo virleien hunn, deen ass vis-&
vis vun deem éischte Regierungstext aus dem Joer 1999
liicht modifizéiert ginn. Eng Rei vu Projeten ass derbéi
komm, anerer sinn ewechgefall. D’ Devié sinn ugepasst
gi mat deem Resultat, wat scho virdrun hei zitéert ginn
ass. Insgesamt ass et e Package vun ém déi 12 Milliarde
Létzebuerger Frang, wat en important Investissement
duerstellt.

Ech wéll elo hei net mé op d Detailer vun deenen
eenzelne Projeten agoen. De Rapporteur huet dat gemaach,
aner Virriedner hunn et och gemaach. Ech wéilt just zwee
Punkte kuerz kommentéieren.

Dat eent ass den Dédoublement vum Gleis Rodange
iwwer Péiteng an d Stad Létzebuerg. Mir haten d'Dis-
kussioun gefouert, dass d’ Gefor vun engem Contourne-
ment vu L étzebuerg géing bestoen, an ech wollt den Héar
Minister froen, wéi den aktuelle Stand vun dér do Dis-
kussioun ass, wat d’'Belsch an d' Fransousen zu deem do
Projet ewell soe mat deenen Dispositiounen, dé elo am
Projet de loi dra sinn. Dat heescht, mat engem deelwei-
sen Dédoublement vun deem Gleis erreeche mer et
schonn, dass d' Kapassitéit, souwuel wat de Gidderver-
kéier ubelaangt wéi och de Persouneverkéier, op eng be-
trachtlech Aart a Weis klémmt, an ech denken, dass mer
domat net némmen de Problem vum Gidderverkéier ma
och de Problem vum Persounentrafic kénne léisen,
Persounentrafic, deen dagdeeglech am Abléck onzou-
muttbar Verspéidungen erfiert, wat zur Konsequenz huet,
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dass, wann dat Ugebuet vum 6ffentlechen Transport net
zouverlésseg ass, d'Leit et net profitéieren.

E weidere Punkt ass dee vun der Polvermillen, e
Projet, deen an deem éischte Projet, deen d’ Regierung
hat, net dra war, well deemols ganz einfach dé Fro, ob
dat e Sécherheetsrisiko wier oder net, net Aktualitéit war,
ma opgrond vun de Gespréicher ass dee Projet erakomm
a schléit sech mat enger Milliard nidder, wat e ganz be-
tréchtleche Punkt ass.

Dése Projet hei |éist selbstverstandlech net al d’Pro-
blemer vum offentlechen Transport. E Iéist och net all
d’ Problemer, dé d'Eisebunn huet. E Iéist och net al
d' Problemer, dé am internationale Schinnentrafic be-
stinn.

Mir hunn zum Beispill nach énmer grouss Problemer
mat der Verbindung vun deenen drd europédeschen
Haaptstied: Stroossbuerg, Létzebuerg, Bréissel, wou déi
vergaange Regierung wierklech probéiert huet an
d' Belsch gedréangt huet, mat op de Wee vun enger Rei vu
Verbesserungen ze goen, fir esouwuel d Qualitéit wéi de
Confort, d’ Pénktlechkeet an aneres ze verbesseren.

Ech géing d' Regierung invitéieren hir Effore weider-
zeféieren, well dat ass dach awer eng Streck, déi et abso-
lut verdéngt, dass dran investéiert gétt, well se vu ville
Leit profitéiert gétt, asouwuel d’' Zichwéi och d’ Horairen
hunn de Moment eng Rel vu Verbesserungen néideg.

Doduerch dass de Montant gehéicht ginn ass, deen et
noutwendeg mécht, e Gesetz ze maachen, ass ee Projet
net mé an désem Gesetzprojet mat dran, de Projet iwwer
d'Verlangerung vun der Eisebunnsstreck Diddeléng op
Wuelmereng, wou mer eng Verléngerung vum Gleis ge-
plangt haten, a wou ebenfals eng Voie d évitement
geplangt war.

Ech s frou driwwer, dass den Transportminister bei
Geleeénheet vun der Interpellatioun d'lescht Woch hei
drop higewisen huet, dass dee Projet trotzdem géing wei-
der suivéiert ginn. Dee Projet ass émsou méi wichteg,
well mer festgestallt hunn an émmer nach feststellen,
dass d'Zuel vun de Frontaliere permanent an d’Luucht
geet. Ech hunn d Chiffren d’lescht Woch am Detail hei
virgedroen. Ech wéilt just zwee Chiffren nach eng Kéier
ervirstrdichen. 1998 waren et 70.800 VVoyageuren an am
Joer 2000 am Abréll sinn et der schonn 83.400. Wann dee
Projet vun Diddeleng géing realiséert ginn, géing dat
méiglecherweis derzou béidroen, dass den Trafic vun de
Frontalieren aus Frankréich a Richtung Stad e bésse
manner iwwer d Strooss an e bésse mé@ iwwer de Wee
vun der Schinn géing lafen.

Et muss een derbéi soen, dass dee Projet, deen elo vir-
gesinn ass, innerhalb vu fénnef Joer soll realiséiert ginn.
12 Milliarden ze verschaffen innerhalb vu fénnef Joer ass
keng einfach Saach. Et misst een d’ Eisebunn drop hiwei-
sen, wa se déi Suen elo zur Verfligung huet, se sech da
misst an d’'Lag versetzen, dé Suen och kénnen ausze-
ginn, dat heescht, sech mat deem noutwendege Personal
ze équipéieren, fir dat ze maachen.

De Problem vun de Frontalieren ass och an dem Rap-
port vun der Kommissioun ugeschnidde ginn, an d' Re-
gierung gétt och do invitéiert, weiderhin Efforen ze maa-
chen, fir d'Frontaliere mé wéi bis elo derzou ze bewe-
gen, vum motoriséierten Individualverkéier op den
offentleche Persounennoverkéier zréckzegréifen. D' Sta-
tistike soen, an dat hu mer vum Hér Minister Grethen
héieren, dass et némme 6% Frontaliere gétt, déi op den
offentlechen Transport zréckgréifen. Et misst een also do
eng Rel vun Inzentive schafen, fir dass dee Prozentsaz an
d’Luucht gest.

Een anere Punkt, deen am Rapport zréckkénnt, ass
dee vum BTB. Mir haten d’' Geleegnheet d’lescht Woch,
méi intensiv hei driwwer ze schwétzen an d’ Kommis-
sioun huet d’ Regierung invitéiert, zesumme mat der Stad
L étzebuerg, wann déi Etiiden, déi nach ausstinn, virleien,
driwwer ze beroden, wéi een de Problem vum Trafic ém
an an der Stad Létzebuerg besser an de Gréff kénnt
kréien. Ech denken, dass mer an désem Haus nach eng
Kéier op déi Diskussioun zréckkommen, wann déi Etiide
virleien, dé offensichtlech nach feelen.

Ofschléissend wéll ech den Accord vun eiser Frak-
tioun zu désem Projet bréngen, wéll awer déi Euphorie,
dé den Har Schummer un den Dag geluegt huet, net an
alle Punkten deelen, well ech denken, dass een désem
Projet net sollt Saachen op den Hutt schreiwen, déi ein-
fach net dohinner gehéieren.

Dése Projet erféllt nach laang net all Uspréch u Mo-
bilitéit, dé d' Bierger am Land zegutt hunn. Do bedaerf et
mé wéi einfach enger Verbesserung vun den Infrastruk-
ture vun der Eisebunn. De Projet dréit och némmen ded-
weis dem Usproch vun Nohaltegkeet Rechnung, well fir
dee Begréff vun der Nohaltegkeet eescht ze huelen,
misst ee mé waéit goen, an ech verzichte géren drop, nach
eng Kéier meng Interventioun am Kader vun der
Interpellatioun virzedroen. Dé zwee Uspréch erféllt dése
Projet eiser Aschétzung no net.

Een Aspekt, dee bel der ganzer Diskussioun och eiser
Aschétzung no feelt, ass d’ Abanne vun dése Projeten an
d’Landesplanung. Mir héieren al Kéiers, wann hel e
Regierungsvertrieder schwétzt, vun engem Plan secto-
riel. D’Mme Brasseur huet dat virdrun e puermol gesot.
Si huet vun engem Plan sectoridl vun de Lycéeé geschwat.
A wann och den Transportminister d'lescht Woch ge-
mengt huet, ech hétt éischter d’ Fraktioune wéi d’ Regie-
rung interpelléiert, deelen ech natierlech dé Aschétzung
net, well ech hunn d’lescht Woch d’ Regierung énner ane-
rem gefrot, wél et damam Plan sectoriel “transport” wier,
deen an der Regierungserklarung steet a vum Héar Innen-
minister Wolter gepriedegt géit, well dat wér e wichtegt
Element, dat een am Kader vun der Diskussioun émd’ In-
tegratioun vum offentlechen Transport an d’Landes-pla-
nung onbedingt era misst kréien. Et wér interessant vun
der Regierung ze héieren, wé et mat deem Plan sectoriel
“transport” am Moment steet.

Ech soen lech merci fir Ar Opmierksamkeet.
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M. le Président.- Den Har Claude Meisch huet
d' Wuert.

M. Claude Meisch (DP).- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren. Loosst mech fir d’éischt dem Rap-
porteur John Schummer félicitéiere fir deen explicité
Rapport, deen en hei gemaach huet. Dee Rapport war
esou explicite, dass et mir nach just bleift, fir den Accord
vun eiser Fraktioun ze bréngen.

Ech soen lech merci.
Den Har Fernand Greisen huet

M. le Président.-
d Wuert.

M. Fernand Greisen (ADR).- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren. Den Zweck vun désem Projet ass
et, eis Eisebunn op d' Erausfuerderunge vum Verkéier
vun eiser Zéit a fir d’' Zukunft besser virzebereeden, afir
den Transport op der Schinn mé sécher ze maachen.

Ech wéll fir d'éischt al deene merci soen, déi un
désem Projet matgeschafft hunn. Ech wéll net nach eng
Kéier am Detail op déi eenzel Punkte vum Projet agoen.
Ech verweisen do op de schréftleche Rapport an op
d’ Aussoe vu menge Virriedner.

Erénnere wéll ech just, dass den ADR dem Gesetz
vum 10. Mee 1995, wat €lo émgednnert gétt, zouge-
stémmt hat. Deemools gouf eng Trennung agefouert vum
Netz a vum Bedreiwer.

Wat d'Léscht vun de Projeten ubelaangt, dé mir vir-
geluegt kruten, wéll ech och net nach eng Kéier am
Eenzelnen op all Projeten agoen, mé just e puer Punkten
ervirhiewen.

1. De Statsrot bemangelt, dass fir esou héich Aus-
gaben - et sinn 12 Milliarden - relativ wéineg Begrén-
nung fir d'Auswiel vu grad dése Prioritéiten an esou
knapps Erklarungen zu deenen eenzelnen Aarbechte re-
gierungssditeg gemaach gi sinn.

Déser Kritik kénne mir eis némmen uschléissen,
besonnesch well et fir e Laié schwéier ass, alles duerch-
zekucken. Ze hoffen ass, dass eis Regierung derduerch
gesdit, a sech net vu klengkarréierte Partikularinteresse
leede léisst, ma virun allem de globalen an europaesche
Kontext vum Transport berticksichtegt.

Am selwechten Zesummenhank seet de Statsrot, et
war onméiglech nozevollzéien, firwat d’ Regierung am
Laf vun der Prozedur eng komplett nei Léscht mat anere
Prioritéite virgeluegt huet. Vun déar aler Léscht bleiwen
nach just fénnef Projete rescht.

2. De Statsrot mengt awer och, et wier besser ge-
wiescht, all eenzelne Projet duerch en eegent Gesetz
duerch d’ Chamber kontrolléieren an ofstémmen ze loos-
sen. Sécher wier dat mé demokratesch gewiescht. Et hétt
eis erlaabt am Detail zu deenen eenzelnen Aarbechte
Stellung ze huelen. M4, maache mir eis ndischt vir, vun
déser Magjoritéit wier souwéisou all Projet ouni Iwwer-

leeung guttgehale ginn, esou wéi e vun der Regierung
abruecht gi wér. Da kénne mer eis also désen Exercice
spueren, besonnesch well e puer Aarbechten um Gebitt
vun der Sécherheet ganz dréngend sinn a keng Verzo-
gerung erlaben.

Froe muss ee sech awer erém eng Kéier, firwat et esou
laang gedauert huet, bis déi zoustanneg Politiker Suen an
Zéit fonnt hunn, d’'Verbesserung vun der Sécherheet an
Ugréff ze huelen. Dést hétt séit jeher missen éischt Prio-
ritéit sinn.

3. Zum Investitiounsprojet 2, der Streck Péiteng-
L étzebuerg.

Hei stellt sech e Problem, deen ee vill mé algemeng
muss beliichten, an zwar am Zesummenhank mam
Uschloss vum L étzebuerger Schinnennetz un déi euro-
péesch Réseauen.

D’'Regierung huet geschwat vun engem gewéssene
Risiko, dass Létzebuerg émgaange kénnt gi vun anere
Projeten, déi eis Nopeschlénner fir hir Eisebunn plangen.
Wann dat esou ass, misst dach emol awer eng Kéer kon-
trolléert a verglach ginn, wat déi reell Késchte sinn un
Investitiounen, dem Bedreiwen, der Emweltbel aaschtung
an dem Terrainverbrauch géintiwwer dem Akommes
duerch friem Transporter duerch eist Land. Ob dat eng
Gefor ass, wéi hel scho gesot ginn ass, dass e Bypass
laanscht eist Land geet, dat bleift nach festzestellen.

Sollte mer net fir d’ éischt op d' Beispill vun den Auto-
bunne kucken, mam Misér, dee mer do hunn, well mer de
Verkéier duerch eist Land zéien, deen am Fong besser
ronderém op méi kuerze Strecke fuere kénnt?

Sollte mer net also emol préifen, ob et net besser wier,
den auslénnesche Giddertransport op der Schinn ron-
derém d'Land fueren ze loossen, a just derfir ze suergen,
dass eis Eisebunn génschteg Uschléss un dat internatio-
naalt Eisebunnsnetz prett halt.

4. Zum Investitiounsprojet 3, der Nordstreck:

Hei ass d' Erneierung vun de Gleiser virgesinn a vun
aneren Infrastrukturen, besonnesch op der Sektioun Wal-
fer-Luerenzweller, fir d Transportkapassitéit kénnen ze
vergréisseren.

Fir den ADR, an dat hunn ech scho gesot, huet d'Ver-
gréisserung vun der Transportkapassitéit vun der Streck
Létzebuerg bis an den Norde Prioritéit. Mat enger
Verbesserung vun den Taktzéiten a virun allem vun der
Service-Fréndlechkeet an der Punktlechkeet hu wierk-
sam Investitioune sécher dé beschte Resultater um
Gebitt vun der Entlaaschtung vum Uelzechtdall, an do-
mat vun der Liewensqualitéit an dem Emweltschutz.

Fir den ADR ass et kloer, datt den 6ffentlechen, kol-
lektive Persounen- a Wuereverkéier an Zukunft eng
gréisser Roll spille muss, an dobéi denke mir virun allem
och un d'Eisebunn.
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S kann dé gréisser Agglomeratioune matenee ver-
bannen. Ech hu schonn hei d’Verbindungen Nordstad/-
Zentrum a Siden/Zentrum genannt, ma wichteg sinn
awer och déi praktesch Verbindungen zum internationa
len Netz; och zum Notze vun eiser Industrie.

Mir hunn émmer déitlech gemaach, datt d’ Politik ge-
fuerdert ass fir dofir ze suergen, datt de Betrib vu kollek-
tive Verkéierssystemer net a rigide Forme gepresst géit,
esou datt e sech selwer erwiergt.

D’ Politiker hunn et bis elo awer nach net féerdeg
bruecht, eis CFL an d’'Lag ze versetzen, fir hir Problemer
an de Gréff ze kréien. Si hunn et bis elo net faerdeg
bruecht, fir en zefriddestellenden an ekonomesch ver-
trietbare Betrib vun eiser Eisebunn op d' Been ze setzen.

Den ADR huet verlaangt, datt do den Hiewel muss fir
d'éischt ugesat ginn. An eisem Walprogramm hu mir
gesot, datt et noutwendeg ass de Bedreiwer no privatwirt-
schaftleche Grondsétz ze reorganiséieren améi effizient
ze maachen a gléichzéditeg awer d’'Sécherheet vun de
Passagéier duerch en offentlecht Kontrollsystem ze ga-
rantéieren.

Als Beispill wéll ech op de Wonsch zréck kommen,
fir d’ Frontalieren an den Zuch ze kréien. Dé bescht Inci-
tatioun dofir wér e Betrib, bei deem de Service fir d' Pas-
sagéier klappt.

D’Erhéijung vun der Transportkapassitéit fir de Per-
souneverkéier an zousétzlech Haltestelle sinn, niewent
engem bessere Service, d'Viraussetzungen déi dése
Betrib erfélle muss. Datt dat no engem privatwirtschaft-
lech gefouerte Prinzip éischter erreecht ka ginn, beweist
zum Beispill de kollektiven Transportsystem zu Karls-
ruhe, wou vum Manager ugefaangen, all Personal privat-
rechtlech agestallt gétt.

Den ADR kann also dése Projet net oflehnen. E
bréngt dach - mat vill Verspéidung - eng Rel vu Verbes
serunge fir de Schinneverkéier, besonnesch um Gebitt
vun der Sécherheet.

Anerersdits vermésse mir awer eng laangfristeg
Virausplanung, besonnesch énnert der Berticksichtegung
vun den europdesche Gegebenheeten. Mir kénnen
d’ Noutwendegkeet an d’ Wichtegkeet vum Investitiouns-
programm net am leschten Detail jugéieren, virun alem
wésse mir net ob en aglobal Iwwerleeunge fir d’ Zukunft
erapasst.

Op dle Fall Iésst de Plang vun der CFL, dat heescht
hir Visioune fir d'Zukunft, net drop schléissen, datt hel
dat richtegt Konzept virléit.

Fir den ADR sinn d' Prioritéiten dé hei:

1. Bannen am Land brauche mir e rapid, onofhéngegt
a performant Schinnennetz.

2. Ausserhalb kénne mir eis Bypass vum auslanne-
schen Netz virstellen, ma mir brauchen awer virun alem

rapid an effikass Uschléss un dat internationaalt Netz.
Beispiller, wéi den Uschlossun de TGV aFrankréich an
eventuell och un den TGV nérdlech vum Land an
d'Belsch an an Déitschland si scho genannt ginn.

Et bleift nach vill zu désem Thema ze soen. Ech wéll
zum Beispill un de Problem vum Schinneverkéier am
Zentrum a rondrém d’ Haaptstad erénneren. Ma do waerte
mir nach sécherlech drop zréck kommen.

Ennert deene virgenannte Konditioune gétt den ADR
seng Zoustémmung zu désem Projet.

Merci fir d’ Nolauschteren.

M. le Président.- Als leschten Diskussiounsriedner
ass den Har Bausch agedroen. Den Héar Bausch huet
d Wuert.

M. Francois Bausch (DEI GRENG).- Har President,
Dir Dammen an Dir Héren, an deene leschten 10, 15 Joer
ass - wann ee reng chifferméisseg kuckt - vill an eist
Schinnennetz hei am Land investéiert ginn. Virun allem
an deene leschte 5 Joer - géif ech soen - ass extrem vill
investéiert ginn. Wéi dee Projet vun haut et beleet, gétt
och nach weider vill an eist Schinnennetz investéiert.

Ech wéll awer duerch e ganz kuerzen Historique
beleeén, datt eigentlech dé vill Milliarden, dé hel um
Pabeier stinn, quasi d’'Impressioun ginn, wé wann hei
géif an eist Schinnennetz iwwerinvestéiert ginn. Dat ass
awer ganz staark ze relativéieren, wann een d' Geschicht
kuckt, déi eise Schinneverkéier an de leschten 30, 40 Joer
kannt huet.

Ech géif soen, datt d'Investissementer bis haut an
souguer en Dedl vun den Investissementer déi elo hel an
désem Projet virgesi sinn - virun allem dé vun der
Sécherheet - al's Ursaach hunn, datt eigentlech bis Ufanks
den 80er Joren iwwerhaapt ndischt mé an d’ Schinnen-
netz investéiert ginn ass. Au contraire, et ass net némmen
dat, wat bestanen huet, esou ze soe verfaule gelooss ginn,
ma et si permanent Strecken ofgebaut ginn.

Ufanks den 80er Joren ass e gewéssenen Drock ents
tanen, engersaits duerch d’ Gewerkschaften an anererséits
duerch d’ Emweltorganisatiounen, dé no bausse konkre-
tiséiert a kloer gemaach hunn, wat fir eng Wichtegkeet
dat huet. Wa mir an Zukunft eng Mobilitéit wéllen, a
Mobilitéitshesoine ginn et an eiser Gesellschaft bekann-
terweis jo net manner, ma émmer méi, da musse mir de
Schinneverkéier ausbauen, well mir soss net zu enger
nohalteger Entwécklung vun eiser Mobilitéit kommen.

Ufanks den 80er Joren, wéi deen Drock ugefaangen
huet ze entstoen, huet eist Schinnennetz zu Lézebuerg
éischter un e Jangli an un e Charly erénnert, wéi un e
modernt offentlecht Verkéiersnetz, wé eent wat ee
schonn Ufanks den 80er Joren och onbedéngt benéidegt
hétt a wat an enger Rel aneren europaesche Lanner uge-
faangen huet sech ze konkretiséieren. Deemools war et
nach en CFL-Netz an huet hir integral gehéiert, well déi
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Trennung wé mir se haut kennen, dunn nach net
existéiert huet.

Déi vill Investissementer déi an deleschte Joren an de
Schinnentransport gemaach gi sinn, waren eigentlech
némmen noutwendeg fir deen desolaten Zoustand, an
deem eist Schinnennetz war, ze behiewen an d’ Eisebunn-
gesdllschaft a méme ze setzen, fir iwwer e Réseau hei am
Land ze verfiigen, deen dat Wuert “modern” iwwerhaapt
verdéngt huet.

Als Beispill wéll ech d’ Nordstreck erausgréifen, well
dé jo och zum Deel hei am Projet behandelt gétt. Dir
kénnt lech erénneren, datt Enn de 70er Joren net
d’'Moderniséierung zur Debatt stung, ma d’ Zoumaache
vun der Nordstreck. Némme well immens vill Leit uge-
faangen hunn op de Problem an op d’Konsequenzen
opmierksam ze maachen - wa mir op dee Wee géife goen -,
ass eigentlech déi Streck deemool s net zougemaach ginn.

Enn de 70er Joren, Ufanks den 80er Joren, wél déi
Streck sollt zougemaach ginn, du war déi an engem
Zoustand, datt mir nach gréisstendeels mechanesch
Stellwierker haten. Fir déi, dé sech néischt énner engem
mechanesche Stellwierk virstelle kénnen, bedeit dat, datt
d’'Weichen nach mat den Hiewelen émgeluegt gi sinn.
D’ Transmissioune vun de Bléck sinn nach iwwer eng
Kierp manuell gemaach ginn. D’ Signalisatioun vun der
Nordstreck war zu engem groussen Dedl mol nach net
elektresch. Do sinn nach Pétrolsluten an d’ Signaler erop
gedréit ginn.

WEéi gesot, ech schwétzen hei vun Ufanks den 80er
Joren. Dat war jo awer schonn zu engem Zéitpunkt wou
eis modern IndustriegeselIschaft e gutt Stéck weider war.
Déi Streck do war deementspriechend erofgewirtschaft
ginn, datt wann ee se erhale wollt, een huet missen en
enormen Effort un Investitioune maachen, soss wér et
besser gewiescht et hétt een d’ Streck zougemaach. Si hatt
a kengem Sénn kénnen als offentlecht Verkéiersméttel
déngen, esou wéi mir dat haut wéllen an och émmer méi
realiséieren.

D’Investitioune vun deene leschte Jore ware mat
Sécherheet haaptsiachlech fir den Nohuelbedarf ze kom-
penséieren. Och e gudden Deel vun deene vun haut ginn
an dé Richtung. Ech géf hel just eng Ausnahm maa
chen. Et ass fir d' éischte Kéier, datt mir hei mat engem
Projet konfrontéiert sinn, wou et net némmen drém geet
fir d' Sécherheet an d'Feeler aus der Vergaangenheet ze
kompenséieren, ma et ass carrément en éschte Schrétt a
Richtung Ausbau vum Schinnennetz. Et gétt ugefaangen
eegleiseg Strecken ze dédoubléieren. Am Fall vun der
Beetebuerger Streck gi jo carrément nei Gleiser geluegt.
Dat ass schonn en historesche Moment am schinnege-
bonnene Verkéier.

(M. Niki Bettendorf prend la Présidence)

Wat mir an deenen néchste Joren awer brauchen, dat
ass sécherlech e qualitative Sprong dee vill mé wait geet
an och en Ausbau vum Schinnennetz dee vill mé wait
geet. Ech muss och soen, datt bei deem Plang, dee mir

vun der Eisebunn virgeluegt kritt hunn, nach vill Saachen
dobéi sinn, déi erklarungsbedirfteg sinn. Dee Plang weist
awer och eng ganz Rel interessant Pisten op, wou mir och
as Gréng fannen, datt et noutwendeg ass fir an déi
Richtung ze goen.

Ech wéll och an deem Kontext dem Har Greisen -
deen hei en zimlech verwuerelten Discours gehalen huet
- soen, datt hie menger Meenung no net verstanen huet
wéi dé gesetzlech Grondlag haut vun der Eisebunnge-
sellschaft ass, well soss hétt hien eng Rel Saachen, déi
hien hel gesot huet, net kénne soen, well dé ware mani-
festement falsch. Ech hoffen, datt hien déi vill Froen, déi
hie sech hei iwwert d' Investitiounsvorhabe vum Stat an
iwwert d'Nécessitéit vun deem, wat hei soll geplangt
ginn awou et him net kloer ass, ob dat gutt duerchduecht
ass oder net, och da stellt, wann dé nachste Kéer iwwer
eng nel Strooss diskutéiert gétt. Hien huet Recht, wann
hien déi Froe stellt, dat ass émmer berechtegt.

Ech hoffen, datt dem ADR seng Fraktioun - wa mir
déi nachste Kéier iwwer nei Stroossen diskutéieren - sech
déiselwecht Froe stellt. Ech hunn dat bis elo op alle Fall
vermésst. Ech muss soen, datt hei Erkléarungen dra sinn,
déi mir op ale Fall vill méi plausibel erschénge par rap-
port zu deem, wat hei geplangt ass fir ze investéeren.
Wé esou oft, wou Saachen - menger Meenung no - an
d'Blannt era par rapport zum Stroosseverkéier hei
décidéiert ginn.

Dé 12,23 Milliarden, wél gesot, dé elo hei virges
sinn, gesinn no vill aus, mawann een dat an deem histo-
resche Kontext kuckt, dann ass dat vill mé relativ. Ech
mengen och, datt ee sech muss bewosst sinn, datt wann
et ém d' Zukunft vum Schinneverkéier geet, datt een da
mol muss en Ennerscheed téschent deenen Investisse-
menter maachen, déi mir an d’Netz vum schinnegebon-
nene Verkéer um Territoire vun eisem Land maachen a
wou menger Meenung no d’ Notioun vum Service public
eng wichteg Roll spillt a wou een dann net iwwer
Rentabilitéitskritdren diskutéiere kann, an zum Beispill
deenen, wann een iwwert den internationale Verkéier dis-
kutéiert, wou ganz aner Prémissen am Vierdergrond
stinn.

Et muss een dé zwou Saache ganz kloer vuneneen
énnerscheeden. Leider ass et esou, wat den Intérieurstra-
fic ubelaangt, datt mir hei an désem Projet, ausser de
Sécherheetsgeschichten, net vill mé Klorheet kréien.
Wat awer natierlech als Ursaach huet, datt mir de Projet
BTB op Ais leien hunn a keen am Moment weess - mir
hunn dat eréischt virun e puer Deeg diskutéiert - awat fir
eng Richtung déi nei Regierung an deem do Projet an
Zukunft wéllt goen.

Den Trafic transfrontalier, dat heescht dat, wat mir fir
d’ Frontaliere wéllen nei schafen, fir s op méi eng ekolo-
gesch Aart a Weis op hir Aarbechtsplaz ze féieren,
gehéiert och zu deem Trafic. Anererséits hu mir Inves-
tissementer, dé wéinst dem internationalen Trafic musse
gemaach ginn, wou déi kommerziell lwwerleeungen och
ganz anerer musse sinn. Et gétt sécherlech do eng Rel
Intéréten, wou och fir eist Land en Intérét um Spill steet
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fir gutt ugebonnen ze sinn. Et muss een natierlech och do
kommerziell lwwerleeungen ustellen, déi ganz anescht
sinn.

Do komme sécherlech och gréisser Erausfuerderunge
finanzieller Aart op eis zou. Ech ginn e puer Stéchwier-
der: Dat sinn den Uschloss a besser Verbindungen, déi
mir eis fir Bréissel wénschen. Mir hunn eng Motioun ge-
stémmt, déi d’ Majoritéitsparteien eraginn hunn, déi deen
do Problem och enthdlt. Dat ass unanime ugeholl ginn,
wat eigentlech dem Transportminister Réckendeckung
gétt, fir an den Négociatioune mat de Belsch kénnen eng
Garantie ze hunn, datt an Zukunft och d Chamber déi
néideg Kreditter an de Fonds du rail aschreiwe wéert,
wann et drém geet eng gréisser Participatioun ze en-
taméeren.

Dakénnt Frankréich, wou de Prozess mam TGV scho
leeft. Do wéaerte mir en anere Problem misse [éisen. Mir
wéssen, datt dSNCF mat der DB - Frankrdich mat
Déitschland - en intensive Kontakt a Projeten huet, fir vu
Metz ausiwwer Saarbrécken de Siide vun Déitschland an
iwwerhaapt un de Siide vun Europa duerch d’' Schinne
vum TGV avum international e Schnellverké er unzeban-
nen. Mir mussen als L ézebuerger oppassen, datt mir den
Zuch net verpassen, an datt mir eis do aklinken, fir och
vu Létzebuerg aus deen néidegen Acces ze kréien. Dat
ass extrem wichteg. Et ass wahrscheinlech dé lescht
Chance dé mir hunn, fir gutt Verbindungen zum Siide
vun Daéitschland ze hunn.

Da stelle sech natierlech eng Rei Froen zum Norde
vun Déitschland, wou ee mat de Fransousen a mat de
Belsch muss versiche fir Léisungen ze fannen. Wahr-
scheinlech geet dat iwwert dé Nordstreck, déi mir jo €lo
moderniséiert hunn awou an der Zwéschenzéit och deen
Deel an der Belsch moderniséiert ginn ass, wou awer en
Effort muss gemaach ginn, an dat beim Material wat an
Zukunft do fuere wéert.

Et muss een awer och nach énnerscheeden téschent
dem Gidder- an dem Persounentransport. Do stellt sech
net d'Fro vum Bypass an der Belsch oder wou och
émmer, ma do stellt sech d’ Fro éischter am européesche
Kontext an am iwwerregionale Kontext. Mir sollen eis
naischt virmaachen. De Gidderverkéier huet zwar op der
Schinn zougeholl, méa dat huet awer méi domat ze dinn,
datt de Giddertransport insgesamt zougeholl huet, an dat
méi duerch dé ekonomesch Entwécklung, wé duerch de
Fait, datt elo vill vun der Strooss op d’ Schinn verlagert gi
waér.

Den Effort muss gemaach ginn, fir datt mir endlech
vun dér Laascht vum ville Stroossegidderverkéier befreit
ginn. Deen ass evident. Dofir musse mir eis Strategien
ausdenken. Do ass et fir mech awer kloer.

Do musse mer iwwer eisen Nuebel erauskucken. Mir
mussen dat zesumme maache mat de Belsch, mat de
Fransousen a mir kénnen net némmen d’ Interesse kucke
vun eisem eegenen Territoire. Et geet eigentlech drém
Strategien ze entwerfen, dass mer innerhalb vun Europa
an Zukunft e Maximum vu Gidder op d’' Schinn kréien an

dat kann némme méiglech s wa mer gutt Konzepter
hunn, déi an engem europdesche Kontext duerchduecht
sinn.

Dése Projet huet zwee Elementer, engersdits
d’ Sécherheet, mé awer och den Ausbau vum Schinnever-
kéier. Dofir wéerte mer de Projet och stémmen.

Ech wéll ofschléissend eigentlech soen, datt mer bei
ganz villen, fir net ze soe bei bal alle Gesetzer, déi hei
duerch d Chamber ginn, op der Tribiin soen, datt mer
hoffen, datt mer fir deeselwechte Projet net méi brauchen
zréckzekommen, well mer dovun ausginn, dass déi
Projeten, dé mer hei stémmen, gutt Projet sinn, déi net
mussen nogebessert ginn.

Bel deem heite Gesetz ass dat e béssen anescht. Mir
as Gréng hoffen, datt mer fir dat hei Gesetz nach oft
mussen erémkommen, datt mer nach oft mussen nobes-
seren, well wann dat de Fall ass, dann heescht dat, dass
mer eiser Meenung no op dar richteger Schinn sinn, fir
dem offentlechen Transport dee Quantespronk ze ginn,
deen en eiser Meenung no verdéngt.

Dofir wénsche mir ei's, dass den Transportminister eis
nach e puermol an déser L egislaturperiod mat interessan-
ten nelen Investissementer befaasst an e Projet wéert
abréngen, deen dat Gesetz hei ofannert, dat mer haut
wéerte stémmen a wou ech och eisen Accord dozou wéll
bréngen.

Ech soen lech merci.

M. le Président.- Wa soss keen Orateur mé age-
schriwwen ass huet d’ Regierung d’ Wuert.

M. Henri Grethen, Ministre des Transports.- Har
President, Dir Dammen an Dir Haren. Ech wollt all dee-
nen Deputéierten, dé an dés Debatt agegraff hunn, a
ganz besonnesch dem Rapporteur, dem Hér John
Schummer, merci soe fir dé breet Zoustémmung, déi
dése Projet an déser Chamber schéngt ze fannen.

Ech wollt net mam honorablen H&r Zanussi an eng
Polemik eragoen, ob dee Projet elo excellent ass an dee-
nen Elementer, dé dé viregt Regierung déposéiert hat a
schlecht an deenen Elementer, déi déi aktuell Regierung
mat afléisse gelooss huet, well dat war eigentlech dat wat
ech zum Schluss vu senger Interventioun e bésse versta-
nen hunn. E war bis zum Schluss ganz positiv zum Projet
an herno ass e mé kritesch ginn. Ech hu mech einfach
némme gefrot, ob dat op d Tatsaach zréckzeféiere wier,
dass mer e puer Amendementer gemaach hunn.

Ech woallt der Chamber soen, dass ech d'lwwerzee-
gung hunn, dass mer dése Projet nach waerten des oftere
mussen amendéieren, vldicht dés Regierung, vlaicht
néchst Regierungen, ma dass dat hei nom aktuelle Wés-
sensstand dat ass, wat mer raisonnablement an deenen
néchste Jore kénne realiséieren, wann nel Erkenntnisser
kommen. A mir hu jo als Regierung d’ Eisebunn invitéiert
fir eis dee Plan-directeur fir d'21. Joerhonnert, deen
d' Eisebunn am Mee virgeluegt huet, an och déi strate-
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gesch Visiounen, dé derhannert stiechen, ze explizéie-
ren. Ech hunn dat schonn duergeluegt an der zousténne-
ger Chamberskommissioun. Bis elo hu mer dé Antwer-
ten nach net kritt.

Selbstversténdlech, wann déi Visioune bis do sinn a
mir as Regierung eis emol eng Meenung iwwert dee
Concept stratégique gemaach hunn, si mer och erém
bereet an d’ Chamber ze kommen.

Et ass natierlech schwiereg, Har President, wann een
émmer erém op dar enger Séit d Regierung an eng
Chamberskommissioun komme léisst an op déar anerer
Séit d’ Eisebunn. Well d’ Entreprise Eisebunn gehéiert zu
96% dem Létzebuerger Stat an eigentlech, wann déi
Entreprise net d’ accord ass mat dér Strategie, déi de Stat
huet, da gétt et zwou Méiglechkeeten. Entweder de
Management geet vum selwen oder e muss goen. Et gétt
keng aner Méiglechkeet. Den Haaptactionnaire déci-
déiert nach émmer wat an enger Entreprise geschitt. Ech
weéll dat emol eng Kéier mat aller Déitlechkeet hel gesot
hunn.

D’ Eisebunnsentreprise lieft net ofgenuebelt vum Stat,
lieft net ofgenuebelt vum Transportminister an et kann
och net esou sinn - dat wéll ech grad esou mat Nodrock
soen -, dass dé e Wonschkatalog opstellt an dass dann
d'Regierung verflicht wier, ales dat wat s sech afale
gelooss huet ze realiséieren.

Mir wéllen eng offensiv, eng dynamesch Transport-
politik maachen. D’ Sécuritéit ass eis éischt Prioritéit an
dofir huele mer och all dé Projeten, déi d’ Sécuritéit ver-
besseren, vir. M& et kann awer net esou sinn, dass hei
egal wat gefrot gétt an dass dann d Regierung an
Zuchzwang wier, dat heescht net emol d’ Regierung, ma
de Steier-zueler an Zuchzwang wier, fir al dé guitt
Iddien, déi eventuell een hétt, émzesetzen. Dat wier wéi
wann de Bauteminister misst all Projet, deen den
Automobile Club op séi Wonschzieddl schreift, realiséie-
ren. Esou kann et net sinn an esou ass et och net.

Ech wéll awer hel, well dé Problematik ugeschwat
ginn ass, d Ubannung vum L étzebuerger Réseau un deen
international e Réseau explizéieren. Et ass eng Suerg, déi
dés Regierung absolut deelt an et war och eng Suerg vu
viregte Regierungen. Dofir hu mer zum Beispill esou
insistéiert a mir hunn och finanziell participéiert, dass
d’'Nordstreck sollt moderniséiert an elektrifizéiert ginn.
An et ass déi Nordstreck, dé herno de Maillage ka maa-
chen téschent dem TGV-Est zu Metz mam TGV-Nord zu
Léck. Mir mussen also dann och bereet sinn déi Streck
deementspriechend ze notzen, wéssend dass dat dann net
e Bummelzuch ka sinn, mé dass dat eng Verbindung ass
mat dréi Arréten: Metz, Létzebuerg a Léck. Aner Arrété
gétt et net, well soss mécht déi Ligne de maillage kee
Sénn.

Mir sinn och bereet als Regierung eis Participatioun
zur Realisatioun vum TGV-Est ze ginn. Eng viregt Re-
gierung, an et war deemools den Har Goebbelsals Trans-
portminister, deen Uganks den 90er Joren den Enga
gement geholl hat fir d’Létzebuerger Regierung, fir fi-

nanziell um Bau vum TGV-Est ze participéiere mat
engem Montant vu 450 Millioune fransésch Frang. Mét-
tlerweil duerch d’ Deirecht ass dee Montant op eppes méi
wéi 500 Milliounen an d'Luucht gaangen.

Ma dé aktuell franséisch Regierung envisagéiert,
Létzebuerg 770 Millioune franséisch Frang als Kontri-
butioun zur Realisatioun vum TGV-Est ze froen. Mir
sinn nach amgaang doriwwer ze verhandelen amir musse
jo och mat deem Projet, wa mer op en Accord kommen,
an d’ Chamber zréckkommen, well et ass net, dass ee 770
Millioune franséisch Frang kann ausginn ouni den
Accord vun der Chamber.

Ech wéll haut an hei just soen, dass dés Regierung
bereet ass finanziell un deem Projet ze kontribuéieren, a
condition, dass mer awer och e Minimum vu Garantié
kréie wat de Service ugeet. Wann et némmen drém geet,
dass am Frankréich en TGV-Est gebaut gétt ouni dass de
Létzebuerger Client eppes direkt dovunner huet, dat
heescht, dass mer och eng Qualitéit vun Déngschtleesch-
tung kréiewéi mir eis se virstellen, damaache mer selbst-
verstandlech net mat. Et ass némme wa mer déi Garantié
kréien, wou d Regierung bereet ass an d’Chamber ze
kommen an ze froen, dass eng Létzebuerger Partici-
patioun bei deem Projet erfollegt.

Ech wéll och soen, well dat ugesprach ginn ass, dass
aner, mé kleng Projeten, net hei dra stinn, wé zum
Beispill d’Ubannung vu Volmerange-les-Mines. Dés
Regierung ass bereet an dé Richtung ze goen, ma et
muss een awer och wéssen, dass d’ Kontabilitéitsgesetz,
esou wéi et modifizéiert ginn ass, virgeséit, dass een net
fir al Projet, dee manner wéi 302 Milliounen héich ass,
brauch en extrat Gesetz ze maachen, sou dass dee Projet,
sou wéi anerer och, net méi an der Léscht opgezielt ginn
ass. Dann heescht dat awer net, dass deen net soll an dee-
nen néchste Jore realiséiert ginn, wann dat iergendwéi
méiglech ass. Mir brauche jo den Accord vu méi Par-
tenairen. Mir brauchen den Accord vun der franséischer
Regierung, mir brauchen den Accord vun der Région lor-
raine, mir brauchen den Accord vun de Propriétairé vum
Terrain. Dat ass an désem Fal d ARBED an da musse
mer kucke wél séier mer dee Projet kénne realiséieren.

Ech mengen & so, dass déi international Verbindungen
eng vun eise Prioritéite sinn.

Ech sinn och, Har President, mam Hér Bausch der
Meenung, dass een net soll némmen op den Nuebel kuk-
ken, méa dass ee mussiwwert d’ Landesgrenzen erauskuk-
ken. Ganz oft gétt jo dee Projet vum Bypass Eibeng-
Mont-Saint-Martin als eng Katastroph ugesi fir d’'Létze-
buerger Eisebunn. Et wier och eng Katastroph fir d’'Lé
tzebuerger Eisebunn, wann doduerch kee Gidderverkéier
mé géif iwwert de Létzebuerger Réseau aus der Belsch
no Frankréich kommen.

Mir sinn amgaang an deene Verhandlungen, déi mer
mat der franséischer Regierung a mat der bel scher Regie-
rung féieren, ze ucken, dass mer Garantié kréien iwwert
de Volume vum Trafic, deen iwwert de Létzebuerger
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Réseau soll och nach an Zukunft goen. Ma et muss een
awer déi belsch Partner verstoen, dé Problemer hunn.

An déser Debatt ass et och erém ageklot ginn, dass
mer eng Verbesserung téschent Létzebuerg a Bréissel
kréien. Fir eng Verbesserung téschent Létzebuerg a
Bréissel ze kréie brauch een och méi Plaz oder méi Méig-
lechkeeten op der Linn Létzebuerg/Bréissel. Et muss een
also och Gidderverkéier kénnen do erofhuelen. Et ass
eigentlech de Konzept vun der belscher Séit fir d’ Streck
iwwert d'Meuse ze moderniséieren a fir de schwéiere
Gidderverkéier ze reservéieren an déi aner Streck iwwer
Namur fir de Persounentransport ze huelen.

Wann dann deen Trafic zu Eibeng ukénnt, da stellt
sech d'Fro, ob mir als Létzebuerger bereet sinn oder
capabel sinn deen nach an deene Gréissenuerdnungen
ofzehuelen oder net. Ech sinn der Meenung, dass déi
Kapassitéiten do sinn an dofir ass net d’ Streck Péiteng/-
L étzebuerg wichteg, ma d’ Streck Rodange/Péiteng/Esch
ass wichteg an et ass jo déi Streck, dé an deene leschte
Jore moderniséiert ginn ass. Dé Streck ass fir 1,5
Milliard moderniséiert ginn, fir ebe Kapassitéiten ze
hunn, fir den Trafic aus der Belsch ofzehuelen an e via
Esch op Beetebuerg an duerno op Zoufftgen weiderze-
leeden.

Et geet zum Beispill net duer, dass een téschent
Létzebuerg a Beetebuerg d Gleise verduebelt. Et muss
een och sécher sinn, dass op dér anerer Séit am Frank-
réich den Trafic kann ofgeholl ginn, well et huet kee
Waéert dass mer e performante Réseau hel zu Létzebuerg
hunn, wann en an den Nopeschregiounen net méi klappt.

Mir hunn dofir insistéiert, fir dass op fransé scher Séit
och d'Streck esou moderniséiert gétt, wé mir se elo
schonn amgaang sinn awéi de Projet et och weider vir-
gesdit téschent Zoufftgen an Diddenhuewen, wéi mir se
téschent Létzebuerg/Beetebuerg an Zoufftgen moder-
niséert hunn duerch d Realisatioun vu Bléck, dé et
erméiglechen, dass mé Zich an der Stonn kénnen iwwer
e geweéssene Réseau goen.

Hér President, ech mengen, et war den Har Greisen,
deen hei monéiert huet, dee sech de Kriticke vum Consell
d'Etat ugeschloss huet. Ech verstinn déi Kriticken, ma
ech wéll awer hei nach eng Kéier énnerstréichen, dass
ech as Transportminister der Transportkommissioun
komplett Dossieren iwwert déi 12 Projeten dohinner
geluegt hunn. Ech wollt der Chamber net zoumudden all
Deputéierten dat ze schécken, well et awer méi Classeure
wieren. M& am Greffe vun der Chamber leien detailléert
Elementer, Projet fir Projet, an et hétt d'Visibilitéit vum
Projet net verbessert, wa mer 12 verschidde Projeten era
bruecht hétten. Mir waren der Meenung, dassdéi hei Aart
a Weis awer korrekt wier an dass d’ Chamber kénnt
domadder liewen, besonnesch wou se al Dokumen-
tatioun kritt huet, dé den eenzelnen Deputéierten et
erméiglecht, Projet fir Projet ze énnersichen.

(Interruption)

Hér President, ech woallt just der Chamber soen, dass
mer duerch déi Aart aWeis fir 12 verschidde Projeten an
engem Projet de loi ze bréngen néischt wollte verstop-
pen, ma dass mer awer iwwert de Greffe vun der Cham-
ber an der Chamberskommissioun all Deputéierten
d'Méiglechkeet ginn hunn, fir déi Projeten aleguer en
détail ze studéieren an dass et der Transparenz an dem
Matsproocherecht vun der Chamber néischt bruecht hatt
wa mer 12 verschidde Projete gemaach hétten.

Unevoix.- Fir eng Kéier hutt Der Recht!

M. Henri Grethen, Ministre des Transports.- Hér
President, et ass een och frou, wann een d’ Zoustémmung
vun dar gréisster Oppositiounspartei kritt, sou wé ech
frou sinn, Har President, dass samtlech Fraktiounen hei
erkldert hunn, désem Projet hir Zoustémmung ze ginn.
Ech soen dofir der Chamber fir dat massiivt Vertrauen am
Viraus villmools merci.

M. le Président.- Domat ass d'Diskussioun ofge-
schloss.

Ech wallt lech nach Folgendes soen. Ech proposéie-
ren der Chamber, dass mer dése Projet faerdeg maachen
an dass mer driwwer ofstémmen. D’ Of stémmung iwwert
deen néchste Projet maache mer haut net, well verschid-
de Leit vun eis den Owend mussen an de Palais goen.
Ech wéll deene Leit d Méiglechkeet gi fir muer iwwert
deen néchste Projet of zestémmen.

Mir kommen €lo zur Lecture vun den Artikele vum
Projet de loi 4563 a stémmen driwwer of .

Lecture du texte du projet de loi (par M. Jean
Asselborn)

D’ Artikelen 1-1V s gelies an ugeholl.

Mir stémmen dann elo of iwwert de Projet de loi
4563.

Vote sur I'ensemble du projet de loi et dispense du
second vote constitutionnel

Déi fir de Projet sinn, stémme mat Jo, dé aner mat
Neen oder enthale sech.

De Projet de loi ass eestémmeg mat 59 Jo-Stémmen
ugeholl.

Ont voté oui: MM. Willy Bourg, Lucien Clement,
Marcel Glesener (par M. Claude Wisder), Jean-Marie
Halsdorf, Norbert Haupert (par Mme Nelly Stein), Ady
Jung, Nico Loes, Paul-Henri Meyers, Mme Marie-Josée
Meyers-Frank, M. Laurent Mosar, Mme Ferny Nicklaus-
Faber, MM. Patrick Santer, Marco Schank, Jean Spautz
(par M. Willy Bourg), Mme Nelly Sein, MM. Nicolas
Strotz, Fred Sunnen, Lucien Weiler et Claude Wiseler;

Mme Smone Beissel, MM. Jeannot Belling, Xavier
Bettel, Niki Bettendorf, Emile Calmes (par M. Xavier
Bettel), Mme Agny Durdu, MM. Gusty Graas, Paul
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Helminger (par Mme Smone Beissel), Alexandre Krieps,
Claude Meisch, Mme Maggy Nagel, MM. Jean-Paul
Rippinger, Marco Schroell (par M. Claude Meisch), John
Schummer et Théo Sendebach;

MM. Jean Asselborn, Alex Bodry, Mme Mady
Delvaux-Sehres, M. Mars Di Bartolomeo (par M. Alex
Bodry), Mme Lydie Err, MM. Ben Fayot, Jean-Pierre
Klein, Jeannot Krecké, Lucien Lux (par M. Marc
Zanussi), Mme Lydia Mutsch, MM. Jos Scheuer, Georges
Wohlfart et Marc Zanussi;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Fernand
Greisen, Jacques-Yves Henckes, Aly Jaerling, Jean-
Pierre Koepp et Robert Mehlen (par M. Aly Jaerling);

MM. Francois Bausch, Robert Garcia, Camille Gira
(par M. Robert Garcia), Jean Huss et Mme Renée
Wagener (par M. Francois Bausch).

Assd Chamber d’ accord, d’ Dispens vum zweete V ote
ze ginn?

(Assentiment)
Et ass esou décidéiert.

Mir kommen elo zur Diskussioun vum Projet de loi
4643, deen d’ Amendementer zu der Konventioun vun
der Organisation Maritime International e guttheescht.

D’ Riedezéit ass nom Modell 0 festgeluegt, an deem-
no folgendermoossen opgedeelt: De Rapporteur huet 5
Minutten. D’CSV, d’'DP an d'LSAP hunn och jeweils 5
Minutten. Den ADR an dé Gréng hunn 2 Minutten, den
Héar Hoffmann huet 1 Minutt an d’'Regierung huet 5
Minutten.

Et hu sech schonn ageschriwwen: déi Héren Ady
Jung, Jeannot Krecké, John Schummer, Fernand Greisen
a Francois Bausch.

D’Wauert huet elo de Rapporteur vun deem Projet de
loi, den honorabelen Har Claude Meisch.

6. Projet deloi 4643 portant approbation

- des amendements a la Convention portant
création de I'Organisation Maritime Interna-
tionale, adoptés par la dix-septieme Assemblée
des Partiesle 7 novembre 1991,

- des amendements a la Convention portant
création de I'Organisation Maritime Interna-
tionale, adoptés par la dix-huitiéme Assemblée
des Parties le 5 novembre 1993

Rapport de la Commission de |’ Economie, de |’ Ener-
gie, des Postes et des Transports

M. Claude Meisch (DP), rapporteur.- Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, wé Dir richteg gesot hutt
geet et bei désem Projet de loi drém, déi aktuell Versioun

vun der Konventioun iwwert d’ Kreatioun vun der Orga-
nisation Maritime Internationale, esou wé se 1991 an
1993 amendéiert ginn ass, ze approuvéeren. D’ Konven-
tioun fir d'Kreatioun vun der OMI ass 1948 énner-
schriwwe ginn an ass 1958 a Kraaft getrueden.

D’ Ziler vun der Organisation maritime internationale
sinn et fir Konventiounen a jour ze halen, respektiv nei
auszeschaffen, fir d’ Sécuritéit am Schéffstransport an am
Mierestransport ze garantéeren, ze verbesseren an awer
och émmer méi fir d’ Preventioun vun der Pollutioun vum
Milieu marin duerchzeféieren.

D’OMI huet am Moment 5 Organer. Dat sinn d'As-
semblée, de Conseil, de Comité juridique, de Comité de
la sécurité maritime an de Comité de la protection du
milieu marin. Mat deenen Amendementer déi mir haut
wéllen approuvéieren, kénnt e sechst Organ dobéi, an
zwar ass dat de Comité de la simplification des forma-
lités, deen as Zil huet - wé den Numm et scho seet - fir
déi Formalitéiten ze eliminéieren, dé iwwerflésseg gi
sinn, respektiv ze vereinfachen.

E weideren Amendement dee mir approuvéiere waer-
ten, assdatt d’ Zuel vun de Memberen am Conseil vun der
OMI vun 32 op 40 erop geet. Dé 40 setze sech wéi folgt
zesummen: Dat sinn der 10 aus deene Staten, wou e
groussen Intérét do ass fir international Servicer an der
Navigation maritime ze liwweren. Et sinn der 10 aus
deene Staten, dé e groussen Intérét am Commerce inter-
national maritime hunn an et sinn 20 vun deene Staten,
deenen hiren Intérét éischter am Transport maritime an
an der Navigatioun l&it.

Dat garantéiert dann och, datt sdmtlech grouss Welt-
regiounen an deem Consell do vertruede sinn.

De Conseil d Etat hat zu désem Projet de loi keng
weider Remarken ze maachen, wat de Fong betréfft, an
d’Kommissioun kann der Chamber och némme pro-
poséieren dése Projet ze stémmen.

Ech soen lech merci.

M. le Président.- Als éischte Riedner ass den Har
Jung ageschriwwen.

Discussion générale

M. Ady Jung (CSV).- Har President, Dir Dammen an
Dir Héren, d’ Schéfffaart ass eng vun deenen internatio-
naalste Fortbewegungs- an Handelsmethoden. Fir d’' Sé-
cherheet um Mier ze garantéiren, geet et awer net aleng
duer wann e Land oder e klenge Grupp vu Lanner aleng
agéieren. Grad op désem Gebitt ass eng international
Kooperatioun e wichtegt Instrument.

Vun der Métt vum 19. Jorhonnert u gétt et internatio-
nal Vertrdg mat Regelen iwwert d’ Schéfffaart an d' Sé-
cherheet um Mier.

D’ Entwécklung vum Trafic an d’ Augmentatioun vun
de Schéffsregéster huet d'international Gemeinschaft



