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Freet d'Chamber d'Dispens vum zweete Vote constitu-
tionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou decidéiert.

7. 8059 - Projet de loi portant approba-
tion de 'amendement de la Convention
sur la circulation routiére, faite a Vienne,
le 8 novembre 1968, ouvert a la signature
le 14 janvier 2021

Mir kommen elo zum Projet de loi 8059, der Adop-
tioun vun engem Amendement vun der Verkéiers-
konventioun, déi zu Wien énnerschriwwe ginn ass. An
ech ginn direkt d'Wuert un d'Rapportrice vun désem
Projet de loi, déi honorabel Madamm Chantal Gary.
Madamm Gary, Dir hutt d'Wuert.

Rapport de la Commission de la Mobilité et des
Travaux publics

Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Merci,
Hér President. Kolleeginnen a Kolleegen, Har Minis-
ter, vollstannegt autonoomt Fueren, dat heescht, Fue-
ren, ouni datt e Ménsch nach als Chauffer hannert
engem Steierrad sétzt, wdert kommen. Wéi bei ville
revolutiondren Technologien ass d'Fro just: Wéini?

Trotz ville Fortschrétter am deelautonome Berdich ass
méttlerweil kloer, datt d'Vollautonomie nach langer
dauere wdert an datt déi dozou noutwenneg Technik
e gudde Krack méi komplizéiert ze entwéckelen ass
wéi virun zéng Joer geduecht. Allerdéngs muss dee
Moment net just d'Technik passen, mee och den na-
tionalen an internationale reglementaresche Kader. E
wichtegt Element vun désem Kader ass d'Wiener
Konventioun iwwert de Stroosseverkéier vun 1968.
Dés Konventioun ziilt deemno zanter 55 Joer drop of,
d'international Circulation routiere ze erliichteren a
gldichzditeg d'Verkéierssécherheet duerch eng Har-
moniséierung vun de Reglementer téscht de Ver-
tragsparteien ze verbesseren. Zu Létzebuerg géllt dés
Konventioun zanter der Ratifikatioun vun 1975.

Mam virleiende Projet de loi 8059 ratifizéiere mir
haut deemno eng punktuell Ofénnerung vun der
Wiener Konventioun iwwert de Stroosseverkéier, fir
deene Memberstaaten, déi dat wéllen, d'Aféiere vum
vollautonome Fueren an hire jeeweilege Code-de-la-
route-Reegelen ze erlaben.

Wéi d'Wiener Konventioun an de 60er-Joren ausge-
schafft gouf, huet natierlech nach kee vum autonome
Fuere geschwat. Déi deemoleg Entwécklung vu Ver-
kéiersreegelen huet sech dofir zwangsleefeg och ém-
mer op de Chauffer vum Gefier konzentréiert a seng
obligatoresch Presenz am Gefier virausgesat. D'voll-
autonom Conduite war bis elo also rechtlech inkom-
patibel mat déser Konventioun.

D'Initiativ, dés Situatioun ze dnneren, geet iwwregens
och op d’Létzebuerger Regierung zréck, déi zesumme
mat de Regierungen aus der Belsch, Frankrdich,
Portugal, Russland, Schweden an der Schwdiz eng
gemeinsam Propos erabruecht huet, fir déi Konven-
tioun ze amendéieren. Konkreet geet et bei den Of-
annerungen ém d’Afiige vun zwou Definitioune fir e
LSysteme de conduite automatisée” a fir e ,Controle
dynamique”, souwéi ém d'Bdisetze vun engem Artikel
iwwert de Rdle vum Chauffer beim automatiséierte
Fueren.

Duerch Ar Zoustémmung zu désem Projet de loi
kénne mir an Zukunft dann och zu Létzebuerg déi néi-
deg gesetzlech a reglementaresch Dispositiounen, fir
d’autonoomt Fueren ze erlaben, émsetzen, dat an de
Gesetzestexter iwwregens net als ,Conduite

autonome”, mee als ,Conduite automatisée” bezee-
chent gétt.

De Conseil d'Etat hat keng Observatiounen zu désem
Projet, an de schréftleche Rapport zum Projet de loi
8059 gouf den 20. Abréll dést Joer unanime an der
Mobilitéitskommissioun ugeholl a proposéiert der
Pleniére och d’Adoptioun vun désem Projet de loi.

Domat ginn ech den Accord vun der grénger Frak-
tioun an ech soen Iech Merci fir d'Nolauschteren.

M. Fernand Etgen, Président | Merci der Madamm
Rapportrice Chantal Gary.

An den éischten ageschriwwene Riedner ass den ho-
norabelen Hdr Serge Wilmes. Har Wilmes, Dir hutt
d'Wuert.

Discussion générale

M. Serge Wilmes (CSV) | Merci, Har President. Vill-
mools Merci, Madamm Gary, fir Are Rapport. An ech
ginn och heizou den Accord vun der CSV-Fraktioun.

Merci.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Wilmes.
An den zweeten ageschriwwene Riedner ass den ho-
norabelen Har Max Hahn. Har Hahn, Dir hutt d'Wuert.

M. Max Hahn (DP) | Merci, Har President. D'Vitess
vun der technologescher Entwécklung ass rasant. Au-
toen, déi vum selwe fueren, dat huet virun 10 oder 15
Joer nach no Science-Fiction geklongen. Haut stémme
mir e Gesetzesprojet zu deem Sujet, an och wann et
nach eng Zditchen dauere wdert, bis dass d‘auto-
noomt Fueren déi nei Normalitéit ass respektiv bis
dass d’Autoe wierklech komplett vum selwe fueren.
Den Trend an déi Richtung ass ganz kloer ze er-
kennen.

Mir kennen haut schonn eng ganz Panoplie vun in-
telligenten Assistenten am Auto, déi dem Chauffer
émmer méi énnert d’Aerm griifen a verschidden Auf-
gaben iwwerhuelen. Déi eng halen d'Vitesse, d'Spuer
oder nach d'Distanz zum Auto virdrun, déi aner hélle-
fen, anzeparken oder duerch eng Kéier ze renkelen.
Mee dés ginn émmer méi performant. Sou huet
Mercedes viru Kuerzem de weltwadit éischte Level-3-
System erausbruecht; dat héchst ass de Level 6, voll
autonoomt Fueren. Beim Level 3 kann de Chauffer a
spezifesche Situatiounen d'Fuerkontroll dem Auto iw-
werloossen, dann halt den Auto vum selwen d'Vitess,
d'Spuer, d'Distanz an e kann och Auswdichmanéveren
innerhalb vun der Spuer ausféieren. Allerdéngs ass
dése System op eng maximal Vitess vu 60 km/h be-
schrdnkt a géllt virun allem a Stausituatiounen als be-
sonnesch nétzlech. Hei ass also nach Sputt no uewen,
mee d'Richtung, an déi et geet, ass awer kloer.

Fir eis als DP ass och kloer, dass dése Secteur ganz vill
Potenzial huet a Létzebuerg hei och eng Virreiderroll
spille soll. D'Virdeeler, déi dés nei Technologié mat
sech bréngen, leien an eisen Aen op der Hand: Et ass
net just eng Saach vu méi groussem Confort an der
Méiglechkeet, de Verkéier iergendwa méi flésseg ze
gestalten, wann d'’Autoen énnertenee kommunizéie-
ren, och d'Verkéierssécherheet kann doduerch ver-
bessert ginn. Andeems een de Ménsch, dee Feeler
mécht, eraushélt, kénnen Accidenter evitéiert a Liewe
gerett ginn.

Dass sech haut nach eng ganz Partie Froe stellen an
d'Technologie och nach net ganz ausgerdift ass, wélle
mir guer net bestreiden. Et héiert een émmer nees
vun Accidenter, déi grad duerch Autoen, déi selwer
fueren, verursaacht goufen. Hei muss also nach esou
munches verbessert ginn an d'Technologie muss sech
nach weiderentwéckelen. Mee méttelfristeg ass awer
grousst Potenzial do, fir d'’Autofuere méi sécher ze
maachen. Dat ass jo och haut schonn de Fall, just an

engem ganz spezifesche Kader; huele mir némmen
d'Noutbremsassistenten.

Donieft huet d'autonoomt Fueren och e wirtschaftle-
chen Interét. Et si grad dés héichtechnologesch Sec-
teuren, déi eng héich Plus-value bei nidderegem
Ressourcéverbrauch schafen an zu engem qualitative
Wuesstem bdidroen. De Berdich vun der Mobilitéit
ass haut schonn e wichtege Wirtschaftsberdich fir eist
Land mat enger Partie Zouliwwerfirme fir déi grouss
Constructeuren.

Nieft der Elektromobilitéit ass och d’Smart Mobility,
d'Digitaliséierung vun der Mobilitéit, déi grouss
Erausfuerderung an désem Berdich. Et géllt hei, den
Uschloss net ze verpassen, mee weider innovativ ze
bleiwen an de Secteur duerch konkreet Pilotprojeten
ze énnerstétzen. 2018 ass e Projet mat Dditschland a
Frankrdich genee am Berdich vum autonome Fuere
lancéiert ginn. Et wier nawell interessant, vum Minis-
ter gewuer ze ginn, wou désen drun ass a wat eventu-
ell och éischt Resultater sinn. Donieft hu mer zu
Létzebuerg och effektiv haut scho verschidden Initia-
tiven am Berdich vun der intelligenter Mobilitéit. Ech
denken un den Automobility Cluster an de Mobility
Innovation Campus zu Biissen. Dés mussen, wéi ge-
sot, weider ausgebaut a weider geférdert ginn, och
am Kader vu weidere Pilotprojeten.

Har President, als DP begréisse mir ganz kloer, dass
dése wichtege Schrétt gemaach gouf, d'Wiener
Konventioun ze adaptéieren, e Schrétt, dee mir als
absolutt noutwendeg gesinn. Gldichzditeg froe mer
eis awer och, wat déi nachst Schrétt sinn. Ass zum
Beispill ugeduecht, de Code de la route och unzepas-
sen, fir d'autonoomt Fueren zu Létzebuerg ze erméig-
lechen, sief et deelautonom wéi de Level-3-Assistent,
deen ech genannt hunn, oder eeben och vollauto-
nom? Dditschland huet effektiv e gesetzleche Kader
geschaf, fir dése System énner kloer definéierte Be-
déngungen zouzeloossen; mir sollten zu Létzebuerg
do net hannert eisen Nopeschldnner zeréckbleiwen.

Dés gesot, géif ech der Rapportrice da fir déi zweet
Kéier de Métteg Merci soe fir och hei zwee ganz gutt
Rapporten, an ech géing Iech Merci soe fir d'No-
lauschteren.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Hahn. Den
Hér Goergen wéll Iech eng Fro stellen.

M. Marc Goergen (Piraten) | Merci, Har Hahn, et ass
eng ganz kuerz Fro. Dir hutt iwwert d’Accidenter ge-
schwat mam autonomen Auto oder mat Assistenzsys-
temer. Sinn Iech dann och d’Etiide bekannt, dass - op
de Kilometer gerechent - duerch d'autonoomt Fueren
oder déi Assistenzsystemer d’Accidenter dramatesch
erofgaange si par rapport zu Autoen, déi déi Syste-
mer net hunn?

M. Max Hahn (DP) | Jo, déi si mir bekannt - vidicht
net alleguer -, an ech hat probéiert, a menger
Interventioun op béides anzegoen, op der enger Sait,
dass dat autonoomt Fueren immens Chancé ka bidde
fir d'Verkéierssécherheet, fir d'Verkéierssécherheet ze
verbesseren, an op der anerer Sdit dierf een awer net
verkennen, dass et eeben och nach dar Schwaach-
punkte gétt, an dofir soen ech jo: Et ass enorm wich-
teg, dass mer hei der Technik, soen ech emol,
d'Méiglechkeet ginn, och deem wichtege wirtschaftle-
chen Zweig, sech weiderzeentwéckelen, fir eebe just
an désem Berdich weiderzekommen - an eng vun den
Ursaachen ass ganz sécher d'Verkéierssécherheet.

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Har
Hahn, an ech ginn d'Wuert weider un den Har Carlo
Weber.

M. Carlo Weber (LSAP) | Jo, merci, Hér President.
Merci dem Chantal Gary och fir dés ganz gutt
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Rapporten. Conduite automatisée, autonoomt Fueren —
d'Technik an de Fortschrétt gi virun. Nei Technologien
an der Sécherheet mussen a ville Punkte verbessert
ginn. Duerch dése PL ginn nei Dieren op fir d'Techno-
logien. Ech ginn heizou den Accord vun der LSAP a
soe villmools Merci. Ech muss awer zouginn: Ech
fuere Iéiwer selwer mat mengem Auto den Owend
heem!

Merci.
Plusieurs voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Har
Weber. An da wier et um honorabelen Har Jeff
Engelen. Har Engelen, Dir hutt d'Wuert.

M. Jeff Engelen (ADR) | Merci, Hér President. Léif
Kolleeginnen a Kolleegen, dés Kéier wéll ech et net
vergiessen: Ech fénken direkt u mat engem haerzle-
che Merci un d'Madamm Chantal Gary fir hire schréft-
lechen a méndleche Rapport. Et geet haut ém eng
Saach, déi an Zukunft kénnt, d'autonoomt Fueren,
mee ech weess awer schonn aus eegener Erfarung,
well ech et selwer gesinn hunn, datt schonn eenzel
Testobjeten am Land waren, wou dat getest ginn ass,
zum Beispill am Pommerlach. Hér Minister, wann
Dir ..., ech denken, dass Dir doriwwer informéiert
sidd. Et wier vldicht emol interessant, flott, gewuer ze
ginn, wéi déi Testphasen ofgeschloss hunn.

Merci.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Engelen,
an da geet d'Wuert un d’'Madamm Myriam Cecchetti.

Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Jo, merci, Har
President. Och hei déi zweet Kéier dann e grousse
Merci der Rapportrice fir hire méndlechen a schréft-
leche Rapport, a mir wderten och deem heite Projet
de loi zoustémmen, net ouni awer drop hinzeweisen,
datt d'Digitalisatioun, esou wéi och dat heiten, nieft
Chancen och Gefore ka biergen, an ech mengen, do-
rop muss een einfach gefaasst sinn.

An désem Fall ass et eeben eng Chance, et ass scho
gesot ginn hei, fir d'Verkéierssécherheet, awer sé-
cherlech och fir Leit mat Beantrachtegungen oder och
an engem gewéssen Alter, déi vldicht net méi kénnen
oder wélle fueren, kann dat hei wierklech eng ganz
flott Saach sinn. Awer et ass natierlech och de Risiko
domadder verbonnen, datt eventuell och kéinten
Aarbechtsplazen op d'Spill gesat ginn, vu datt ee jo da
kee Chauffeur méi brauch oder eng Chauffeuse. Ech
mengen, dat ass e Risiko, op deen ee muss oppassen,
an och, datt de Verkéiersfloss net an d'Luucht geet -
mat neie Fuerweisen, wéll ech soen.

An dat hei ass elo net, fir den Auto ze verddiwelen,
well et ass ganz kloer: Ouni Auto geet et net. Et geet
awer doréms, datt mir dem Auto en anere Stellewdert
ginn an datt mir een Auto zu méi notzen, zu méi
Familljen, zum Beispill, oder een Auto zu méi zum sel-
wechten Zditpunkt notzen, dann hu mir scho ganz,
ganz vill geschafft.

Dowéinst, wann déi national Gesetzgebung kénnt,
muss ee sech, mengen ech, an der Kommissioun Ge-
danken doriwwer maachen. An do muss ee wierklech
am Virfeld eng zolidd Analys maachen, wéi een dat da
ka reegelen. Op alle Fall, mir ginn den Accord zu dé-
sem Projet de loi.

Villmools Merci.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Madamm
Cecchetti. An da wier et um honorabelen Har Marc
Goergen.

M. Marc Goergen (Piraten) | Merci, Har President.
Merci dem Chantal Gary fir dee gudde schréftlechen
a méndleche Rapport. Dat heiten ass en Theema, wat

mech émmer erém faszinéiert, an ech sinn ee vun
deenen, déi den Assistent gdre benotzen. Ech ginn et
zwar och zou: Ech benotze méi oft de Staupilot wéi de
Pilot op der Autobunn hei am Land, mee et ass wierk-
lech eng Erliichterung an et ass och eng Sécherheet,
déi een herno huet.

Et ass just: Dat hei ass elo déi éischt Etapp. Déi zweet
Etapp, déi muss kommen, sinn déi baulech Mooss-
namen. Hei am Land hu mer leider heiansdo d'Situa-
tioun, dass Schélter falsch placéiert sinn, net richteg
liesbar si fir d'Systemer, dass nach giel Strécher
gemoolt sinn, wou virdrun déi wdiss waren, dass
eppes net richteg ewechgemaach gouf nom Chantier
oder heiansdo guer kee Stréch an der Métt ass. Ech
weess, et war eng Kéier eng Zdit d’Positioun vun der
Regierung, fir op Landstroossen an der Métt kee
Stréch ze maachen. Mee genau bei autonomen Autoe
stellt dat elo de Problem duer, well déi fanne sech
herno net méi zurecht. Et sinn herno all déi baulech
Moossnamen, déi ee muss émsetzen, wann een op
dat autonoomt Fuere wéll goen.

An zu Berlin gouf dat elo getest vu Mercedes a bis elo
ass keen negative Feedback bekannt. Deen eenzegen
negative Feedback, dee komm ass - well d'Gesetz er-
laabt et elo do, dass ee souguer Zeitung liest oder um
iPad spillt, warend da sdin Auto op der Autobunn
fiert -, ass, dass op eemol op Twitter oder Facebook
Fotoen opgedaucht sinn, wat deen doten da fir
komesch Saache gemaach huet, vu Leit, déi nach net
woussten, dass d’Autoen dat elo selwer kénnen
iwwerhuelen.

Mir wderten eisen Accord ginn.
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Goergen.

D'Regierung huet d'Wuert, den Har Vizepremier
Francois Bausch, de Minister fir Mobilitéit an &ffent-
lech Aarbechten.

Prise de position du Gouvernement

M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité et des
Travaux publics | Merci, Har President, och hei der
Madamm Gary fir hire schréftlechen a méndleche
Rapport, an der Chamber fir déi unanime Zoustém-
mung.

Dat hei ass en éischte Schratt, dee mer maachen,
deen an d'Richtung geet effektiv vu komplett autono-
men Autoen. Et ass d’Emannerung vun der Wiener
Konventioun, well dat ... esou wéi d'Wiener Konven-
tioun virdru war, war de Level 6 net méiglech ge-
wiescht, wou komplett autonom Autoe fuere gelooss
ginn, an dofir war dee Schratt hei iwwerfdlleg, fir
deen als Alleréischt ze maachen, ier een dann déi
ndchst Etappe mécht. Ech interesséiere mech fir dee
Sujet schonn zénter ganz, ganz Laangem, fannen dat
och ganz faszinant, an et muss een einfach och
gesinn, datt d'Technik par rapport zu deem, wéi et am
Ufank ugeduecht gi war, haut komplett gednnert
huet - also schonn eng Zdit laang gednnert huet.

WEéi dat heiten ugaangen ass, déi Diskussioun, do ass
am Ufank gemengt ginn, et misst een, fir datt Autoe
kéinten autonom fueren, d'Infrastruktur intelligent
maachen. Wann Dir dat bis un d’Enn geduecht hatt,
kénnt Dir Iech virstellen, hatt dat bedeit, datt ee
kolossal Investissementer hétt misse maachen, wou
een net némmen un de Stroossereseauen, Luuchten,
Anlagen, an esou weider an esou fort ... Dat war ni
100 %eq sécher ginn. An et ass eigentlech, et muss ee
soen, duerch eng Rei Startuppen am IT-Secteur,
haaptsdchlech an de Vereenegte Staaten, op eemol
d’Rudder émgerappt ginn, well déi natierlech aus
engem ganz anere Bléckwénkel un d'Saach erugaan-
ge sinn. Ech wéll se net nennen, mee Dir kennt se
alleguer, vun deenen ech schwatzen. Déi hu gesot:

,Jo, dat do ass alles Unfug, mir mussen den Auto
intelligent maachen!” Den Auto muss herno genau
wéssen, wéi e sech soll verhalen an dat ass och méig-
lech ginn natierlech duerch d'Entwécklung vun
den Techniken, éischtens emol d'Sensortechnik - dat
ass alles haut vill méi préisgénschteg ze kréien -,
d’Kameraen; ech mengen, dat wésst Dir alles.

Aren eegenen Auto, deen Dir haut fuert, stellt Iech
dat emol eng Kéier némme vir, 10 Joer zréck oder 15
Joer zréck, dat, wat Dir haut ugebuede kritt a wéi vill-
fdlteg sech dat haut ubitt an den Autoen, wat Dir alles
domat kénnt maache beim Parken, also dat ass alles
guer net méi ze vergldiche mat dar Zdit, an dofir ass
dat och de richtege Wee!

Wann ech soen ,den Auto intelligent maachen”, dann
heescht dat awer natierlech net, datt an der Stroos-
seninfrastruktur guer ndischt muss gemaach ginn.
Bon, e Beispill huet den Har Goergen ginn, dat ass
richteg. Et muss een natierlech oppasse mat de
Marquagen, mat der Beschélderung, datt dat alles
kohdrent ass an datt ndischt falsch ass, well soss gi
falsch Signaler iwwerméttelt. Et muss een awer och
bedenken, datt déi Autoen an Zukunft sech net ném-
me wderten orientéieren un de Schélter op der
Strooss, mee och iwwer GPS, wou souwisou all déi
Daten herno dragefiddert sinn. Dat heescht, am Fong
kénnt et dann och dorop un, datt natierlech dat, wat
do iwwerméttelt gétt, déi Daten, aktualiséiert sinn,
well Dir wésst, et gétt scho Beispiller, wou Leit op
eemol, ech weess net, an engem Floss gelant si mat
engem Auto mam GPS, well den Auto gemengt huet,
dat wier awer elo richteg, an de Chauffer och net op-
gepasst huet, zwar da selwer gefuer ass, mee einfach
flatsch anzwousch gefuer ass, wou en net hdtt solle
fueren.

Also, et ass schonn technesch komplex, awer, dat
muss ee wéssen, mat den Techniken, déi mir haut
hunn, wierklech keng Zukunftsmusek méi an och
keng Science-Fiction méi, mee ganz reell. Ech war
mer virun ..., dat sinn elo véier, fénnef Joer hier, an
Eistrdich eng Plaz ukucken, wou vill gefuerscht gétt
do ronderém, an déi ginn dervun aus, datt, loosse
mer soen, zwéschent 2030 an 2035 wierklech dat
richtegt autonoomt Fueren, also Level 6, méiglech
ass. Dat ass net méi laang, mir sinn elo 2023, dat
heescht, dat ass a siwen, aacht, néng Joer!

Mir wderten dat alleguerten - hoffen ech oder ech
ginn emol dervun aus -, déi heibanne sinn, nach
erliewen, an dofir ass et elo och wichteg, datt mir do
net némmen d'Gesetzgebung upassen, mee och
wichteg Punkte reegelen, wat d'Deontologie an d'Ee-
thik ubelaangt, wéi programméiert gétt an esou
weider, dat heescht, wéi den Auto sech soll verhalen.
An dann awer och natierlech investéieren an d'Infra-
struktur, well d’Autoen net némmen intelligent sinn
an deem Sénn, datt se erkennen, wat lénks a riets
ass, mee och énnerteneen herno waderte communi-
quéieren. Dat heescht, och herno wéert nach en zou-
satzleche Virdeel derbdikommen, datt en Auto, deen
zum Beispill iergendwou hikénnt a feststellt, datt do,
ech soen elo mol, e Bam an d'Strooss gefall ass, dat
automatesch wdert communiquéieren un d'Autoen,
déi hannerun him sinn, wat natierlech och wichteg
ass, well da kréie mir Accidenter evitéiert.

Also dofir, d'Stéchwuert ,5G" ass wichteg, well de 5G
ass noutwenneg, fir datt d’Kommunikatioun téschent
den Autoe méiglech ass. A wann ech gesot kréien,
.,Jo, par rapport zu deem Pilotprojet an der Grenz-
regioun ..." — mir si jo am Drdildnnereck mat Frank-
rdich an Dditschland zesummen an esou engem
Testbed dran, wou mir matgemaach hunn -, mir sinn
dat Land, wou de 5G esou gutt wéi ... also net esou
gutt wéi, mee zumindest an deem Testbed klappt.
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Mee fir déi, déi mol schonn an ..., ech wéll elo kee
Land nennen, fir keen ze blesséieren, mee déi emol a
verschidde vun deene Regioune gefuer sinn, do si mir
nach wait ewech vum 5G. Do si mer plazeweis mol net
beim 3G, mir si mol nach beim EDGE, also nach énner
3G, also nach wait ewech vun deem, wou mer misste
sinn, vum Standard vun den Technologien.

Mee, wéi gesot, dat ass awer vun der Technik hier, a
vun deem, wat et och méiglech mécht, och am Sénn
vum multimodalen Denken an Zukunft, fir mech e
ganz gudde Schratt. D'Viraussetzung ass natierlech,
datt mir dat Ganzt herno net onsénneg asetzen, well
et muss ee bedenken, et kann herno och dozou
féieren, wann d'Autoen all autonom fueren, dat
heescht, wann ech mer zum Beispill iwwer eng App
einfach ee ka ruffen, dee mech siche kénnt a mech
iergendwou hiféiert, datt mir fir all 200 Meter op
eemol erém den Auto huelen. Also, et muss een dat
scho richteg abetten, mee wa mir et richteg maa-
chen, da kann et e richtegen Atout ginn, fir zousatz-
lech d’'Mobilitéit insgesamt nach méi effikass ze
maachen. A virun allem, ass et och e wichtege soziale
Volet, well mir vergiesse vill ze vill oft, datt - also och
zu Létzebuerg - 25 % bis 30 % vun der Bevélkerung,
keen Auto hunn, entweeder well se nach kee Firer-
schdin hunn, well se ze jonk sinn, oder well et eeler
Leit sinn, déi net méi wélle fueren, déi net méi kénne
fueren, well se sech net méi trauen ze fueren, an déi
sinn natierlech ugewisen op anerer, entweeder op
den éffentlechen Transport oder op anerer, déi si
féieren. An dat hei gétt natierlech och an ddr Hisiicht
eng Demokratiséierung an am Soziale gesinn eng
Verbesserung fir esou Leit.

Dofir e grousse Merci, dat ass e wichtege Projet, datt
Dir deen esou unanime hei stémmt. Merci.

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Har
Bausch. D'Diskussioun ass elo ofgeschloss.

Mir kommen elo zur Ofstémmung iwwert de Projet
de loi 8059. Den Text steet am Document parlemen-
taire 8059,

Vote sur I'ensemble du projet de loi 8059 et dispense
du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fénkt un. Mir maachen de Vote par pro-
curation. De Vott ass ofgeschloss.

De Projet de loi ass mat 60 Jo-Stémmen eestémmeg
ugeholl.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt épouse
Kemp, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, Paul Galles (par
M. Laurent Mosar), Léon Gloden, Jean-Marie Halsdorf,
Mme Martine Hansen, MM. Max Hengel, Aly Kaes (par
M. Félix Eischen), Marc Lies, Mme Elisabeth Margue,
M. Georges Mischo (par Mme Octavie Modert),
Mme Octavie Modert, MM. Laurent Mosar, Gilles Roth,
Jean-Paul Schaaf, Marc Spautz (par Mme Nancy Arendlt
épouse Kemp), Serge Wilmes, Claude Wiseler et Michel
Wolter ;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum, Mme Simone
Beissel, MM. Frank Colabianchi, Fernand Etgen, Gusty
Graas, Max Hahn, Mme Carole Hartmann (par M. Gusty
Graas), MM. Pim Knaff (par M. André Bauler), Claude
Lamberty et Mme Lydie Polfer (par M. Max Hahn) ;

Mme Simone Asselborn-Bintz (par M. Yves Cruchten),
M. Dan Biancalana, Mmes Tess Burton, Francine Closener,
MM. Yves Cruchten, Mars Di Bartolomeo, Mme Cécile
Hemmen, M. Dan Kersch, Mme Lydia Mutsch et M. Carlo
Weber ;

Mme Semiray Ahmedova, M. Frangois Benoy, Mmes Djuna
Bernard, Stéphanie Empain, Chantal Gary, M. Marc
Hansen, Mme josée Lorsché, M. Charles Margue et
Mme Jessie Thill ;

MM. Jeff Engelen, Fernand Kartheiser, Fred Keup et Roy
Reding (par M. Fernand Kartheiser) ;

MM. Sven Clement (par M. Marc Goergen) et Marc
Goergen;

Mmes Myriam Cecchetti et Nathalie Oberweis.

Freet d’Chamber d'Dispens vum zweete Vote constitu-
tionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou decidéiert.

8. 8062 - Projet de loi relative au finan-
cement de l'exploitation des transports
scolaires par autobus

Als ndchste Punkt hu mer de Projet de loi 8062 iwwert
d’Finanzéierung vun de Schoulbusser. Och hei ass
d'Riedezdit nom Basismodell festgeluecht. An och hei
ass d'Rapportrice d'Madamm Chantal Gary. Madamm
Gary.

Rapport de la Commission de la Mobilité et des
Travaux publics

Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Merci,
Har President. Kolleeginnen a Kolleegen, Har Minis-
ter, dése Projet de loi mat der Nummer 8062 propo-
séiert, d'Regierung ze ermdchtegen, bis de 15. Juli
2028 am Kader vun engem Marché public Kontrakter
fir de Schoultransport ofzeschléissen, an dat fir e
Montant vu maximum 180.845.186 Euro TTC.

Genau wéi fir d'RGTR-Ausschreiwung a wéi fir all
Depense iwwer 40 Milliounen ass och fir dése Marché
public laut Artikel 99 vun der Verfassung an dem
Budgetsgesetz vum 8. Juni 1999 en extrat Finanzéie-
rungsgesetz néideg.

Am Prinzipp ass fir dése Marché eng Durée vu véier
Joer ab 2023 virgesinn, mee fir de Fall, wou et e Re-
cours géint eng Decisioun vum Marché géif ginn an
d’Kontrakter net kéinten ofgeschloss ginn, gouf e
weidert Schouljoer als Sécherheetsmarge virgesinn.
Et gétt dés Weideren eng Marge de manceuvre bei
der Zuel u Fuerkilometer vun 10 %, fir nach am Virfeld
vum Start vum Marché bei der Rentrée 2023 kuerz-
fristeg noutwenneg Upassunge kénne virzehuelen,
déi sech eventuell nach kéinten aus zousdtzlech
néidege Linnen, der Schiilerzuel an der Trennung
téschent Schoultransport a regularem RGTR-Reseau
erginn. A wat méiglech Upassunge warend der Lafzdit
vum Marché ugeet, ass eng Proggressioun vum
Kilometervolume vun 2,5 % pro Joer virgesinn.

D'Estimatioun vun de Besoine baséiert op dem Prais
an dem Réseau scolaire, deen aktuell en vigueur ass,
mat Beriicksichtegung vun der Organisatioun souwéi
vun den Erfarungswderter vum Marché public fir den
RGTR-Reseau. Wéinst de schwéier viraussobaren Ent-
wécklungen an zum Beispill der Fuerderung no zou-
satzleche Linne souwéi den aktuelle geopoliteschen
Entwécklungen, sinn d'Prdisser just eng Estimation
sous réserve an, wéi scho gesot, mat enger gewésse-
ner Marge de manceuvre ergéanzt ginn.

No der Restrukturatioun vum Schoultransport ginn
déi jarlech gefuere Kilometer op ronn véier Millioune
Kilometer fir ronn 290 verschidde Linne geschat. A
mengem schréftleche Rapport sinn ech och nach e
bésse méi am Detail op déi villfdlteg Grénn fir d'Tren-
nung téscht dem generelle RGTR-Busnetz an dem
Schoultransport agaangen, mee d’Haaptgrénn si sé-
cherlech déi wuessend Komplexitéit vu béiden
Netzer, déi émmer méi grouss individualiséiert
Besoine vun de Schoulen a Lycéeen, an doduerch
falen d'Synergien an d'Realitéit vun de leschte Joren,
well de Schoultransport sech par rapport zum

RGTR-Reseau émmer méi zu engem separate Reseau
entwéckelt huet.

Den Avis vum Staatsrot hat just eng kleng juristesch
Observatioun, an de schréftleche Rapport zum Projet
de loi 8062 gouf den 20. Abréll dést Joer unanime an
der Mobilitéitskommissioun ugeholl a proposéiert
och der Pleniére d’Adoptioun vun désem Projet de loi.

Domat ginn ech den Accord vun der grénger
Fraktioun an ech soen Iech Merci fir d'Nolauschteren.

Plusieurs voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | An ech soen der
Madamm Rapportrice Chantal Gary Merci.

An ech ginn d’'Wuert un den éischten ageschriwwene
Riedner, den honorabelen Har Serge Wilmes. Har
Wilmes, Dir hutt d’'Wuert.

Discussion générale

M. Serge Wilmes (CSV) | Merci, Har President. Mir
verstinn absolutt de Grond, firwat datt den RGTR-
Reseau huet missen elo énnerdeelt ginn an ee vun de
reguldre Linnen an ee vu Schoulinnen, Transport-
linnen, well dat sech iwwert d’Joerzéngten, beson-
nesch déi lescht Joren, och mat der Spezialiséierung
vun den eenzelne Schoulen als émmer méi komplex
erausgestallt huet, fir op de reguldre Linne kénnen och
nach de ganze Schillertransport oflafen ze loossen.

An trotzdeem: Wann een an d'Geschicht zeréckgeet,
muss een awer och gesinn, dass et besonnesch an de
landleche Gemengen viru laanger Zdit eng Entwéck-
lung ginn ass hin zu zentrale Schoulen, well dat méi
Sénn géif maachen, a wou natierlech dunn och dee-
mools versicht ginn ass, Synergien téschent de
Gemengen an dem RGTR, dem Staat ..., well et net
sollt zum Fall kommen, datt een RGTR-Linnen htt,
déi hallef eidel wieren, an eeben och nach vun de
Gemengen, landleche Gemengen organiséiert Bus-
linnen a Richtung vun deene Schoulen, déi dann och
hallef eidel gewiescht wieren. Dofir ass deemools
gesot ginn, da géif den RGTR och de Schillertransport
iwwerhuelen, besonnesch och, fir d’Schiiler aus der
Grondschoul, aus der Primdrschoul an déi Zentral-
schoulen ze bréngen.

Dat wdert elo mat deem heite Projet de loi net méi de
Fall sinn. Dat heescht, hei wéert dann elo den nei ge-
schafene rengen RGTR-Schiilertransportreseau net
méi - an deenen dote ldndleche Gemenge ganz be-
sonnesch, wou och Zentralschoulen sinn - d'Schiiler
am Fondamental dohinner féieren. Dat géif also dann
derzou féieren - an et waert derzou féieren! -, datt
op déi Gemengen, déi souwisou jo scho Gemenge
sinn, déi dacks grouss Flachen hunn, awer némme
wéineg Awunner, déi verspreet sinn, déi souwisou
scho vill méi héich Kaschten hunn, fir déi ganz Basis-
infrastrukturen en place ze setzen - Reseauen,
Stroossen, sou datt dat ze énnerhalen ass -, datt hei
dann erém zousdtzlech Kdschten géifen op si duer-
kommen, wat fir eis awer als CSV net ze akzeptéieren
ass. Mir setzen eis och émmer dofir an, och de landle-
che Raum ze stderken, andeem mer do och grad
Synergié behalen, déi bestanen hunn.

An dowéinst géif ech gdr eng Motioun deposéieren,
Hadr President.

Motion 1
La Chambre des Députés,

- rappelant la réorganisation du réseau RGTR et la sépa-
ration des services de transport scolaire et des services de
transport régulier ;

- remettant en cause l'argument selon lequel la perte de
complémentarité des deux services précités aurait conduit
a leur séparation ;





