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ten, Société-anonymmen ze maachen, wat an
éffentlecher Hand misst si respektiv misst blei-
wen.

Mir hunn de Prazedenzfall beim Beispill Lux-
Tram, wou, wann e Sozialkonflikt ass a wann
iergendee Problem ass, de Minister da soe
kann: Jo, ma bon, ech ka mech net améschen,
well et ass eng Privatgesellschaft. An d'Leit, déi
do schaffen, déi ginn natierlech och aneschters
behandelt, och wann de Stat 100 % vum Kapi-
tal huet. Mir sinn an enger ganz anerer Logik,
enger managerialer Logik, enger privater Logik,
géint déi ee muss goen.

A Frankrdich kénnt et deemno wéi och zu
engem Referendum iwwert d'Privatisatioun
vum Aéroport de Paris zum Beispill. Mir
schwatzen och iwwer Fluchhéfen. Mir schwiat-
zen net iwwer eng Tankstell. Et ass scho wierk-
lech bedenklech, datt Fluchhéfen, déi ganz
wichteg Aufgaben hunn, y compris Aufgabe
vun nationaler Souveranitéit hunn, u sech an
d’Hann vun enger privater Societéit mussen
iwwergoen. Dat ass eng Tendenz, géint déi ee
sech muss wieren. A mir stémme géint dee
Projet de loi.

Ech soen lech Merci.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Wagner. D'Regierung huet d'Wuert.
Har Bausch, wannechgelift!

Prise de position du Gouvernement

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Merci, Har President,
fir d'Wuert. Och Merci all den Deputéierte fir
hir Baitrdg. Deene meeschte brauch ech
ndischt ze soen. Ech wéll awer dem Har
Wagner soen, datt en awer hei e puer Saachen
duerjerneegehait.

Eischtens emol gétt hei net duerch deen heite
Gesetzesprojet alles privatiséiert, wat um Fluch-
hafen ass. Dat ass net richteg. Ech wéll drop
hiweisen, datt dee ganze Sécherheetsberaich,
also d’Fluchlootsen, den Tower, d’ANA als
staatlech Administratioun eng staatlech Admi-
nistratioun bleift an datt och d’ANA zoustan-
neg ass fir d’Sécherheet am Fluchberdich an
esou weider, um Fluchhafen, wéi d’Fliger erop-
an erofgeholl ginn, och wéi se geparkt ginn an
esou weider. Déi ganz Kompetenzen, déi déi
staatlech national Administratioun ANA hat,
huet se behalen.

Dat Eenzegt, wat gemaach ginn ass, dat ass
effektiv d’Gesamtgestioun vum Fluchhafen,
wat jo eng kommerziell Gestioun ass, well do
geet et jo net némmen ém dee Sécherheets-
berdich an deen typeschen, effektiv staatlechen -
kann ee soen - Souveranitéitsberdich, ma do
geet et och ém Commercen, déi do geréiert
musse ginn an esou weider, dat heescht ém
privat Fluchgesellschaften, mat deenen ee
muss diskutéieren.

Déi ganz kommerziell Gestioun an d’'gesamt
Responsabilitéit vum Fluchhafen ass effektiv
iwwerschriwwen op lux-Airport, wat eng
Gesellschaft ass, déi zu 100 % dem Stat och
gehéiert, wéll ech hei nach eng Kéier énner-
straichen. An awer dee ganze Fluchhafen, déi
eenzel Berdicher ginn iwwer sougenannte Ser-
vice-Level-Agreementer vun der Gesellschaft
lux-Airport erausginn u staatlech Gesellschaf-
ten, wéi zum Beispill, wann et ém d’Sécherheet
geet, hei d’ANA, wat dee ganze Berdich ube-
laangt vun de Fluchlootsen.

Also do annert guer naischt par rapport zu
haut. Dat war och d’Diskussioun, déi ech mat
de Gewerkschaften hat, wéi mer déi Concilia-
tioun haten, déi Mediatioun haten. Dat ass jo
alles och vu jiddwerengem énnerschriwwe
ginn, déi Service-Level-Agreementer. Déi Texter
sinn entre-temps och ldngst énnerzeechent zur
vollster Zefriddenheet vun deenen eenzelnen
Akteuren um Fluchhafen. Also et kann een net
einfach alles hei duerjerneegeheien an da be-
haapten, hei géife mer elo dee ganze Fluch-
hafen inklusiv d’Sécherheet un iergendeng Pri-
vatgesellschaft ginn, déi dat do géif maachen.

Et ass och net esou, datt duerch dat Gesetz hei
de Fluchverkéier liberaliséiert oder de Fluchhafe
liberaliséiert gétt. Dat ass scho laang geschitt.
Dat ass scho virun 10, 15 Joer geschitt. Also
deen Zuch, Har Wagner, deen hutt Der ver-
passt viru 15 Joer, wann Der dat hatt wélle
bekampfen. Do sinn ech awer ganz bei lech.
Dat ass guer net de Punkt. Ma mir kénnen elo
natierlech net maachen, wéi wann dat elo
duerch dat Gesetz hei eréischt géif agefouert
ginn. Dat gétt et scho laang alles, dat ass Reali-
téit. Et gétt kee Berdich an eiser Gesellschaft,
dee méi liberaliséiert ass wéi de Fluchverkéier
an de Fluchberdich. Wéi gesot, dat ass awer net
duerch dat Gesetz hei, wou dat gemaach gétt.
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Hei maache mer just am Fong déi lescht Etapp
vun deene ganze Verhandlungen, déi an
dar leschter Legislaturperiod waren, vun
deene ganze Reformen, déi mer gemaach
hunn, fir datt mer deen eenzege Fluchhafen,
dee mer am Land hunn, naamlech eisen
nationale Fluchhafen och esou opstellen, datt
e kann existéieren an deem europdesche
Kontext.

An dat huet natierlech och ze di mat der Zerti-
fikatioun vum Fluchhafen, wéi et hei schonn zu
Recht gesot ginn ass, wéi mer déi ganz Pro-
zedur duerchlaf hunn an der leschter Legis-
laturperiod. M@ wéi gesot, mir privatiséieren
net de Fluchhafen duerch dést Gesetz, éisch-
tens. An zweetens, all déi sécherheetsrelevant
Aspekter bleiwen a staatlecher Hand.

An doriwwer eraus gétt et jo, niewebdi be-
mierkt, och nach den iwwergeuerdnete Regula-
teur vun der Sécherheet um Fluchhafen, wat
d’'Direction de I'aviation civile ass. Et sinn déi
schlussendlech, déi bestémmen, wat um Fluch-
hafe Saach ass an der Sécherheet, am Sécher-
heetsberdich. Dat ass och eng staatlech Verwal-
tung. Also et soll een elo net hei den Déiwel un
d’'Wand molen. Bei allem Verstandnis, wat ee
kann hunn, iwwer iwwerméisseg Liberaliséie-
rungsbestriewungen, déi oft an Europa waren
an och nach souguer zum Deel do sinn, hei soll
een awer net Saache matenee verwiesselen, déi
net mateneen ze verwiessele sinn.

Merci.

B M. Fernand Etgen, Président.- Den Har
Wagner huet nach eng Kéier d'Wuert gefrot.

B M. David Wagner (déi Lénk).- Merci, Har
President. Ech hu guer ndischt duerjerneege-
pucht. Ech hunn och net behaapt, dee ganze
Fluchhafe gétt privatiséiert. Ech hu justement
gesot: Wat jo d'Saach e bésse méi pimentéiert,
dat ass, déi national a staatlech Administratiou-
nen, déi bleiwen natierlech bestoen an déi
schaffe fir eng Privatgesellschaft, déi u sech dat
Ganzt iwwerhélt.

(Interruption)

Ma dach, et ass en Outsourcing. Et ass en ém-
gedréiten Outsourcing, wéi mer dee kennen. A
schlussendlech hu mer duerno e Fluchhafen,
dee geréiert gétt vun enger privater Gesell-
schaft mat 100 % éffentlechem Kapital. A mir
sinn herno och an enger Situatioun, wou d'Re-
gierung ka soen, wann et iwwerhaapt zu
engem Konflikt ka kommen, datt d'Regierung
sech net kann améschen an eng Société de
droit privé.

B M. Fernand Etgen, Président.- D'Regie-
rung freet nach eng Kéier d'Wuert.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Dat ass natierlech
net richteg, well wa mer bei deem bliwwe wa-
ren, wat virdru war, wou d’ANA als staatlech
Administratioun de Gestionnaire gewiescht war
vum ganze Fluchhafen, dann hatt dat bedeit,
datt mer déi ganz national staatlech Adminis-
tratioun hatte misse komplett émkrempelen.
Dann hatt déi missen ufdnken, eng kommer-
ziell Kontabilitéit anzeféieren, fir datt se kéint
dat alles maachen.

Dat kénnt Der lech jo virstellen, zu wat dat ge-
fouert hatt, datt dat net ganz gutt an der Praxis
gaange wier. An hei hu mer just duerch d’Aart
a Weis, wéi mir et organiséiert hunn, wat och
eng komplett aner Aart a Weis ass, wéi déi
meescht aner europdesch Lanner et gemaach
hunn, derfir gesuergt, datt déi staatlech Admi-
nistratioun kann an dar Form bestoe bleiwen
an hir sécherheetsrelevant Aufgabe weider
maache wéi virdrun an derniewent awer an der
Rei si par rapport zu deenen internationale Re-
gelen, déi et ginn.

Also wéi gesot, dat ass net esou, datt déi Ver-
waltung, déi ... Wéi soll ech soen? Déi schafft
eegestanneg an ass och eegesténneg fir d’Sé-
cherheet zoustdnneg. Si muss natierlech garan-
téieren, an dat ass jo awer normal an deem
Kontrakt hei, datt se déi Sécherheetsaufgaben
och esou erféllt, wéi se verlaangt sinn an dem
internationale Regimm. Md dat war virdrun
och net aneschters. Ma et ass net esou, datt
lux-Airport zum Beispill der ANA kann dra-
schwatzen, wann et dréms geet, de Fluchver-
kéier ze regelen an esou weider. Dat ass der
ANA hir Kompetenz, wéi et se an der Vergaan-
genheet och war.

Et ass just, datt fir de gesamte Fluchhafen
deen, dee muss riichtstoen herno, wann eppes
schifleeft, dat ass lux-Airport natierlech par rap-
port zu der EASA an esou weider, als Beispill
den internationale Regulateur. Ma d’ANA kann
hei a voller Autonomie par rapport zu deem
Berdich, deen am Kontrakt steet, wat de
Sécherheetsberdich ass am Fluchverkéier, voll
hir Aufgab iwwerhuelen an ass och eleng res-
ponsabel.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools. D'Diskussioun ass elo ofgeschloss.

Mir kommen elo zur Ofstémmung iwwert de
Projet de loi 7316. Den Text steet am Docu-
ment parlementaire 73162,

Vote sur I’'ensemble du projet de loi 7316 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémmung fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. Duerno de Vote par pro-
curation. De Vott ass heimat ofgeschloss.

De Projet de loi 7316 ass mat 56 Jo-Stémme
bei 2 Nee-Stémmen ugeholl.

Résultat définitif aprés redressement : le projet de
loi 7316 est adopté par 58 voix pour et 2 voix
contre.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt
épouse Kemp (par M. Laurent Mosar), MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Paul Galles, Léon Gloden,
Jean-Marie Halsdorf, Mmes Martine Hansen,
Frangoise Hetto-Gaasch, MM. Aly Kaes, Marc
Lies, Georges Mischo, Mme Octavie Modert, M.
Laurent Mosar, Mme Viviane Reding, MM. Gilles
Roth, Marco Schank, Marc Spautz, Serge Wilmes,
Claude Wiseler (par M. Paul Galles) et Michel
Wolter ;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum,
Mme Simone Beissel, MM. Eugeéne Berger, Frank
Colabianchi, Mme [oélle Elvinger, MM. Fernand
Etgen, Gusty Graas, Max Hahn, Mmes Carole
Hartmann et Lydie Polfer (par M. André Bauler) ;

MM. Marc Angel, Dan Biancalana, Alex Bodry,
Mme Tess Burton, MM. Yves Cruchten, Mars Di
Bartolomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen et Mme Lydia Mutsch ;

MM. Carlo Back, Francois Benoy, Mmes Djuna
Bernard, Stéphanie Empain, MM. Marc Hansen,
Henri Kox, Mme Josée Lorsché, MM. Charles
Margue et Roberto Traversini

MM.  Jeff Engelen, Gast Gibéryen, Fernand
Kartheiser (par M. Gast Gibéryen) et Roy Reding
(par M. Jeff Engelen) ;

MM. Sven Clement (par M. Marc Goergen) et
Marc Goergen.

Ont voté non: MM. Marc Baum et David

Wagner.

Freet d’Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Dann ass et esou decidéiert.

I
5. 7254 - Projet de loi portant trans-
position de la directive

(UE) 2016/2370 du Parlement euro-
péen et du Conseil du 14 décembre
2016 modifiant la  directive
2012/34/VUE en ce qui concerne l'ou-
verture du marché des services na-
tionaux de transport de voyageurs
par chemin de fer et la gouvernance
de l'infrastructure ferroviaire

Mir kommen elo zum Projet de loi 7254, enger
Direktiv iwwert d'Eréffnung vun den nationalen
Zuchtransportservicer. D’Riedezdit ass nom
Modell 1 festgeluecht. Et hu sech schonn age-
schriwwen: den Har Marco Schank, den Har
Frank Colabianchi, den Har Yves Cruchten, den
Har Jeff Engelen, den Har David Wagner an den
Har Marc Goergen.

D’Wuert huet elo de Rapporteur vum Projet de
loi, den honorabelen Har Carlo Back. Har Back,
Dir hutt d"Wuert.

Rapport de la Commission de la Mobilité et
des Travaux publics

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.- Har
President, Kolleeginnen a Kolleegen, jo, ech
fanken direkt mam Waasser un, well dées Kéier
gétt et e bésse méi ee laangen Exposé hei,
wann ech iwwert d'Transpositioun an natio-
naalt Recht vum véierte Paquet ferroviaire
schwatzen.

Dat ass een, wéi gesot, ganz interessante Pro-
jet, virun allem fir een, deen elo kuerz derbdi
ass. En huet mer och erlaabt, e gewéssene
Réckbléck ze maachen an eng Rei Saache fest-
zestellen, wéi gesot, datt mer awer och hei zu
Létzebuerg, muss ech soen, nawell ganz gutt
och am europdesche Kontext zuwee kommen.

Ma bon, kommt, mir kommen zréck op eise
Projet!

Den Objet vun désem Projet de loi:

- d'Transpositioun vun der Direktiv 2016/2370/
UE vum Europaparlament a vum Conseil vum
14. Dezember 2016, déi d'Direktiv 2012/34/UE
annert.

Wat ass dodran?

Et geet ém d'Ouvertiir vum Marché vun
den nationale schinnegebonnenen Transport-
netzer fir Reesender, fir Persounen also, an
d’Gouvernance vun den Infrastrukture vun der
Eisebunn.

An dann een zweete Volet, dee mer och hei
uginn, dat ass d'Zesummeschweessen, also
d’Reform vun der nationaler Eisebunnsge-
setzgebung.

An ongeféier 15 Joer gouf versicht, de Secteur
vum Transport op de Schinnen, Marchandise a
Reesender glaichzaiteg, opzemaache fir d’Kon-
kurrenz. Dést huet véier Paquet-ferroviairé mat
sech bruecht. De véierte Paquet gouf am Abréll
2016 fir seng Partie technique adoptéiert. Sai
Volet politique gouf am Dezember 2016 adop-
téiert. Et ass dése Volet politique, dee mir hei
émsetzen. Des Weidere maache mir eng Re-
form vun den nationale Gesetzestexter, déi
sech op d'Paquets 3 a 4 baséieren.

D’Reform vun eiser nationaler Gesetzgebung:

Mat der successiver Emsetzung vun déser euro-
paescher Gesetzgebung huet och eis national
Gesetzgebung an engem regelméissege Rhyth-
mus gednnert. Dést huet mat sech bruecht,
datt eis national Gesetzgebung schwéier liesbar
gouf. Fir eben dés Lektir ze verbesseren an eis
Texter och juristesch ofzesécheren, gouf dés
Refonte gemaach. D'Texter goufe fusionéiert
an ugepasst.

Et handelt sech ém drdi Gesetzestexter an zwee
Reglementer. Den Detail dovunner kénnt Der a
mengem schréftleche Rapport ..., an dem Rap-
port vun der Kommissioun, pardon, noliesen.
Ech ginn elo net hei dorobber an.

An enger zweeter Etapp waerten dann d'Direk-
tiven, déi zum Pilier technique vum véierte Pa-
quet ferroviaire gehéieren, émgesat ginn. Dat
sinn d'Direktiven 2016/797 betreffend d’Inter-
operabilitéit vum  Schinnentransportsystem
an der EU an d'Direktiv 2016/798 iwwert
d’Sécherheet um Schinnentransportsystem an
Europa.

Eier mer elo am Detail op d’'Direktiv 2016/2370
aginn, déi mir hei émsetzen, schéngt et mer
nétzlech a wichteg, fir d’Eischt e puer Wuert
zum generelle Kontext vun déser Direktiv am
véierte Paquet ferroviaire am Generellen ze
soen, well et si jo eng ganz Rei Leit, mengen
ech, heibannen, déi d’Chance net haten, dést
an der Vergaangenheet mat ze begleeden.

D’Ambitioun vun der EU resuméiert sech am
folgende Saz: « vers un espace ferroviaire uni-
que européen ». D’europaesch Politik betref-
fend den Transport op de Schinnen huet ver-
sicht, esou wéi et schonns an anere Secteure
gemaach gouf, eng Harmoniséierung an eng
Liberaliséierung vun désem Secteur erbaizeféie-
ren, dést iwwer eng Dynamiséierung vun
désem Transportsecteur, déi dra besteet, de
Marché opzemaache fir méi Konkurrenz an
duerch d’Schafe vun engem europédeschen
Transportsystem, genannt , Espace ferroviaire”.

Dés Politik huet 1991 ugefaangen, an engem
Moment, wou, wéi Der all wésst, désen Trans-
portsystem sougutt national wéi och euro-
paesch an engem schlechten Zoustand war.

Eng éischt Direktiv hat d'Zil, fir déi jeeweileg
national Eisebunnsfirme méi onofhdngeg vum
Stat ze maachen a war an deem Sénn deen
éischte Schrétt a Richtung Trennung vun der
Gestioun vum Eisebunnsnetz. Dé  Gestioun
begréift dann och, wéi gesot, nei Strecken
eventuell ze maachen an och den Entretien
vum Eisebunnsnetz ze trenne vun der Exploita-
tioun vum Netz, wat also op de Schinne fiert.

1996 gouf dunn den éischte Livre blanc publi-
zéiert mam Titel « Une stratégie pour revitaliser
les chemins de fer communautaires », mat
deem d’EU-Kommissioun ugekénnegt huet, an
Zukunft méi e breet a kohdrent legislatiivt
Arsenal op den Instanzewee ze bréngen, dat
heescht déi zukilinfteg Approche mat besser
openeen ofgestémmte Gesetzespaqueten.

Eischte Paquet ferroviaire: Dat war 2001.

Deen éischte Paquet ferroviaire huet de
Wauerentransport, de Fret, liberaliséiert. E
schreift och eng legal a fonctionnel Separa-
tioun téschent dem Gestionnaire d’infrastruc-
ture, also dem Schinnennetz, an der Entreprise
ferroviaire vir, déi zoustédnneg ass, Persounen
oder Gidder ze transportéieren.

Zweete Paquet ferroviaire: 2004.

Den zweete Paquet huet d'Liberaliséierung
vum Giddertransport iwwert d’Schinnen nach
méi wait ausgebaut respektiv den internatio-
nale Giddertransport opgemaach fir d’Konkur-
renz. Des Weidere gouf eng Agence ferroviaire
européenne kreéiert.

Dann den drétte Paquet ferroviaire: 2007.

Deen drétte Paquet huet d’européescht
Schinnennetz fir d’Konkurrenz um internatio-
nale Reesenderservice opgemaach an huet de
Cabotage agefouert. Dat heescht - Cabotage -,
datt d'Reesender kénnen an engem anere Land
aus dem Zuch gelooss ginn oder erageholl
ginn an datt dés Firma och muss kénnen
Tickete fir dés ,kleng” Cabotage-Strecken an
engem anere Land verkafen. Dés Direktiv huet
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des Weideren och d’'Rechter vun de Passagéier
verstaerkt.

Dann de véierte Paquet ferroviaire, 2016, vun
deem mer haut schwatzen.

Trotz all den européeschen Harmoniséierungs-
efforten ass de Modal Split vum Schinnever-
kéier bannent Europa émmer nach kleng
bliwwen.

Mam véierte Paquet ferroviaire, vun deem mir
haut schwatzen, hat d’EU-Kommissioun d’Am-
bitioun, fir d'Qualitéit an d’Performancé vun
den nationale Schinnentransportservicer virun
allem awer énnerhalb vun deem ugestrieften
Espace ferroviaire européen unique ze ver-
besseren. Dése véierte Paquet sollt déi lescht
juristesch, institutionell an eventuell technesch
Hindernisser aus dem Wee raumen.

Wéi scho gesot, dése Paquet begrdift zwee
grouss Voleten: ee Volet technique an ee Volet
politique.

De Volet politique, vun deem mer hei haut
schwatzen: Hei geet et drém, datt all Entreprise
vum Secteur sech ka frdi an engem anere Land
installéieren an do hir Servicer u Reesender of-
fréieren.

Nei ass an deem Kontext vun désem véierte
Paquet zum Beispill och, dass ee Paragraf
virgesdit, datt Entreprisé sech un déi national,
sozial an Aarbechtsgesetzgebung hale mussen
a keen Dumping kénne bedreiwen.

Komme mer elo méi spezifesch zur Direktiv an
zu den Dispositioune vun eisem Projet de loi
7254.

D’Zil vun der Kommissioun:

- d’Ouvertlir vum Marché vun den nationale
schinnegebonnenen Transportnetzer fir d'Ree-
sender, mam Zil, fir de Konkurrenzdrock an
désem Secteur op nationalem Plang ze erhéijen
an domat d’Qualitéit an och d’Quantitéit vun
dése Servicer ze erhéijen;

- d'Gouvernance vun den Infrastrukture vun
der Eisebunn ze verbesseren a Richtung fir glai-
chen Zougang op d’Infrastrukture vun aneren
Transportfirmen, aus dem Inland wéi aus dem
Ausland.

An der Praxis ass et esou, datt déi meescht
national Eisebunnsgesellschaften net némme
vun hire kommerziellen Transportleeschtunge
kénne liewen - dat wésse mer -, mir brauchen
Héllef vum Stat. An deem Fall schléisse se e
Contrat de service public (CSP) mam Stat of.
Dat heescht, de Stat gétt hinnen den Optrag,
déi Leeschtungen ze bréngen, déi an dem Sec-
teur gebraucht ginn, a bezilt och e groussen
Deel do dervun. Wéi gesot, genau ewéi et och
hei zu Létzebuerg ass.

An deem Sénn: Dés Direktiv gesdit och esou
CSPe vir, déi awer énner Konkurrenzsituatioun
sollen erstallt ginn. Beim ursprénglech vun der
Kommissioun proposéierten Text wollt d’Kom-
missioun hei e gutt Stéck méi wait goen an
d’Attributioun vun désen CSPen d'office par
appel d'offres virschreiwen. Dat konnt awer
glécklecherweis verhénnert ginn.

Wat sinn déi néchst Echeancé bei der Liberali-
séierung vum Zuchverkéier hei, déi elo ustinn?

-Vum Dezember 2019, also dat ass net méi
wait, u kénnen d’Entreprises ferroviaires Servi-
cer um ganzen europaesche Schinnennetz
ubidden.

- Dann, vun 2023 u mussen déi national Staten
CSPen iwwer Appel d’offres ausschreiwen, déi
allen nationalen europdesche Firmen aus dem
Secteur opstinn, ausser - ausser! - déi Féll, wou
eng Attribution directe méiglech ass. Esou ass
et de Fall fir Létzebuerg.

-Den CSP, deen de Moment a Kraaft ass
téschent dem I|étzebuergesche Stat an der
SNCFL bleift bestoe bis 2024. Ma, wéi gesot,
wat Létzebuerg ugeet, bleift eng Attribution
directe émmer méiglech.

Erénnere mer drun, datt duerch déi viregt Pa-
queten nach zwee Akteuren derbaikomm sinn:

- Nieft dem Regulateur an der SNCFL gétt et
och nach déi staatlech Administration des che-
mins de fer, déi offiziell zoustdnneg ass fir
d’« répartition des capacités et des tarifications
en vertu de la loi modifiée du 22 juillet 2009 ».
Dés Fonctioun iwwerhélt zu Létzebuerg aus
Onofhédngegkeetsgrénn - wéinst der vertikal
integréierter Entreprise - net de Gestionnaire
vun der Infrastruktur, ma dé vun der CFL
(veuillez lire : SNCFL) onofhdangeg Administra-
tion des chemins de fer.

- Dann, d'Regulatioun vum Marché ferroviaire
gétt vun der ILR, also vum Institut luxembour-
geois de régulation gemaach. Mam véierte
Paquet kritt de Regulateur awer daitlech méi
Kompetenzen, notamment en matiere d’éva-
luation de I'équilibre économique vum CSP,
dat heescht bei der Attributioun vun désem
Kontrakt.

Des Weideren, wat d'Trennung téschent Netz
an Operateur ugeet, schreiwen déi nei Regelen
eng nach méi strikt finanziell Trennung vir wéi
bis elo.

Elo kommen ech zu der Létzebuerger Positioun
warend de Verhandlunge vum véierte Paquet
ferroviaire.

Erlaabt mer da vun désem Punkt vun der Tren-
nung téschent Netzgestionnaire an den Opera-
teuren ... D’Operateuren, dat sinn déi, déi
d’Zich lafe loossen. D’Netzgestionnairen, déi
bekémmere sech ém d'Netzinfrastruktur an
énnerhalen déi. Elo maachen ech e klengen
Ausfluch an d’Kulisse vun de Bréisseler Nego-
ciatiounen, déi zu désem véierte Paquet a méi
spezifesch zu déser Direktiv gefouert hunn.

D’Kommissioun huet hir Propose vum véierte
Paquet am Januar 2013 op den Désch geluecht.
Direkt duerno, am Kader vum Controle politique
a vun der Subsidiaritéitskontroll, déi all natio-
naalt Parlament kann austiben, huet eis Cham-
ber am Méerz 2013 een zimlech kriteschen Avis
zum véierte Paquet op Bréissel geschéckt.

Iwwregens net deen éischten zum Thema
Zuchliberaliséierung, wéi een dat kann an de
Chamberarchiven noliesen. Et goung och
drém, eiser spezifescher Situatioun als klengt
EU-Land Rechnung ze droen.

Och d'Regierung war op dir Linn. An de
véierte Paquet ferroviaire gouf deementsprie-
chend och am Regierungsprogramm vum De-
zember 2013 mat engem kloren Zil erwaant,
mat der Demande, eng Derogatioun fir eist
Land ze negociéieren. Dést ass an Zesummen-
aarbecht mat de Benelux-Lanner gemaach
ginn, wou gemeinsam Oppositioun zum Projet
vum véierte Paquet ferroviaire gemaach gouf,
virun allem, datt déi Benelux-Lanner op
d’Situatioun vun deene klenge Lanner verwisen
hunn. Dés Aktiounen hunn dann och Erfolleg
gehat, an zéng aner Lanner hu sech eiser Posi-
tioun ugeschloss.

Bei de kritesche Punkten, wou Létzebuerg sech
agesat huet, stiechen der drdi besonnesch ervir,
déi ech och elo am Rapport e bésse méi expli-
zitt thematiséieren.

Deen éischten: keng total Lasskoppelung vum
Gestionnaire vu Reseau an Operateur. Allge-
meng gétt et, eben och an désem Eisebunns-
secteur, zwee Typpe vu Relatiounen téschent
dem Gestionnaire vum Reseau an den Entrepri-
sen, déi ee Service voyageur ubidden.

- Vertikal Integratioun: Déi zwou Entitéite sinn
an enger selwechter Gesellschaft integréiert
mat enger juristescher an operationeller Tren-
nung. Dat beschte Beispill, dat gréisste Beispill
an Europa ass Dditschland.

- Vertikal Separatioun: Hei sinn déi zwou Enti-
téiten total getrennt. Dat ass zum Beispill an
England de Fall ... an UK, pardon.

Den initiale Projet vun der EU hat virgesinn,
datt all Land misst de Modell vun der vertikaler
Separatioun unhuelen. Dést ass der EU awer
net gelongen, well de Minister vum Dévelop-
pement durable an Infrastrukture sech derfir
mat Erfolleg agesat huet, fir de Begréff « entre-
prise verticalement intégrée », esou wéi et zu
Létzebuerg de Fall ass, an den Text ze kréien,
wat him och gelongen ass.

B Une voix.- Trés bien !

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.-
Zweete Punkt: keng obligatoresch Attributioun
vun engem CSP - nach eng Kéier: ,Contrat de
service public”, wat ech virdrun erkldert hunn -
iwwer eng Ausschreiwung.

D’EU huet nach eng Kéier versicht, datt d’CSPe
missten iwwer éffentlech Ausschreiwung vergi
ginn. Och hei hat d’EU kee Succes, well eng Rei
Lanner, an dorénner och Létzebuerg, sech mat
Erfolleg opposéiert hunn.

D'CSPe kénnen direkt vum Stat attribuéiert
ginn. Elo gesdit den Text vir, datt - ech zitéieren
op Franseisch -: « La directive 2016/2370/UE
précitée dispose que la condition du risque de
compromis de I'équlibre économique du CSP
concerné va autoriser I'attribution directe d’un
CSP. » Dés objektiv ekonomesch Analys muss
vum Regulateur, also dem Institut luxembour-
geois de régulation, virgeholl ginn. Dése Me-
chanismus spillt net hei zu Létzebuerg virun
Enn 2024, well den aktuelle CSP téschent dem
Stat an der SNCFL leeft eréischt 2024 aus.

Deen drétte Punkt: d’Méiglechkeeten, fir den
Acces vun externe Firmen op d’Infrastruktur ze
limitéieren.

Den drétte Succes fir Létzebuerg besteet doran,
datt deen Accés op eis Reseaue ka limitéiert
ginn énner gewéssene Konditiounen.

Da kommen ech zum Schluss.

Den Avis vum Statsrot, deen ass vum 24. Juli
2018. De Statsrot hat eng Rei legistesch Re-
marke gemaach, ma hat dann och fénnef Op-
positions formelles ausgeschwat.

Am Avis complémentaire vum 26. Méerz 2019,
no den Amendements parlementaires, huet de
Statsrot och sdin Accord ginn, fir dés Opposi-
tion-formellen opzehiewen.

Dann zu den Avise vun de Chambres profes-
sionnelles. Do goufen et der zwee:

Den Avis vun der Chambre des Salariés:
D’Chambre des Salariés huet an hirem Avis
vum 24. Abréll 2018 dervu profitéiert, hir Posi-
tioun zu der Liberaliséierung vum schinnege-
bonnenen Transport am Generellen ze argu-
mentéieren an drun ze erénneren, ze rappe-
[éieren:

- D’Chambre des Salariés bedauert hei virun
allem déi negativ Effeten op Sozial- a Sécher-
heetskonditiounen;

- dann erénnert drun, datt keng Evaluatioun
vun den Effete vun der Liberalisatioun gemaach
gouf;

- kénnt zur Konklusioun, datt d'Liberaliséierung
net zu deenen erwénschte Resultater komm
ass;

- a gétt dofir och een negativen Avis zu déser
Direktiv a virun allem hirer Emsetzung an natio-
naalt Recht of.

Den Avis vun der Chambre de Commerce: Den
Avis vun der Chambre de Commerce gesiit
dése Projet de loi par contre positiv a begréisst
och ausdrécklech de Volet ,Refonte” vun der
aktueller Gesetzgebung am Sénn vun enger
besserer Liesbarkeet.

Domat wier ech dann och um Enn vum
Rapport ukomm. Eis Kommissioun huet dése
Rapport an der Sitzung vum 2. Mee 2019 uge-
holl a proposéiert deemno och déser ganzer
Chamber, dése Gesetzesprojet unzehuelen. An
deem Sénn ginn ech och heimadder den
Accord vun der grénger Fraktioun.

Ech soen lech villmools Merci fir d’Nolausch-
teren.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Back. Als éischte Riedner ass den
honorabelen Har Marco Schank agedroen. Har
Schank, Dir hutt d'Wuert.

Discussion générale

B M. Marco Schank (CSV).- Har President,
Dir Dammen an Dir Haren, fir unzefanke wollt
ech dem Ragoporteur, dem Kolleeg Carlo Back -
en ass grad bis eraus-, ee Merci soe fir sai
schréftlechen a méndleche Rapport an och fir
déi ganz ausféierlech Manéier, fir op déi tech-
nesch Aspekter vum Text anzegoen.

Mam virleiende Projet setze mer d'Direktiv
2016/2370 ém. Engersdits ass et d'Ouvertir
vum Eisebunnsmarché an anerersaits passe mer
natierlech dann och eis national Gesetzgebung
entspriechend un.

D’Europaparlament huet de 14. Dezember
2016 de véierte Paquet ferroviaire ugeholl,
deen de Wee frai mécht fir eng progressiv Ou-
vertlir vum Marché fir d’Konkurrenz.

Och am EU-Parlament waren d’Diskussiounen
net evident, an et war bis zum Schluss net
sécher, ob den Text géif duerchgoen.

Erlaabt mer e ganz kuerze Réckbléck.

Am Januar 2013 gouf de Projet am EU-Parla-
ment presentéiert.

Den 21. Maerz 2013, also och nach énnert der
deemoleger CSV/LSAP-Regierung, hu mer hei
an der Chamber ee kriteschen Avis motivé uge-
holl, deen eng ganz Rei vun Argumenter geint
eng generell Liberaliséierung hat, déi de Létze-
buerger Sperzifissitéiten net Rechnung gedroen
hatt an de Subsidiaritéitsprinzip net respek-
téiert hatt.

Zu Recht gouf an deem Avis och drop hige-
wisen, datt eis Legislatioun souwisou deemools
scho festgehalen hat, datt d’CFL mussen déi
europdesch Reglementatioun respektéieren.

D’lddi vun engem Espace ferroviaire unique an
Europa zénter dem Ufank vun den 90er Joren
ass vun der Européescher Kommissioun verfol-
legt ginn, hat do d'Zil, eng Dynamiséierung
vum Transport duerch d’Konkurrenz ze scha-
fen.

De Rapporteur ass op déi verschidden Etappen
agaangen. Ech ka mer also do een Deel spue-
ren. Just fir ze soen, datt deen éischte Paquet
schonn 1998 proposéiert gouf an 2001 ugeholl
ginn ass.

Wéi gesot, d’Zil: d’legal fonctionnel Trennung
vum Gestionnaire respektiv vun der Entreprise
ferroviaire.

Den zweete Paquet, deen 2004 ugeholl ginn
ass mat der Liberaliséierung respektiv der Kon-
kurrenz am Berdich vum Fret, vum nationalen
an internationale Fret.

An duerno deen drétte Paquet aus dem Joer
2007, wou d’Konkurrenz opgemaach ginn ass
fir de Passagéiertransport.

De véierte Paquet ferroviaire aus dem Joer
2016, iwwert dee mer haut schwatzen an of-
stémme wderten, soll dann, wéi gesot, eng
lescht Etapp fir d’Liberaliséierung vum Marché
ferroviaire si mat der Ambitioun, d’Qualitéit an
d'Effikassitéit vun de Servicer ze verbesseren
doduerch, datt juristesch, institutionell an tech-
nesch Hindernisser aus dem Wee geraumt
ginn.

Har President, et gouf scho gesot: Et gétt hei e
Euer Aspekter, déi wichteg sinn, fir eise Létze-
uerger Spezifissitéite Rechnung ze droen:

- keng komplett Entkoppelung téschent dem
Gestionnaire an dem Operateur. Am initiale
Projet vun der Kommissioun war esou een
»unbundling” virgesinn, ma elo ass en net méi
obligatoresch, fir ebe grad d'lwwerliewe vun
Eisebunnsgesellschaften an de klenge Member-
staten ze garantéieren;

- zweetens, keng obligatoresch Attributioun
vun de Contrats de service public duerch Appel
d’offres. Domat kann eise Modell vum Service
public national gehale ginn. Elo ka bei eis eng
objektiv ekonomesch Analys gemaach gi vum
ILR, fir d’Attributioun vum Contrat de service
public ze autoriséieren. Dat geschitt bei eis och
net virun 2025, well den aktuelle Vertrag
téschent Stat an CFL ass bis de leschten De-
zember 2024 (veuillez lire : den 31. Dezember
2024) a Kraaft;

- an dann, dréttens, d'Méiglechkeet, den Acceés
op d'Infrastruktur ze limitéieren. Den Artikel 11
Paragraf 5 gétt de Memberstaten d’Méiglech-
keet, den Accés op d'Infrastruktur ze limitéie-
ren am Fall vun Exklusivrechter fir de Passa-
géiertransport - dat ass och scho gesot ginn -
duerch de Contrat de service public, dee virum
16. Juni 2015 ofgeschloss gouf, wat fir Létze-
buerg de Fall ass.

Har President, ech wollt op déser Plaz awer och
nach e puer Gedanke viruginn, déi sech d'Ge-
werkschafte vun den Eisebunner zum Paquet
ferroviaire maachen an déi net fir d’Lescht och
vum Syprolux u mech erugedroe goufen. Just
dréi, veier lwwerleeungen.

Den ,,social dumping in rail” ass zum Beispill ee
Schlagwuert, dat illustréiert, firwat d'Gewerk-
schaften dem Liberaliséierungswéllen, also dem
Paquet ferroviaire, kritesch ~ géigeniwwer-
stounge respektiv -stinn. Net fir d’Lescht leeén
d’Gewerkschafte besonnesch e Waert op d'For-
matioun. Dés muss, genee wéi d'Sécherheet
vum Personal an dem Client, iwwer allem
stoen.

A puncto Outsourcing sinn d'Gewerkschaften
der Meenung, datt och hei zu Létzebuerg am
Berdich Eisebunn ee Maximum soll ,in house”
vergi ginn an datt de Recours op Interimsleit
net dderf opkomme bezéiungsweis net op eise-
bunnspezifesch Beruffer déerf ausgedeent ginn.

An a puncto ,Voyageurs” an ,Gestion infra-
structure” ass fir d’Gewerkschaften och d'Attri-
bution directe am Zesummenhang mat engem
gudde Contrat de service public iwwer 2023
eraus deen eenzege Garant fir ee qualitativ
héichwaertegen éffentlechen Transport.

An da soen d’Eisebunnsgewerkschaften och,
datt a puncto Wuerentransport Europa misst
derfir suergen, datt de PrinziF vum Pollueur-
payeur duerchgesat gétt. Soulaang de Stroos-
sentransport net méi restriktiv behandelt géif
ginn, hatt eng Eisebunn keng Chance a géif
weider Parts de marché verléieren. Esou wiit
d’lwwerleeunge vun de Gewerkschaften.

Har President, zum Schluss erlaabt mer awer
nach eng oder zwou Remarken zum Eisebunns-
verkéier. Wann ee mam Zuch op d’Schaff fiert,
dann erlieft ee jo émmer erém, datt deen een
oder aneren Zuch net piinktlech ass respek-
tiv ...

(Interruption par M. Frangois Bausch)
Jo?

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Dierf ech lech eng
Fro stellen?

B M. Marco Schank (CSV).- Jo.

» M. Fernand Et?en, Président.- Den Har
Bausch, wannechgelift.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Ech wollt den Har
Schank just froen, en huet mer do elo alles vir-
gelies, wat de Syprolux gesot huet zu der euro-
paescher Liberaliséierung; wat ech iwwregens
alles deelen.

B M. Marco Schank (CSV).- Mhm.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Mé ech wollt awer
froen: Wat ass dann awer der CSV hir Meenung
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zu deene Punkten? Respektiv wéi war et dann
historesch gesi virdru bei deenen éischte
Paquet-ferroviairen, déi énner Arer Responsabi-
litéit gemaach gi sinn? Well ech hunn hei eppes
geannert.

Ech wéisst awer duerfir gér ... Et geet mer net
dréms, hei e Communlque virzeliesen. Da
wéisst ech awer och gar, wat Ar Meenung zu
deem Thema ass.

B M. Marco Schank (CSV).- Majo, ech waert
herno och soen, datt mir dee Projet selbstver-
standlech stémmen, aus deene Grénn, déi ech
och virdru gesot hunn. Ma et war mer awer
wichteg, och eng Rei Iwwerleeungen, déi
d’'Gewerkschafte sech zu deem Sujet maachen,
ze soen. An Dir sot jo selwer, Dir géift déi
deelen.

(Interruption)

Déerf ech vldicht eng Fro och lassginn oder déi
eng oder aner Remark nach lassginn am
Kontext vum Eisebunnsverkéier hei zu Létze-
buerg, wann den Hér Minister mer herno
vldicht och kéint dorop dntwerten?

Ech wollt nach eng Kéier drop hiweisen, datt
mir als CSV déi héich Investissementer begréis-
sen, déi passéieren, zum Beispill den Ausbau
vun der Stater Gare oder och déi nei Zuchlinn
Létzebuerg-Beetebuerg, a virun allem och nieft
enger geplangter globaler Verbesserung vun
der Qualitéit vun den CFL mat manner Retar-
den, mat manner Ausfall, an dat fir den Zaitho-
rizont 2024. Dat hunn ech viru Kuerzem och
an der Antwert vun enger Question parlemen-
taire, ech mengen, et war déi vum Har
Engelen, gelies.

An eben an der Antwert op eng entspriechend
Question parlementaire huet de Mobilitéitsmi-
nister och ... Do geet rieds vum Aktiounsplang
~Pénktlechkeet”, deen op der ganzer CFL soll
agesat, koordinéiert an iwwerwaacht ginn.
Désen Aktiounsplang soll énner anerem regel-
méisseg gespeist gi mat de Resultater, Analyse
vun de Grénn fir déi verschidde Verspéidungen
an Ausfall op dése verschiddene Linnen.

An ech wollt an deem Kontext och d’Proposi-
tioun maachen, fir vldicht déi Responsabel vun
désem Aktiounsplang vun den CFL eemol an
d’Mobilitéitskommissioun ze invitéieren, fir den
Deputéierten och Eenzelheete vun deem Plang
virunzeginn.

(Interruption par M. le Ministre Francois
Bausch)

Gelift?

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Déi waren an der
Kommissioun, Har Schank, fir dat alles virze-
stellen.

B M. Marco Schank (CSV).- Mir hunn awer
eng Partie Eenzelheeten deemools nach gefrot
gehat. An ech hatt nawell gar gehat ... Jo?

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Et war kee Vertrieder
vun der CSV do an dar Kommissioun.

B M. Marco Schank (CSV).- Ech wéll just
soen, datt ech och nach duerno mat de Res-
ponsabele vun den CFL geschwat hunn ...

(Brouhaha)

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- ... de Bericht kucke
goen!

B M. Marco Schank (CSV).- ...
Informatiounen dozou gehat hatt.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Bis um Schluss, déi
lescht fénnef Minutten ass een erakomm vun
lech.

B M. Fernand Etgen, Président.- Den Har
Schank huet d'Wuert.

(Brouhaha)

B Mme Martine Hansen (CSY).-
neen, wéi esou dacks!

B M. Marc Lies (CSV).- Well erém Reuniou-
nen openeegefall sinn.

B M. Marco Schank (CSV).- Jiddweree kann
eng gutt Ursaach hunn, fir net do gewiescht ze
sinn. Ech wéll just soen ...

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Dat ass mir egal! Ech
wollt lech just soen, datt mer dat gemaach
hunn.

B M. Marco Schank (CSV).- Dat ass ganz ...

B Mme Octavie Modert (CSV).- Ech wéll
just soen, datt d’Chamber erém eng Kéier soll
oppassen, wivill Kommissioune se openeeleet.
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an ech garen

Majo

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Oh, sot!

(Brouhaha général)

®» M. Marco Schank (CSV).- Ech mengen
trotzdeem, datt et sénnvoll wier, nach eemol
drop anzegoen, well sech eng ganz Partie Froe
stellen, och d’Leit dobausse sech eng ganz Par-
tie Froe stellen. Emsou méi begréissen ech, datt
et schonn eemol gemaach ginn ass. Ech géif
mer awer wénschen, datt dat dann nach eemol
géif gemaach ginn.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Et war virun engem
Mount.

B M. Marco Schank (CSV).- Well beson-
nesch ... Et ass ee Punkt, deen ech awer nach
zum Schluss wollt opwerfen, ...

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Den Har Lies koum
fénnef Minutte virum Schluss.

(Interruption)

B M. Marco Schank (CSV).- ... dat ass dee
vun der Kommunikatioun a vun der Informa-
tioun. Ech erénnere mech, datt mer scho virun
zwee oder drai Joer iwwert déi berliimt Tablets
rieds haten, déi d'Zuchbegleeder solle kréie
respektiv Leit op de Quaien, an dést a Verbin-
dung mat enger entspriechender Leitzentral, fir
datt d’Leit uerdentlech informéiert ginn. An dat
ass bis elo nach émmer net geschitt.

Ech hu mer de Moien erlaabt, Har Minister, de
Kontroller am Zuch ze froen, wou dat dru wier.
En huet mer gesot, si hatte se eng Kéier kritt a
se wieren erém ewechkomm. De System ass
also nach net operationell. Fir d’Eischt wier et
d’Hardware, duerno d’Software, déi net fonc-
tionnéiert hatt.

An ech wollt einfach froen, wéi wait datt mer
do sinn, ob dat drop an drun ass, datt elo dann
d’ Zuchbegleeder mat deenen Tablets equi-
péiert ginn, a wéi dat da soll entspriechend
virugoen.

Zum Schluss, Har President, Dir Dammen an
Dir Haren, wollt ech dann och soen, datt dee
Projet, dee mer haut stémmen, eng grouss Be-
deitung huet fir den Eisebunnsverkéier hei zu
Létzebuerg an ech wollt dann och den Accord
vu menger Fraktioun dozou ginn.

Merci.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Schank. Nachsten ageschriwwene
Riedner ass den honorabelen Har Frank
Colabianchi. Har Colabianchi, Dir hutt d'Wuert.

B M. Frank Colabianchi (DP).- Har Pre-
sident, Iéif Kolleeginnen a Kolleegen, d'Liberali-
séierung vum europdesche Schinneverkéier an
d’Schafe vun engem gemeinsamen europae-
sche Raum vum Zuchverkéier ass ee vun de
Mammutprojete vun der Europaescher Unioun.
Vum Enn vun de 70er Joren un huet sech de
politesche Wéllen erauskristalliséiert, den dee-
molege Verfall vun der Part modale vum Zuch
zugonschte vum Auto a vum Fliger opzehalen
an den Zuchverkéier an Europa nei ze dynami-
séieren.

No éischten Direktiven ufanks den 90er Joren
huet dése Prozess lues a lues u Vitess gewonne
mam éischte sougenannte Paquet ferroviaire
am Joer 2001. Deem sinn da bekanntlech
2004, 2007 an 2016 drai weiderer nokomm,
soudass mer haut beim véierte sinn, an deem
d’Qualitéit an d’Effizienz vum Zuchverkéier am
Méttelpunkt stinn.

Och wa mer aktuell an enger Situatioun vum
Schinneverkéier sinn, déi sech duerchaus e gutt
Stéck énnerscheet vun dar vu viru 40 Joer, huet
sech awer de Besoin, den Zuch ze stderken,
absolutt net verannert. Deemools huet den Tra-
fic op der Schinn, souwuel wat den Transport
vu Wuere wéi och vu Passagéier ubelaangt,
ofgeholl, dést aus énnerschiddleche Grénn.

Déi national Netzer waren deelweis ofgekapselt
vuneneen. Déi européesch Landschaft war zer-
stéckelt, an esou war et méi einfach, iwwert
d’Strooss an d’Loft ze reesen an Handel ze be-
dreiwen. Deemools war d'Situatioun also déi,
dass den Zuch zum alen Eise gehéiert huet, net
méi attraktiv war, an et hatt ee kénne mengen,
d’Zukunft géif exklusiv dem Fliger oder dem
Auto gehéieren.

Haut si mer an der émgedréiter Situatioun, an
dat ass da wuel d’Ironie vun der Geschicht.
Haut wésse mer: Den Zuch huet och eng ganz
wichteg Roll ze spillen, besonnesch op euro-
paeschem Niveau. Et ass zum engen natierlech
eng Fro vum Klima- an Emweltschutz. Den
Transportsecteur ass fir e groussen Deel vun
den CO,-Emissioune verantwortlech, an den
Zuch ass heibédi mat dat propperst Verkéiers-
méttel, dat mer hunn.

Et ass also evident, dass mer e Maximum vum
intraeuropaesche  Giddertransport  iwwert
d’Schinn sollen oder souguer mussen ofwécke-

len. Glaichzaiteg brauche mer och gutt Verbin-
dungen a Saache Passagéierzich téschent de
groussen europdesche Stied a Regiounen, fir
den Zuchtourismus ze férderen. D’Entwécklung
vun engem gemeinsamen europaesche Raum
vum Zuch ass elementar.

Nieft klimateschen Aspekter stellt de Schinne-
verkéier och e wichtegen Deel am Prozess vun
der européescher Konstruktioun an der Vernet-
zung téschent de Memberstaten duer. Déi
grenziwwerschreidend Mobilitéit ass jo eng
vun de grondleeénden Iddie vun Europa. Si ass
net némmen d'Viraussetzung vum europaesche
Bannemaart, deen duerch e besser vernetzte
Reseau dynamlselert ka ginn an derzou bai-
dréit, dass d'EU wirtschaftlech méi zesum-
mewuesse kann. Si ass och eng Manéier, de
Bierger, a besonnesch de Jonken, Europa méi
no ze bréngen an den Austausch téschent de
Bierger an Europa ze férderen.

D’ Verdelwung vum Espace ferroviaire européen
ass dowéinst fir eis als DP e wichtegt Element,
fir d’Erausfuerderungen, mat deenen d’EU haut
konfrontéiert ass, sief et op klimateschem, wirt-
schaftlechem oder gesellschaftlechem N|veau
unzegoen. Beméiungen, fir den europaeschen
Zuchverkéier ze liberaliséieren, mam Zil, de
grenziwwerschreidende Verkéier an Transport
ze férderen an déi technesch Interoperabilitéit
ze verdéiwen, kénne mir also némme begréis-
sen.

Och déi Létzebuerger Regierung ass sech
désem enorme Potenzial vum Zuch innerhalb
vum Land an iwwert d’Grenzen eraus beim Fret
a beim Passagéiertransport bewosst. Den Aus-
bau vun den Infrastrukturen an d’Investisse-
menter an d’Schinn leien dowéinst och op
engem Rekordniveau. Vun de 625 Milliounen,
déi eleng dést Joer an d'Mobilitéit investéiert
ginn, kommen der ronn 320 dem Zuch zegutt.
Iwwert den Zditraum vun 2018 bis 2022 sinn
1,8 Milliarden Euro eleng fir d’Schinn virgesinn.
Déi Zuele schwiatze fir sech.

Als DP sti mir voll a ganz hannert déser Politik a
sinn och op europdeschem Niveau komplett fir
e weideren Ausbau vun der grenziwwerschrei-
dender Infrastruktur, wat den Zuch ugeet.
Claichzéiteg, an dat wéll ech énnerstrdichen,
huet et kee Waiert, eng Liberaliséierung op
Plazen ze forcéieren, op deenen et kee Sénn er-
gétt. Létzebuerg ass esou eng Plaz, an do be-
steet, mengen ech, och keen Zweifel doriwwer
hei an déser Chamber.

Et ginn eng séllechen Argumenter géint eng
Liberaliséierung vum Létzebuerger Schinne-
reseau an deenen Effekter, déi domadder ver-
bonne sinn. D'Gréisst vum Land ass hei natier-
lech d'zentraalt Argument. De Létzebuerger
Marché ass ganz einfach vill ze kleng fir énner-
schiddlech Akteuren, besonnesch am Persou-
nentransport. Méi Konkurrenz hatt also net den
erwénschten Effekt, de Marché méi dynamesch
a méi effikass ze maachen.

Dernieft ass och d'Situatioun vun den CFL zu
Létzebuerg eng aner wéi déi vu grousse Firmen
an anere Memberstaten. Déi vun der Kommis-
sioun gefuerdert Mesuren hatten op alle Fall
negativ Auswierkungen op dés historesch
Gesellschaft gehat. Dés Mesuré betreffe virun
allem den Decouplage téschent dem Gestion-
naire vum Reseau an der Bedreiwerfirma;
d’Obligatioun, fir d’Service-public- Kontrakter
eng Ausschreiwung missen ze organiséieren, an
d’Méiglechkeet, den Accés zur Infrastruktur ze
begrenzen.

Déi virlescht Chamber huet dést d’selwecht ge-
sinn an och eng deementspriechend Resolu-
tioun ugeholl, fir eng Ausnameregelung fir Lét-
zebuerg an deem Kader ze kréien. An och déi
viregt blo-rout-gréng Regierung huet sech der-
fir staarkgemaach.

Létzebuerg huet Alliéierter fir seng Positioun
bej deenen anere Memberstate gesicht, fir
d’Eischt iwwert de Benelux, dést mat Succes.
An dunn hunn och weider Lanner eis Positioun
énnerstétzt. An deem Sénn si mir als DP natier-
lech immens frou, haut dése Projet ze stém-
men, an deem Létzebuerg déi gefroten Dero-
gatioune kann apﬁlizéieren an déi genannte
Mesuren net brauch émzesetzen.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, ech
soen lech Merci fir d’Nolauschteren a ginn am
Numm vun der Fraktioun vun der Demokrate-
scher Partei den Accord zu désem Gesetzes-
projet, ouni selbstverstindlech ze vergiessen,
dem Rapporteur Carlo Back Merci ze soe fir
sdin exzellenten an ausféierleche schréftlechen
a méndleche Rapport.

Merci.
B Une voix.- Trés bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Colabianchi. Nachsten ageschriw-
wene Riedner ass den honorabelen Har Yves
Cruchten. Hér Cruchten, wannechgelift.

B M. Yves Cruchten (LSAP).- Har President:
,Die Sozialisten werden weiterhin in den Aus-

bau des Eisenbahnnetzes investieren. Neue
schienengebundene  Verkehrswege miissen
geplant und realisiert werden. Diese stellen das
Riickgrat des offentlichen Verkehrsnetzes dar.”
Esou heescht et am Wahlprogramm vun der
LSAP bei de leschte Chamberwahlen. Am
Regierungsprogramm steet énner anerem: « Au
vu de la stratégie du MoDu 2.0, les investisse-
ments f)our tous les modes de transport et en
particulier pour le ferroviaire sont maintenus a
un niveau trés élevé. De méme, des moyens
pour accélérer la réalisation des travaux en
question seront recherchés. » Ech hunn lech
dés Auszich zitéiert, fir nach eng Kéier ze
énnerstraichen, wéi eng Importenz net némme
meng Partei, ma d’ganz Regierung der Bunn
baimoosst.

D’Eisebunn ass een zentraalt Element an enger
Mobilitéitsstrategie, déi als Zil huet, de Modal
Split ze verbesseren, an zwar an deem Sénn,
dass bis d’Joer 2025 22 % vun alle Weeér op a
vun der Aarbecht solle mam éffentlechen
Transport zréckgeluecht ginn, an dass de Pro-
zentsaz vu Schiiler, déi mam Auto an hir Schoul
fuere respektiv gefouert ginn, vun 39 % op
20 % soll erofgoen, eng Mobilitéitsstrategie,
déi als weidert Objektiv huet, d'Attraktivitéit
vum éffentlechen Transport ze verbesseren.

Fir dass d'Eisebunn hir Roll beschtméiglech
erfélle kann, muss si optimal funktionéieren, fir
leschten Enns dee beschtméigleche Serwce
souwuel quantitativ wéi och qualitativ, kénnen
ze offréieren. Dést setzt natierlech viraus, dass
de reglementaren, de gesetzleche Kader
sttmmt. Do komme mir als Chamber an
d’Spill. Do sti mir dann an der Verantwortung.
An an deem Kontext si mir dann och scho bei
deem ominéise véierte Paquet ferroviaire,
iwwert dee mer elo schonn eng gutt hallef
Stonn hei diskutéieren.

D’Zil vun der Europaescher Kommissioun ass et,
sdit elo scho méi wéi 20 Joer, de Schinnentrans-
port duerch d’Opmaache fir d’Konkurrenz op
nationalem ,an europaeschem Niveau ze dyna-
miséieren. Eischt Beméiungen an déi Richtung
goufe vun engem Espace ferroviaire européen
unique an den 90er Jore gemaach. An dee
ganze Rescht vum Historique, dee kann ech mer
elo erspueren, well meng Virriedner, souwuel
den Har Colabianchi wéi och de Rapporteur,
den Har Back, an och den Har Marco Schank
waren alleguerten op den Historique vun
deenen eenzelne Paquet-ferroviairen agaangen.
An ech mengen, dass et net vill Sénn mécht, fir
dat nach eng véierte Kéier ze widderhuelen.

Ma ech kéim dann zum Schluss vun deem
véierte Paquet, der virleefeg leschter Etapp vun
de Liberaliséierungsplang vun der Europae-
scher Kommissioun. Dee gouf 2013 presen-
téiert, drdi Joer méi spéit adaptéiert an haut
solle mer en dann an dat nationaalt Recht ém-
setzen.

Konkret sollen duerch de véierte Pak lescht
juristesch, institutionell an technesch Obstake-
len aus dem Wee geraumt ginn. Déi euro-
paesch politesch Verantwortlech erhoffe sech
vun den decidéierte Moossnamen eng Verbes-
serung vun der Effizienz a vun der Qualitéit vun
den Eisebunnsdéngschter. An un désen Objek-
tiver ass prinzipiell naischt auszesetzen. Méi
Effizienz a virun allem besser Konditioune fir
d'Usagere genee ewéi fir d’Personal sinn alles
Elementer, déi mir als Partei selbstverstandlech
matdroen an entspriechend Moossnamen och
mat béiden Hann énnerschreiwe kénnen.

Ma iwwert de Wee respektiv iwwert d'Ausriich-
tung vu verschiddene Mesuren hate mir an hu
mir aner Vuen ewéi d'Europédesch Kommis-
sioun. Dat betréfft net némmen den Transport-
secteur, ma och nach ganz vill aner Berdicher.

Generell gesi mir als LSAP deen Dogma, dass
d’Liberaliséierung vun enger Déngschtleesch-
tung automatesch zu méi Effizienz an zu méi
Qualitéit féiert, deen Dogma gesi mir méi wei
skeptesch, an d'Praxis gétt eis do och méi wéi
recht.

(M. Mars Di Bartolomeo prend la prési-
dence.)

Et brauch een net wait sichen ze goen an et
kann een einfach beim Eisebunnssecteur
bleiwen. Huele mer d’Beispill vu Groussbritan-
nien. D'Liberaliséierung vum Zuchverkéier war
op der Insel, fir et einfach auszedrécken, en

Katastroph. D’Onpénktlechkeet an d’ Ausfall

vun Zich hunn dramatesch zougeholl. Méi dra-
matesch war awer, dass d'Zuel vun den Acci-
denter zougeholl huet, dat opgrond vu futtis-
sem alem Material, wat d’Konsequenz vu feel-
enden Investitioune war, oder opgrond vu
ménschleche Feeler, déi d’Konsequenz vun
enger restriktiver Personalpolitik waren. Ganz
dacks geet dee Phenomeen vun der Liberali-
séierung eben op d'Kaschte vun de sécher-
heetstechneschen an de soziale Standarden.
Wann eppes duerch de Liberaliséierungswélle
gesteigert&;ett dann ass dat a ganz ville Fall de
Kontostand vun e puer wéinegen, an zwar op
d’Késchte vu ganz villen.
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Derbai kénnt, dass d’Propose vun der Kommis-
sioun, dat énnerstellen ech hir elo emol hei a
menger ganzer Naivitéit, gutt gemengt sinn,
trotz hirer Léift fir d'Liberaliséierung, an zwar
am Sénn, dass si dorobber ofzilen, fir enger
melglechst grousser Zuel vun EU- Blerger hiert
Liewe méiglechst besser ze maachen. Bei de
Beméiungen, déi entspriechend Regelen op-
zestellen, kann et dann awer emol virkommen,
dass dés fir dat eent Land manner favorabel si
wéi fir en anert.

Bei 28 Memberstate verwonnert dat net an et
ass och net iwwerraschend, dass déi speziell
Situatioun vu klenge Lénner, sief et geogra-
fesch oder demografesch kleng oder béides,
net esou berlicksichtegt gétt, wéi dat zum Bei-
spill bei grousse Lanner de Fall ass. An désem
Fall, dem véierte Paquet ferroviaire, war dat
esou eng Situatioun. An ech kann dem Schluss
virgrdifen, well mer all wéssen, wéi et aus-
gaangen ass. An désem Dossier huet eis Cham-
ber an och eis Regierung hire Match gemaach.
E ganz gudde Match hunn awer och, dat daerf
een hei net vergiessen ze soen, d'Gewerkschaf-
ten hei am Land, zesumme mat hiren euro-
paesche Kolleegen, gemaach.

Létzebuerg huet schonn Ufank 2013, ier de
legislative Projet sollt am Transportconseil eng
éischte Kéier diskutéiert ginn, eng kloer Posi-
tioun geholl, eng Positioun, déi strikt géint ver-
schidde staark contestéiert Punkte war. Zu dése
Punkten hunn déi geplangten Trennung vun
der Gestioun an der Exploitatioun vum Reseau
gezielt genee ewéi déi proposéiert Obligatioun
fir en Appel d'offres, fir e Contrat de service
public ze verginn.

Wieren haaptsachlech dés zwee Punkten esou
émgesat ginn, wéi d’Kommissioun dat wollt,
wier et zu enger perverser Situatioun komm,
wou e System, dee jo gutt funktionéiert, hatt
missen duerch e System ersat ginn, dee man-
ner gutt war. Oder fir et anescht auszedrécken:
Dése Paquet wier fir eist Land eigentlech eng
Katastroph gewiescht. Dat hétt naamlech
d'Dier grouss opgemaach fir ausldnnesch
Bunnbedreiwer, déi vill méi grouss si wéi eis
CFL. Dés hatten ouni Problem sech déi Strecke
kénnen énnert den Nol rappen, déi wirt-
schaftlech am interessanteste sinn, a fir den na-
tionalen Operateur wieren dann némmen nach
déi méi onrentabel Strecke Rescht bliwwen.
Deen ee kritt de Kuch an déi aner kréien
d’Grimmelen.

D’Konsequenzen, déi dés Situatioun fir déi
Beschéftegt vun der Eisebunn an domadder
verbonne fir eist ganzt Land gehat hatt, brauch
ech hei wuel net am Detail auszeféieren. Den
Har Schank hat et ewell a senger Ried gesot:
D’Chamber hat e ganz kriteschen Avis motivé
formuléiert, wou se drop higewisen huet, dass
déi proposéiert Dispositiounen de Letzebuerger
Spezifissitéiten net géife Rechnung droen oder
de Subsidiaritéitsprinzip géife verletzen.

D’Regierungskoalitioun, déi aus de Wahle vum
Oktober 2013 ervirgaangen ass, huet an hirem
Koalitiounsaccord festgehalen, dass si sech géif
fir eng dauerhaft Derogatloun vum spezifesche
Statut vun den CFL asetzen. An d'Regierung,
dat muss ee betounen, huet hiert Wuert geha-
len. Si huet geziilt no politeschen Alliéiert fir hir
Positioun gesicht, fir d’Eischt um Benelux-
Niveau, duerno doriwwer eraus, soudass
schlussendlech, mengen ech, eng gutt zéng
aner Lanner am Ministeschconseil op der Sait
vu Létzebuerg stoungen, mam Resultat, dass
de Paquet a senger ursprénglecher Form konnt
déitlech entschaerft ginn. Ouni Zweifel hatt
hien zu Loun- a Sozialdumping, zu Aspuerun-
gen op d'Kaschte vun der Sécherheet a vum
Personal geneesou wéi zu engem europawdite
Chaos bei den Tariffer gefouert.

Esou waéert och an Zukunft nach déi souge-
nannt vertikal Integratioun vum Gestionnaire
vum Reseau a vum Operateur méiglech blei-
wen, dat heescht, dés zwee mussen och zu-
kiinfteg net komplett onofhdngeg ee wvun
deem anere funktionéieren. Och mussen déi
éffentlech  Déngschtleeschtungsvertrag, déi
ominéis Contrats de service public, net obliga-
toresch éffentlech ausgeschriwwe ginn, ma
eng direkt Attributioun bleift dann nach ém-
mer méiglech.

Wichte? fir Létzebuerg a fir d'CFL ass och, dass
am Fall, wou Exklusivrechter via Contrat de
service public zougestane goufen, den Zou-
gang zur Infrastruktur fir aner Bedreiwer kann
ageschrankt ginn. Besonnesch wichteg fir eis
als LSAP ass awer dann den ofgeénnerten Arti-
kel 4 vum Reglement deen elo d’Obligatioun
virgesait, dass all d’'Societéite musse konform
zum Sozial- an Aarbechtsrecht agéieren. Esou
soll all Abus a Sozialdumping verhénnert ginn.

Op déser Plaz wéilt ech dann eng kleng Klamer
opmaachen. De 26. Mee wiele mer en neit
Europaparlament. Verschidde Sondagé soe vir-
aus, dass et waert zu engem Ruck no riets kom-
men an dass populistesch, EU-kritesch an EU-
feindlech Parteie waerten zouleeén. Dat

héieren déi Haren hei op menger Rietser vldicht
garen, ma et ass nach net esou wait. A wann et
esou wait kéim, dann hatt dat sécherlech net
némmen ee Grond.

Natierlech funktionéiert net alles zum Beschten
an der Europdescher Unioun. Natierlech gétt et
vill Chantieren. Dat alles stémmt, ma d’Argu-
menter, déi émmer erém vun de Populiste be-
notzt ginn, dass d’Europdesch Unioun onde-
mokratesch wier, dass Bréissel alles vun uewen
erof géif diktéieren an dass déi eenzel Lanner
net kéinte matdiskutéieren an decidéieren, sinn
definitiv falsch. Dat weist, an dorobber wéll ech
jo hei eraus, ganz kloer dése Projet, dee mer
haut stémmen.

De véierten Eisebunnspak war ursprénglech,
ech soen et elo emol, eng Katastroph, dee
weder fir déi Beschaftegt nach fir d'Clienté vun
der Bunn Avantagé bruecht hatt, ganz am
Géigendeel. Ma@ mat vill pollteschem an diplo-
mateschem Asaz ass et gelongen, daitlech Ver-
besserungen ze erreechen. Dat ass ganz prak-
tesch an demokratesch gelieftent Europa. An et
ass och e gutt Beispill fir deenen entgéintze-
halen, déi émmer erém bekloen, dass zu Bréis-
sel gelf iwwer eis Kapp ewech decidéiert ginn.

Fir ofzeschléissen erlaabt mir awer, drun ze
erénneren, dass, wa mir elo dést Gesetz ge-
stémmt hunn, eng nachst Erausfuerderung a
Saache Mobilitéit virun der Dier steet, d’Aféiere
vum gratis éffentlechen Transport. Dés Initiativ,
déi, ech wéll dat awer nach eemol énnerstrai-
chen, op der Méscht vun der LSAP gewuess
ass, stellt, net némmen, awer och, d’Eisebunn
viru grouss Erausfuerderungen, an dat steet
ausser Fro.

Ech hu keen Zweifel, dass eis Regierung, ze-
summe mat alle concernéierten Akteuren, dés
Erausfuerderunge beschtens waert meeschte-
ren. An ech kann lech elo an hei versécheren,
dass meng Partei och bei désem Projet alles
waert maachen, fir dass déi Reform keng No-
deeler fir d’Personal vum Transportsecteur
waert hunn. Domadder wéll ech dann och den
Accord vu menger Fraktioun zu désem Projet
ginn an ech weilt natierlech zum Schluss net
verméssen, fir dem Har Back villmools Merci ze
soe fir seng zwee Rapporten.

Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Mars Di Bartolomeo, Président de
séance.- Merci och. An nachsten ageschriw-
wene Riedner ass den Har Jeff Engelen. Har
Engelen, Dir hutt d'Wuert.

B M. Jeff Engelen (ADR).- Merci, Har
President, fir d'Wuert. Léif Kolleeginnen a Kol-
leegen, fir unzefanke vun eiser Séit aus dem
Har Carlo Back en héerzleche Merci fir sai
méndlechen a schréftleche Rapport zum Projet
betreffend déi sougenannte véiert Upassung
zur Liberaliséierung vun eisem Eisebunnsnetz,
dat heescht der Trennung vum Schinnennetz
an der Exploitatioun an domat verbonnen och
d’Opmaache fir d’Konkurrenz.

Dése Projet berout op enger européescher
Direktiv, déi ewell zréckgeet op d’joer 2004. Et
geet hei ém d’ Liberaliséierung vun dem Service
vun der Eisebunn, engersaits d’Infrastruktur an
anerersdits d’'Bedreiwung. Ab Dezember 2019
ass d’ Melglechkeet vun déser Ouvertiir ginn
duerch d'Submissiounen op méi Gesellschaften
oder op eng, jee nodeem, an ab dem Joer
2023 ass et laut EU-Direktiv da Flicht, datt se
och international ausgeschriwwe musse ginn,
mat Ausnam vun de bestoende Kontrakter. An
dat ass fir Létzebuerg bis den 31. Dezember
2004 (veuillez lire : 2024) geséchert iwwert
den CSP, Contrat de service public.

Ma Létzebuerg huet drdi Ausnameregelungen
ausgehandelt, an dat énnert der Mathéllef vun
de Benelux-Staten an nach siwen anere Lanner,
déi sech dése Lanner ugeschloss hunn. An dés
Ausnameregele sinn: éischtens, keng komplett
Trennung téschent Gestionnaire an Operateur;
zweetens, mir si fraigestallt vun der éffentlecher
Ausschreiwung am Beraich vum CSP; an drét-
tens, mir kénnen den Zougang begrenzen zu
eisen Infrastrukturen.

Dés Ausnameregelunge goufe méiglech op
Basis vun der ofgednnerter Direktiv 2012/34/
EU Artikel 2 vum 14. Dezember 2016. Aller-
déngs, fir dat ze erreechen, huet do virdrun
awer an der Chamber och nach eppes misse
gestémmt ginn, an zwar eng Resolutioun, den
21. Maerz 2013, fir déser Saach méi Drock ze
ginn. An dés gouf dann eestémmeg ugeholl.
Ech hatt dann awer nach eng Fro un de Minis-
ter: Wat dnnert sech dann elo konkret duerch
dést Gesetz am Létzebuerger Eisebunnswiesen
a bei der Létzebuerger CSV?

Ech mengen, dat meescht ass gesot ginn hei
vun all menge Virriedner. Duerfir wéll ech net
méi weider op all déi aner Saachen agoen.

(Brouhaha)
B Plusieurs voix.- CFL!

B M. Gast Gibéryen (ADR).- D’CSV has de
gesot.

B M. André Bauler (DP).- Dir mengt d’CFL,
Har Engelen.

B M. Jeff Engelen (ADR).- Hmh?

B M. André Bauler (DP).- Et geet hei net
ém d'CSV.

B M. Jeff Engelen (ADR).- Hat ech CSV ge-
sot?

(Hilarité)
Da muss ech meng Wierder zréckhuelen. Et

war d'CFL. Ech wollt just kucken, ob Dir géift
oppassen.

(Hilarité)

B M. André Bauler (DP).- Dir sidd op d’'CSV
fixéiert.

® M. Mars Di Bartolomeo, Président de
séance.- Widderhuelt Are Saz elo nach eng
Kéier, Har Engelen!

(Hilariteé)
B Une voix.- Dat war ee Freudsche Lapsus,
géif ech mengen.

B M. Jeff Engelen (ADR).- Pardon, dat war
awer net esou gemengt.

(Interruption)

Ma erlaabt mer, an deem Kontext eng kleng
Ouvertir ze maachen: Ech hunn awer e bésse
Bedenken, an dat ass menger Meenung no och
wichteg an déser Liberaliséierung vun désem
Eisebunnsressort (veuillez lire : an dat ass men-
ger Meenung no och méi wichteg wéi dés
Liberaliséierung vun désem Eisebunnsressort).
An dat huet mat der Sécherheet ze dinn, spe-
ziell fir déi ganz Bedreiwung an och fir d’Zuch-
passagéier. An dat war och, fir eng wierklech
Verbesserung vun der Qualitéit ze garantéieren.

Déi eenzel Schinnennetzer an den eenzelne
Lanner missten emol ugepasst ginn no enger
internationaler Norm. Dat wéllt soen, eng een-
heetlech Signalisatioun an eng eenheetlech
Reglementatioun. Déi ass leider an all Land
aneschters. Dat kann ee vergldiche mam Code
de la route op eise Stroossen. Do ass et haut jo
ondenkbar, datt all Land een anere Code de la
route huet. Ma bei der Eisebunn ass et esou. Eis
dréi direkt Nopeschlanner hunn hir eege Signa-
lisatioun an hir eege Reglementatioun. Dat ass
bal net ze verstoen. An heirunner, mengen ech,
misste mer all schaffen.

Dés Uniformiséierung vun der Signalisatioun a
Reglementatioun op internationalem Niveau
war méi wichteg wéi dés Liberalisatioun, déi
mer haut hei stémmen.

B Une voix.- Tres bien !

B M. Jeff Engelen (ADR).- Ma well dése Pak
besser ass wéi dee leschte Pak, hu mir als ADR
decidéiert, datt mer désem Pak haut eis Zou-
stémmung ginn.

Ech soen lech Merci.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président de
séance.- Merci och. An néchste Riedner ass den
Har David Wagner. Har Wagner, wannechgelift.

B M. David Wagner (déi Lénk).- Merci, Har
President. D'Geschicht huet e grousse Sénn fir
Ironie. An dése Sénn fir Ironie gétt haut an
déser Debatt erém verdaitlecht, éischtens, well
mer nach eng Kéier eng EU-Direktiv mussen
transposéieren, déi a Richtung geet vun enger
weiderer fataler Liberaliséierung vum Zuch-
transport an der Europdescher Unioun, an dat
kuerz virun den Europawahlen, grad an engem
Moment, wou déi grouss klassesch politesch
Familljen, déi zénter Jorzéngten d’EU regéieren,
nach émmer net aus dem Staune kommen,
wann d'Leit lues a lues der EU de Réck dréien.
Dobii ass d'Austeritéitspolitik an d’Liberaliséie-
rungspolitik en Haaptgrond, firwat d’Leit d'EU
émmer manner gédren hunn.

Zweetens, well mer an enger. Situatioun sinn,
wou d’'Degradatioun vun der Emwelt a vun der
klimatescher Situatioun esou dramatesch ass,
datt d’Konsequenzen dovun émmer méi kon-
kret ze spiere sinn. An dobai ass jo gewosst,
datt eng vun de Léisungen an engem dusserst
ausgedeenten éffentlechen Transport ldit, en
éffentlechen Transport, deen awer integral
éffentlech muss sinn an deen op kee Fall an a
kenger Hisiicht iergendwéi op der Logik vu pri-
vatem Profitt beroue kann, well et ass jo grad
déi Logik vum private Profitt vun e puer Eenzel-
nen, déi amgaangen ass, eis Welt futti ze maa-
chen!

M@ net schlémm! D’EU fiert monter weider
mat der deliranter Liberaliséierungspolitik, a
mir, déi demokratesch gewielte Volleksvertrie-
der si gebieden, dee Brai ze schlécken. Als déi
Lénk soe mir: net mat eis!

Har President, ech kenne kee Ménsch mat ge-
sondem Meénscheverstand, dee mir iegendeng
Kéier gesot hatt: D'Bunn muss a privat Hann!

Esou eppes gétt et net am Rapport, deen awer
nuancéiert redigéiert ass, wat och e Beweis ass,
datt keen oder bal keen a Wierklechkeet d'Libe-
raliséierung gutt fénnt. An et ass jo och gesot
ginn, mir hu jo och hei Resolutiounen an deem
Sénn gestémmt. Et ass awer ouni an der ...

Ouni Emweeér sinn d'Zilsetzungen awer trotz-
deem an der Direktiv formuléiert. Si si schonn
eng Kéier genannt gi vum Rapporteur, deen
dat ganz gutt gemaach huet, den Har Back.
Ech soen et erém eng Kéier, esou wéi et am
Text steet, well dat muss ee sech awer wierk-
lech op der Zong zergoe loossen.

D’Zil ass: « Ouverture du marché des services
nationaux de transport de voyageurs par che-
min de fer, dans le but d'intensifier la pression
concurrentielle sur les marchés ferroviaires na-
tionaux, afin d’augmenter la quantité et d'a-
méliorer la qualité des services de transport de
voyageurs. »

Wann d’Sprooch Mathematik wier, da wiere
mer hei an engem total onlogesche Syllogis-
mus, mengen ech, kéint een esou soen, well
dee Saz ass total surrealistesch. Fir ze verglai-
chen, et ass wéi wann ee géif behaapten: An
der Medezinn gétt elo alles erlaabt, frai Konkur-
renz, d'Medezinner kénne mat de Patiente
maachen an experimentéieren, wat se wéllen,
an dee Beschte soll gewannen. Oder an der
Schoul: D’Schoule kénnen déi astellen, déi se
wéllen, fir Proff ze spillen, a se ginn op d’Kan-
ner lassgelooss an dann hu mer herno um Enn
eng besser Educatioun. Oder géschter hu mer
iwwert d'Rettungsdéngschter geschwat, iwwert
d’Pompjeeén. Do kéint een och soen: Egal,
jiddweree kann elo e Pompjeesbetrib opmaa-
chen, egal ob en ausgebilt ass oder net. An dee
Beschte soll gewannen. Ech mengen, den Har
Hahn wier domadder och net averstanen.

Et kéint een natierlech mat deene Beispiller
weiderfueren. Kee wéllt dat fir d’Gesondheet,
kee wéllt dat fir d’Schoul, kee wéllt dat fir
d'Rettungsdéngschter, kee wéllt dat fir ganz vill
éffentlech a wichteg Déngschtleeschtungen.
Ma firwat solle mer et op eemol fir den Zuch-
transport wéllen? Derfir gétt et strictement
keng Ursaach. Am Géigendeel!

Et ass scho vum Hér Cruchten vun England
geschwat ginn, vum Vereenegte Kinnekrdich
geschwat ginn. Bon, déi hunn emol net op
d’EU gewaart, fir déi Dommheeten ze maa-
chen, fir alles ze privatiséieren. Natierlech mam
Resultat, datt d’Praisser sech verdraifacht hunn,
vervéierfacht hunn, datt d'Zich op gewésse
Strecken an engem desolaten Zoustand sinn,
datt vill Accidenter stattfannen an datt gewés-
sen Zich heiansdo ausgesi wéi aus der Zait vun
der Queen Victoria quasi, op jidde Fall net wait
ewech dovunner. Et ass Steampunk op eng
gewéssen Aart a Weis. Et huet vldicht sai
Charme.

Ma d'Situatioun an England huet sech d'ail-
leurs esou darmoossen degradéiert, datt d’So-
cietéit, déi fir d'Gestioun vun de Strecken zou-
sténneg ass, erém nationaliséiert gouf. A sou-
wisou, an der Téschenziit ass eng Majoritéit
vun de Britten der Meenung, datt dat Ganzt
erém misst nationaliséiert ginn. D’Britten hu
Liberalismus, haarde Liberalismus materlieft, an
ech mengen, dat gefélt hinnen net méi.

A Schweden, och do ginn et Sondagen, datt
70 % vun de Schwede wéilten, datt hir Eise-
bunn erém nationaliséiert gétt. Déi aner 30 %
si vlaicht déi, déi den Zuch ni huelen oder déi
vldicht Parten hunn.

D'Privatiséierung vun der Bunn dréit énner
anerem och dozou béi, datt d'Billjeeé méi deier
ginn, an dat seet och d’Sabine Trier, d'Vizepre-
sidentin vun der europdescher Eisebunnsge-
werkschaft, well eng privat Eisebunnsgesell-
schaft oder eng Eisebunnsgesellschaft, déi eng
Streck oder méi Strecken ausnotze wéllt, vill
Investitiounskdschten huet.

Zanter den 90er Joren ass elo d’EU domadder
beschéftegt, mat enger Salamitaktik déi éffent-
lech Bunn lues a lues ze privatiséieren, an dat
mat Héllef ebe vun deene sougenannte Pa-
quets ferroviaires. Den éischten ass 2001 uge-
holl ginn an deen huet eng legal a funktionell
Separatioun téschent dem Gestionnaire vun
der Infrastruktur virgesinn an der Eisebunnsge-
sellschaft, déi sech ém de Wueren- a Persou-
nentransport bekémmert.

Den zweete Pak gouf 2004 ugeholl, wou d'Li-
beraliséierung vum internationalen an duerno
nationale Wuerentransport ugeholl gouf. Du
koum den drétte Pak 2007, wou d’Liberaliséie-
rung vum Cabotage, also vum Kuerzstrecken-
transport vun de Persounen a vun de Wuere
komm ass. An elo si mer ebe beim véierte Pak
ukomm, dat ass déi lescht Etapp.

www.chd.lu m



;

)52

SEANCE 22

MERCREDI 8 MAI 2019

An do hu mer och schonn op eng gewéssen
Aart a Weis Prazedenzfall. Mir hu virdru jo och
doriwwer geschwat, vun der Aviatioun a vum
Transport aérien justement, dee liberaliséiert
gouf a wou mer jo och permanent a Schwie-
regkeete sinn, och déi europdesch Fluchgesell-
schaften, wou d’Staten némme limitéiert kén-
nen Aktionar sinn a wou dann aner Societéite
kénnen dran erakommen, déi vldicht duerno
erém erausginn. An deemno wéi hu se jo och
nach Manageren, déi dann an eng aner Socie-
téit ginn an och nach gewésse Geheimnisser
hunn an esou weider an esou virun. An et
kénnt een och net ... Et ass een och net méi
konkurrenziell, well een och net d’Ennerstét-
zung vun de Gelder vum Stat huet, well - ech
mengen, den Har Minister weess dat souguer
nach besser wéi ech - deen dote Betrib ass im-
mens kaschtenintensiv.

Ma bon, wéi géife se zu Bréissel soen: Vu datt
et esou schlecht an der Aviatioun klappt, firwat
et net och fir d’Eisebunn maachen? An elo gétt
et spannend, well den nationale Maart soll jo
opgemaach gi fir d’Eisebunnsgesellschafte fir
de Persounentransport aus der ganzer EU. An
dat soll u sech am Prinzip am Dezember vun
désem Joer a Kraaft trieden.

Elo ass et awer natierlech och esou, datt den
deemolegen an aktuellen Transportminister et
faerdegbruecht huet, zesumme mat anere
klenge Lanner Ausnameregelungen ze fanne fir
déi méi kleng Reseauen. Dat muss een och be-
gréissen, well ech weess net, ob aner Regierun-
gen datselwecht gemaach hatten oder ob se
net einfach dee ganze Pak esou geschléckt
hatten. Dat wéll ech awer richteg betounen.

Dat heescht, datt elo de Contrat de service
public téschent der SNCFL an dem Stat, deen
2010 zustane komm ass, bis den 31. Dezember
2024 en vigueur wdert bleiwen. An doriwwer
eraus kann en, e muss awer net, ouni Appel
d'offres direkt erém attribuéiert ginn, well et
ass keng Obligatioun do. Mir sinn eis daers
bewosst.

A fénnef Joer ass keng Obligatioun do, fir en
Appel d’offres ze maachen. M et ass och keng
Obligatioun do, fir datt et net gemaach gétt,
émgedréit. An dat waert ... Mir wésse jo net,
wéi et a fénnef Joer ausgesait. Den Har Bausch
waert jo net méi Minister si bis dohin, en huet
dat jo scho matgedeelt. Maja, da wésse mer
nach net, wou mer dru sinn.

Et kann een natierlech soen, et waéert och ge-
kuckt ginn, wéi et ekonomesch appreciéiert
gétt vum ILR.

(Interruption)

Jo, mé bis dohi wésse mer och net, no wat fir
enge Kritaren ekonomesch appreciéiert gétt.
An do muss ee ganz gutt oppassen. Ech
mengen, bis dohi lafe mer Gefor, datt awer
eng Ausschreiwung gemaach gétt.

Et ginn nach aner Risiken, aner Schlupflacher,
och an der aktueller Situatioun, zum Beispill
deen, wat den Ennerhalt vum Reseau ugeet,
den Investissement, d’Ofschafe vu Strecken an
esou weider, wou och d'Regierung kann aner
Akteure froen.

Har President, ech mengen, et gétt esou lues
Ziit, den Dirigente vun der EU kloerzemaa-
chen, datt mer keng Liberaliséierunge wéllen,
och net, wann déi eng oder déi aner kleng Aus-
nam gemaach gouf, vldicht och némmen
zditweileg Ausnam gemaach gouf oder zouge-
stane gouf.

Et muss ee sech resolutt géint déi Bestriewe
wieren, déi als eenzeg Zilsetzung hunn, datt
vun der Bunn, déi mat eise Steiergelder opge-
baut gouf, elo Privatinvestisseure profitéiere
kénnen, fir sech ze beraicheren uechtert d'ganz
EU, an datt mir och esou lues a lues d’Hand
verléieren iwwer eis Transportpolitik. Et misst
souwisou iergendeng Kéier och op europée-
schem Niveau oder vlaicht och op nationalem
Niveau eng Evaluatioun gemaach gi vun deene
leschten europdesche Liberaliséierungspoliti-
cken. Et wier gutt, wann den Hér Minister dat
kéint eng Kéier op e Conseil mathuelen.

Dofir kéint ee soen, Har President, deen heite
Projet de loi ass zwar besser wéi d'Direktiv, op
jidde Fall wat Létzebuerg ugeet, ma et ass awer
trotzdeem eng Verschlechterung vun der
aktueller Legislatioun.

An ech mengen, et wér esou lues un der Zaiit,
datt och d’demokratesch Vertrieder, gewielte
Vertrieder der EU-Kommissioun, déi net esou
demokratesch gewielt ass, emol eng Kéier ganz
einfach matdeelen, datt mer déi Liberaliséie-
rung vum éffentlechen Transport net méi wélle
matdroen, an datt d’EU-Kommissioun och
iergendeng Kéier versteet, déi Leit, déi do
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genannt gi sinn an déi no der Péif vun de Lob-
byen danzen, datt se ophale sollen, Saachen
einfach duerchzepeitschen, an datt mir hei an
de Parlamenter einfach mussen ,Jo an Amen”
soen an eis vldicht mat e puer Verbesserunge
par rapport zu de ganz schlémme Verschlech-
terunge musse satisfaiséieren. Ech mengen, dat
kann net méi esou weidergoen! Wa mer dat
Spillche matmaachen, da kénne mer d'EU
direkt apaken.

Dofir weélle mer dat Signal u sech setzen,
andeems mer och géint dése Projet de loi
stémmen.

Ech soen lech Merci.

B M. Mars Di Bartolomeo, Président de
séance.- Ma Merci och. Ech ginn dovun aus,
dass mer um Enn vun eiser allgemenger Dis-
kussioun sinn. An d'Wuert huet

(Interruptions)

Ah, entschéllegt. Entschéllegt! Ech war ze vill
presséiert. Den Har Goergen huet d’'Wuert.

® M. Marc Goergen (Piraten).- Har Pre-
sident, Dir Dammen an Dir Haren, de gratis
éffentlechen Transport hei zu Létzebuerg waert
endlech kommen. An de Wahle ware mir Pira-
ten zimlech eleng mat der Fuerderung, mat
der Visioun, wéi eng Wierkung dés Moossnam
gr de Klimaschutz an och géint de Stau kéint
unn.

(Interruptions)

Dése Bausteen, dése wichtege Bausteen an
engem Moblllteltskonzept vun der Zukunft ass
awer just méiglech, wann d'Qualitéit an d’Sé-
cherheet gewaerleescht ginn.

D'Liberaliséierung a Privatiséierung vum éffent-
lechen Transport stellen dés Qualitéit an och
d’Sécherheet awer a Fro. Et ass a kengem Land
gelongen, a scho guer net an der EU, erfolle-
grdich d’'Schinnennetz ze liberaliséieren. Dat
waert och zu Létzebuerg e Fail ginn. Allge-
meng sinn et ganz wéineg Liberaliséierunge
ginn, egal a wéi engem Wirtschaftsberdich an
der EU, déi erfollegrdich waren.

Mir Piraten schwatzen eis konsequent géint
d’Liberaliséierung am éffentlechen Transport
aus. Dés Moossnamen entspriechen dem
Geescht vun enger EU aus den 90er, wou d'Pri-
vatiséierung vun  Infrastrukturen total an der
Moud war, awer bal néierens dem Bierger ee
Virdeel bruecht huet. Déi Privatiséierungen hu
meeschtens némmen engem gehollef, de Fir-
men, déi en décke Profitt wollten a konnte
maachen. Wichteg Infrastrukturen némmen op
hire finanzielle Gewénn ze bewaerten, ass de
falsche Wee.

Et gi beim Schinnennetz genuch negativ Bei-
spiller. Dat bekanntsten ass Groussbritannien,
wou elo d’Labour Party an hirem neie Wahlpro-
gramm souguer schreift, dass dést sollt réck-
gangeg gemaach ginn, fir och am Kinnekraich
erém eng staatlech Eisebunn ze hunn. Oft ass a
Groussbritannien guer ndischt méi Eaangen,
well d'Bedreiwer einfach eng Kaschtenopti-
méierung virgeholl hunn. Dofir wéllt och eng
kloer Majoriteit vun de Bierger a Groussbritan-
nien erém eng staatlech Eisebunn, dat wéinst
dem aktuelle Mangel u Qualitéit a Sécherheet.

Just ee Beispill: en Zuchticketsabonnement
kascht am Noverkéier 4.900 Euro pro Joer a
Groussbritannien. D'Statistik seet, a Groussbri-
tannien ass den Zuchticket sechsmol esou deier
wéi fir e Bewunner aus vergldichbaren euro-
pdesche Stied, wou den Zuch nach net liberali-
séiert ass. Trotz dem héije Prais stinn d'Passa-
géier Schéller u Schéller am Zuch. De Maxi-
mum u Passagéier muss fir e grousse finanzielle
Gewénn an den Zuch gequetscht ginn.

Net némmen a Groussbritannien, ma och méi
wait ewech an Neuseeland wéllt déi nei Re-
gierung de Schrétt vun der Liberaliséierung a
Privatiséierung erém réckgangeg maachen. An
der Regel setzt eng Liberaliséierung viraus, dass
den Transport sech duerch d'Tickete finan-
zéiert. Zu Létzebuerg stelle mir dofir a Fro, wéi
dés Liberaliséierung mat dem  gratis éffent-
lechen Transport soll kompatibel sinn.

Do war dann eng Ausschreiwung an de Bél-
legste géif den Zouschlag kréien an domat all
Mount eng sécher Recette erhalen. Do stelle
sech spéider nach vill Froen. D’CFL wéert no
der Liberaliséierung aus der Perspektiv vum
Profitt wuel net déi beschte Kaarte fir den
Zouschlag kréien, och wa staark Aschrankunge
bei den Ausschrelwungen agebaut gi sinn, ma
déi ginn eis net wait genuch.

(M. Fernand Etgen reprend la présidence.)

Op kee Fall dierfen d'sozial Errungenschafte
vun der CFL ofgebaut ginn, fir an Zukunft
d’Kaschten erofzesetzen, fir eng Kaschtenopti-
miséierung ze erreechen.

Déi technesch Aschréankunge kénnen awer och
aner Firme wéi LuxTram spéider erféllen a sou-
mat hu mer eng bélleg Alternativ mat manner
sozialen Ofsécherungen, déi schonn do ass, fir

um Streckennetz an der Zukunft ze fueren. En
Firma wéi LuxTram, wou mir allgemeng déi
sozial Bedéngungen als schwiereg ugesinn an
dofir och haut eng Motioun areeche mat dem
Zil, dass de Stat net selwer Sozialdumping be-
dreift, mat neie Bedeelegungen u Firmen, fir
scho besteeénd staatlech Firmen a Konkurrenz
ze setzen, andeem een dem Personal einfach
manner Loun bezilt a se mat méi schlechte
Konditioune schaffe Iéisst. Dat ass fir eis keng
Optioun. Wannechgelift!

Motion 1
D’Deputéiertechamber,

virum Hannergrond vum Gesetzesprojet 7254
portant transposition de la directive 2016/2370
du Parlement européen et du Conseil du 14
décembre 2016 modifiant la directive 2012/34/
UE en ce qui concerne I'ouverture du marché des
services nationaux de transport de voyageurs par
chemin de fer et la gouvernance de l'infra-
structure ferroviaire,

besuergt, dass d’sozial Standarden um Marché
vun den nationale Schinnentransportservicer
souwéi hirem Ausbau an Entretien fale kéinten an
dass d’Aarbechtskonditioune sech esou ver-
schlechtere kéinten,

invitéiert d'Regierung,

esou séier wéi méiglech déi néideg Dispositiounen
ze treffen, fir héich sozial Standarden an alle
Gesellschaften, an deenen de Stat d’Majoritéit
vum Kapital hdlt, ze garantéieren, andeems
d’Modalitéite vun den Aarbechtskonditiounen an
de Sécherheetsstandarde vun der CFL an Zukunft
och fir d'Mataarbechter vu LuxTram oder aneren
Transportservicer mat staatlecher Bedeelegung
gélle waerten.

(s.) Marc Goergen.
B M. Fernand Etgen, Président.- Merci.

B M. Marc Goergen (Piraten).- Dofir fuer-
dere mir d’Regierung op, fir bei LuxTram an
anere vergldichbare Bedeelegungen déisel-
wecht sozial Standarden a Léin ze bezuele wéi
bei der CFL selwer. Wat d'Sécherheet an
d’Qualitéit vum Schinnennetz no der Privati-
séierung ugeet, hu mir grouss Bedenken. Do
waert Létzebuerg sech mat deem Gesetz nach
vill Problemer anhandelen.

Mir Piraten trieden derfir an, dass an der EU
erém de Schinnentransport soll an éffentlecher
Hand sinn. Ze wichteg ass dés Infrastruktur, fir
se némmen dem Profitt auszesetzen. Sollte ge-
nuch Piraten am néchsten Europaparlament
sinn, waerte mir déi liberal Direktiv iwwerschaf-
fen.

Eng DP wadert sech haut freeén, et kann erém
eppes liberaliséiert ginn. Ma wien de Klima-
schutz wierklech wéllt, kann net fir eng Liberali-
séierung vum éffentlechen Transport stémmen.
Wien eng sozialistesch Politik wéllt, kann net
bei désem Gesetz mat Jo stémmen.

Mat désem Gesetz, awer och allgemeng mat
déser Direktiv waerte sech elo d’Investoren an
d’Hand laachen, well se mat villen neie Recetté
rechne kénnen, zum Nodeel vum Bierger an
der Qualitéit an der Sécherheet.

Mir Piraten waerten haut géint eng weider Li-
beraliséierung vum Schinneverkéier stémmen.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Goergen. D’Regierung huet
d'Wuert. Den Hér Bausch, wannechgelift.

Prise de position du Gouvernement

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Merci, Har President,
fir d'Wuert. An e Merci och allen Deputéierte fir
hir Béitrdg. Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, wéi ech den Har Goergen elo um Schluss
héieren hunn, dunn hunn ech mer gesot: Fir
datt mer méi sachlech kéinten iwwert den In-
halt, de wierklechen Inhalt vun désem Projet dis-
kutéieren, war et vldicht besser gewiescht, mir
hitten dat heiten eréischt an d'Chamber
bruecht no den Europawahlen. Dat wér wahr-
scheinlech e bésse méi einfach gewiescht, well
dann hitten d’Leit zum Projet geschwat an net
zu Saachen, déi net am Projet stinn.

Dee Projet hei an och den historesche Werde-
gang, wéi et zu désem Text koum, deen huet
eng laang Geschicht. D'Geschicht ass ugaan-
gen, natierlech wéi et schonn zu Recht vu Ver-
schiddene gesot ginn ass, mat deem éischten,
zweeten an drétte Paquet ferroviaire. An dee
véierten, deen hei, deen dréi Pilieren huet - hei
ass jo némmen ee Pilier, dee mer émsetzen -,
deen hatt am Fong dat Ganzt solle wierklech
op den - wéi soll ech soen? -, d’Kréinung do-
vunner sinn, andeem mer effektiv iwwert dee
Projet hei am Persouneverkéier alles vu vir bis
hannen total liberaliséiert hatten - an ech soen
+hétten” -, wann de Projet esou duerchgaange
Wir, wéi en a senger Ursprongsfassung vun der
Kommissioun proposéiert gi war.

Wann ech soen, et sinn drai Paquete virdru
ginn, da kéinte mer elo eng laang Diskussioun

hei féieren. Ech hu mat vill Interessi noge-
lauschtert, wat eenzel Deputéiert gesot hu fir
hir Frakt|ounen wéi dann déi Fraktioune sech
verhalen hu bei deem éischten, bei deem
zweeten a bei deem drétte Paquet ferroviaire.
Ech weess nach, wéi ech mech als Deputéierte
verhalen hunn, wéi ech hei nach Deputéierte
war, an ech weess och nach, wéi ech gestémmt
hunn. Ech weess awer och, wéi aner Leit sech
verhalen hunn a wéi se gestémmt hunn a wéi
se verhandelt hunn op europédeschem Niveau,
wéi et zu deene Paquete komm ass.

Bon, ech wéll awer elo net deen Historique
nach eng Kéier hei maachen. Jiddweree kann
dat noliese goen. Dir wésst awer, Dir kénnt
awer schonn u mengem Ennertoun eraushéie-
ren, a wéi eng Richtung datt et wahrscheinlech
gaangen ass. Ech si frou, datt haut d'Leit alle-
guerten enger anerer Meenung sinn. An et
schéngt jo an déser Chamber eng Unanimitéit
ze ginn, wat mech natierlech freet, doriwwer,
datt jiddwereen der Meenung ass haut, datt
den éffentlechen Noverkéier zu Letzebuerg op
kee Fall soll privatiséiert ginn, dat heescht, datt
e soll an éffentlech-rechtlecher Hand bleiwen.
Dat freet mech, well dat ass och meng Mee-
nung an dat ass och souwisou der aktueller Re-
gierung hir Meenung. Méd dann hu mer dat jo
emol ee fir alle Mol arrétéiert. A wann dat vu
60 Deputéierten haut gedroe gétt, dat heescht
vun alle Fraktiounen, alle Parteien, dann ass
ckiatfzumindest eng gutt Viraussetzung fir d’Zu-
unft.

Ech sinn och duerfir iwwerrascht, wann ech
Deputéierte gewiescht wier an déser Assem-
blée, wat ech awer de Moment net sinn, dann
hatt ech eng Motioun erabruecht, wou ech
d’Regierung opgefuerdert hatt, datt d’'Regie-
rung dat, wat elo am Text virgesinn ass,
ndamlech datt mir kénnen e Contrat de service
public, eng Direktvergab maachen, op alle Fall
sollt maachen 2023. Ech hat mer am Fonﬁ
erwaart, datt dat géif kommen. Ech hatt oc
gesot, ...

B Une voix.- Hutt Dir dat dann net wélles,
Har Minister?

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- ... dat war kee Pro-
blem fir mech gewiescht an och net fir d'Regie-
rung. Mir hatten déi ugeholl, déi Motioun. Well
d’Regierung huet effektiv wélles, datt mir na-
tierlech 2023, well dofir hu mir jo gestridden
an der leschter Legislaturperiod, dofir hunn ech
mech agesat op europaescher Ebene, eng Di-
rektvergab maachen un d’national Gesellschaft
CFL

Ma dat ass och wahrscheinlech de Grond, fir-
wat keng Motioun komm ass, well wahrschein-
lech gewosst ginn ass oder dovun ausgaange
ginn ass, datt dés Regierung dat wéllt maa-
chen. Ma mindestens hunn ech dat heiten elo
deklaréiert a versprach am Numm vun der Re-
gierung, soudatt Der emol kénnt dovun aus-
?oen datt dés Regierung alles waert maachen,

ir d’Jalonen ze setzen, fir datt 2023 dee Con-
trat de service public als Direktvergab un d’CFL
gemaach gétt.

Dat Zweet, wat ech wéll soen, ass, datt awer
munch Saachen hei och duerjerpneegehait gi
sinn. Et gétt schonn e groussen Ennerscheed,
wa mer iwwert de Service public, iwwert den
éffentlechen Noverkéier, zu Létzebuerg hu mer
jo haaptsachlech éffentlechen Noverkéier, an
den internationale Persounentransport op der
Schinn schwitzen.

An et kann een effektiv Létzebuerg net ver-
gldiche mat Frankraich, mat grousse Strecken
téschent Dditschland a Frankraich, grousse Ver-
bindungen, internationale mat groussen Zich,
TGV oder wat et och émmer ass. Do gétt et jo
awer elo vill, do kéint ee villes a laang disku-
téieren, och wat do méi Sénn mécht oder man-
ner Sénn mécht, jee nodeem wéi ee wat do or-
ganiséiert. Well et muss een awer och eppes
soen, bei aller Virléift, déi ech hunn, fir datt
d’ Elsebunnsgesellschaften an éffentlecher Hand
bleiwen, datt de Moment an Europa, an dat
dierfe mer awer net vergiessen, eng grouss On-
zefriddenheet besteet par rapport zu den Eise-
bunnsgesellschaften. Dat huet awer och domat
ze dinn, datt déi national Eisebunnsgesellschaf-
ten net émmer dat gemaach hunn, wat se
hatte misse maachen.

Wann Der wésst, datt an Daitschland eng Deut-
sche Bundesbahn, wou jo haut och ganz vill
Problemer sinn a grouss Diskussioune sinn an
Daitschland, sech méi interesséiert huet, wéi een
et soll maachen fir am schnellsten op ‘d'Bourse
ze kommen an op der Bourse cotéiert ze ginn,
amplaz sech dréms ze kémmeren als Gesell-
schaft, wéi een d’'Regioune matenee verbénnt
an international Verbindungen opmécht, dann
ass dat net némmen eng Fro vun der
leerallselerung Well et ass net némmen och
d'DB, déi esou fonctionnéiert huet, méd och a
Frankraich d’SNCF, déi esou fonctionnéiert huet.

Oder an der Belsch, wou jo nach émmer alles
staatlech ass, wou et zwar zwou getrennte Ge-
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sellschafte gétt, déi eng fir de Reseau an déi
aner fir d’Exploitatioun, ma awer béides staat-
lech Gesellschaften, also 100 % staatlech Ge-
sellschafte sinn. An ech gesinn, wéi dat do
ofleeft, dann huet dat awer och net némme
mat der Liberaliséierung ze dinn, ma och mat
engem Fonctionnéiere vun den Eisebunnsge-
sellschaften.

An ech mengen, et kann een net némmen
alles, wat schlecht leeft, op d’Fro vun der Libe-
rallselerung drécken, wou meng Meenung zu
der Liberaliséierung jo relativ kloer ass; déi war
kloer an ass och haut kloer. Md ech mengen, et
muss een awer och objektiv diskutéieren a ge-
sinn, datt et awer och eng Rei strukturell Pro-
blemer gétt bei den Eisebunnsgesellschaften.

Ech kann lech awer soen, deen heite Projet,
esou wéi en an der verannerter Form haut vir-
ldit an esou wéi en och duerfir Létzebuerg et
erméiglecht, déi Direktvergab ze maachen,
entsprécht donc iwwerhaapt net deem, wat
den Har Goergen hei seet, datt mir do grouss
Problemer kréien.

Mir kénne keng kréien, well et ass ganz ein-
fach, mir maachen eng Direktvergab un eis
national Gesellschaft an da fonctionnéiert de
System esou, wéi en haut fonctionnéiert. Mir
mussen natierlech e Cahier des charges erstelle
fir d'CFL. An do glnn och natierlech Penalitéi-
ten dragesat, datt d'Qualitéit fonctionnéiert an
esou weider. Md ech mengen, dat ass am Fong
ndischt Aussergewéinleches. Ma de System
bleift, wéi en haut ass.

Duerfir lafe mer do kee Risiko, duerch den Text,
dee mer haut schonn ... Au contraire, duerch
de Fait, datt mer énner Létzebuerger Presi-
dence deen heiten Text esou ausgehandelt
hunn, énner laanger Virbereedungsaarbecht, a
wéi den Har Cruchten et och schonn hei zu
Recht énnerstrach huet, énner villen Diskus-
siounen, wou mer vill hu misse verhandelen a
kucken, Allianzen hei ze fannen. Deen Text
erlaabt eis, datt mer d'Situatioun vu Létze-
buerg, déi mer haut hunn, och mar kénne be-
halen. Duerfir, all déi Behaaptungen, déi opge-
stallt ginn, datt dat eis waert Schwieregkeete
maachen, déi sinn net richteg, well deen Text
eis d'Méiglechkeet bitt, datt mir selwer kénnen
entscheeden, wat mer an Zukunft wélle maa-
chen.

A wann ee mer seet: ,Jo, dat mécht elo d'Dier
op, da kann eng zukiinfteg Regierung vlaicht
awer privatiséieren”, ma do soen ech lech: Eng
Regierung ka souwisou eng zukiinfteg Privati-
séierung onofhdngeg vun enger europdescher
Direktiv maachen.

Ech mengen, den Har Wagner huet zu Recht
drop higewisen, datt an England laang privati-
séiert gi war, ier eng europédesch Direktiv do
war. Et ass all Land iwwerlooss, ze decidéieren,
ob et en Eisebunnsgesellschaft a staatlecher
Hand wéllt loossen oder ob et dee ganze Re-
seau WeIllt privatiséieren. Dat heescht, wann
eng Regierung am Parlament eng Majorltelt
huet an déi Majoritéit dat matdréit, kann déi
dat émmer maachen. Do si weder eng Direktiv
nach en Text, déi eis do virdrunner schitzen.
An et ass net, well hei an der Direktiv drasteet,
datt déi Méiglechkeet besteet, datt een et
eréischt doduerjer ka maachen. Duerfir ass dat
wierklech eng falsch Behaaptung.

Fir Létzebuerg ass deen Text hei net némme
gutt par rapport zu dem Fait, datt mer eng
Direktvergab kénne maachen un eis national
Gesellschaft, ma et ass och wichteg, datt mer
eppes ermelglecht kritt hunn, well mer aus der
Direktiv eppes, wat ursprenglech drastoung,
erauskritt hunn, nadamlech datt een an Zukunft
misst obligatoresch zwou getrennte Gesell-
schaften hunn, eng fir d’Gestioun vun dem Re-
seau an eng fir d’Exploitatioun. Dat heescht,
datt mer dat, wat mer zu Létzebuerg hunn, de
Fait, datt mer eiser nationaler Eisebunnsgesell-
schaft en Optrag ginn, datt si och de Reseau
soll geréieren, datt dat an der Zukunft net méi
méiglech gewiescht war! Och dat ass erausge-
holl ginn! Et ass souguer generell erausgeholl
ginn am Text! Dat ass souguer net némme fir
kleng Lanner méiglech, ma och fir grouss Lan-
ner méiglech. Dat war awer am Ursprongstext
vun der Direktiv, esou wéi se vun der Kommis-
sioun proposéiert gi war, alles dran!

An duerfir behaapten ech, datt deen heiten
Text, deen haut hei virldit, duerch déi Aarbecht,
déi vun der Létzebuerger Regierung, der Létze-
buerger Presidence gemaach ginn ass an dar
leschter Legislaturperiod, déi éischte Kéier ass -
déi éischte Kéier ass! -, datt mer der Liberali-
séierung wierklech e Rigel virschiben an eigent-
lech éischter e Schratt zréckginn, éischter dee
ganze leerallselerun?swahn stoppen, naam-
lech datt mer d’Méiglechkeete bestoe loossen,
fir integréiert Betriber weider ze hunn a fir
Direktvergaben ze maachen. Dat heescht, am
Fong ass hei en éischte wichtege Schratt ge-
maach ginn, dee bal historesch ass, well mer
jo, no zwee Jorzéngten an eng aner Richtung,
endlech agesinn hunn an Europa, duerch déi

Aarbecht, déi mer gemaach hunn, datt dat dee
falsche Wee ass an datt ee muss erém an eng
aner Richtung goen.

B Une voix.- Trés bien !

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Mir kréien natierlech
net ... Et ass sécher net einfach, fir iwwerhaapt
heihinnerzekommen op deen Text, dee mer hei
hunn. Md een, dee mengt, et kéint een 20 Joer
Geschicht an enge sechs Méint an Europa ein-
fach esou erém zréckdréien an einfach alles
erém ophiewen, wat 20 Joer virdrun decidéiert
inn ass, bei alle Komplexitéiten an énner-
schiddleche Situatiounen, déi mer jo och hunn
an Europa OF deene ganze Reseauen, ech
mengen, dee lieft awer an der lllusioun!

M4, wéi gesot, dat hei ass e gudden Text an
deem Sénn fir Létzebuerg op alle Fall, well en
eis alles opléisst an alles erlaabt. An et ass zwee-
tens och an dar Hisiicht e Schratt no vir, well
mer definitiv mat deem heiten Text festgehalen
hunn, datt d'Liberaliséierung net alles ass,
wann et ém d'Zukunft vum Eisebunnsreseau
geet.

A gleeft mer es, duerch déi Diskussiounen, déi
mer och hate ronderém désen Text am euro-
Eéesche Conseil vun den Transportministeren

u mer entre-temps och eng ganz grouss Dis-
kussioun iwwert dat, wat déi grouss Prioritéit
ass oder muss sinn an den nachste Joren an
Europa, wa mer de Schinnereseau wéllen esou
ausbauen, wéi dat soll sinn, naamlech datt den
Investissement dat Allerwichtegst ass an d’Qua-
litéit vun de Reseauen.

An an Téschenziit gétt et do och ganz wéineg,
ganz wéineg, déi ech kennen, bal vu kenger
Partei gétt et nach een, deen am Conseil der
Meenung ass, datt déi Investissementer ge-
schéien doduer]er datt mer géife liberaliséie-
ren, datt do Privater géife kommen, déi ein-
fach well se wierklech némmen am Interessi
vun der Allgemengheet wéilten investéieren,
déi Investitiounen hei wéilte maachen, Et
kénnen némmen d’Nationalstate sinn, déi dat
maachen, well et hei ém ganz schwéier Infra-
strukture geet, ém ganz komplex Infrastruktu-
ren.

An duerfir sinn ech och iwwerzeegt, datt mer
ebe mat deem Text hei a mat deem Schratt,
dee mer hei maachen, zemools wéi e cadréiert
ass, awer e wichtege Schratt an déi richteg
Richtung gemaach hunn.

Da wéll ech och - ech mengen, den Har
Engelen huet dat ugeschnidde mat den énner-
schiddleche Signalisatiounen, mat de Stan-
darden - dorop hiweisen, datt dee véierte
Paquet ferroviaire jo e puer Pilieren hat. Hei ass
jo némmen dee politesche Pilier, dee vun der
L|berallselerung/Netllberallselerung, der Direkt-
vergab, getrennte Gesellschaften, dat sinn alle-
guerten déi Froen, déi mer hei regelen.

Ma et gétt nach een anere Pilier, dat ass dee
sougenannten technesche Pilier. Dee waerte
mer och nach émsetzen. An do geet et just
doréms. An duerfir ass och an dar ganzer Re-
form, déi gemaach ginn ass, net alles schlecht,
wat do proposéiert ginn ass; do geet et genau
doréms, fir d'Standarden unzepassen, fir ze
kucken, d’Sécherheetssystemer unzepassen, fir
d'Rullmaterial unzepassen. Dat ass verréckt,
wann ech lech soen, wéi énnerschiddlech dat
de Moment nach alles an Europa gehandhabt
gétt!

Ma do soen ech lech awer och, datt bei deem
technesche Pilier sech am meeschte schwéier-
gedoe gétt innerhalb vun den eenzelnen euro-
paesche Lanner. An do kann een nu wierklech
awer net der Kommissioun de Reproche maa-
chen. Do muss een éischter den Nationalstaten
de Reproche maachen, déi sech dann hanner
all Méigleches verstoppen, fir eben net virunze-
maache bei den Investissementer.

Ech ginn lech just ee Beispill: De System ETCS,
den europdesche Sécherheetsstandard, dee jo
scho laang decidéiert ginn ass, deen hitt
eigentlech schonn 2014/2015 misse bestoen.
Dat eenzegt Land an Europa, d’Land, wat kom-
plett um ganze Reseau den ETCS installéiert
huet, dat si mir hei zu Létzebuerg. Et gétt nach
eenzel Regiounen, déi et hunn.

An de Moment ass dee gréisste Misar, dee mer
hunn, deen, datt mer eisen Nopeschreseaue
mat hirem Rullmaterial d'Delaie schonn e puer-
mol verlangert hunn an dunn awer eise Regula-
teur gesot huet, och nom Accident zu Beete-
buerg: Et geet elo duer, mir dréien
d'Schrauwe bai, fir datt Der méi séier weider-
fuert mat Arem Material, fir dat ze equipéiere
mam System”, datt ech permanent Bréiwer
geschéckt kréie vun den Nopeschreseauen a
vun den Eisebunnsgesellschaften: ,Jo, mir sinn
net prett” an esou weider an esou virun. Dat
heescht, bei engem System, deen an Europa
decidéiert ginn ass, vun Europa gemeinsam,
wou d'Staten all sech derfir higinn hunn, di
sech awer dann déi eenzel Nationalstate
schwéier, fir en émzesetzen.

An am Endeffekt geet et och do ém Konkur-
renzsituatiounen. Well firwat gétt dee Sécher-
heetssystem net méi schnell weiderbruecht?
Well natierlech deen een oder deen aneren och
Rullmaterial produzéiert an dee fénnt, séi Sys-
tem war besser wéi deem anere sain.

Also duerfir, ech fannen et net rlchteg, datt bei
all deene Problemer déi bestinn, émmer ném-
men op d’ Europaesch Unioun an op d’Kom-
missioun verwise gétt. Vill Problemer, déi mer
hunn, leie bei den Nationalstaten. An ech
mengen och, datt mer hei bewisen hunn
duerch désen Text an duerch den Asaz, dee
mer gemaach hunn, datt, wann ee wéllt an Eu-
ropa an ee sech asetzt fir aner Texter, een och
Chancen huet, déi duerchzekréien.

Ech men%en, bei aller Virléift fir Wahlkampf, déi
ee kann hunn, Europawahlkampf: Kommt, mir
halen op ze maachen, wéi wann d’'Problemer
émmer némme bei der Européescher Unioun
léichen! Ganz vill l3it et bei nationalem Egois-
mus, ...

B Une voix.- Trés bien !

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- ... firwat datt eppes
sech net duerchsetzt, an net bei Europa.

B Plusieurs voix.- Tres bien !

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Ech bleiwen derbii,
datt deen Text hei ...

(Interruption)

fir Létzebuerg kee Problem duerstellt, au
contralre datt hei gutt geschafft ginn ass, datt
en eis all Vlraussetzunge éisst, fir datt mer kén-
nen esou wéi haut e gudden éffentlechen
Transport organiséieren. An ech bleiwen och
derbai, datt et en éischte Schratt ass an eng
aner Richtung

An duerfir sinn ech och frou, datt eng grouss
Majoritéit vum Parlament désen Text wiert
stémmen.

Merci.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Francois Bausch. Mir kommen dann
elo zur Diskussioun ...

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Har President, wann
Der erlaabt, just nach awer, den Har Schank
hat mer nach zwou Froe gestallt, elo hat ech
déi bal vergiess.

B M. Fernand Etgen, Président.- Jo.

B Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Et ass
nach eng Motioun!

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Dat Eischt, dat ass
mat den Tablets.

Gelift?

B Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Et ass
nach eng Motioun!

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Ech hunn den Text
vun der Motioun nach net gesinn.

Ma zu den Tablets: Also, et ass esou, ech hunn
dat nogefrot: Déi Tablets, do waren eng Rei
technesch Schwieregkeeten an der Program-
matioun. Do sinn eng Rei Tester gemaach ginn.
Ma déi waerten awer am Laf vun désem Joer
agefouert ginn. Et ass och esou, dat ass e wich-
tegt Instrument natierlech fir d’Personal vun
der Eisebunn, fir kénnen Informatiounen ze
ginn.

An da wéilt ech awer nach eng Kéier drun
erénneren - den Har Schank hat gefrot no der
Kommissioun: Den 28. Februar dést Joer war
déi Kommissioun, wou mer des Laangen an
des Breeden ... Ech hunn d'Dokument och
nach eng Kéier ...

(Interruption)

. hei erausdrécke gelooss. Ech glnn et dann
och nach eng Kéier of, Har President, bei lech
hei.

(M. le Ministre Frangois Bausch dépose une
documentation.)

Do stinn all d'Detailer dran, déi ganz Strategie.
A mir haten eng gutt Diskussioun an der Kom-
missioun vun annerhallwer Stonn mat den De-
putéierten, fir iwwert déi Froe vun der Informa-
tioun, de Verspéidungen, der Qualitéit, wéi déi
verbessert ginn, an iwwert d'Strategie vun der
CFL ze diskutéieren. Ech géif dann den Har
Schank a seng Fraktioun bieden, nach eng
Kéier déi Dokumentatioun duerchzellesen
déi mer an der Kommissioun den 28. Februar
presentéiert hunn.

Merci.

B M. Fernand Et?en Président.- Merci vill-
mools, Har Minister, fir déi Prazisiounen.

(Interruption)
D’Diskussioun ass domadder ofgeschloss.

Mir kénnen dann alt schonn zur Ofstémmung
iwwert de Projet de loi 7254 kommen. Den
Text steet am Document parlementaire 72547.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 7254 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi perséin-
lech Stémmen. Duerno de Vote par procu-
ration. De Vott ass heimat ofgeschloss.

De Projet de loi 7254 ass mat 56 Jo-Stémmen a
4 Nee-Stémmen ugeholl.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt
épouse Kemp (par M. Laurent Mosar), MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Paul Galles, Léon Gloden,
Jean-Marie Halsdorf, Mmes Martine Hansen,
Frangoise Hetto-Gaasch, MM. Aly Kaes, Marc
Lies, Georges Mischo, Mme Octavie Modert, M.
Laurent Mosar, Mme Viviane Reding, MM. Gilles
Roth, Marco Schank, Marc Spautz, Serge Wilmes,
Claude Wiseler et Michel Wolter ;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum,
Mme Simone Beissel, MM. Eugeéne Berger, Frank
Colabianchi, Mme [oélle Elvinger, MM. Fernand
Etgen, Gusty Graas, Max Hahn, Mmes Carole
Hartmann et Lydie Polfer ;

MM. Marc Angel, Dan Biancalana, Alex Bodry,
Mme Tess Burton, MM. Yves Cruchten, Mars Di
Bartolomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen et Mme Lydia Mutsch ;

MM. Carlo Back, Francois Benoy, Mmes Djuna
Bernard, Stéphanie Empain, MM. Marc Hansen,
Henri Kox, Mme Josée Lorsché, MM. Charles
Margue et Roberto Traversini ;

MM.  Jeff Engelen, Gast Gibéryen, Fernand
Kartheiser et Roy Reding.

Ont voté non : MM. Sven Clement (par M. Marc
Goergen) et Marc Goergen ;

MM. Marc Baum et David Wagner.

Freet d’Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou decidéiert.

Kénne mer da glaich zur Diskussioun respektiv
dem Vott vun der Motioun vun de Piraten
kommen? Den Har Minister, wannechgelift.

Motion 1

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Har President, ech
mengen, et ass der Chamber iwwerlooss, wat
se mat dar Motioun hei mécht, ma ech wollt
awer soen, wat d’'Meenung vun der Regierung
heizou ass.

Ech mengen, et muss een oppassen, datt een
awer net alles duer }erneegehéit. Hei ginn an
de Consideranten d'Direktiv an d’Eisebunn er-
nimmt an de Schinnentransport en général. An
da gétt dat verméscht natierlech mat der Dis-
kussioun, déi de Moment besteet ronderém
d’Aarbechtskonditiounen an de Kollektivvertrag
bei LuxTram.

Eischtens wéll ech dozou soen, datt ech iwwer-
zeegt sinn, datt e gudde Kollektivvertrag bei
LuxTram waert erauskommen. Ma et soll een
d’Sozialpartner do gewaerde loossen.

Ech wéll drun erénneren, datt et awer en
hellege Prinzip ass an désem Land, et bis elo
war, datt de Stat an d'Regierung sech net a
Kollektivvertragsverhandlungen amésche ginn.
Well wa mer dat bis ufanken, soen ech lech, da
si mer awer wierklech ...! Ech fannen dat net
gutt, dovun ofgesinn, datt d'Gewerkschaften
och ni do derfir waren.

Dat Zweet ass, ech mengen awer och, datt een
net kann alles duerjerneegeheien. Et ass jo
awer eng aner Situatioun. Ech mengen, den
Outil de travail beim Tram ass jo awer en anere
wéi bei enger Eisebunnsgesellschaft, déi jo
international fiert an esou weider. Et kann een
net einfach alles duerjerneegeheien. Et sinn
zwee verschidde Betriber, esou wéi se do fonc-
tionnéieren.

Duerfir war ech op alle Fall frou, wann d’Cham-
ber dés Motioun net géif unhuelen well ech
eben iwwerzeegt sinn, datt, wéi gesot een
deene Verhandlungen do eng Chance soll loos-
sen, an ech och iwwerzeegt sinn, datt déi zu
engem gudden Enn wéerte kommen.

B M. Fernand Etgen, Président.- Den Har
David Wagner, wannechgelift.

B M. David Wagner (déi Lénk).- Jo, Merci,
Har President. Mir zécken heiansdo, fir Mo-
tiounen ze deposéieren, well mer eis émmer
duerno soen: Egal wat mer draschreiwen,
d'Majoritéit waert iergende Komma fannen,
deen op der falscher Plaz ass, an iergendeng
Méck gétt da gepéilt, fir duerno ze soen: ,Mir
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kénne se dowéinst net unhuelen.” Dat ass e
reelle Problem. Dofir hu mer och beim Vott do
zum Beispill déi Motioun net deposéiert, déi
Dir eis virgeschloen hutt ze deposéieren.

(Hilarité et interruption)

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Dann awer och net
déi aner néng gréng Deputéierten.

® M. David Wagner (déi Lénk).- Jo. « Chat
échaudé craint I'eau froide », wéi ee seet. Ma
bon, anerersiits, also mir hate jo schonn dee-
mools, souwuel am Stater Gemengerot wéi och
an der Chamber, wéi d’'Societéit LuxTram als
Société anonyme ge?rénnt gouf, gewarnt a
gesot: ,Neen, dat soll net sinn, et soll en Eta-
blissement public sinn.” Wat fir d'Busbetriber
funktionéiert, wat fir d’Zuchbetriber funktio-
néiert, kann och fir den Tram funktionéieren.
Mir weéssen och, datt een Tram keen Zuch ass
an datt den Zuch kee Bus ass. Ma et ass en
Transportméttel.

Ech krut och honnertmol erkldert vu Leit, déi
weder an hirem Liewen e Bus gefuer sinn nach
en Tram gefuer sinn, datt dat net datselwecht
ass, well se et ganz gutt wéssen. Ech krut awer
och scho vu Buschauffere gesot: ,Neen, et ass
natierlech net datselwecht, ma et ass awer och
verglaichbar anerersaits.”

An ech mengen trotzdeem, um Hannergrond
souwisou vun deem Sozialkonflikt, deen un-
dauert an undauert an undauert, well d’Direk-
tioun vu LuxTram net capabel ass, op legitimm
Fuerderungen anzegoen a souguer esou wait
geet, fir gewerkschaftlech organiséiert Leit
anzeschiichteren, wéi dat geschitt ass, wat
sech duerno domadder soldéiert huet bei de
Sozialwahlen, datt mer eng Participatioun hate
vun 92 % vun der Belegschaft vu LuxTram. Dat
ass en Zeechen, dat ass ganz héich iwwert der
Moyenne. Dat heescht, datt déi Leit, déi do
schaffen, net zefridde sinn an datt se net ein-
fach esou e Caprice maachen.

Et kann een natierlech soen, an da geschitt dat,
jo natierlech, et ass eng Société anonyme, da
gétt natierlech negociéiert an da kann d'Regie-
rung soen: ,Ma mir kénne jo naischt soen!” Do
huet d’'Regierung formell och nach recht, dat
ze soen. Ma dat ass justement dat, wat mir jo
émmer kritiséieren! A wann et en Etablissement
public wier - bei de CFL oder zesummen oder
wéi och émmer -, wann et en Etablissement
public wier, da wiere mer net virun deene
Schwieregkeeten, mat deenen och d’Personal
vu LuxTram konfrontéiert ass, an da wier d’'Per-
sonal vu LuxTram och net domadder beschaf-
tegt, sech mat enger antisozialer Direktioun
mussen ze zerstreiden, an d'Regierung wier
och net permanent énner Beschoss a si wier
och net permanent énner Beschoss vun eis,
well mir awer fuerderen, datt eng Regierung
sech trotzdeem ém d’Aarbechter bekémmert
vu LuxTram.

Et geet net némmen duer, fir do schéin ze
poséiere bei Fotoen, well mer den Tram hunn:
Et muss een och un d’Leit denken, déi dofir
schaffen.

Ech soen lech Merci. Dofir waerte mer natier-
lech dat mat énnerstétzen.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Wagner. Duerno den Hér Goergen,
dann de Minister Francois Bausch.

B M. Marc Goergen (Piraten).- Merci, Har
President. Mir wéssen, dass e Kollektivvertrag
énnerwee ass. Et ass awer och esou, dass ee
gewésse moralesch Verflichtungen huet, wann
ee Parten huet. Et kann ee vldicht soen: ,Juris-
tesch dierf ech oder well ech ...” oder wat och
émmer, ma et huet een awer verschidde mora-
lesch Verflichtungen. An eng Regierung kann
an eisen Ae ganz wuel higoen, direkt de Ge-
werkschaften ubidden: Hei ass deeselwechten
Deal wéi bei der CFL. Dat kann eng Regierung
maachen. Mat hire Parte kénne se dat roueg
och beaflossen. Do kénnt Der mer naischt
aneres méi zielen.

An ech fannen et e bésse schlémm, dass Dir elo
sot: ,Oh, dee fiert jo némmen Tram, da kritt en
einfach emol némmen nach d'Halschent vun
dem Gehalt vun engem, deen Zuch fiert.” Dat
ka jo net sinn! Dir maacht hei eng Diskrimi-
natioun vun deene Leit, déi och aacht Stonnen
hir Aarbecht maachen an, wéi mer héieren
hunn, wait doriwwer eraus. Mir hu vlaicht eng
aner Waertschatzung fir déi Leit, déi beim Tram
fueren. Dat ka gutt sinn.

B M. Fernand Etgen, Président.- Den Har
Minister huet d'Wuert.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Har President, éisch-
tens emol wéll ech dem Har Wagner soen, datt
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mer eis als Regierung och net améschen an
d’Aarbechtskonditioune bei de CFL oder bei
CFL cargo zum Beispill. Ech wéll awer drun
erénneren, datt d'CFL, d’CFL cargo och e Kol-
lektivvertrag hunn. Duerfir, et ass net alles
esou, wéi dat hei gezielt gétt.

Et ass jo awer net esou, datt bei de CFL cargo
schlecht Aarbechtskonditioune sinn a schlecht
Paie sinn. Ech hu bis elo op alle Fall nach
ndischt esou héieren. Do gétt jo vum OGB-L,
also haaptsachlech dem OGB-L, deen ass majo-
ritar, e Kollektivvertrag ofgeschloss.

Dat heescht, et ass net esou, datt de Stat sech
iwwerall améscht, an dat ass och richteg esou.
WEéi soll dat da goen? Stellt lech emol némme
vir, eng Regierung fankt un, Micromanage-
ment ze maachen a sech iwwerall an d’Entre-
prisen améschen ze goen!

D'Regierung, also de Stat huet och 25 % vun
de Parte bei der Banque Générale BNP Paribas.
Heescht dat dann elo, datt de Finanzminister
an d'Regierung d’nachst Kéier kommen a soen,
wann do e Kollektivvertrag am Bankesecteur
ausgehandelt gétt, datt d'Regierung sech soll
ameéschen an de Kollektivvertrag am Banke-
secteur? Also mir mussen awer nach iergend-
wéi mat zwee Féiss um Buedem stoe bleiwen!

An ech muss lech soen, Har Goergen: Ech
bewonneren lech, Dir sétzt jo hei an der
Chamber als Deputéierten, bei allem Respekt,
md Dir schéngt d'Situatioun extrem gqutt ze
kennen. Dir schéngt am Betrib ze schaffen. Dir
schéngt och ze wéssen, wat do alles propo-
séiert gétt, wat do verdéngt gétt, wéi d'Aar-
bechtskonditioune sinn. Dir musst mech emol
eng Kéier informéieren.

Kommt, mir sinn dach emol eng Kéier serio!
Bei allem, wat ech u Verstandnis derfir kann
hunn, och fir d'Oppositioun, datt een hei wéllt
Oppositioun maachen an datt och, wéi gesot,
an der nachster Zait Wahle sinn: Kommt, mir
bleiwe mat zwee Féiss um Buedem a mir loos-
sen déi Leit a Rou mateneen diskutéieren!

Ech wéll iwwregens drun erénneren, datt och
nach d’Stad Létzebuerg Aktiondr ass, net ném-
men de Stat, ma dat ass awer elo egal. Ma
kommt, mir loossen déi Leit gewderden! An da
waert Der gesinn, do waert schonn e gudde
Kollektivvertrag dobdi erauskommen!

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools. Ech mengen, da kénne mer zum Vott
iwwert déi do Motioun kommen.

Vote sur la motion 1

De Vott fankt un. Fir d’Eischt déi perséinlech
Stémmen. Dann de Vote par procuration. De
Vott ass ofgeschloss.

Dés Motioun ass mat 4 Jo-Stémme géint 55
Nee-Stémmen ofgeleent.

Résultat définitif apres redressement : la motion 1
est rejetée par 4 voix pour et 56 voix contre.

Ont voté oui: MM. Sven Clement (par M. Marc
Goergen) et Marc Goergen ;

MM. Marc Baum et David Wagner.

Ont voté non: Mmes Diane Adehm, Nancy
Arendt épouse Kemp (par M. Laurent Mosar),
MM. Emile Eicher, Félix Eischen, Paul Galles, Léon
Gloden, Jean-Marie Halsdorf, Mmes Martine
Hansen, Francoise Hetto-Gaasch, MM. Aly Kaes,
Marc Lies, Georges Mischo, Mme Octavie Modert,
M. Laurent Mosar, Mme Viviane Reding, MM.
Gilles Roth, Marco Schank, Marc Spautz (par
Mme Martine Hansen), Serge Wilmes, Claude
Wiseler et Michel Wolter ;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum,
Mme Simone Beissel, MM. Eugéne Berger, Frank
Colabianchi, Mme |oélle Elvinger, MM. Fernand
Etgen, Gusty Graas, Max Hahn, Mmes Carole
Hartmann et Lydie Polfer ;

MM. Marc Angel, Dan Biancalana, Alex Bodry,
Mme Tess Burton, MM. Yves Cruchten, Mars Di
Bartolomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen et Mme Lydia Mutsch ;

MM. Carlo Back, Francois Benoy, Mmes Djuna
Bernard, Stéphanie Empain, MM. Marc Hansen,
Henri Kox, Mme Josée Lorsché, MM. Charles
Margue et Roberto Traversini ;

MM. Jeff Engelen, Gast Gibéryen, Fernand
Kartheiser et Roy Reding.

6. 7404 - Proposition de modifi-
cation du Reglement de la Chambre
des Députés relative a la présence
d'un collaborateur du rapporteur
lors de réunions de commission

Deen néchste Punkt ass den Annerungsvir-
schlag vum Chambersreglement 7404, deen et
erméiglecht, datt de Rapporteur ee Kollabora-
teur mat an eng Kommissioun kann huelen.
D'Riedeziit ass nom Basismodell festgelyecht.
D'Wuert huet elo de Rapporteur vum Anne-
rungsvirschlag vum Chambersreglement, den
honorabelen Har Roy Reding. Har Reding, Dir
hutt d'Wuert.

Rapport de la Commission du Réglement

B M. Roy Reding (ADR), rapporteur.- Merci,
Haér President. Dir Dammen an Dir Haren, léif
Kolleegen, et ass dést main éischte Rapport als
President vun der Reglementskommissioun, an
duerfir wollt ech déi Geleeénheet beim Schla-
wittchen huelen, fir alle Memberen haerzlech
Merci ze soe fir déi extrem agreabel a flott At-
mosphar an dar Kommissioun, an och eisem
Generalsekretar an eisem Kommissiounssekre-
tar Benoit Reiter fir hir hervorragend Mataar-
becht.

D’Propositioun 7404 gouf deposéiert vun den
honorabele Kolleege Berger, Bodry a Lorsché.
Et geet drém, datt ee Rapporteur oder méi
Rapporteure vun engem méi groussen, méi
wichtege Projet de loi sech vun engem Kolla-
borateur vun hirer jeeweileger Fraktioun daerfe
begleede loossen.

D’Ursaach, déi ugefouert ginn ass, ass deen oft
beschwéierlechen  Aller-retour vun deem
Rapporteur a seng Fraktioun, bei seng Mataar-
bechter, wou hien hinne praktesch muss ee
Rapport maache vun deem, wat diskutéiert
ginn ass an der Kommissioun, a wou et dann
einfach méi liicht ass, wann dee Mataarbechter
an dar Kommissioun selwer dobadi ass, fir dee
politesche Volet vum Rapport ze redigéieren.

Bei der Oppositioun ass dés Propositioun op
Desaccord gestouss. Et ass ugefouert ginn, dat
wier géint d’Gldichbehandlung vun den Depu-
téierten, notamment och, well jo och Opposi-
tiounsdeputéierten an enger danlecher Situa-
tioun sinn, datt se hirem Fraktiounsmataar-
bechter musse Rapport maachen iwwert dat,
wat diskutéiert ginn ass.

Et ass ugefouert ginn, zumindest, wann eng
Partei gefrot hatt, datt e Punkt op den Ordre
du jour kéim, datt déi Partei dann och autori-
séiert sollt ginn, e Kollaborateur aus der Frak-
tioun matzebréngen. Et kann een och drun
denken, datt, wann eng Proposition de loi vun
engem Deputéierte géif diskutéiert ginn, een
datselwecht géif uwennen.

Bref, mir haten eng laang a ganz fréndschaft-
lech a ganz konstruktiv Diskussioun. Et ass eng
Ouvertlr ginn, fir an Zukunft iwwert déi dote
Saachen ze diskutéieren, och am Kader vun der
Augmentatioun vun der Zuel vun de Mataar-
bechter vun de Fraktiounen, speziell och fir
d’EU-Dossieren, wou mer jo wéssen, datt déi
ganz bestémmt nach am Laf vum Joer waerte
kommen.

Dann ass nach doriwwer rieds gaangen, datt
dee Kollaborateur, deen do matkénnt, fir de
Rapporteur ze énnerstétzen, énner kengen Em-
stann dderf un den Debatte participéieren an
datt seng Presence och némme fir dee Punkt
toleréiert gétt an der Kommissioun, wann et
ém genau dee Projet geet, wou en de
Rapporteur soll énnerstétzen. An en daerf och
keng Prise de position publique maachen, ge-
nausou wéineg wéi aner Leit dat solle maa-
chen, also weder déi Kollaborateuren nach soss
ee Fonctionnaire, déi jo meeschtens a Kommis-
siounssétzungen derbdi sinn. D'Prise de posi-
tion publique soll den Deputéierten a Mem-
bere vun der Regierung virbehale sinn, ausser
deen ee Fall, wa Leit speziell an d’Kommissioun
invitéiert ginn, fir hiert Uleies virzedroen,
datt déi selbstverstandlech duerno daerfen de
Public iwwert dat informéieren, wat se do vir-
gedroen hunn.

Dat war mdin neutrale Rapport als President-
Rapporteur. De Gast Gibéryen waert fir d’ADR
dozou schwitzen.

HUIS CLOS

Les séances de la Chambre sont publiques, sauf décision contraire éma-
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siege a huis clos et la séance est tenue en secret.

Ech soen lech Merci.
B Plusieurs voix.- Aah!

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Reding. Als éischte Riedner ass den
honorabelen Hér Léon Gloden agedroen. Har
Gloden, Dir hutt d’"Wuert.

Discussion générale

B M. Léon Gloden (CSV).- Merci, Hér Pre-
sident. A regelméissegen Ofstdnn dnnere mer
eist Chambersreglement of. Ech hunn noge-
kuckt: An de leschten zwou Legislaturen hu
mer 17 U,oassungen ugeholl, wann ech mech
net verzielt hunn. Déi eng, déi ginn zréck op
eng Rei reng rechtlech Consideratiounen, ane-
rer si méi politesch gefierft. An hei hu mer eng,
déi ass reng politesch gefierft. Well et steet
schonn am Koalitiounsaccord vun de Regie-
rungsparteien, an ech zitéieren: « Les partis de
la coalition (...) veilleront a ce que les rappor-
teurs de projets de loi pourront se faire accom-
pagner d'un collaborateur aux réunions des
commissions parlementaires. »

Har President, am noen Ausland ass et gang
und gédbe, datt e Mataarbechter vun enger
Fraktioun ka mam Deputéierten an eng Kom-
missiounssétzung goen. Zum Beispill an der
Belsch steet am Reglement vum belsche Repre-
sentantenhaus, ech zitéieren: « Les membres
d’un groupe politique peuvent se faire assister
en commission par un collaborateur de leur
groupe. » Och a Frankrdich an der Assemblée
nationale ass dat méiglech, ech zitéieren:
« Peuvent assister aux travaux d’une commis-
sion permanente ou spéciale (...) un collabora-
teur de chaque groupe sous réserve qu’un dé-
puté membre du groupe pour lequel ce colla-
borateur travaille soit présent. »

Leider dréien hei zu Létzebuerg d'Aueren
anescht. Hei déderf mat déser Propositioun just
de Rapporteur, also d’office de Majoriteits-
vertrieder e Kollaborateur mat an d’Kommis-
sioun bréngen, well et si jo émmer d'Majori-
téitsdeputéiert, déi de Rapport maachen, mat
Ausnam vun der Verfassungsreform.

(Brouhaha)

D’Begrénnung, Har President, ass, datt et drém
geet, d'Nuancé matzekréien. Also, dat ass
schonn eng komesch Argumentatioun. An et
ass jo och net usuel, datt d’Chambersadminis-
tratioun sech zu Wuert mellt bei enger Modifi-
katioun vum Reglement vun désem héijen
Haus. An dés Kéier hu se et gemaach, well si
fannen och dee Virstouss net harmlos. Fir et op
Létzebuergesch ze soen: Mat déser Modifika-
tioun gétt am Fong gesot, mir mengen och,
datt déi verschidde Sekretdren an de Kommis-
siounen och d’Nuancen net matkréien, an
duerfir muss de Rapporteur e Kollaborateur vu
senger Fraktioun matbréngen.

(Interruption par M. Georges Engel)

Dat steet do, Hér Engel. Liest d’Stellungnam
vun der Administratioun a liest de Rapport. Do
steet et och dran. Et geet ém d'Nuancen. Den
Har Bodry gétt mer recht.

B M. Alex Bodry (LSAP).- Ma et muss een
awer d'Appreciatioun vun der Verwaltung net
deelen.

B Une voix.- Et ass net de Statsrot!

B M. Léon Gloden (CSV).- Also, op désem
Punkt si mir eis eens, Har Bodry.

Mir sinn der Meenung, datt d’Mataarbechter
hei vun der Verwaltung wéi och d'Deputéiert,
op d’'mannst vu menger Fraktioun, awer kén-
nen a méme sinn, d’Nuancé matzekréien. Dat
schéngt bei Aren Deputéierten net de Fall ze
sinn.

Wa mer wierklech wéllen a voller Transparenz
schaffen, ma da kommt, mer maachen d'Reu-
niounen an de Kommissioune public! Well hei
hu mer op dar enger Séit d'Majoritéitsdepu-
téiert, déi énnerstétzt ginn d‘ailleurs vun de
Conseillere vun der Regierung. An ech erénne-
ren och drun, datt sait leschtem Dezember
d’Zuel vu politesche Beamte jo och nach eng
Kéier vun 82 op 120 an d’Luucht gesat ginn
ass.

An ech sinn awer e béssen erstaunt, beson-
nesch vun de Kolleege vun der LSAP, datt se
dat hei matdroen, well et ass grad hire Sprie-
cher am Verfassungsrecht, dee sech émmer
erém, an ech hunn dat oft begréisst, fir de Role
vun der Chamber vis-a-vis vun der Regierung
agesat huet an deen och émmer Grénn gesot
huet, wisou mir awer och oppasse mussen am
héijen Haus, quitte datt et d'Majoritéit an
d’Oppositioun gétt, dat sinn d’demokratesch
Spillregelen, datt awer ee gewéssenen Equiliber
an der politescher Aarbecht gewahrt gétt.

Har President, ...
(Interruptions par M. Mars Di Bartolomeo)

Har President, dat hei ass en daischtere Mo-
ment fir d’Oppositioun! Et ass en daischtere
Moment fir de politeschen Equiliber an der par-





