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Also, et ass kloer. An dofir wëllt d’Regierung eis 
och déi Méiglechkeete ginn. Net iwwerall, mä 
do, wou mer national Projeten hunn, an do, 
wou et wichteg ass, datt mer déi och kënnen 
ëmsetzen.
A schlussendlech hu mer och eng ganz Rei Pro-
zeduren iwwert déi Plan-sectorielen a POSe ge-
maach, déi eis et erlaben, méi schnell a méi 
einfach kleng Modifikatiounen ze maachen, 
datt een net ganz Prozedure muss frëschmaa-
chen, wann een eng kleng Ännerung mécht.
D’Madame Mutsch huet virdru gesot: „Et wär 
gutt, wann d’Gemenge kéinte méi matschwät-
zen.“ Dir hutt awer selwer schonn dat anert Ar-
gument gesot. Et ass natierlech schwéier, wann 
Dir mat 106 Gemenge musst eenzel schwätzen 
iwwer awer eppes, wat sech ëm dat ganzt Land 
national beweegt. Dat ass net einfach als Pro-
zedur.
Mir hunn och missen eng Prozedur en place 
setzen, déi an der Realitéit och machbar wier. 
An dofir déi Prozedur, wou d’Gemengen 
duerno consultéiert ginn. A mir hunn och wël-
les, den Innenminister an ech selwer, ze ku-
cken, datt esou schnell wéi méiglech 
d’Gemengen och informéiert ginn iwwert 
d’Konsequenze vun deem hei Gesetz an dann 
och iwwer, wat d’Plan-sectoriele fir si heeschen, 
a wéi se dat sollen ëmsetzen a wéi dat am 
beschte geet, datt mer dat korrekt, uerdentlech 
fir jiddwereen och kënnen hibréngen. Ech 
mengen, dat wär wichteg.
An ech wëll dem Här Berger soen, datt mer 
haut net iwwert déi Plan-sectorielen ofstëm-
men.

yw  M. Eugène Berger (DP).- Faktesch.

yw  M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Faktesch 
net. Faktesch mussen déi nach duerch eng 
ganz Consultatiounsprozedur goen. Eng Con-
sultatiounsprozedur, esou wéi bei all anerer, in-
klusiv déi Prozeduren, déi mer an de Gemen-
gen hunn, wou d’Leit consultéiert ginn, wou 
d’Gemenge consultéiert ginn, wou d’Chamber 
consultéiert gëtt. Ech trauen der Chamber zou, 
datt mer do kënnen eng uerdentlech Diskus-
sioun féieren, an, wa Problemer dra sinn, datt 
dat geännert gëtt. Ech trauen Iech dat zou. Dir 
schéngt Iech et net zouzetrauen. Ech trauen 
Iech dat zou, datt mer dat kënne maachen.

yw  M. Eugène Berger (DP).- Wat verhënnert, 
datt se net haut virleien?

yw  M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Majo, 
well mer d’Gesetz nach net gestëmmt hunn.
Ech hunn Iech virdru gesot, wa mer d’Gesetz…
(Interruption)
…bis gestëmmt hunn a mer déposéiere se 
dann, dann hu mer en „stand still“ do. Hätt 
ech se elo schonn déposéiert, dat géif ech se 
elo scho publik maachen. Dann hätte mer deen 
„stand still“ net drop an da kéinte mer och net 
déi ganz Prozedur maachen, wou mer Expro-
priatioune méiglech hunn. Dofir hu mer se 
haut net, dofir kënne se och haut net an all där 
Logik, déi ech elo gesot hunn, virleien.

yw  M. Eugène Berger (DP).- Firwat seet dann 
den Här Schank, hie géif verschidde Saachen 
iwwer…

yw  M. le Président.- Här Berger, ech men-
gen, da stellt wann ech gelift eng offiziell Fro 
un den Här Wiseler.
(Interruption)
Stellt Är Fro wann ech gelift, Här Berger.

yw  M. Eugène Berger (DP).- Jo, ech wor der 
Meenung, datt een haut hätt missen déi Plans 
sectoriels virleien hunn, datt een en connais-
sance de cause hätt kënnen hei dat am Package 
mam Gesetz maachen. Doriwwer eraus hu mer 
och schonn an der Vergaangenheet Plans sec-
toriels ëmgesat ouni dëst Gesetz.
An da muss ech och soen, datt ech verwonnert 
sinn, datt de Logementsminister zum Beispill 
seet, datt en awer géif Elementer vun deene 
Plans sectoriels iwwer POSen ëmsetzen. Also, 
datt een dat hätt och scho kënnen zu engem 
anere Moment maachen.

yw  M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Also, ech 
sinn net där Meenung, datt mer se haut hätte 
kënne virleeën, aus deene virdru genannte 
Grënn, well mer dann all déi Avantagen, déi 
dat Gesetz huet, net méi hätten. Dofir huet ee 
misse waarden, bis mer déi Base légale hunn, 
fir se ze déposéieren. Wann de Logementsmini-
ster wëllt deen een oder deen anere Projet iw-
wer POS virzéien, dann ass et ganz genau, Här 
Berger, well déi Plans sectoriels nach eng ganz 
Prozedur ze maachen hunn, eng ganz Consul-
tatiounsprozedur duerchzestoen hunn, déi och 
muss gemaach ginn, déi och sënnvoll a logesch 
ass, mä déi hëlt awer nach ganz vill Zäit ewech.

Wann de Logementsminister elo wëllt eng Rei 
oncontestéiert Projete virzéien, da kann en dat 
schonn iwwer POS maachen. Et ass dat, wat 
den Här Schank gesot huet, an et ass dat, wat 
en och wëllt, fir einfach an deem Projet hei wei-
derzekommen.
A wann een hei dann… Bon, dann deen 
nächste Punkt, dat sinn d’Abrogatioune vun de 
Plans directeurs régionaux. Do huet de Conseil 
d’État…, mir haten déi a priori am Gesetz dra-
stoen, de Conseil d’État huet proposéiert, se of-
zeschafen aus enger Rei Grënn. Dat eent, dat 
ass deen, datt e gesot huet, datt eist Land awer, 
fir en Aménagement du territoire ze maachen, 
eng Gréisst hätt, déi net grouss ass, déi éischter 
kleng ass, an datt een dofir kéint mat deenen 
Instrumenter vun de Plans sectoriels weider-
kommen.
An en huet haaptsächlech e juristescht Argu-
ment och bruecht, fir ze soen, datt natierlech 
et esou ass, wann de Plan sectoriel an de Plan 
régional net ëmmer korrekt sech géife matenee 
koordonéieren, et dann heiansdo juristesch 
schwiereg wär an datt mer do Imbroglios juri-
diques kéinte kréien. Mir hu gemengt, de Con-
seil d’État hätt recht. A mir hunn hannendru 
gesat, mir hätten awer gär e regionaalt Instru-
ment, an hunn dofir déi Konventiounen agesat, 
déi eis erlaben ze schaffen.
Ech hunn eng ganz gutt Experienz mat de Kon-
ventiounen, déi mer hunn. Ech fannen, datt déi 
DICI-Konventioun, ech fannen, datt déi Air-Re-
giouns-Konventioun, ech fannen, datt déi Kon-
ventioun an dem Uelzechtdall gutt fonction
néiert. Ech ginn och dovunner aus, datt déi Leit 
an der Nordstad-Konventioun sech och ganz 
vill dovunner ze erhoffen hunn, soudatt, men-
ger Meenung no, dat en Instrument ass, wat 
flexibel genuch ass, fir datt mer kënne weider-
goen.
An ech gesinn iwwerhaapt net, wéi hei ee ge-
sot huet, datt dat en Arbitraire vum Minister 
wär, deen dann elo décidéiert, wou eng Kon-
ventioun géif gemaach ginn oder net. Au con-
traire! Et sinn d’Gemengen, déi normalerweis 
kommen a soen: „Mir hätten dat elo gär, mir 
géifen dat gär zesumme maachen.“ An de Mi-
nister geet da mat op dee Wee, deen 
d’Gemenge wëllen. De Minister kann och 
d’Initiativ huelen. Mä et ass sécher net en Arbi-
traire, wou mir da géint d’Gemengen eppes 
géife maachen, fir u sech déi Konventiounen 
un d’Fontionnéieren ze kréien.
D’Instrument vum POS gëtt renforcéiert. Dat 
schéngt mer eng ganz wichteg Saach ze sinn. 
Ech hu jo scho geschwat iwwert déi Froe vun 
der Spéculation foncière, déi hei duerch déi In-
strumenter, déi mer en place setzen, notam-
ment déi Expropriatiounsméiglechkeeten, déi 
hei wesentlech gedämmt gëtt.
Ech muss mech zwar just wonneren, well an 
der Kommissioun, Här Berger, hate mer 
d’Unanimitéit doriwwer an do hutt Der Iech 
positiv doriwwer ausgedréckt. Haut sot Der elo 
eppes anescht.
(Interruption)
An et steet an de Procès-verbaux, dat… bon, et 
sief dann.
Ech wëll nach soen, datt all déi Avise vun deene 
Leit, zum Beispill dem Conseil d’État, mä awer 
och der Chambre des…, d’Cour…, pardon, all 
deene Consultatiounsgremien, wéi der 
Chambre de Commerce, déi mer consultéiert 
hunn, wéi der Chambre des Métiers, déi mer 
consultéiert hunn, och mat där doter Prozedur 
absolut d’accord waren, well se soen, dat do 
ass en Instrument, wat eis virunhëlleft a wat eis 
iwwerhaapt emol d’Méiglechkeet gëtt, eng Lo-
gementspolitik esou konsequent ëmzesetzen, 
wéi mer se wëllen ëmsetzen.
Dofir kann ech déi Bedenken net richteg ver-
stoen, well wann een en Aménagement du ter-
ritoire an d’Plans sectoriels, déi Der jo esou gär 
hätt an no deenen Der frot, wann Der se och 
an d’Realitéit wëllt ëmsetzen, jo, da musst Der 
Iech d’Instrumenter ginn. Et geet net duer, fir 
just se gär ze hunn. Wa se do näischt heeschen 
an der Realitéit, da bréngt et eis net vill.
Well meng Zäit ofgelaf ass, soen ech just nach, 
datt mer och eng Prozedur vun der Modifika-
tioun…
(Interruption)
…vun de Plans directeurs sectoriels vereinfacht 
hunn,…
(Hilarité)
…de Renforcement vum Conseil supérieur ge-
maach hunn, deen hei och wesentlech méi ze 
soe kritt, wéi dat virdrun de Fall war.
Ech soen Iech Merci, datt Der mer esou laang 
nogelauschtert hutt.

yw  M. le Président.- An ech soen dem zou-
stännege Minister Merci. D’Diskussioun ass of-
geschloss a mir kommen zur Ofstëmmung iw-
wert de Projet de loi.

Vote sur l’ensemble du projet de loi 6124 et 
dispense du second vote constitutionnel
D’Ofstëmme fänkt un. Fir d’Éischt déi per-
séinlech Stëmmen. De Vote par procuration.
De Vote ass ofgeschloss an de Projet de loi 
6124 ass ugeholl mat 39 Jo-Stëmme géint 21 
Nee-Stëmmen. 
Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval (par Mme Nancy Arendt), Nancy Arendt, 
MM. Fernand Boden, Lucien Clement, Mme Chri-
stine Doerner, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, 
Mme Marie-Josée Frank, MM. Léon Gloden, Nor-
bert Haupert, Ali Kaes, Marc Lies, Pierre Mellina, 
Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri Meyers, 
Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles Roth, 
Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM. 
Robert Weber, Lucien Weiler (par M. Raymond 
Weydert), Raymond Weydert, Serge Wilmes et Mi-
chel Wolter;
MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia 
Dall’Agnol, MM. Fernand Diederich, Georges En-
gel, Ben Fayot, Claude Haagen, Jean-Pierre Klein, 
Lucien Lux, Mme Lydia Mutsch, MM. Roger Negri, 
Ben Scheuer et Roland Schreiner.
Ont voté non: MM. André Bauler, Eugène Berger, 
Xavier Bettel, Mme Anne Brasseur (par M. Carlo 
Wagner), MM. Fernand Etgen, Alexandre Krieps, 
Claude Meisch, Mme Lydie Polfer (par M. Claude 
Meisch) et M. Carlo Wagner;
MM. Claude Adam, François Bausch, Félix Braz, 
Camille Gira, Henri Kox (par M. Félix Braz), Mmes 
Josée Lorsché et Viviane Loschetter;
MM. Gast Gibéryen et Fernand Kartheiser;
MM. Jean Colombera et Jacques-Yves Henckes;
M. Serge Urbany.
Gëtt d’Chamber d’Dispens vum zweete Vote 
constitutionnel?
(Assentiment)
Dann ass dat esou décidéiert.
Mir kommen dann elo zum Projet de loi 6569 
iwwert d’multimodal Plattform zu Beetebuerg/
Diddeleng. Hei ass d’Riedezäit nom Modell 1 
festgeluecht, an et hu sech bis elo ageschriw-
wen: déi Häre Berger, Bodry, d’Madame Lor-
sché an den Här Gibéryen. D’Wuert huet elo de 
Rapporteur vum Projet de loi, den Här Ali Kaes. 
Här Kaes, Dir hutt d’Wuert.

6.  6569  -  Projet de loi modifiant la 
loi modifiée du 10 mai 1995 relative 
à la gestion de l’infrastructure ferro-
viaire (aménagement d’une plate-
forme multimodale à Bettembourg/
Dudelange  - phase I: travaux prépa-
ratoires)
Rapport de la Commission du Dévelop-
pement durable

yw  M. Ali Kaes (CSV), rapporteur.- Här Pre-
sident, léif Kolleeginnen a Kolleegen, ier ech op 
de Kär vun dem virleiende Gesetzesprojet 
aginn, wëll ech ganz kuerz iwwert d’Virge
schicht e puer Wuert verléieren.
Dëse Projet de loi gouf den 3. Mee 2013 vum 
Minister fir nohalteg Entwécklung an Infrastruk-
tur an der Chamber déposéiert.
(Mme Lydia Mutsch prend la présidence.)
An der Réunioun vum 22. Mee 2013 gouf ech 
dunn als Rapporteur designéiert. An der Ver-
sammlung oder an der Kommissiounssitzung 
vum 26. Juni 2013 hu mer de Projet an den 
Avis vum Statsrot analyséiert, an de Rapport 
gouf schlussendlech den 3. Juli 2013 ugeholl.
Här President, Dir Dammen an Dir Hären, den 
europäeschen Eisebunnsréseau huet u sech 
ganz vill Virdeeler, net nëmmen duerch seng 
Sécherheet, mä och well en u sech d’Ëmwelt 
schount. Mir wëssen zum Beispill, datt hautdes-
daags ronn 40% vun den CO2-Emissiounen aus 
dem Transportsecteur grad vum Wuerentrans-
port kommen. An dat sinn ëmmerhin och nach 
ronn 10% vun de gesamten CO2-Emissiounen.
Virun der Liberaliséierung vum europäesche 
Marché waren d’Eisebunnsréseauen op natio-
nalen Iwwerleeungen opgebaut, mä och wann 
dëst scho säit e puer Joer net méi de Fall ass, 
esou si mer awer nach ëmmer amgaang, eis 
Réseauen un d’Realitéit vum Marché unique 
unzepassen.
An dësem Sënn wëll eis Regierung geziilt d’Inter
operabilitéit zwëschen deene verschiddenen 
europäeschen Eisebunnsréseaue förderen, an-
deems geziilt Investissementer an dësem Secteur 
gemaach ginn. An dësem Sënn ass et vu Virdeel, 
datt de Beetebuerger Site am Häerz vun Europa 
läit als Deel vum Zuchkorridor, dee vu Rotter-
dam iwwer Antwerpen zu Beetebuerg passéiert, 
fir da weider op Basel, Lyon ze fueren.
Duerch dës Konstellatioun presentéiere sech u 
sech eng Rei interessant Méiglechkeete fir de 

Standuert Beetebuerg. Esou kéint ee sech zum 
Beispill virstellen, fir zu Beetebuerg Wagone 
vun de Schinnen erofzehuelen oder derbäize-
setzen, an dat fir d’Zich, déi entweder um 
ganze Korridor fueren oder just op engem Deel 
vun dësem Korridor. Doduerch entsti vill, ganz 
vill Optiounen, net nëmme fir eis Ekonomie hei 
zu Lëtzebuerg, mä awer och virun allem fir 
d’Ekonomie an der Groussregioun.
Déi optimal geografesch Positioun vu Lëtze-
buerg huet d’Regierung dozou verleet, fir zu 
Beetebuerg e Logistikzentrum opzebauen a 
wéinst eise Kyoto-Engagementer eng Méiglech-
keet ze schafen, fir aner Transportméiglechkee-
ten, déi op eise Stroosse fueren, op d’Schinnen 
ze transferéieren. Ech denken hei zum Beispill u 
Container, déi vun engem Camion op 
d’Wagonen ëmgeluede ginn.
Dëse Projet de loi ass nëmmen en Deel vun 
enger Rei vun Efforten, déi eis Regierung 
mécht, fir den Eisebunnsréseau ze förderen a fir 
déi enorm Nofro aus der Ekonomie no esou 
Méiglechkeeten ze stimuléieren.
Bon, duerch dëse Projet profitéieren net 
nëmme verschidden Entreprisen, mä ganz sé-
cher eis gesamt national Wirtschaft. An dësem 
Kontext ass geplangt, fir zu Beetebuerg eng 
multimodal Plattform ze bauen, déi eis den 
Ausbau vun de Capacitéiten erlaabt, wat d’Be-
lueden, d’Oflueden an och d’Zwëschelagere vu 
Semi-remorquen a Containeren ugeet. D’Zil ass 
et, fir ganz Semi-remorquen a Containeren 
zwëschen der Strooss an de Schinne kënnen 
ëmzelueden. Dat erkläert och, firwat de Beete-
buerger Site zréckbehale gouf. Dësen ass 
nämlech ganz gutt un dat nationaalt Stroossen-
netz an awer och un dat nationaalt Eise-
bunnsnetz ugebonnen.
Här President, Dir Dammen an Dir Hären, ech 
wëll op dëser Plaz nach eng Kéier preziséieren, 
datt dëse Projet de loi nëmmen u sech déi 
éischt Phas vun de Bauaarbechte betrëfft, also 
souguer souzesoen d’Virbereedungsaarbech-
ten.
Ech wäert kuerz oder ech wëll och kuerz op e 
puer Mesuren agoen, déi musse geholl ginn, 
well mer hei awer vun engem Projet vun enger 
ganz grousser Envergure schwätzen. Fir dëse 
Site, ëm deen et sech handelt, als ee Ganzt ze 
erméiglechen, si verschidden Ëmschichtungs
aarbechten noutwendeg, well momentan 
d’Diddelenger Baach an eng net einfach Topo-
grafie de ganze Site an zwee deelen. Esou muss 
zum Beispill de Buedem vum ganze Site - mir 
schwätzen hei vun engem Areal vun 32  ha - 
ofgedroen an oftransportéiert ginn. Mat dësem 
Buedem gëtt dann d’Deponie vu Beetebuerg 
zougedeckt.
D’Baach, ech schwätze vun der Diddelenger 
Baach, gëtt ëmgeleet a kritt en natierlecht Bett. 
Des Weidere mussen och Ofwaasserinfrastruk-
ture verluecht ginn. Ausser dësen Infrastrukture 
musse verschidden Héichspannungs-, Waasser- 
a Gasleitungen déplacéiert ginn.
Fir den Accès op de Site optimal ze gestalten, 
gëtt de gesamte Camionstrafic iwwert d’Auto-
bunne geleet. Fir dëst ze erméiglechen, gëtt op 
der westlecher Säit eng nei Verbindungsstrooss 
vum Échangeur Diddeleng-Biereng aus gebaut, 
an deen Échangeur wäert komplett nei réamé-
nagéiert ginn.
Schlussendlech mussen nach d’PAGe vun de 
Gemenge Beetebuerg an Diddeleng modifi-
zéiert ginn, fir dëse Projet iwwerhaapt kënnen 
ze erméiglechen. Et ass geplangt, fir déi be-
traffe Fongen ëmzeklasséieren, an zwar an eng 
Zone industrielle à caractère national.
Voilà, Dir Dammen an Dir Hären, ech kommen 
dann u sech elo kuerz op déi geplangten Infra-
strukture vum Site ze schwätzen. D’Plattform 
wäert haaptsächlech aus zwee Terminale be-
stoen, déi d’Autobunn mam Zuchréseau ver-
bannen a vice versa. Dëse kombinéierte Kon-
zept erméiglecht et, fir traditionell Semi-remor-
quen oder gläich ganz Camionen autonom op 
d’Wagonen ze verlueden. Dee Site huet 
deemno en Terminal fir de kombinéierten 
Transport, verschidden Entrées- a Sorties-Beräi-
cher, en zentrale Kommandoposten an zu gud-
der Lescht och nach en administratiivt Gebai.
Dir Dammen an Dir Hären, elo stelle sech na-
tierlech ganz sécher eng Rei Leit d’Fro, wéi et 
mam Kaméidi op enger Baustell vun dach 
enger Envergure wéi där heiter ausgesäit. Bon, 
eng Étude des incidences sur l’environnement 
proposéiert an dësem Kontext verschidde Me-
suren, déi kënnen a wäerten ergraff ginn, fir de 
Kaméidi gréisstméiglech ze limitéieren. Als Al-
leréischt fannen déi geplangten Aarbechten op 
engem Site statt, dee sech u sech dach awer 
vun der Stad Beetebuerg ewechzitt an deen 
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och nach e bësse méi déif läit, a woufir de Ka-
méidi och nach vun deem Damm opgefaange 
gëtt, deen och u sech schonn och de Kaméidi 
vun der A13 dach awer reduzéiert.
Zweetens, soubal de Kaméidi vun de Camionen 
eng gewësse Grenz iwwerschreit, gi Panneaue 
géint de Kaméidi opgeriicht.
Wichteg ass et och, an ech mengen, et ass e 
ganz wichtege Punkt ze soen, datt um Site déi 
néideg Infrastrukture realiséiert ginn, fir datt 
d’Camionneuren eng gutt a ganz sozial Verflee-
gung virfanne respektiv adequat Hygiènesraim
lechkeeten. Dëst soll verhënneren, datt 
d’Chauffeuren de Site mat de Camione verloos-
sen, fir u sech dës Servicer an den Uertschafte 
ronderëm ze sichen.
Elo wou mer u sech alleguerten, Dir Dammen 
an Dir Hären, eng kleng Virstellung hunn, wéi 
dat Ganzt soll ausgesinn, kommen ech zum 
Käschtepunkt vun dësem Projet, deen u sech fir 
vill vun Iech ganz sécher interessant dierft sinn. 
Insgesamt sinn u sech, fir dat hei ze realiséie-
ren, dräi Finanzéierungsgesetzer virgesinn. Dat 
éischt also ass dëse Projet, deen, wéi ech et 
scho gesot hunn, u sech eng ganz Rei Viraar-
bechten ofdeckt, déi awer dee gréissten Deel 
vum finanzielle Volet duerstellen, nämlech 182 
Milliounen Euro.
En zweet Gesetz, dat wahrscheinlech Enn 2013 
déposéiert gëtt, ass u sech fir de Finanzement 
vun den techneschen Équipementer an och 
vun dem administrative Gebai, an dat ass eng 
Gréisstenuerdnung vun 28 Milliounen Euro.
En drëtt a lescht Gesetz gesäit de Bau vu Kons-
truktioune vir, déi et erméiglechen, Containe-
ren u sech op sechs Etagen ze stockéieren. Ech 
wëll awer hei ganz kloer soen, datt dat an dë-
sem Moment just eng Optioun ass an u sech a 
Funktioun vun der Entwécklung vum Site dann 
an der Zukunft wäert gegebenenfalls ëmgesat 
ginn.
Här President, léif Kolleeginnen a Kolleegen, er-
laabt mer fir ofzeschléissen nach e puer Wuert 
zu den Avisen zu dësem Projet. D’Commission 
d’analyse des projets d’infrastructure ferroviaire 
hält an hirem Avis vum 12. Mäerz 2013 fest, 
datt déi zwou éischt Phase vun dësem Projet 
mussen u sech virun Enn 2015 ofgeschloss 
sinn, fir datt mer, jo, fir datt mer déi Éischt an 
der Groussregioun sinn, déi u sech esou eng In-
frastruktur kënne virweisen. D’Kommissioun 
gëtt e positiven Avis, mä ënnert der Konditioun, 
datt u sech aner Eisebunnsprojeten e wéineg 
zréckgesat ginn, fir datt déi Enveloppe, déi de 
Conseil de Gouvernement zréckbehalen huet, 
fir datt déi u sech am Kontext vum Ausbau vun 
den Eisebunnsinfrastrukturen net soll gesprengt 
ginn.
De Statsrot fir säin Deel proposéiert, fir den Ta-
bleau vun den Infrastrukturaarbechten, esou 
wéi en am Gesetz vum 10. Mee ‘95 steet, ze 
komplettéieren, andeems eng Kolonn derbäi-
gesat soll ginn, déi déi réévaluéiert Käschte vun 
all Projet ugëtt an och d’Montanten ugëtt, déi 
u sech scho bezuelt goufen.
Déi héich Kierperschaft mécht ausserdeem 
nach eng Proposition de texte fir de leschte Saz 
vum Alinéa 3 vun dem Projet de loi. Vu datt et 
keng Opposition formelle war, huet d’Kommis-
sioun awer aus enger Rei vun Ursaachen dësen 
Iwwerleeunge vum Statsrot net Rechnung ge-
droen.
An eiser Kommissiounssitzung vum 26. Juni 
2013 gouf eis de Projet wierklech vun de Fach-
leit am Detail presentéiert an et ass en ugereeg-
ten Austausch iwwer eng ganz Rei Problemer, 
déi kéinten entstoen, gefouert ginn.
Bon, ech wëll hei net doriwwer méi an den De-
tail goen. Fir déi Detailer géif ech Iech froen, fir 
da mäi schrëftleche Rapport ze liesen.
Här President, Dir Dammen an Dir Hären,…

yw  Une voix.- Madame!

yw  M. Ali Kaes (CSV), rapporteur.- …de virlei-
enden… Entschëllegt: Madame Presidentin!

yw  Mme la Présidente.- Et ass net schlëmm.
(Interruptions et hilarité)

yw  M. Ali Kaes (CSV), rapporteur.- Merci fir 
déi kleng Informatioun.
Madame Presidentin, Dir Dammen an Dir Hä-
ren, de virleiende Projet bitt eng Rei interessant 
Entwécklungsméiglechkeete fir eis Ekonomie, 
net nëmmen, well et den éischten, bon, déi 
éischt Struktur vun dëser Aart an der Groussre-
gioun ass, mä och well en u sech weiderhëlleft, 
eis Wirtschaft ze diversifiéieren, andeems hei 
geziilt an e Secteur investéiert gëtt, deen, jo, 
deen ëmmer méi gefrot gëtt an ëmmer méi ge-
frot ass. A ganz niewebäi hëllefe mer awer och 

eiser Ëmwelt, oder eis Ëmwelt ze schounen an 
eis Kyoto-Virgaben anzehalen.
An dësem Sënn an andeems ech Iech elo all déi 
Saachen am Detail dach awer presentéiert 
hunn, déi dëse Projet de loi uginn, géif ech Iech 
bieden, dëst Gesetz ze stëmmen a ginn och 
d’Zouso vun der CSV-Fraktioun zu dësem Projet 
de loi a soe Merci fir d’Nolauschteren.

yw  Plusieurs voix.- Très bien!

yw  Mme la Présidente.- Merci dem Rappor-
teur. Den éischten agedroene Riedner ass den 
honorabelen Här Eugène Berger. Här Berger, 
Dir hutt d’Wuert.
Discussion générale

yw  M. Eugène Berger (DP).- Merci, Madame 
Presidentin. Ech wéilt och direkt dem Rappor-
teur Merci soe fir säin ausféierleche mëndle-
chen a schrëftleche Bericht. Et gesäit een, e 
kennt net nëmmen eppes vun der N7 am Nor-
den, mä en ass och praktesch schonn Expert 
elo vun dem Schinnentrafic am Süde ronderëm 
Beetebuerg.
Den Haaptobjektiv vun dësem Gesetz, kéint ee 
jo eigentlech soen, dat ass, fir den öffentlechen 
Transport ze stäerken, fir méi de Fret op 
d’Schinnen ze kréien an och am Endeffekt, fir 
de Klimaschutz ze verbesseren. Ech muss soen, 
datt d’DP dëst Zil voll wäert ënnerstëtzen an 
och voll kann ënnerstëtzen.
Ech wäert och net elo en long et en large nach 
weider vill op d’Gesetz agoen. Dat Meescht ass 
scho gesot, vläicht e puer kleng Bemierkungen. 
Ech mengen, mir sinn also och favorabel där 
Iddi, fir d’Schinn ze stäerken. Domadder ginn 
d’Stroossen entlaascht. Do kéint ee ganz vill 
positiv Aspekter gesinn, ob dat 
d’Verkéierssécherheet ass oder aner Aspekter. 
Virun allem ass et eben och wichteg fir de Kli-
maschutz, well hei doduerjer, well een 
d’Camione vun der Strooss erofhëlt, ka ganz vill 
CO2 gespuert ginn, well déi jo och op de 
Stroossen den Haaptverursaacher sinn. Och do 
sinn d’Chifferen, wat een eventuell hei ka spue-
ren, scho gesot ginn.
Ech mengen, et ass och esou, datt hei en Aus-
bau vun deem Hub elo virgeholl gëtt, wat drop 
hindeit, datt mer an der Vergaangenheet do 
ëmmer méi Succès konnte feststellen, wat also 
eng gutt Saach ass. An ech wéilt och all deene 
Verantwortleche respektiv alleguerten deenen, 
déi dodrunner geschafft hunn, bei der CFL an 
doriwwer eraus, félicitéieren a Merci soe fir déi 
Efforten.
Mä ech mengen, bei aller Begeeschterung huet 
een och ëmmer e puer Bémollen, déi ee muss 
lassginn. Ech mengen, hei ass kloer, Lëtzebuerg 
mécht hei jo…, oder dee Projet do ass e Bäitrag 
an Europa, besonnesch, fir - géif ech soen - 
éischter a Frankräich oder a Spuenien oder op 
anere Plazen den Trafic ze entlaaschten. Mä zu 
Lëtzebuerg wäerte mer wahrscheinlech, och 
mat deene gutt gemengten europäesche glo-
balen Ziler, wou mer eis global Verantwortung 
iwwerhuelen, och eng Rei Nuisancë kréien.
Bei eis hei zu Lëtzebuerg riskéiere mer, net 
manner Trafic a Camionen op de Stroossen ze 
hunn, mä eventuell méi, well jo dann 
d’Camionen, ech soen emol, aus der Groussre-
gioun oder vu méi wäit speziell heihinner op 
Beetebuerg kommen, fir eben dann dovunner 
kënnen ze profitéieren. An ech mengen, do 
wäert et natierlech dann esou sinn, datt mer 
also hei zu Lëtzebuerg eis Bilanz net onbedéngt 
verbesseren, mä datt mer och zousätzlech déi 
eng oder aner Nuisancë mussen do, ech soen 
emol, mat a Kaf huele ronderëm Beetebuerg/
Diddeleng. An dat wäert natierlech heesche fir 
d’Bierger ronderëm, datt do méi Verkéier kënnt, 
ob dat elo da Problemer si mat der Loftqualitéit 
oder Problemer op der Strooss mam Trafic.
Et wäert och virun allem méi Kaméidi bedeiten, 
mat all deenen Efforten, déi gemaach gi sinn, 
an net nëmmen eleng um Site selwer. Ech men-
gen, mat de Camionen oder mat dem Ëmlue-
den, wou jo eng Rei Efforte gemaach ginn, mä 
och doriwwer eraus muss ee wëssen, datt 
d’Schinne bei aller Sympathie, déi een huet, 
awer och besonnesch am Kaméidisberäich déi 
eng oder aner Nuisancë verursaachen.
Zum Beispill elo - et ass jo relativ wäit distanze-
méisseg ewech, Diddeleng oder Beetebuerg 
aus dem Réiserbann -, mä owes ass et do och, 
datt een awer da besonnesch gutt, jee nodeem 
wéi de Wand dréit, d’Quiitsche vun de Bremse 
vun den Zich do no eelef Auer, wann do och 
am Triage geschafft gëtt, ganz staark mat
héiert.
Ech mengen, do muss een also kucken, all Ef-
forten ze maachen, fir déi Nuisancen esou 
kleng wéi méiglech ze halen. Ech ginn do net 
op all Detailer an. Ech weess awer, d’Madame 
Lorsché hat och an der Kommissioun do - si ass 
do méi de Lokalmatador, sief datt ech och zu 
Beetebuerg gebuer sinn…
(Interruption)

…an net wäit ewech wunnen, mä si ass do de 
Lokalmatador aus där Géigend -, si hat dat an 
der Kommissioun scho gesot, si wäert och hei 
nach wahrscheinlech op déi eng oder aner Pro-
blemer do agoen, déi nach net definitiv geléist 
sinn. Si huet eng Motioun, déi se preparéiert 
huet, ech hunn déi och mat ënnerschriwwen. 
Si wäert dann do méi op den Detail agoen, mä 
einfach nëmmen, datt ee wierklech muss alles 
maachen, fir datt ee beschtméiglech och 
d’Protektioun vun de Bierger ronderëm garan-
téiert.
Ech hat och virdru gesot, dat hei ass eng Suc-
cess Story e bësse vun deem System. Et weess 
een awer net, wéi et weidergeet. Et ass esou, 
datt mer an der Kommissioun, ech hat selwer 
an der Kommissioun gefrot nom Businessplang 
respektiv no de Perspektiven, ob een do net 
awer eventuell vläicht ze grouss gesäit, an do si 
keng kloer Äntwerte komm. Do muss een also 
kucken, wat d’Zukunft bréngt. Et sinn och ver-
schidde Pronosticen oder Projektioune vun der 
EU-Kommissioun, déi net onbedéngt déisel-
wecht si wéi déi vun der Regierung oder hei 
vun de lëtzebuergeschen Instanzen.
Et wier och gutt, datt een do vläicht nach méi 
Kloerheet, och vläicht haut déi eng oder aner 
Informatioune vum Minister kéint kréien, datt 
een do net awer herno eppes an de Sand setzt.
Déi Bemierkunge gemaach, géif ech awer dann 
den Accord vu menger Fraktioun zu dësem Pro-
jet abréngen.
Merci.

yw  Mme la Présidente.- Merci, Här Berger. 
Den nächsten agedroene Riedner ass den Här 
Bodry. Här Bodry, Dir hutt d’Wuert.

yw  M. Alex Bodry (LSAP).- Madame Presiden-
tin, Merci fir d’Wuert. Ech mengen, et ass e 
wichtegen, e grousse Projet, dee mer haut hei 
diskutéieren, a wou d’Chamber sech uschéckt, 
fir gréng Luucht ze ginn, dass deen a seng 
entscheedend Phas kann erakommen. Et ass 
keen neie Projet. Et gëtt eng Rei vu Méint, jo 
Joren iwwert deen Ausbau do diskutéiert. E 
kënnt also net iwwerraschend hei an 
d’Parlament, mä d’Envergure, mengen ech, 
vun deem heite Projet mécht, dass opgrond 
vum Artikel 99 vun der Verfassung den Accord 
vum Parlament hei noutwendeg ass, fir déi 
Suen do kënnen zur Verfügung ze stellen, fir 
also dee Multimodalzentrum do, deen Ausbau 
vun där Plattform iwwerhaapt méiglech ze 
maachen.
Dofir wëll ech ganz kloer hei soen, dass d’LSAP-
Fraktioun hannert deem heite Projet steet. Et 
ass e Projet, deen, mengen ech, wichteg ass, 
wann ee schwätzt vun enger Neiorientéierung 
vum Wuerentransport international. Wann ee 
vun nohalteger Entwécklung schwätzt, ass dat 
hei, mengen ech, e Projet, dee wichteg ass, 
deen och kann opbauen - deen ass jo net ein-
fach aus dem Näischt entstanen - op Erfolger, 
déi elo beim bestehende Projet eigentlech zu 
Beetebuerg ze verzeechne sinn a wou d’Nofro 
eigentlech och drop hiweist, dass e Besoin in-
ternational fir esou Plattforme besteet, dass dat 
och e Business ass, dee sech wirtschaftlech 
dréit. Dat däerf een och emol eng Kéier, 
mengen ech, hei ervirhiewen.
Dat do ass also eppes, wat och wirtschaftlech 
eigentlech Sënn mécht, net nëmmen also reng 
verkéierspolitesch an transportpolitesch eppes 
Wierksames ass, mä wat och selbstverständlech 
och soss wirtschaftlech Sënn mécht. Dat däerf 
jo eigentlech kee Feeler sinn.
D’Suerg, mengen ech, déi eis Fraktioun huet an 
déi och, dat kann ech hei soen, den Diddelen-
ger Buergermeeschter huet - dat weess de Mi-
nister, well mer och a Kontakt schonn zënter 
längerer Zäit stinn zesumme mat der Beete-
buerger Gemeng, wou mer déi doten Dos-
sieren, aner Dossiere bei eis an der Géigend 
diskutéieren -, ass, dass deen u sech gudde Pro-
jet am Beräich Klimaschutz, am Beräich nohal-
teg Entwécklung, dass dat och e gudde Projet 
bleift, op jidde Fall keen negative Projet bleift 
fir déi lokal Bevölkerung. Ech mengen, dat 
muss e gemeinsaamt Uleies sinn an deem 
heiten Dossier wéi och an aneren Dossieren, 
déi amgaang si geplangt respektiv realiséiert ze 
ginn.
An ech mengen, et ass dofir och mat enger 
gewësser Satisfaktioun, dass ech festgestallt 
hunn, dass och an der Kommissioun hei an der 
Chamber déi dote Suergen awer zum Droe 
komm sinn. An och wann een d’Dokument vun 
der Regierung kuckt, gesäit ee jo eng ganz 
Rëtsch vu Kapitelen dran, déi och op d’Proble-
matik vum Ëmweltschutz, op d’Problematik 
vun de Kompensatiounsmoossnamen hiweisen, 
déi noutgedrongenerweis musse geholl ginn.
Well do soll ee sech näischt virmaachen: Dat 
hei huet e relativ staarken Impakt op d’Land
schaft. Hei gi bestehend Gréngflächen, déi 
zwar, dat ass wouer, virgesi sinn eigentlech, fir 
och kënne genotzt ze ginn als Industriezon 
oder als Wirtschaftsterrain, déi ginn zu engem 

gudden Deel versigelt, déi gi bebaut, an dat 
gëtt en Impakt, dee reng visuell wäert entstoen. 
Also muss do probéiert ginn - ass schonn zum 
Deel geschitt -, dat esou ze gestalten, dass 
deen Impakt do net ze grouss gëtt, respektiv 
huet, mengen ech, och den Nohaltegkeetsmi-
nister, mat senger Kap zoustänneg fir den Ëm-
weltschutz, och do eng Rei vun Décisioune 
scho geholl respektiv schéckt e sech un, nach 
Décisiounen ze huelen.
Notamment gëllt dat fir d’Diddelenger Baach. 
Ech mengen, dat ass och eigentlech e positiven 
Nieweneffet vun deem heite Projet, wou mer 
erëm an e Renaturéierungsprojet vun der Did-
delenger Baach eraginn. Dat ass eng vun de 
Kompensatiounsmoossnamen, wou och déi 
technesch Etüde souwäit ofgeschloss sinn, esou 
dass ee kann dovunner ausgoen, dass dee Pro-
jet och wierklech fonctionnéiert, well och do 
war et eng Suerg sécherzestellen, dass net 
herno duerch deen dote Projet op eemol mam 
Zréckhale vum Waasser kéinte Problemer an de 
lokale Kanalisatiounen entstoen. Dat schéngt 
net de Fall ze sinn, esou dass een also, mengen 
ech, deen dote Volet kann als positiv zréck-
behalen.
Ech mengen, mir hunn och festgestallt an 
enger Autorisatioun, déi eis zougestallt ginn 
ass, respektiv a Gespréicher, déi mer och mat 
de Leit vun der CFL Multimodal haten, dass ge-
plangt ass och, dass, ech mengen, iwwer zwee 
Hektar neie Bësch, Eechen- a Bichebësch soll an 
der Géigend eigentlech vun deem heiten Areal 
als Kompensatioun fir den Agrëff an d’Natur 
ugeluecht ginn. Wat, mengen ech, och eppes 
Wichteges ass, fir u sech och kloerzemaachen, 
dass et d’Suerg ass vun deene Leit, déi deen 
heite Projet droen, den Impakt op de Mënsch 
an op d’Ëmwelt vun deem heiten esou kleng 
wéi méiglech ze hale respektiv, wou en net ka 
verhënnert ginn, dann eben duerch ebenbür-
teg Moossnamen ze kompenséieren.
Et muss een der Chamber awer matdeelen, fir 
vollstänneg ze sinn, dass eigentlech am Kader 
vun där Autorisatiounsprozedur, déi hei duerch
gezu ginn ass, déi opbaut op enger europä-
escher Direktiv an engem nationale Gesetz bei 
esou gréisseren Infrastrukturprojeten, dass do 
eigentlech zwee negativ Avise virlouche vun de 
Gemenge Beetebuerg an Diddeleng. Wou een 
awer och gläichzäiteg muss soen, dass et net 
vum Prinzip hier war, mä wou gesot ginn ass: 
„Et muss awer...”
Den Dossier war an den Ae vun deenen zwee 
Gemengeréit oder Schäfferéit onkomplett op 
enger ganzer Rei vu Punkten, wat den Impakt 
vun deem heite Projet ugeet. A virun allem eng 
Suerg, déi mer andauernd hunn, dat ass, dass 
den Impakt vun deem heite Projet net eleng 
gekuckt gëtt, mä dass een deen awer muss am 
Zesummenhang gesinn - ech gleewen nach 
ëmmer als fréiere Landesplanungsminister, dass 
dat vernetztent Denke sech eng Kéier wäert an 
dësem Land duerchsetzen! -, och am Zesum-
menhang gesi mat anere Projeten, déi elo 
schonn an der Planung sinn a wou mer wëssen, 
dass se och wäerten an deenen nächste Jore 
realiséiert ginn an därselwechter Regioun.
An da geet et net duer, einfach nëmmen all 
eenzelne Projet ze kucken - wat bréngt dee mat 
sech? -, mä et mussen awer op enger Plaz all 
déi Projeten zesummelafen an et muss gekuckt 
ginn: Wat gëtt dann de Gesamtimpakt vun all 
deene Projeten, vum Logistikzenter, vum Stats-
labo, vun der Plate-forme multimodale? Wat 
gëtt de Gesamtimpakt vun deem Ganzen, vun 
all deene Projeten, déi elo schonn zum Deel am 
Bau sinn a wou mer wëssen, dass déi aner 
wäerte gebaut ginn, wat gëtt deen op de Ver-
kéier, wat gëtt deen op d’Liewensqualitéit? A 
wat mussen dann déi Moossname sinn, déi mer 
mussen huelen, fir eventuell bei deem doten 
dergéintzesteiere respektiv ze probéieren, den 
Impakt ze minimiséieren?
Dat ass dat, mengen ech, wat logesch ass: dass 
mer also wierklech secteuriwwergräifend, pro-
jetiwwergräifend plangen, dat och net be-
schränken op eng, zwou Uertschaften, mä och 
dat an de Gesamtkonzept setze vun der gesam-
ter Mobilitéitsfro a deenen nächste Joren an 
dem Ausbau vun den Infrastrukturen an der 
Entwécklung vum Land an dem Verkéier.
Dat ass déi Diskussioun, déi mer och zënter 
engem gudde Joer féieren eigentlech elo an 
engem gemeinsamen Aarbechtsgrupp: de Mi-
nistère, déi zoustänneg Verwaltunge mat de 
Schäfferéit vun de Gemenge Beetebuerg an 
Diddeleng, wou mer genau déi dote Froen 
amgaange sinn ze kucken a wou sech natier-
lech och erausstellt, dass dat hei net onproble-
matesch wäert sinn! Ech mengen, do soll ee 
sech näischt virmaachen.

Ech wëll nach eng Kéier soen: Hei geet et net 
ëm en NIMBY-Effekt. Ech wëll dat hei kloer 
soen. Hei geet et och ëm wirtschaftlech Inté-
rêten! Wann nämlech net garantéiert ass, dass 
all déi Clienten och kënnen ënner uerdentleche 
Bedéngungen do bedéngt ginn an där neier 
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Plattform, da wäert dat e Feelschlag ginn. Also, 
hei geet et net drëm, eleng dono ze kucken: 
Wat wëll ech a mengem Virgäertchen hunn a 
wat net? Mä hei geet et och drëm, fir ze garan-
téieren, dass déi dote Projete kënnen uerdent-
lech fonctionnéieren, dass se hirer ursprüngle-
cher Zilsetzung gerecht ginn an dass och wierk-
lech all déi Transporteuren, déi sollen dohinner-
kommen, dass déi och net an engem Stau sti 
schonn e puer Kilometer virdrun an eigentlech 
net kënnen zäitgerecht dohinnerkommen, well 
da fonctionnéiert de gesamte Projet net méi.

Et ass also, mengen ech, am wirtschaftlechen 
Intérêt, am Interesse vum Ëmweltschutz, am 
Interesse vum Gesondheetsschutz, dass alles 
aneneegräift an dass mer hei zerguttst plangen. 
A wann et sech erausstellt an Etüden a Projek-
tiounen, déi nach amgaange si gemaach ze 
ginn, dass dat eent oder dat anert muss adap-
téiert ginn um Projet, da muss dat selbst-
verständlech geschéien. Well soss kann eigent-
lech dat doten net riicht ausgoen, wa mer all 
déi dote Considératiounen am Endeffekt net 
hei berücksichtegen.

Et ass also wichteg, mengen ech, dass een dat 
am A behält, dass ee virun allem d’Fro vum Ka-
méidi weider kritesch kuckt. An do schéngt et - 
et brauch een et bal net ze soen, mä ech soen 
et awer léiwer trotzdeem hei -, et ass selbst-
verständlech: Wann déi gesetzlech Limiten iw-
werschratt sinn, dann ass eng Obligatioun do, 
fir ze handelen! Dann huet de Stat d’Obliga-
tioun, Lärmschutzwänn ze installéieren! A mir 
wäerte selbstverständlech och do weider en An 
drop halen, dass déi dote gesetzlech Bestëm-
mungen och an deem heite Fall konkret respek-
téiert ginn.

Wat sécherlech nëtzlech wär - dat ass, esou 
wäit ech weess, weider nach net gemaach ginn 
-, dat ass och, dass an der Fro vun der Loftqua-
litéit géifen Etüde gemaach ginn, ob dat elo de 
Feinstëbs ass oder ob dat aner Impakter sinn, 
déi sech kënnen natierlech erginn doduerjer, 
dass een hei awer relativ staarken Zouwuess 
wäert kréien. Och wann dat net iwwert 
d’Landstroosse geschitt, och wann dat iwwert 
d’Autobunn geschitt, wäert awer trotzdeem vill 
méi Camionsverkéier sech konzentréieren op 
där dote Plaz. An do muss natierlech awer och 
gekuckt ginn, wat dat do fir e méiglechen Im-
pakt op d’Loftqualitéit an där dote Géigend 
wäert hunn.

Ech mengen, déi Leit, déi do wunnen, kënne 
sech wéineg kafen, wann insgesamt a ganz 
Europa sech deen heite Projet wäert positiv 
auswierken, wann net awer am Lokalen natier-
lech och gekuckt gëtt, dass dat dote kee gréis-
seren negativen Impakt wäert hunn.

Zu deem heite Projet gehéiert nach en anere 
grousse Projet eigentlech vun der Regierung a 
vun der Bauverwaltung. Dat ass natierlech deen 
neien Échangeur, deen neie Rond-point Didde-
leng-Biereng op der Collectrice du Sud. Et ass 
evident, dass den Ausbau vun där Plattform hei 
nëmme ka voll zum Droe kommen, wann och 
garantéiert ass, dass déi nei Opfahrten, dass 
deen neie Rond-point och ëmgesat ass a kon-
kret och fonctionnéiert.

Mir hunn och do eigentlech d’Zousoe kritt 
vusäite vun de Bedreiwer vun där multimodaler 
Plattform, dass si och net wäerte vun haut op 
muer vun eent op honnert dréinen, mä selbst-
verständlech progressiv nëmme wäerten deen 
neien Ausbau och a Betrib huelen an deement-
spriechend also och kënnen eréischt mat 
engem gewëssene Rhythmus fueren, wa gläich-
zäiteg och déi Stroosseninfrastrukturen do sinn, 
déi einfach zu där neier Plattform gehéieren. 
Dat schéngt mer eng Selbstverständlechkeet ze 
sinn. Dat muss och esou am Endeffekt bleiwen.

Eng Suerg, déi ech wollt nach hei zum Aus-
drock bréngen, dat ass, dass mat all deene Pla-
nungen an deem dote Beräich - Logistikzenter, 
CFL Multimodal, wéi gesot, de Statslabo, aner 
Industrien, déi och nach ausbauen an där Re-
gioun Diddeleng/Beetebuerg -, d’Garantie och, 
mengen ech, muss do sinn, dass bei den Infra-
strukturen och weider Verbindunge musse be-
stoe bleiwen iwwer Vëlo a fir d’Foussgänger të-
schent Diddeleng a Beetebuerg. Et däerf net 
derzou féieren, dass op eemol do Diddeleng 
ofgekappt gëtt vum Rescht vun der Welt 
duerch déi schéin, flott Projeten, déi do ge-
maach ginn.

Wéi gesot, déi eng Gemenge kréien d’Europa-
schoul an déi aner Gemenge kréien CFL Multi-
modal a Logistikzentren. Dat ass dann 
d’Opdeelung esou, wéi dat sech esou mécht. 
Ech géif mer just wënschen, d’Gemengen Did-
deleng a Beetebuerg géifen déiselwecht Kom-
pensatioune kréien, déi sengerzäit emol eng 
Gemeng versprach kritt huet, déi eng Europa-
schoul akzeptéiert huet.

yw  M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Didde-
leng huet awer och schéin...

yw  M. Alex Bodry (LSAP).- Mä bon, dat ass...

yw  M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- ...Här 
Buergermeeschter!
yw  M. Alex Bodry (LSAP).- Dat ass dann esou 
eppes, wat dann och zur Landesplanung zu 
Lëtzebuerg gehéiert!
(Interruptions)
Dat gesot, mengen ech, bleift dat hei awer e 
richtegen, e wichtege Projet. E Projet, deen een 
och net kann iergendwou op anere Plaze maa-
chen. Ech mengen, wann een zu deem Projet 
steet, gëtt et keng honnert Méiglechkeeten, fir 
dee Projet ze maachen. Dat ka bal nëmmen do 
sinn. Mä dat soll awer esou geschéien, an 
engem Mooss, an engem Rhythmus, dass et ef-
fektiv och nohalteg fir d’Land a fir déi Leit, déi 
do wunnen, machbar ass.
Mat deene Bemierkunge géif ech dann nach 
eng Kéier den Accord vu menger Fraktioun hei 
erabréngen.
yw  Mme la Présidente.- Merci, Här Bodry. 
Déi nächst agedroe Riednerin ass déi honorabel 
Madame Lorsché. Dir hutt d’Wuert, Madame 
Lorsché.
yw  Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Merci, 
Madame Presidentin. Léif Kolleeginnen a Kol-
leegen, de Projet multimodal tëschent Didde-
leng a Beetebuerg soll et, wéi gesot, erlaben, 
de Giddertransport méiglechst fréi an a grousse 
Quantitéite vun der Strooss op d’Schinn ze ver-
lageren.
Innovativ Konzepter wéi dëst si méi wéi jee ge-
frot a mussen och queesch duerch Europa ent-
wéckelt ginn, well d’Verhältnis tëschent Strooss 
a Schinn net stëmmt, weder an Europa nach an 
der Groussregioun nach zu Lëtzebuerg. 80% 
bis 90% vun de Gidder gi jee no Land a Re-
gioun iwwert d’Strooss befördert. Net emol 
15% lafen iwwert d’Schinn!
Ee vun den Haaptobjektiver vun der Verlage-
rung vum Schwéiertransport op d’Schinn ass 
natierlech de Klimaschutz an d’Reduktioun vun 
den CO2-Emissiounen am Beräich vum Verkéier. 
Et geet awer och ëm de Käschtefacteur an d’Ef-
fikassitéit vum Schinnentransport. Schonn 
eleng opgrond vu senge grousse Luedflächen 
ass en Zuch méi rentabel wéi e Camion.
Momentan läit d’Längt vun de Gidderzich an 
Europa tëschent 650 an 950 Meter. Verschidde 
multisektoriell Acteure plädéiere souguer derfir, 
d’Längt vun den Zich nach ze erhéijen a wëllen 
op de wichtegsten europäesche Korridoren eng 
Zuchlängt vu 1.500  Meter erreechen. Schonn 
haut ersetzt een eenzegen Zuch 20 bis 30 Ca-
mionen, wann net nach méi, an domat och 20 
bis 30 ëmweltschiedlech Motoren. Sollt d’Iddi 
vun der Verlängerung vun den Zich realistesch 
sinn, wäert déi Zuel nach klammen.
Och sinn déi steigend Energiekäschten an 
d’Péage-Gebühren op den Autobunne wichteg 
Argumenter, déi fir den Ausbau vum Gidderver
kéier op der Schinn schwätzen. Während 
d’Spediteure Käschte spueren, bleiwen d’Ca-
mionneure vu Verkéiersstauen, Verkéiersrisiken, 
Fuerverbueter an iwwerlaangen a belaaschten-
den Trajete verschount.
Den Neibau vum Containerterminal tëschent 
Diddeleng a Beetebuerg entsprécht dëser Logik 
a läit ganz an der Linn, déi mir säit éiweg ver-
trieden.
Mat enger Entrepreneurskultur, déi op d’Be-
soine vun de Clienten ausgeriicht ass, enger sé-
curiséierter Plaz um Site an enger ausgefeilter 
Technik op enger zentral geleeëner Plaz soll de 
Schinnentransport mat dësem Projet nei belieft 
ginn, nodeems e säit de 70er Jore méi wéi ver-
noléissegt ginn ass. De bestehende Site ass 
längst saturéiert, dat konnte mer elo och bei Vi-
sitë feststellen. En entsprécht och net méi der 
technescher Infrastruktur, déi haut erwaart gëtt 
vun engem attraktiven a maartfäege Site.
Aus all deene Grënn schwätzt am Prinzip 
näischt dergéint, ganz am Contraire, villes 
schwätzt derfir, an dofir wäerte mir dem Projet 
och zoustëmmen. Allerdéngs verfale mir net 
grad an déiselwecht Euphorie wéi den Här Kaes 
als Rapporteur vum Gesetz, deem mir fir säi 
Rapport awer villmools Merci wëlle soen. Den 
Här Bodry, als Buergermeeschter vun der No-
peschgemeng, gesäit dat méi nuancéiert, well 
en d’Suerge vun de Leit kennt. En ass dagdeeg-
lech um Terrain mat de Suerge konfrontéiert a 
gesäit och, wat um Site ofleeft.
Eis Suerge gi vläicht awer nach e wéineg méi 
wäit.
Léif Kolleeginnen a Kolleegen, grad wéi d’Frak-
tioun vun der DP ass och déi gréng Fraktioun 
der Meenung, datt dëse Projet net ausgeräift 
ass. E bësselche kënnt ee sech vir, wéi wann 
een Hals iwwer Kapp hei zu engem Vote misst 
kommen. Et geet ëm d’Finanzéierung vun 
enger éischter Phas, obscho wichteg Elementer 
fir d’Realisatioun vun den nächsten Etappe fee-
len an eng ganz Rei Froen net beäntwert 
konnte ginn. Froen, déi net nëmme mir eis 

stellen, mä déi och virun allem d’Bierger an 
d’Biergerinne sech stellen, déi am Alldag mat 
dësem Megaprojet konfrontéiert ginn.
Eng vun deene Froen ass déi, wéi eng Eise-
bunnsprojeten zugonschte vun dësem Projet 
zäitlech retardéiert musse ginn. D’Commission 
d’analyse des projets d’infrastructure ferroviaire 
huet an hirem Avis drop bestanen, datt déi glo-
bal Finanzéierungsenveloppe, déi vum Regie-
rungsrot festgehale gi war, net däerf iwwer-
schratt ginn. Well dëse Projet net am Budget 
vum Fonds du rail enthale war, mussen déi 182 
Milliounen, déi haut gestëmmt ginn, also nou-
tgedrongen op enger anerer Plaz gestrach 
ginn. Ech weess schonn, wat Dir mir äntwert, 
Här Minister: Dir sot, datt keen anere Projet 
duerch dëse Projet ze kuerz kënnt. Dat kléngt 
ganz berouegend, mir hu just e klenge Pro-
blem, fir eis dat virzestellen.
Eleng d’Duerchforstung vum Budget, vum vir-
leiende Budget, kann an eisen Aen net duer-
goen, fir op eemol 182 Millioune fräizesetzen - 
dat ass en Heedegeld! Mir kënnen eis och net 
virstellen, datt aner Projeten därmoossen a Ver
zuch gerode sinn, datt d’Geld, dat dofir prett
stoung, bis op Weideres net méi gebraucht gëtt 
an op dëse Projet transferéiert ka ginn. Sollt dat 
de Fall sinn, muss ee sech dann natierlech 
froen, wéi realitéitsno d’Planung vun deenen 
anere Projeten iwwerhaapt war.
De Statsrot huet och recht an eisen Aen, wann 
e verlaangt, datt den Tableau vun den Investi-
tiounen am Beräich vum Schinneréseau d’Prio-
ritéite vun der Regierung soll zréckspigelen. 
Momentan ass deen Tableau éischter eppes wéi 
e Fourre-tout, deen d’Prioritéiten net direkt er-
kenne léisst.
Aner Froen, déi mir haut nach wéilten opwer-
fen, bezéie sech op de Gesamtkontext, deen 
den Här Bodry och schonn ugeschnidden huet 
an dee mat dësem Projet ufänkt. Haut geet et 
just ëm d’Finanzéierung vun der Schinnenin-
frastruktur, mä dës Infrastruktur ass nëmmen e 
Puzzlestéck vun engem ganze Projet. Als Gréng 
geet et eis och ëm dat, wat an Zukunft um ge-
samte Site passéiere wäert, Logistik a Stroosse-
bau abegraff, mat allen Aktivitéiten, déi an där 
Regioun nach geplangt sinn.
Wann ee vill Geld investéiert, muss ee wëssen, 
wat et bréngt. Et muss een awer och wëssen, 
wou d’Risike vun héijen Investissementer leien 
a wéi et noutfalls mat engem Plang B ausgesäit. 
Haut ginn 182 Millioune fir d’Schinneninfra
struktur vun der Plattform zur Verfügung ge-
stallt. Duerno kommen 28 Millioune fir d’Fäer-
degstellung vum Site derbäi, an deemno, wéi 
d’Evolutioun wäert sinn, nach 30 Millioune fir 
den Ausbau. A schliesslech muss och massiv an 
de Stroossebau investéiert ginn, fir en Accès 
vun der Autobunn op de Site ze schafen a fir 
d’Aktivitéite vun der Plattform mat deene vun 
der Logistik ze verbannen. Hei gëtt kee Mon-
tant genannt.
Soulaang wéi de Modell funktionéiert, féiert e 
ganz bestëmmt zu enger grousser Plus-value, 
haaptsächlech fir eis Ekonomie a fir Aarbechts-
plazen ze schafen. Zemools a wirtschaftlech 
schwieregen Zäiten ass et awer geféierlech, vill 
Milliounen ze investéieren, ouni sech op konkret 
Daten ze baséieren, wat d’Gestioun an aner 
Käschten ugeet, déi um Projet hänke wäerten, 
haaptsächlech och déi vum Stroossebau.
Mir vermëssen en Entwécklungsplang, deen 
eng Projektioun an d’Zukunft mécht an dat 
reellt Potenzial vum Site definéiert, dëst alles 
ënner Berücksichtegung vu verschiddenen Zee-
narien. Ech zitéieren den Alain Krecké, e Logis-
tikmanager a Chef vum Cluster for Logistics 
Lëtzebuerg, deen an engem ganz interessanten 
Artikel Folgendes behaapt huet: „Den Enjeu vu 
logisteschen Aktivitéite bleift d’Reaktivitéit an 
d’Flexibilitéit géigeniwwer engem onstabilen 
internationale Maart“. Dat wat hie seet, zielt 
net nëmme fir de Logistiksecteur, mä och fir de 
Projet multimodal, ëmsou méi, well de Projet 
multimodal an de Projet vum Logistikzenter 
fréier oder spéider e Ganzt wäerte bilden an e 
globaalt Entwécklungskonzept brauchen am 
Kontext vun allen anere Projete ronderëm de 
Site.
Wéi steet et zum Beispill weltwäit mat der Ent-
wécklung vum internationale Frachtverkéier a 
vun der Lagerung vu Frachten a wéi reagéiere 
mir op d’Konkurrenz vun anere Länner? Wéi 
eng reell Capacitéite gi vum Wuerentransport 
op der Linn Perpignan-Antwerpen erwaart, 
wëssend, datt d’Roll vun Europa um Weltmaart 
ëmmer méi bescheide gëtt an d’Roll vun op
striewende Länner wéi China an Indien ëmmer 
méi dominant gëtt? A wéi grouss ass d’Wahr
scheinlechkeet, datt d’Aféierung vum Péage an 
der Belsch dozou féiert, datt d’Transportfirmen 
hir Camione schonn zu Rotterdam oder zu Ant-
werpen op d’Schinn setzen an net eréischt zu 
Lëtzebuerg?
Dat heescht net, an Defätismus verfalen - ganz 
wäit dovun ewech! Et heescht awer, datt d’Rea-
litéit op vill verschidde Manéiere muss analy-

séiert ginn. D’Realitéit vun haut ass déi, datt 
d’CFL an d’Regierung sech beim Frachtverkéier 
op e Wuesstum vun 300% beruffen. Ouni datt 
ech domat den Däiwel wëll un d’Mauer molen, 
wëll ech awer feststellen, datt d’Previsioune vun 
der Europäescher Kommissioun wäit ënnert 
deem Wuesstum leien. D’Europäesch Kommis-
sioun schwätzt just vu 55% Zouwuess beim 
Frachtverkéier, wat déi optimistesch Prognose 
vu Regierung an CFL méi wéi relativéiert.
Ech erënneren drun, datt déi positiv Prognosen, 
déi den ehemolege Wirtschaftsminister Jeannot 
Krecké viru siwe Joer fir d’Entwécklung vum Lo-
gistiksecteur opgestallt huet, net agetruede 
sinn. Viru siwe Joer huet de Minister an öffent-
lechen Informatiounsversammlungen, haapt-
sächlech och an der Regioun ronderëm d’WSA, 
vun 1.200 neien Aarbechtsplaze geschwat, déi 
am Laf vun dräi Joer um ale Site vun der WSA 
sollten entstoen. Net emol en Zéngtel dovun 
ass geschafe ginn! Wou läit d’Garantie, datt et 
dës Kéier besser klappt?
(Interruption)
Suergen, Här Minister, mécht eis och déi kon-
kret Planung. Esou sënnvoll wéi d’Iddi och ass, 
de Projet wäert méi Camionen op Lëtzebuerg 
zéien, ëmsou méi, well eis Pëtrolspräisser déi 
attraktiivst an Europa sinn. D’Recettë vum Tank-
tourismus ginn oft a gären an d’Fënster ge-
haangen, iwwert d’Nodeeler gëtt awer kaum 
geschwat.
yw  Une voix.- Très bien!
yw  Mme Josée Lorsché (déi gréng).- Wann 
am Dag bis zu 1.600 Camionen op de Site solle 
fueren, huet dat e groussen Impakt op 
d’Regioun a virun allem op d’Collectrice du 
Sud tëschent dem Diddelenger Kräiz an der 
Sortie Biereng. Dorun ännert och de Bau vun 
engem grousse Rond-point à la Iergäertchen 
näischt. Onofhängeg dovun, datt dee geplang-
ten Tracé d’Camionneuren zu Ëmweeër for
céiert - also se musse vun der Autobunn erof 
nach op d’Collectrice du Sud…
(Interruption)
…an an de Site erafueren -, gëtt de Rond-point 
op enger Plaz gebaut, wou d’Verkéiersstaue 
schonn haut net méi ze géréiere sinn.
Eiser Meenung no misst den Accès op de Site 
direkt un der Autobunn leien, déi vu Frankräich 
an d’Stad, an net niewendrun e puer Kilometer 
ewech, och wann d’Logistik doduerch e bësse 
Plaz géif verléieren. Dës Léisung ass awer leider 
bei der Planung fale gelooss ginn.
Den neie Rond-point léist och net dee scho be-
stoende Problem vum iwwerméissegen Autos
trafic tëschent Diddeleng a Beetebuerg, deen 
ech schonn ugeschnidden hunn.
Natierlech gëtt eng Verkéiersetüd gemaach. 
D’Verkéiersetüd, déi gëtt vu Ponts & Chaussées 
gemaach a soll all Verkéiersproblemer an der 
Regioun erfaassen an och Léisungen ausschaf-
fen. Mir froen eis just, firwat déi Etüd net virun 
der Planung vun dësem Projet stattfonnt huet 
an eréischt virgestallt gëtt, wann d’Baggere 
scho rullen.
Mäin zweetleschte Punkt betrëfft den Ëmwelt-
schutz an d’Kompensatiounsflächen. 
D’Deelrenaturéierung vun der zimlech beschei-
dener Diddelenger Baach ka keng Zoubeto-
néierung vun 32  Hektar ersetzen! Datt 
d’Bauschuttdeponie no hirer Saturatioun be-
gréngt soll ginn, ass och eng Méiglechkeet, déi 
hu mer och gesot kritt. Fir eis ass dat awer eng 
Normalitéit, vu datt dee Site och virdru be-
gréngt war an nees a säin ursprünglechen Zou-
stand soll zréckbruecht ginn.
Eng Kompensatioun ass dat fir eis net. Domat 
stelle mir net d’Renaturéierung a Fro an och 
net d’Begréngung vun der Bauschuttdeponie, 
sinn awer der Meenung, datt d’Versigelung vun 
32 Hektar keen onschëllegen Agrëff an d’Natur 
ass an datt weider Moossname mussen defi-
néiert ginn.
Dowéinst wiere mir frou, méi konkret Zuelen 
iwwert dee Bësch ze kréien, den Eechebësch 
oder de Bichebësch, vun deem den Här Bodry 
geschwat huet. Mir wëssen nach net, wou e 
soll leien a wéi grouss en ass. Dofir waarde mer 
op déi néideg Äntwert.
Mir hoffe jiddefalls, datt et net geet wéi bei der 
Nordstrooss, wou d’Regierung esou laang no 
Kompensatiounsfläche gesicht huet, bis kee 
méi derno gefrot huet. A bis haut huet se keng 
fonnt.
(M. Laurent Mosar reprend la Présidence.)
Eis lescht Remarque bezitt sech dann och op de 
Kaméidi. Den Här Bodry ass och dorop agaan-
gen. E mécht den Urainer Kappzerbrieches, am 
duebele Sënn vum Wuert.
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Mir ënnerstëtzen d’Absicht vun de Bedreiwer, 
de Kaméidi schonn à la source - wéi et genannt 
gëtt - ze verhënneren. Esou Moossname brénge 
méi wéi dee beschte Lärmschutz.
Wat mir awer fuerderen ass, datt potenziell 
Lärmschutzmoossnamen an déi zweet Phas vum 
Projet integréiert ginn, dat fir ze verhënneren, 
datt am Nachhinein keng Léisung méi fonnt ka 
ginn, sollt de Kaméidi e gewëssene Pegel iwwer-
schreiden. Esou ass et och am Gesetz virgesinn. 
Mir denken, déi Lärmschutzmoossname sollte 
geziilt geplangt ginn, éier et lassgeet.
Bei der Loftverschmotzung gesi mer och ver-
schidde Problemer op eis zoukommen. Wéi Der 
déi wëllt an de Grëff kréien, ass nach net kloer.
Här President, fir ofzeschléisse wéilt ech nach 
eng Motioun déposéieren, déi dat résuméiert, 
wat ech gesot a gefuerdert hunn. Ënnerstëtzt 
gi mir vun der DP an der Persoun vum Här Ber-
ger, deen a senger Interventioun eng Rei Punk-
ten ugeschwat huet.
Ech denken, wann dës Regierung de Projet 
esou iwwerluecht an nohalteg wëllt gestalten, 
wéi se et versprach huet, dierft se och kee Pro-
blem hunn, dës Motioun unzehuelen.
Motion 1
La Chambre des Députés,
- saluant le projet d’une plate-forme multimodale 
entre Bettembourg et Dudelange destiné à mettre 
en place un mode de transport alternatif à la 
route sur les axes de trafics massifiés en Europe et 
qui pourra mener à une réduction non négligeable 
des émissions de CO2 résultant du secteur des 
transports;
-  considérant qu’en absence d’un plan d’affaires 
relatif à la gestion et au développement de la 
plate-forme, le projet de loi repose sur des estima-
tions vagues en ce qui concerne le potentiel du 
fret ferroviaire à partir du Grand-Duché de Luxem-
bourg;
-  considérant notamment que la commission 
européenne s’attend à une augmentation située 
autour de 55% jusqu’en l’an 2020 pour l’axe de 
fret ferroviaire du corridor Anvers-Bettembourg-
Bâle/Lyon tandis que le Gouvernement luxem-
bourgeois se base sur une augmentation de 300% 
jusqu’en 2020 pour le transport de fret passant 
par le site multimodal;
- considérant que le montant de 182.000.000 € 
(hors TVA) inscrit au «fonds du rail» ne concerne 
que les investissements de la première phase de 
l’aménagement d’une plate-forme multimodale 
sous rubrique;
-  considérant qu’une deuxième phase (coûts 
28.000.000 €) et, le cas échéant, une troisième 
phase (coûts 30.000.000  €) seront nécessaires 
pour finaliser le projet en question;
-  estimant que la réalisation de la plate-forme 
multimodale aura pour conséquence que d’autres 
projets ferroviaires doivent être reportés dans le 
temps sans que ceux-ci aient été identifiés dans 
l’exposé des motifs;
-  constatant que l’étude de trafic globale ayant 
comme but d’analyser toutes les activités de la ré-
gion susceptibles de générer du trafic fait défaut à 
l’heure actuelle;
- estimant que des dépenses supplémentaires se-
ront inévitables, notamment pour la construction 
de l’infrastructure routière inhérente au projet;
- déplorant qu’à l’exception de la renaturation du 
cours d’eau «Diddelenger Baach», le projet de loi 
ne mentionne aucune autre mesure de compen-
sation;
-  considérant que les dépenses pour la mise en 
place de mesures de protection des riverains, no-
tamment des écrans antibruit qui devront être éri-
gés dès que des seuils prédéfinis seront dépassés, 
font défaut dans le budget;
invite le Gouvernement
-  à établir un plan de développement pour les 
nouveaux terminaux intermodaux rail/route à 
Bettembourg-Dudelange en se basant sur diffé-
rents scénarios d’évolution économique suscep-
tibles d’avoir un impact sur celle du fret ferro-
viaire;
-  à finaliser l’étude de trafic globale en tenant 
compte de toutes les activités économiques, com-
merciales et artisanales risquant d’entraîner une 
augmentation de trafic dans la région;
- à évaluer l’impact financier de tous les travaux 
supplémentaires destinés à garantir la desserte 
des sites EUROHUB Sud et terminaux multimo-
daux CFL;
- à intégrer les mesures de protection des riverains 
(par exemple les écrans antibruit) dans le projet 
de loi pour le financement de la deuxième phase;

- à définir des mesures de compensation supplé-
mentaires;
- à présenter les résultats des études susmention-
nées avant le vote du projet de loi réglant la deu-
xième phase du projet à la Chambre des Députés.
(s.) Josée Lorsché, François Bausch, Eugène Berger, 
Félix Braz, Camille Gira.
Dofir soen ech Iech elo scho villmools Merci an 
och Merci fir d’Opmierksamkeet.

yw  Plusieurs voix.- Très bien!

yw  M. le Président.- Merci der Madame Lor-
sché. Als nächste Riedner ass den Här Gibéryen 
agedroen. Här Gibéryen, Dir hutt d’Wuert.

yw  M. Gast Gibéryen (ADR).- Merci, Här Pre-
sident. Och vun eiser Säit aus e Merci un de 
Rapporteur Ali Kaes fir säi Rapport.
Ech mengen, hei ass e wichtege Projet, wou 
mir schonn zënter Laangem heibannen driw-
wer debattéieren, fir ebe méi de Camionsver-
kéier op d’Schinn ze verleeën. Dat ass eng posi-
tiv Entwécklung, déi mer hei ënnerstëtzen alle-
guer, schonn zënter Laangem, an eisen Diskus-
siounen. An ech mengen och, dee Site, dee 
mer hei zu Lëtzebuerg hunn, deen och wahr-
scheinlech deen eenzeg méigleche Site hei zu 
Lëtzebuerg wier, ass optimal, well mer enger
säits d’Eisebunnsnetz an engem grousse Mooss 
zu Beetebuerg hunn, mat dem ganzen Triage, 
mir hunn d’Autobunn do a mir hunn d’Plaz, fir 
kënnen eben esou ee Logistikzenter ze maa-
chen.
Et ass kloer, datt mer hei eng positiv Entwéck-
lung hunn, sief et fir d’Ëmwelt, sief et fir eis 
Ekonomie oder sief et och fir d’CFL selwer, déi 
heivu ka profitéieren. Kloer ass, datt, wat awer 
och op där enger Säit positiv ass op där anerer 
Säit negativ Konsequenzen huet, well mer 
wëssen, datt, wa mer méi Camionsverkéier wël-
len op d’Schinne kréien, da muss dee Camions-
verkéier sech konzentréieren op enger Plaz 
eben, fir op déi Schinn ze kommen. Dat ass net 
aneschters méiglech.
An duerfir verstinn ech och net d’Iwwerleeunge 
vu menger Virriednerin hei vun deene Grén-
gen, déi am Fong ëmmer soen, mir musse méi 
Camionen op den Zuch kréien, mä wann dann 
de Projet kënnt, am Fong dee vu vir bis hanne 
kritiséieren: datt ze vill Camione kommen, datt 
se hei och nach tanken, datt mer d’Plaz ewech-
huelen, fir dat ze bauen.
Ech mengen, et kann een net dat eent an dat 
anert hunn! Et muss ee sech fir eppes entschee-
den. A wa mer eis eens sinn, datt mer wëllen 
esou e Logistikzenter maachen,…
(Interruption)
…datt mer esou e Logistikzenter maachen, da 
musse mer och wëssen, datt dat Camione mat 
sech bréngt, datt mer duerfir Plaz brauchen. A 
mir solle frou sinn, wa se da schonn heihinner-
kommen, datt se och nach hei tanken an net 
iergendwou am Ausland tanken.
Ech mengen, mir kënnen och net op déi Steiere 
verzichten.
Mä ech wëll awer soen, wa mer dat maachen a 
mer wëssen, datt esou vill Camione sech hei 
konzentréieren - et gëtt geschwat, am Ufank 
sollten dat 600 Stéck sinn -, datt dat ka bis op 
1.600 eropgoen, da musse mer natierlech och 
kucken, wéi mer dee Camionsverkéier ge-
meeschtert kréien.
Mir wëssen alleguer, datt d’Saarautobunn elo 
nach net déi Autobunn ass, déi am iwwerfëllt
sten ass. A wann eng Kéier de Bypass elo zu 
Helleng gebaut ass an zu Fréiseng d’Opfahrt, 
déi awer näischt mat dëser Aart vu Camions-
verkéier ze dinn huet, wann déi bis gebaut 
sinn, da leeft de Verkéier.
Mä mir hunn ee schwaarze Punkt an deem Eck, 
dat ass d’Offahrt vun der Saarautobunn op 
Diddeleng/Beetebuerger Strooss. Jiddwereen, 
deen do erop- an eroffiert, weess haut, wéi 
schwéier et do ass, erop- an erofzefueren.
Duerfir ass jo och heizou e Parallellprojet ge-
plangt, wou dann eben do e grousse Rond-
point gebaut gëtt, wou dann eben déi Ca
mione sollen erop- an eroffueren. An domadder 
hu mir am Fong e Problem: Well mir soen, dee 
Rond-point muss gebaut ginn, dat ass ganz 
kloer, well mer elo schonn eng Verkéierssitua-
tioun do hunn, déi net ze akzeptéieren ass an 
déi grouss Staue provozéiert. Mä op där anerer 
Säit musse mer awer wëssen, wa mer och elo 
nach all déi Camionen an Zukunft iwwert dee 
Rond-point erofleeden an dann iwwer eng 
Stéchprouf op dee Logistikzenter féieren, dann 
ass dee Rond-point scho vu viraus u ganz staark 
hypothéquéiert a mir féieren och de Kaméidi, 
dee jo domadder zesummenhänkt, och méi no 
bei d’Haiser an d’Leit erun.
Duerfir géife mir - an da si mer erëm mat de-
ene Gréngen averstanen - proposéieren,…
(Interruptions)

Jo, wann Der eng gutt Iddi hutt, firwat soll een 
dann net dermat averstane sinn?

yw  Une voix.- Très bien!
(Interruptions)
Et kënnt zwar net esou dacks vir, mä heiansdo 
ass dat awer de Fall.
(Brouhaha)

yw  M. Félix Braz (déi gréng).- Mä nach méi 
dacks wéi bei aneren!

yw  M. Gast Gibéryen (ADR).- ...datt ee sollt 
eng separat Op- an Offahrt méi wäit op der 
Saarautobunn maachen, méi op d’Diddelenger 
Kräiz zou, wou een am Fong dee ganze Verkéier, 
deen op de Logistikzenter geet, direkt vun der 
Autobunn géif erofhuelen an erëm erophuelen, 
also e separaten Échangeur maache fir nëmmen 
déi Camionen. Da kréiche mer déi aus deem 
neie groussen Échangeur eraus, well soss ass do 
de Chaos scho virprogramméiert!
Also mir plädéieren derfir, datt de Minister nach 
eng Kéier mat senge Verwaltunge schwätzt. 
Well ech sinn iwwerzeegt, wa mer net elo 
ufänke mat plangen, wann dat bis eng Kéier do 
steet, da gesi mer, wat fir e Chaos datt do pro-
duzéiert gëtt, an da komme mer souwisou am 
Nachhinein drop zréck a soen, mir mussen do-
hinner fueren, fir eben dee Camionsverkéier do 
ewechzekréien.
Domadder geet gläichzäiteg dann och de Ka-
méidi, dee vun de Camione gemaach gëtt; och 
dat ass eng normal Konsequenz. Mä och do 
muss een dergéint agéieren. An duerfir 
plädéiere mir, datt do wierklech alles gemaach 
gëtt, fir souwuel zu der Bierenger Säit wéi zur 
Beetebuerger Säit déi Autobunn, déi Op- an 
Offahrten esou mat Schallschutzwänn ze besté-
cken, datt esou mann wéi méiglech Kaméidi un 
déi Leit erugedroe gëtt, déi do op där enger an 
op där anerer Säit wunnen.
Ech mengen, et ass also e wichtege Projet. Mä 
mir mussen awer wëssen, déi Konsequenzen, 
déi sinn normal, mä mir musse versichen, déi 
Konsequenze fir déi Leit, déi do an där Géigend 
wunnen, fir déi esou niddreg ze hale wéi 
méiglech. A wéi gesot, duerfir plädéiere mir fir 
eng separat Op- an Offahrt, déi direkt bei dee 
Logistikzenter geet.
De Käschtepunkt ass zwar héich, muss ee soen: 
honnert an déi achtzeg Millioune fir dëse Projet 
an, et ass gesot ginn, fir d’Gebailechkeeten 
nach eng Kéier iwwer 20 Milliounen. Da kënnt 
nach wahrscheinlech eng Kéier dee Chiffer der-
bäi, wat de Stockage ubelaangt. De Rond-point 
ass net iwwer 40 Milliounen, duerfir gëtt et jo 
och kee separat Gesetz.
Mä insgesamt wäert dee Projet hei awer, wann 
e bis ganz realiséiert ass, esou ëm 250 Millioune 
Gelder kaschten, wat kee klenge Projet ass, mä 
wat menger Meenung no awer e wichtege Pro-
jet ass. An trotz deenen Iwwerleeungen, déi 
mer hunn, mengen ech, muss deen do gebaut 
ginn, muss och de Rond-point gebaut ginn. A 
mir hätte souguer nach gär, datt do derniewent 
och nach soll zousätzlech eng separat Op- an 
Offahrt gebaut ginn. Da wier de Projet richteg 
gutt. An ech…

yw  M. le Président.- Här Gibéryen, Dir misst 
lues awer sécher zum Schluss kommen.

yw  M. Gast Gibéryen (ADR).- Här President, 
wann Der mer elo dräi Sekonne ginn hätt, da 
wier ech fäerdeg.

yw  M. le Président.- Déi kritt Der natierlech. 
Mengetwegen och fënnef.

yw  M. Gast Gibéryen (ADR).- Ech brauch déi 
net.
Dofir bréngen ech d’Zoustëmmung vun der 
ADR.

yw  M. Fernand Kartheiser (ADR).- Très bien!

yw  M. le Président.- Merci dem Här Gibé-
ryen. Da kritt d’Wuert den zoustännegen No-
haltegkeetsminister Claude Wiseler.

yw  M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Merci, 
Här President. Ech wëll ufänken, andeem ech 
selbstverständlech dem Rapporteur, dee jo 
ganz enthousiastesch dat bruecht huet, Merci 
soe fir d’Engagement, och der Kommissioun fir 
déi gutt Aarbecht, déi se och an enger schnel-
ler Zäit hei gemaach huet. An et war elo gutt, 
datt mer an där schneller Zäit dat do gemaach 
kruten a mer et elo nach virun der Vakanz ge-
stëmmt kréien, well déi Aarbechte sinn effektiv 
prett, fir lasszefueren.
An ech muss och soen, datt, wann ech haut 
gesinn, wat um Site selwer ass - an déi, déi e 
wéineg an der Eisebunn méi an- an ausginn, 
déi wëssen, datt de Site ausgelaascht ass an 
datt u sech déi Aarbechten do dréien -, datt 
also och dee Besoin, dee mer heimat erfëllen, 
wa mer dat hei bauen, datt deen och een ass, 
dee reell do ass a wou et gëllt, esou schnell wéi 
méiglech an der Extensioun weiderzekommen.

Dat ass wichteg, dat einfach ze gesinn! Mä déi 
180 Milliounen, dat si jo enorm vill Suen. Et si 
jo wierklech vill Suen! An et ass eréischt déi 
éischt Phas, déi aner sinn zwar méi kleng, mä 
duerno si mer bei 230 Milliounen, wann et da 
bis zum Schluss wär. Et muss een also och wës-
sen, wat mer hei amgaange sinn ze maachen.
Mir hunn iergendwou eng Kéier gesot, datt 
mer eng Diversifikatioun vun eiser Ekonomie 
wéilte maachen. Mir hu gesot, datt d’Logistik 
ee vun deene Punkten ass, déi eis sënnvoll er-
schéngen.
Firwat hu mer dat gesot? Mä well mer hei e 
groussen Avantage als Land hunn: dat ass, an 
engem zentralen Deel vun Europa ze leien, wou 
mer a relativ kuerzer Distanz extrem vill Leit 
touchéiert kréien, datt mer op engem Réseau 
ferroviaire, op engem Schinnennetz leien, wou 
mer wierklech am Zentrum vun deene grousse 
Linne leien, déi vun Amsterdam bis erof an de 
Süden, Italien an och Spuenien, ginn, datt mer 
also och vun den Autobunnen aus un engem 
europäesche Réseau leien, wou mer zentral sinn 
a wou d’Accessibilitéit zu deene groussen 
Zentre relativ einfach ze maachen ass, an datt 
mer einfach vun der geografescher Situatioun 
wëlle profitéieren, fir eng nei, eng aner Ekono-
miesbranche auszebauen.
Vun do ausgehend muss een natierlech kucken: 
Wéi baut een dat aus? An do gëtt et u sech dräi 
grouss Plazen hei am Land, déi Sënn maachen, 
wann een dat wëllt ausbauen. Dat Éischt, dat 
ass de Flughafen - kloer! Do schwätze mer nach 
duerno iwwert d’Vols de nuit e puer Wuert, mä 
et ass u sech genau deeselwechte Kontext. Dat 
ass de Flughafen, wou iwwert d’Fligeren, iw-
wert d’Cargolux, iwwer aner Gesellschaften e 
groussen Deel vun där Logistik do ukënnt, era
kënnt, déi dann hei weiderverdeelt gëtt an 
d’Groussregioun an och wäit iwwert 
d’Groussregioun eraus.
Dat ass, zweetens, an do laacht een heiansdo 
driwwer, mä trotzdeem, et ass de Port de Mer-
tert am Fluvial. A wann een d’Zuele kuckt vum 
Port de Mertert, well dat ass deene meeschte 
Lëtzebuerger net esou bekannt, da gesäit een, 
datt och do eng ganz Logistiksaktivitéit um Flu-
vial sech ronderëm de Port de Mertert be-
weegt. An do mécht d’Regierung och an 
deenen nächste Jore ganz grouss Investisse-
menter, fir u sech déi do Logistik besser an de 
Grëff ze kréien a fir och haaptsächlech kënne 
vum Fluvial op d’Schinnen direkt eng Verbin-
dung ze maachen, déi eis dann och sënnvoll 
erschéngt, fir déi Logistik ze maachen.
A schlussendlech ass et den Eurohub Sud, wou 
déi ganz Organisatioun ronderëm de Ferrovi-
aire geschitt a wou mer wëllen déi Transferte 
vun de Camionen - ob dann elo d’Paletten 
eriwwergeholl ginn oder ob de ganze Camion 
eriwwergeholl gëtt -, wou mer dat wëllen orga-
niséieren a wou mer eis en Instrument wëlle 
schafen, wat effikass ass a wat d’Konkurrenz 
och duerhält.
A wann een och kuckt, wéi déi Logistik sech an 
deene leschte Joren notamment um Schinnen-
netz an op der Autoroute ferroviaire entwéckelt 
huet, da gesäit een, dat huet jo an den 90er Jo-
ren fir dat eent, am Joer 2007 fir dat anert, also 
den Terminal Enn 90er Joren an d’Autoroute 
ferroviaire am Joer 2007, richteg ugefaangen, 
da gesäit een, wéi déi Zuelen an deene leschte 
Jore massiv an d’Luucht gaange sinn. An et ge-
säit een och, wéi mer elo saturéiert sinn op 
deenen Terminalen, fir am Fong ze gesinn, datt 
déi Extensioun an der Realitéit eppes ass, wat 
sech och chiffréiere léisst, souwuel finanziell. An 
de Businessplang, deen déi eng an déi aner 
hunn, déi weisen eis, datt déi Capacitéite méig-
lech sinn.
A wann Der - ech wëll der Madame Lorsché 
just soen -, wann Der effektiv schwätzt vun en-
ger Logistiksaugmentatioun vun an déi 50% 
oder 55% an deenen nächste Joren, déi 
d’Kommissioun gesot hätt, an Dir sot, déi 
Pläng, déi entwéckelt gi si vun de Gesellschaf-
ten, déi sinn awer wäit driwwer, dann heescht 
dat jo net, datt mir an eisem Développement, 
wou et just ëm d’Quantitéit en général vun der 
Logistik geet, dat heescht vun dem transpor
téierte Material, dann heescht dat net, datt mer 
net kënnen e Shift vun der Logistik kréien, wou 
mer wesentlech méi vun deem, wat souwisou 
transportéiert gëtt a wat nëmmen esou vill 
eropgeet, datt mer méi kënnen dovun eriwwer 
op aner Transportmëttel huelen; wou och 
d’Kommissioun en fin de compte seet, datt et 
natierlech sënnvoll wär, wann et um Fluvial wär 
oder wann et op der Schinn wär, dat, wat elo 
op de Camionen ass.
An dat ass am Prinzip awer eppes, wou mir 
mengen, datt kann eng aner Croissance do 
sinn. D’autant plus, datt mer soen, dat Uge-
buet - a wou och d’CFL seet -, dat Ugebuet, 
wat do soll gemaach ginn, bréngt jo natierlech 
eng grouss Attraktioun a bréngt eis d’Méiglech-
keet, méi ze augmentéieren, wéi dat en valeur 
absolue am Klasseschen augmentéiert gëtt. 
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D’autant plus, wann ee kuckt déi Konnexiou-
nen, déi eis méiglech gemaach ginn, da gesäit 
een, wat fir eng Potenzialitéiten dat huet.
An dat wëll ech dann och soen: Et geet och net 
nëmmen drëm, wéi Verschiddener et hei gesot 
hunn, fir just CO2 anzespueren. Dat ass natier-
lech eng wichteg Fonctioun dovunner. Mä et 
geet eis schlussendlech en finalité och drëm, 
Aarbechtsplazen ofzesécheren an nei Aarbechts-
plazen ze schafen. Mir wëllen hei e ganzen in-
dustrielle Secteur entwéckelen, dee potenziell 
eng Rei Aarbechtsplazen, och där manner qua-
lifizéierter Aarbechtsplazen, mä och där anerer, 
ka produzéieren. An dat ass am Fong eng vun 
den allerhaaptsächlechsten Zilsetzungen, déi 
mer verfollegen.
An dann ass et natierlech kloer, wa mer dat 
wëllen op deem Site do maachen - an et ass 
dat, wat den Här Bodry gesot huet -, da muss 
dat a Konditioune gemaach ginn, déi en uer-
dentlecht Fonctionnement och erlaben. Et ass 
total inimaginabel, wa mer e Site do hätten, 
wou duerno eng oder zwou Stonnen déi Ca-
mionen an de Staue stinn. Et muss eng aner, 
eng uerdentlech Entrée do gemaach ginn. Et 
muss och gekuckt ginn, déi Verbindung mat 
der A13, datt mer déi uerdentlech hikréien an 
datt och dee Flux vu Camionen, deen am Dag 
erakënnt, datt een deen uerdentlech ka maa-
chen.
Wat sinn d’Previsiounen? Wann een elo positiv 
kuckt, dann ass u sech geduecht: Haut hu mer 
dräi Trains combinés par jour, dat soll 2025 bis 
zu aacht eropgoen. Trainen op der Autoroute 
ferroviaire: dräi, dat soll kënne bis op 16 erop-
goen. D’Capacitéit vum Stockage-Terminal: 
1.250, dat soll bis op 2.100 eropgoen. An 
d’Camionen den Dag, dat ass scho genannt 
ginn, vu 600 op 1.600 erop. Dat sinn d’Pers-
pektiven, déi wëllen duerch déi Capacitéit, déi 
mer eis hei ginn, an deenen nächste Joren er-
reecht ginn.
D’Madame Lorsché huet d’Fro gestallt: „Wéi 
ass et da mam Fonds du rail? Wat fir eng Pro-
jete ginn ewechgelooss?“ Do gëtt et eng due-
bel Äntwert: Mir hunn an deenen zwee, dräi 
Joer elo kee Projet ewechgelooss. Mä mir hunn 
natierlech duerch d’Tässele vun de Projeten, 
duerch d’Gesinn, datt déi eng sech méi schnell, 
manner schnell realiséieren, kënnen anescht 
aménagéieren, agencéieren, fir eis eng Rei Fi-
nanze fräizestellen.
Mä ech wëll awer och soen, datt eng Rei Pro-
jeten an deene leschte Joren op der Streck 
bliwwe sinn, wou mer einfach gesot hunn: „Déi 
do stoungen am Fonds du rail, déi stinn elo net 
méi am Fonds du rail.“ Dat ass awer déi Escher 
Streck vun 1,6 Milliarden. Dat ass awer de 
Kierchbierg, deen eis 1,2 Milliarde kascht hätt. 
Déi si vum Programm virun dräi Joer erofgeholl 
ginn. Déi stinn net méi dran. An do hu mer 2,8 
Milliarden en fin de compte gespuert, déi mer 
elo net investéieren an déi eis awer och eng 
Préconditioun waren, fir datt mer iwwerhaapt 
konnten drun denken, dat hei an e Fonds plu-
riannuel eranzehuelen.
Quitte datt mer an deene leschten zwee Joer 
elo keng Projete méi zousätzlech fale gelooss 
hunn, mä datt mer se just agencéiert hunn, wéi 
déi vun der Klengbettener Streck respektiv dem 
Eurocap-Rail, wou mer schonn eng Diskussioun 
hei driwwer haten, mä wou einfach d’Realitéit 
eis gewisen huet, datt mer net esou schnell 
drukomm sinn, wéi ech am Fong geholl oder 
wéi d’CFL et gär gehat hätt. Mä dat ass einfach 
eng Realitéitsfro gewiescht. Mä déi aner zwee, 
déi si momentan net am Fonds pluriannuel méi 
dran.
An dann ass et kloer, datt, wa mer wëllen - fir 
dat nach eng Kéier ze soen -, wa mer wëllen ef-
fektiv dee Logistiksecteur entwéckelen, jo, dann 
heescht dat evidenterweis, datt méi Camionen 
dohinnerkommen. Dann heescht dat, datt et 
méi Trafic op der Strooss gëtt, dann heescht 
dat, datt méi Leit op deem Site schaffen. Dann 
heescht dat, datt mer déi Entwécklung wëllen. 
Elo gesinn ech dat emol a priori als eppes ex-
trem Positives un, well genau dat hätt ech jo 
gär. Ech wëll jo do Aarbechtsplazen an där Géi-
gend entwéckelen. An net nëmmen an där Géi-
gend, mä och an anere Géigende ronderëm de 
Flughafen oder ronderëm de Port de Mertert. 
Ech wëll déi Aarbechtsplazen!
Mä recht hutt Der, wann Der sot, wa mer se 
schafen, jo, da musse mer och d’Konditiounen 
esou maachen, datt och déi Leit, déi do wun-
nen, an déi zukünfteg Leit, déi derbäi wunne 
kommen… Well dat si jo dann - Beetebuerg an 
Diddeleng - Gemengen, déi och do ënner 
Drock kommen, wa méi Leit dohinner schaffe 
kommen, well dann och méi Leit wëllen dohin-
ner wunne kommen. Wat mer jo am Fong och 
gär hätten, datt d’Leit esou no wéi méiglech 
schaffe vun do, wou se wunnen. Also hätte mer 
gär, datt déi Gemenge sech sollen entwéckelen. 
Mir mussen also déi Konditioune schafen.
Wat elo dat Ganzt ëmweltméisseg ugeet, do 
sinn dräi Saachen, déi mer effektiv gekuckt 

hunn. Dat Éischt, dat ass all dee Kaméidi, deen 
do ronderëm entsteet. Do sinn eng dräi Études 
détaillées gemaach ginn, wou duerno festge-
hale ginn ass, datt ee vun deenen effikasste 
Moyenen ass - niewent deene Wallen, déi dann 
do bestinn an déi de Kaméidi ofhalen -, datt et 
natierlech och haaptsächlech drëm geet, fir 
d’Gestioun vum Site notamment nuets - well 
do ass de Kaméidi, deen emol kéint stéieren -, 
nuets esou ze maachen, datt, wann do Mani-
pulatioune geschéien, wann do geschafft gëtt, 
datt dat op deene Plaze geschafft gëtt, wou 
mer dann eng Ofsécherung hunn, déi fir eis 
och esou mann wéi méiglech…, oder esou gutt 
wéi méiglech dee Kaméidi an de Grëff kritt.
An natierlech ass et och kloer, datt musse Park-
plaze fir d’Camionneuren do sinn an datt 
mussen och déi Konditiounen do sinn, datt all 
déi Leit, déi op de Site kommen, kënnen och 
um Site bleiwen, kënnen do och déi Kondi-
tioune fanne vun Accueil, déi sënnvoll sinn, fir 
datt déi net an déi Gemenge ronderëm mat de 
Camione parke ginn, fir do ze stéieren. Alles 
dat ass jo genau dat, wat mer gemaach hunn.
Dat Zweet, dat ass, wat d’Vegetatioun ugeet. 
Do musse mer ronn zwee Hektar kompenséie-
ren. Dat war ufanks geduecht, am Neie Wal ze 
maachen. Elo si mer amgaangen, awer eng Rei 
aner Terrainen ze kucken, wou de Comité d’ac-
quisition a mir och et als méi sënnvoll emfan-
nen, fir et ze maachen. Notamment, wann ee 
kéint dovunner profitéieren, fir zwëschen der 
Autobunn A13 an Diddeleng-Biereng e wéineg 
ofzeschützen duerch nei geplanzte Bëscher 
oder wéi och ëmmer, da wär dat nach méi 
sënnvoll wéi deen initiale Projet. Dat si mer elo 
amgaangen ze kucken. Ech hoffen, datt mer 
virun der Vakanz oder kuerzfristeg duerno och 
kënnen do eng definitiv Äntwert ginn.
A schlussendlech, dee ganzen Hydrologiespro-
blem mat der Ëmleeung vun der Baach, der Re-
naturéierung vun der Baach, der Kreatioun vun 
den Opfaangbasengen, deen ass scho genuch 
hei erkläert ginn, do brauch ech net drop anze-
goen.
Dann ass et och evident, datt dat ganzt Stroos-
sennetz muss iwwerkuckt ginn. An dat schéngt 
mir och logesch ze sinn, datt dat parallell ge-
maach gëtt. Dofir sinn och Ponts & Chaussées 
prett, wann dëst Gesetz gestëmmt ass, fir och 
unzefänken, dee Rond-point Diddeleng-Biereng 
ëmzebauen, well mer einfach mussen deen Tra-
fic do besser an de Grëff kréien. Dee muss also 
méi Capacitéite kréien an haaptsächlech muss 
en och kënnen direkt an de Site eragoen, ier 
d’Leit, ier d’Camionen an de Rond-point kom-
men, datt se direkt am Site kënnen ofbauen. 
Dat schénge mer wesentlech Konditiounen ze 
sinn, fir dat Ganzt kënnen an enger Gestioun 
ze maachen, déi fir jiddwereen effikass ass.
Ech soen Iech op jidde Fall villmools Merci fir 
déi Zoustëmmung, déi ech hei vun alle Bänke 
krut.
Ech ka leider elo kee Wuert iwwert d’Motioun 
soen, well ech se nach net gesinn hunn an net 
kritt hunn. An dat elo live ze maachen…, wann 
Der mer géift eng Chance ginn, fir se a fënnef 
Minutten ze liesen, an zéng Minutten, vläicht 
nom nächste Gesetzestext, drop zréckzekom-
men, dann hätt ech eng Chance, fir se ze liesen 
a fir se ze kommentéieren. Mä et geet elo 
schlecht hei op der…

yw  Une voix.- Mir maachen dat.

yw  M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- …op der 
Chamberstribün.
Ech soen Iech Merci.

yw  M. le Président.- Merci dem zoustänne-
gen Nohaltegkeetsminister. Domadder wär 
d’Diskussioun ofgeschloss a mir kéimen elo 
emol zur Ofstëmmung iwwert de Projet.
Vote sur l’ensemble du projet de loi 6569 et 
dispense du second vote constitutionnel
D’Ofstëmme fänkt un. Fir d’Éischt déi per-
séinlech Stëmmen. De Vote par procuration. 
De Vote ass ofgeschloss.
De Projet de loi 6569 ass ugeholl mat 60 Jo-
Stëmmen.
Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval (par Mme Nancy Arendt), Nancy Arendt, 
MM. Fernand Boden, Lucien Clement, Mme Chris-
tine Doerner, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, 
Mme Marie-Josée Frank, MM. Léon Gloden, Nor-
bert Haupert, Ali Kaes, Marc Lies, Pierre Mellina, 
Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri Meyers, 
Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles Roth, 
Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM. Ro-
bert Weber, Lucien Weiler (par Mme Martine Mer-
gen), Raymond Weydert, Serge Wilmes et Michel 
Wolter;
MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia 
Dall’Agnol, MM. Fernand Diederich, Georges En-
gel, Ben Fayot, Claude Haagen, Jean-Pierre Klein, 
Lucien Lux, Mme Lydia Mutsch, MM. Roger Negri, 
Ben Scheuer et Roland Schreiner;

MM. André Bauler, Eugène Berger, Xavier Bettel 
(par M. Carlo Wagner), Mme Anne Brasseur (par 
M. Eugène Berger), MM. Fernand Etgen, 
Alexandre Krieps, Claude Meisch (par M. Fernand 
Etgen), Mme Lydie Polfer (par M. Alexandre 
Krieps) et M. Carlo Wagner;
MM. Claude Adam, François Bausch, Félix Braz, 
Camille Gira, Henri Kox, Mmes Josée Lorsché et 
Viviane Loschetter;
MM. Gast Gibéryen et Fernand Kartheiser;
MM. Jean Colombera et Jacques-Yves Henckes;
M. Serge Urbany.
Gëtt d’Chamber d’Dispens vum zweete Vote 
constitutionnel?
(Assentiment)
Dann ass dat esou décidéiert.
An ech géif Iech da proposéieren, datt mer de 
Vote vun der Motioun géifen nom nächste Pro-
jet de loi huelen.
Mir kommen dann elo zu dem Projet de loi 
6426, eng Ofännerung vum Gesetz iwwert den 
öffentlechen Transport. Hei ass d’Riedezäit nom 
Basismodell festgeluecht. An et hu sech just 
ageschriwwen: déi Häre Berger an Urbany. 
D’Wuert huet elo de Rapporteur vum Projet de 
loi, den Här Ali Kaes. Här Kaes, Dir hutt 
d’Wuert.

7. 6426 - Projet de loi modifiant:

a)  la loi modifiée du 29 juin 2004 
portant sur les transports publics

b)  la loi du 19 juin 2009 sur l’ordre 
et la sécurité dans les transports pu-
blics
Rapport de la Commission du Dévelop-
pement durable

yw  M. Ali Kaes (CSV), rapporteur.- Merci, Här 
President. Dir Dammen an Dir Hären, de Projet, 
deen ech Iech elo hei virstellen, ass u sech e 
ganz wichtege Projet, well e Répercussiounen 
huet op d’Benotzer vum öffentlechen Transport 
respektiv besonnesch op d’Benotzer vum öf-
fentlechen Transport, déi kee gültegen Ticket 
an der Täsch hunn.
Ben, leider kënnt dat ëmmer erëm an ëmmer 
méi heefeg vir. Hei gouf et e Geriichtsuerteel, 
dat dozou gefouert huet, datt mer eis Législa-
tioun an deem Sënn mussen upassen. A well 
den Text e puermol tëschent der Chambers-
kommissioun an dem Statsrot hin- an hiergaan-
gen ass, wëll ech ganz kuerz dach awer op 
d’Virgeschicht vum Projet agoen.
De Projet ass den 18. Abrëll 2012 vum Nohal-
tegkeetsminister déposéiert ginn. Den éischten 
Avis vum Statsrot ass vum 13. Juli 2012, d’Avise 
vun der Chambre de Commerce an der 
Chambre des Salariés sinn alle béid vum 27. 
Mäerz 2012. Bon, den honorabele Marc 
Spautz, haut Minister, war den 21. Mee 2012 
zum Rapporteur ernannt ginn. De 26. Septem-
ber 2012 ass de Projet dunn analyséiert ginn an 
de 27. November sinn eng ganz Rei vun Amen-
dementer zu dësem Projet ugeholl ginn. Du 
koum den éischten Avis complémentaire vum 
Statsrot den 22. Mäerz 2013. Dunn, den 22. 
Mee 2013, sinn ech u sech als neie Rapporteur 
genannt ginn. An an därselwechter Kommis-
siounssitzung ass u sech dunn den Avis vum 
Conseil d’État analyséiert ginn. De 17. Juni kou-
men zousätzlech Amendementer. Den 2. Juli 
dëst Joer koum dunn den zweeten Avis complé-
mentaire vum Statsrot, a schlussendlech de 4. 
Juli ass an der Kommissioun vum Dévelop-
pement durable d’Analys vun dësem Avis ge-
maach gi respektiv och de Rapport ugeholl 
ginn.
Här President, Kolleeginnen a Kolleegen, ech 
hunn et scho gesot, dëse Projet ännert d’Légis-
latioun am Beräich vun de Kontrollen an de 
Sanktioune fir d’Benotzer vum öffentlechen 
Transport of. Doniewent ginn awer och e puer 
Erreurs matérielles riichtgebéit. Dëst ass néideg 
ginn, dat heescht déi Ofännerung vun der Lé-
gislatioun, bedéngt duerch en Uerteel vum 
Escher Friddensgeriicht.
D’Riichteren haten nämlech festgehalen, datt 
d’Strof, déi en Zuchbenotzer kritt huet, deen 
en ofgelafenen Ticket presentéiert huet, u sech 
keng Base légale hätt. Des Weidere wier d’Ma-
joratioun vu 50% zousätzlech zum Ticketspräis 
als Strof disproportionéiert. D’Affekote vun der 
Défense hu sech drop beruff, datt de Minister 
guer keng esou Sanktiounen iwwert de Règle-
ment ministériel vun 2007 kéint festleeën, well 
eben dëst Reglement keng Base légale hätt a 
well esou eng Délégation de pouvoir net aus 
dem Gesetz vun 2004 géif ervirgoen.
Fir dëse Vide juridique opzefëllen, gëtt also elo 
hei d’Gesetz vun 2004 iwwert den öffentlechen 
Transport ofgeännert, gradesou wéi de Règle-
ment grand-ducal vun 2005 iwwert d’Strofen, 

déi d’Kontrollere kënnen operleeën am Fall, 
wou eben e Voyageur kee valabelen Ticket 
huet. Doniewent ginn nach e puer Feeler ver-
bessert, déi sech an dat genanntent Gesetz vun 
2004 ageschlach haten.
D’Chambre de Commerce an d’Chambre des 
Salariés sinn d’accord mam Projet. Bon, a sen-
gem éischten Avis huet de Statsrot sech formell 
opposéiert, datt administrativ Sanktiounen an 
engem Règlement grand-ducal fixéiert ginn, vu 
datt dëst net kompatibel mat den Artikelen 12 
a 14 vun eiser Verfassung ass. Doniewent huet 
de Statsrot proposéiert, dës administrativ Sank-
tiounen an d’Gesetz vum 19. Juni 2009 ebe sur 
l’ordre et la sécurité dans les transports publics 
anzeschreiwen, well hei e Strofsystem dra vir-
gesinn ass, deen och de Kritäre vun der Juris-
prudenz vun der Cour européenne des droits 
de l’Homme entsprécht.
D’Kommissioun huet doropshin den Text vun 
2009 geännert unhand vun enger Rei vun 
Amendementer. De Statsrot war mat dem 
éischten Amendement averstanen, well senge 
Propose Rechnung gedroe ginn ass. Déi héich 
Kierperschaft konnt awer net novollzéien, firwat 
eng Referenz op den Artikel 11ter am Artikel 9 
gemaach ginn ass, an huet ugekënnegt, d’Dis-
pens vum zweete Vote ze verweigeren.
Den Artikel 9 befaasst sech mat de penale Sank-
tiounen, an de Statsrot versteet och net, dass 
dëse Verweis net och am Artikel 8 gemaach 
gëtt, dee sech mat den Infractioune beschäf-
tegt.
Dir gesitt, hei geet et ëm juristesch Spëtzfindeg
keeten, déi awer wichteg a richteg sinn. Leider 
ass et net esou ganz einfach, dat alles mënd-
lech ze erklären, duerfir halen ech et kuerz.
De Statsrot hat op alle Fall berechtegt Grënn fir 
seng Observatiounen, sou datt dës Referenzen 
op den Artikel 11ter ganz fale gelooss gi sinn. 
Bon, den Text ass also nach eng zweete Kéier 
vun der Chamberskommissioun amendéiert 
ginn. A sengem zweeten Avis complémentaire 
war de Statsrot averstane mam Text, sou datt 
de Rapport, wéi ech scho gesot hunn, de 4. Juli 
an der Kommissioun konnt ugeholl ginn.
Här President, Dir Dammen an Dir Hären, fir 
d’Detailer verweisen ech och hei op mäi 
schrëftleche Rapport. Ech bieden Iech, dësen 
Text ze stëmmen, fir datt mer de bestehende 
Vide juridique am Beräich vun de Strofe fir 
d’Schwaarzfuerer am öffentlechen Transport 
opfëllen a fir datt hei all Acteuren déi néideg 
Base légale hunn.
Ech gi selbstverständlech och den Accord vun 
der CSV-Fraktioun zu dësem Projet de loi a soe 
Merci fir d’Nolauschteren.

yw  Plusieurs voix.- Très bien!

yw  Une voix.- Gär geschitt!

yw  M. le Président.- Merci dem Här 
Rapporteur. An als éischte Riedner ass den Här 
Eugène Berger agedroen. Här Berger, Dir hutt 
d’Wuert.
Discussion générale

yw  M. Eugène Berger (DP).- Merci, Här Pre-
sident. Ech wäert ganz kuerz sinn. Ech maa-
chen dat hei vu menger Plaz. Ech ka mech 
emol erënneren, datt eng Partei war, déi emol 
eng Kéier gefuerdert hat de gratis öffentlechen 
Transport. Leider hunn déi sech net an de Koa-
litiounsverhandlungen 2004 duerchgesat.
Ech ka mech erënneren, datt och eng Kéier eise 
Premier an enger Tripartite wollt de gratis öf-
fentlechen Transport. Och hie konnt sech net 
domadder duerchsetzen.
Duerfir hu mer also haut dann déi Diskussiou-
nen hei iwwer en Text, wou et ëm Präisser a 
Strofe geet, wann een déi Präisser net bezilt. 
Mä dat gesot, kënne mer awer an där Logik 
dann hei an opgrond vun deenen detailléierten 
Aussoe vum Rapporteur deem Projet zoustëm-
men.
Merci.

yw  M. le Président.- Merci dem Här Berger. 
An den Här Urbany kritt nach d’Wuert.

yw  M. Serge Urbany (déi Lénk).- Jo, Här Pre-
sident, wéi ech de Moie wollt séier an d’Cham-
ber kommen, et muss ee jo nach dovu profi-
téieren, soulaang et se nach gëtt,…
(Hilarité)
…sinn ech…
(Interruptions)
…sinn ech op enger Plaz ugehale gi mat 67, 
wou eigentlech nëmme 50 erlaabt war, an ech 
hunn e Protokoll vun 49 Euro bezuelt.


