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ass am Contrat de transport. Et geet also dréms, de
Verbraucherschutzniveau an der EU unzehiewen a
souwuel déi selwecht Wettbewerbsbedéngunge fir
Eisebunnsentreprisen wéi och den eenheetlechen Ni-
veau vun de Rechter fir d'Passagéier ze gewdrleesch-
ten. D'Zuchreesend sollen och méiglechst genau
Informatiounen iwwer hir Rechter kréien.

Em wéi eng Rechter a Flichten handelt et sech hei
konkreet? Dat sinn déi, dass d'Passagéier effikass ge-
schitzt sinn an de Schinneverkéier besser promou-
véiert gétt. Et sinn an désem Reglement Virschréfte
fir de Schinneverkéier festgeluecht, déi zum Beispill
Follgendes betreffen: d’'Netdiskriminéierung téschent
Passagéier a puncto Beférderungskonditiounen, Vente
an Tariffer vun Ticketen, d’Haftung vun den Eisebunns-
entreprisen inklusiv enger Versécherungsflicht par
rapport zu de Passagéier an hirem Gepack, d'Rechter
vun de Passagéier bei engem Accident mat Impakt op
d'Passagéier oder hiert Gepack, d'Rechter vun de Pas-
sagéier bei Stéierung, bei Ausfall oder Verspéidung,
d'Ugi vu prezise Mindestinformatiounen, déi dem
Passagéier musse fréi genuch an engem barridrefrdie
Format ugi ginn, an d'Netdiskriminéierung vun Hél-
lefsleeschtunge fir Persoune mat Behénnerung a Per-
soune mat ageschrankter Mobilitéit.

Vill Dispositiounen aus dem EU-Reglement betreffen
allerdéngs Rechter, déi am létzebuergesche Kontext
net immens pertinent sinn, well mir reng national
jo éischtens keng Zich hunn, wou een obligatoresch
muss reservéieren, an zweetens eisen Zuchtransport
souwéi dee ganze Rescht vum éffentlechen Transport
gratis ass. Et ass zum Beispill bei der EU-Virgab de
Fall, datt d’Passagéier bei Verspéidung vun ab enger
Stonn mindestens 25 % vum Ticketspréis als Entschie-
degung zegutt hunn.

Doriwwer eraus definéiert d’'EU-Reglement aus Flexibi-
litéitsgrénn eng Rétsch Derogatiounsméiglechkeeten
zu eenzelnen Artikelen an Obligatiounen. Létzebuerg
profitéiert hei vun enger vun désen Derogatiounen,
wat de gesamten Inlandstransport ugeet, soudatt déi
mat dem EU-Reglement a mat désem Gesetzesprojet
verbonnen Annerungen haaptsachlech fir d'internatio-
nal Verbindunge wéi zum Beispill am TGV géllen.

Zu den Avisen: Et sinn e puer Avisen erakomm, wou
verschiddener gldichzditeg och op de Réglement
grand-ducal agaange sinn. De Staatsrot hat zwou Op-
position-formellé gemaach wéinst enger vager For-
muléierung a well d'europdescht Reglement net ganz
komplett émgesat gouf. Dése konnt awer an Amende-
menter Rechnung gedroe ginn, soudass dés Opposi-
tion-formellé konnten opgehuewe ginn.

D'Chambre des Salariés widderhélt an hirem Avis, wéi
se dat och schonn an anere gemaach huet, datt den
Zuchtransport ze vill liberaliséiert gétt, an notzt d'Ge-
leeénheet vun désem Projet an engems fir ze soen,
datt se sech an all Zuch en Agent d'accompagnement
weénschen, fir d'Sécherheet ze verbesseren.

D'Chambre des Fonctionnaires et Employés publics
werft an hirem Avis eng Rei Froen op wéi énner ane-
rem d'Fro, wéi eng Autoritéit chargéiert ass mat der
Constatatioun an Instruktioun vun den Infraktiounen.

D'Chambre de Commerce hat an hirem Avis keng spe-
ziell Commentairen.

Zu den Aarbechten an der Kommissioun bleift ze soen:
Dése Projet de loi gouf den 20. Dezember 2021 vum
Minister Bausch deposéiert. Dunn téschent Januar a
Mderz 2022 sinn d’Avise vun de Chambres profession-
nelles erakomm an de Staatsrot hat sdin éischten Avis
den 22. Juli 2022 eraginn. An du koum en Avis com-
plémentaire den 13. Dezember 2022 opgrond vun de
parlamentareschen Amendementer vum 24. Oktober
2022.

An der Kommissiounssitzung vum 20. Oktober 2022
gouf ech selwer Rapportrice vun désem Projet de loi
genannt an den 13. Mderz 2023 konnt mdi schréftleche
Rapport no der Analys vum Avis complémentaire vum
Staatsrot e puer Woche virdrun ugeholl ginn.

Fir de Rescht vum Detail verweisen ech op mdi schréft-
leche Rapport a ginn den Accord vun der grénger Frak-
tioun.

Ech soen Iech Merci.

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Ma-
damm Rapportrice Jessie Thill.

An den éischten ageschriwwene Riedner ass den ho-
norabelen Har Serge Wilmes.

Discussion générale

M. Serge Wilmes (CSV) | Merci villmools, Hér Presi-
dent, merci, Madamm Thill, fir de Rapport. E war
ganz komplett, soudatt mer net mussen nach méi
dozou soe wéi eisen Accord ze ginn an Iech Merci ze
soen.

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Har
Wilmes. An d'Wuert geet un den honorabelen Har
Max Hahn.

M. Max Hahn (DP) | Merci, Har President. Ech gesinn
dat eigentlech genau d'selwecht wéi de Kolleeg Serge
Wilmes. Dofir bleift mir just nach, der Rapportrice vill-
mools Merci ze soe fir hir zwee ganz gutt Rapporten.
An ech géif dann heimat och den Accord gi vun der
Fraktioun vun der Demokratescher Partei.

Une voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Hahn. An
d'Wuert geet weider un den honorabelen Har Carlo
Weber.

M. Carlo Weber (LSAP) | Merci. Ech gesinn dat na-
tierlech och esou a ginn e grousse Merci un d’Jessie
Thill, d'Rapportrice, fir dee gudde schréftlechen a
méndleche Rapport a ginn den Accord vun der LSAP.
Merci.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Hdr Weber. An
da wier et um honorabelen Har Jeff Engelen.

M. Jeff Engelen (ADR) | Jo. Merci, Hér President. Léif
Kolleeginnen a Kolleegen, ech wéll fir unzefanken der
Madamm Jessie Thill en hderzleche Merci soe fir de
Rapport. Et ass alles gesot. Et ass deem ndischt méi
bdizefligen. An ech ginn den Accord vun der ADR zu
désem Projet. Merci.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Engelen. A
lo ass et un der Madamm Myriam Cecchetti.

Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Har President,
als Alleréischt emol e grousse Merci der Rapportrice
fir de Rapport. Vu datt mir némmen Observateur
sinn, hunn ech ganz gutt missen nolauschteren, well
mer net émmer an de Kommissioune kénne sinn, well
oft zditgldich aner Kommissioune sinn. Mee hei geet
et jo och wierklech drém, de Konsumenten hir Rech-
ter ze schiitzen iwwer en EU-Reglement, wat awer
wierklech op eng Privatiséierung vum Zuchverkéier
zougeschnidden ass. An dofir verstinn ech och, datt
mir do net all déi Punkte konnten iwwerhuelen oder
hu mussen iwwerhuelen. Mir hunn der am Endeffekt
jo da just aacht vu 54 iwwerholl. An ech denken, datt
do jo och gutt gekuckt ginn ass, vu datt jo och wéinst
dem Staatsrot Amendementer hu misse gemaach
ginn, datt wierklech gutt gekuckt ginn ass, wat fir eng
bei eis gepasst hunn, soudatt mir vun eiser Partei hei
natierlech och den Accord ginn.

Villmools merci.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Madamm
Cecchetti. A leschten ageschriwwene Riedner ass den
honorabelen Har Marc Goergen.

M. Marc Goergen (Piraten) | Merci. Mir ginn och
eisen Accord.

(Hilarité)
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Goergen.

D'Regierung huet d'Wuert, den Héar Mobilitéitsminis-
ter Francois Bausch.

Prise de position du Gouvernement

M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité et des
Travaux publics | Jo, merci, Har President, der Ma-
damm Thill merci fir dee gudde Rapport. A merci der
Chamber fir d'’Zoustémmung.

(Brouhaha)

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Minister.
D'Diskussioun ass elo ofgeschloss.

Mir kommen elo zur Ofstémmung iwwert de Projet
de loi 7934. Den Text steet am Document parlemen-
taire 7934’

Vote sur le projet de loi 7934 et dispense du second
vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Da maache mer och elo direkt
de Vote par procuration. De Vott ass ofgeschloss.

An de Projet de loi ass bei 59 Jo-Stémmen, kenger
Nee-Stémm a kenger Abstentioun ugeholl.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt épouse
Kemp, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, Paul Galles, Léon
Gloden, Jean-Marie Halsdorf, Mme Martine Hansen,
MM. Max Hengel, Aly Kaes, Mme Elisabeth Margue,
M. Georges Mischo, Mme Octavie Modert (par
Mme Nancy Arendt épouse Kemp), MM. Laurent Mosar,
Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf, Marc Spautz, Serge Wilmes,
Claude Wiseler et Michel Wolter ;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum,
Mme Simone Beissel, MM. Frank Colabianchi, Fernand
Etgen, Gusty Graas, Max Hahn, Mme Carole Hartmann,
MM. Pim Knaff, Claude Lamberty et Mme Lydie Polfer (par
M. André Bauler) ;

Mme Simone Asselborn-Bintz, M. Dan Biancalana,
Mmes Tess Burton (par Mme Simone Asselborn-Bintz),
Francine Closener (par M. Dan Biancalana), MM. Yves
Cruchten, Mars Di Bartolomeo, Mme Cécile Hemmen,
M. Dan Kersch, Mme Lydia Mutsch et M. Carlo Weber ;

Mme  Semiray Ahmedova, M.  Frangois  Benoy,
Mmes Djuna Bernard, Stéphanie Empain, Chantal Gary,
M. Marc Hansen, Mme Josée Lorsché, M. Charles Margue
et Mme Jessie Thill ;

MM. Jeff Engelen, Fernand Kartheiser, Fred Keup et Roy
Reding (par M. Fernand Kartheiser) ;

MM. Sven Clement et Marc Goergen ;
Mmes Myriam Cecchetti et Nathalie Oberweis.

Freet d'Chamber d'Dispens vum zweete Vote constitu-
tionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou decidéiert.

4. 8058 - Projet de loi relative au finan-
cement du contrat de service public pour
I'exploitation du service de transport
public par chemin de fer

Als néchste Punkt um Ordre du jour vun haut hu
mer de Projet de loi 8058 iwwert d'Finanzéierung
vun engem éffentlechen Déngschtleeschtungskon-
trakt fir d’Exploitatioun vum éffentlechen Transport
vun der Eisebunn. D'Riedezdit ass nom Basismodell
festgeluecht. An d'Wuert kritt elo direkt d'Madamm
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Rapportrice vun désem Projet de loi, déi honora-
bel Madamm Chantal Gary. Madamm Gary, Dir hutt
d'Wuert.

Rapport de la Commission de la Mobilité et des Tra-
vaux publics

Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Merci,
Har President. Kolleeginnen a Kolleegen, Hér Minis-
ter, beim Projet de loi 8058 geet et ém e Finanzéie-
rungsgesetz, fir de Service public vun den CFL am
Schinnentransport fir déi ndchst 15 Joer ze assuréie-
ren. Oder fir et juristesch méi korrekt auszedrécken:
Et geet ém e Finanzéierungsgesetz, dat et der Regie-
rung erlaabt, eng Finanzronn vu ronn 7,15 Milliarden
Euro toutes taxes comprises iwwer maximal 15 Joer
kénnen am Kader vun enger direkter Attributioun
vum neie Contrat de service public fir den éffentleche
Schinnentransport auszeginn.

An dés Attribution directe duerch d'Regierung wdert
de maximale Spillraum vu 15 Joer och ausnotzen an
de Service-publics-Kontrakt nees fir weider 15 Joer un
d'CFL verginn, dat heescht bis Enn 2039.

D'Kédschten, déi de Staat iwwert d’Remuneratioun
vum Optraghueler fir d'Versuergung vum éffent-
lechen Transportservice per Schinn iwwerhélt, daerf
also de Montant vu 7.145.695.000 Euro inklusiv TVA
fir d'Period vum 1. Januar 2025 bis den 31. Dezember
2039 net iwwerschreiden.

Dése Montant entsprécht dem Prdisindex vum 1.
Abréll 2022 a wdert, wéi bei Finanzéierungsgesetzer
tiblech, periodesch un d'Evolutioun vum Codt de vie
ugepasst ginn.

De Montant vu ronn 7,15 Milliarden Euro mécht dése
Projet de loi iwwregens zum deierste Finanzéierungs-
gesetz, dat d'Chamber bis elo jee virleien hat.

M. Charles Margue (déi gréng) | Trés bien!

Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Et ass
eng grouss Chance fir onsen historeschen Eisebunns-
operateur, datt d'Regierung iwwerhaapt nach d'Méig-
lechkeet huet, dése Service-publics-Kontrakt kénnen
iwwer eng direkt Attributioun an net iwwert d’EU-wadit
Ausschreiwung ze verginn.

Am Kader vun der leschter Létzebuerger EU-Presi-
dence konnt den aktuellen Transportminister ndm-
lech eng Ausnam a puncto Liberalisatioun fir eist
Land a sdi klengen Zuchreseau aushandelen. Dat war
am Kader vum véierte Paquet ferroviaire.

Dank désem Verhandlungssuccés op EU-Niveau muss
Létzebuerg sdin éffentlechen Zuchtransport deemno
net europawdit ausschreiwen, wou dann och vill méi
grouss Firme wéi zum Beispill d'Deutsche Bahn oder
d'SNCF hatte kénne matmaachen a sech eventuell déi
bescht Strecke vun eisem Netz kénnen erauspicken
an d'CFL da just nach de Rescht hdtt kénne fueren.
Dés Ausnam erlaabt eis et deemno elo, d'Exploita-
tioun vun eisem nationalen Zuchreseau weiderhin
homogeen an der Hand vun der CFL ze behalen. A
mat dem aktuelle Gesetzesprojet séchere mir, wéi
schonns ufanks gesot, als Chamber d'finanziell Rumm
fir dés Attributioun.

Dés Ausnam zur genereller EU-Liberalisatioun war
immens wichteg, well se huet mat sech bruecht, datt
mer d'CFL als Betrib ofséchere konnten, en plus datt
mer virun allem hiert Personal net némme schiitze
konnten, mee et elo och nach exzellent Zukunftsper-
spektive gebuede kritt. Emmerhin ass d'CFL jo, dank
den héijen Investissementer an d'Modernisatioun an
dem Aushau vum Schinnentransport ofgesi vun der
Fonction publique zanter Ufank 2022 de gréissten
Employeur hei am Land.

Wichteg ze betounen ass dann nach ofschléissend, datt
déi nei Finanzrumm net just eng einfach linedr Weider-
schreiwung iwwer 15 Joer vun den aktuelle Kaschten
am Staatshudget ass, mee wuessend Passagéierzuelen
an zousatzleche Service matagerechent goufen, fir de
weideren Ausbau vum éffentleche Schinnentransport
ze beriicksichtegen.

Mir stémmen also haut mam Projet de loi 8058 e ganz
wichtegt Gesetz. An heimat ginn ech och den Accord
vun der grénger Fraktioun.

Ech soen Iech Merci fir d’'Nolauschteren.
Plusieurs voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Ma-
damm Rapportrice Chantal Gary.

An éischten ageschriwwene Riedner ass den honora-
belen Har Serge Wilmes. Har Wilmes, Dir hutt d'Wuert.

Discussion générale

M. Serge Wilmes (CSV) | Ma merci villmools, Har
President. Merci der Rapportrice fir hire gudde Rap-
port. Mir deelen och hir Aschdtzung, datt et e wichtege
Projet ass, well all Euro, deen an eng Verbesserung
vun eisem Zuchreseau an och vun der Exploitatioun
vum Zuchservice investéiert gétt, ass e gudden Euro
an e wichtegen Investissement. Well et ass a bleift
esou: Den Zuch, speziell am Verbond mam Tram, mam
Bus, ass d'Réckgrat vum éffentlechen Transport hei zu
Létzebuerg an ass och a soll nach vill méi, virun allem
an deenen Investitiounen, déi gemaach ginn, eng reell
Alternativ sinn zu der individualer Mobilitéit! Wéi ge-
sot, am beschte Fall.

Mee bis dohinner ass natierlech awer nach e gewés-
sene Wee ze goen. Mir wéssen, datt nach net iwwer-
all d'Offer esou ass, wéi se sollt sinn. Wéi gesot, dat
ass elo net eng pauschal Kritick un der Regierung.
Dés Regierung huet an der Kontinuitéit vun der Re-
gierung vu virdru voll d'Investitioun an den éffent-
lechen Transport gemaach, se souzesoen nach eng
Kéier en plus gesteigert. Do spille vill Elementer dran,
déi net émmer an der Hand vun der Regierung sinn.
Mee an awer, et bleift e gewéssene Sputt no uewen.

Den aktuellen Transportminister huet et émmer rich-
teg gesot, wéi d'Diskussioun war, ob Aféiere vum
gratis Transport, jo oder neen, datt dat u sech net
d'Diskussioun ass an net dee wichtegste Krittar, mee
datt ganz aner Krittdre vill méi determinant si wéi
zum Beispill d’Punktualitéit, wéi zum Beispill, datt de
Confort do ass, wéi datt gutt Ubindunge sinn an datt
et och e sécheren éffentlechen Transport ass. En huet
do zu Recht émmer op dat Land an Europa a souguer
an der Welt verwisen, wat déi beschte Qualitéit do
unzebidden huet, dat ass d'Schwdiz, wou weiderhin
en net gratis éffentlechen Transport besteet, mee
wou awer vill méi Leit den éffentlechen Transport be-
notzen, well en déi dote Krittdren alleguerten erféllt.

Bon, dann ass déi aktuell Regierungskoalitioun hi-
gaangen an huet awer de gratis éffentlechen Trans-
port agefouert, wat, mengen ech, jo och bei de Leit
ugeholl gétt. Vill Leit benotzen en, souguer nach méi
Leit wéi virdrun. Mee wa mer en awer nach gdre méi
performant hunn a virun allem als Alternativ gdre
weéllen aushbauen zu méi oder besser gesot manner
individuellem Verkéier, mussen hei nach verschidde
Saache verbessert ginn.

Dofir hatte mer eis jo och gewénscht, a mir wénschen
eis och weiderhin, datt u sech och an all Zuch soll Be-
gleedungspersonal derbdi sinn, wat op d'mannst do
ass fir d'Leit, wann eppes ass, dat se kénnen uschwat-
zen, einfach déi Proximitéit, datt een do ass, op deen
ee sech ka stdipen, un deen ee sech ka wennen, wann
eng Kéier e Problem sollt entstoen, well dat ass awer
eppes, wat émmer erém virkénnt leider Gottes.

An d'Punktualitéit, nach eng Kéier: Mir wéssen, datt
mir an engem klenge Land sinn, wou mer e Schinnere-
seau hunn, deen natierlech verbonnen ass mat deenen
anere Schinnereseauen, wou déi ganz Interoperabili-
téit wichteg ass a schwéier ass. Dat ass net evident. Mir
kréie ganz vill Zich eran aus Frankraich, aus der Belsch,
manner zum Deel aus Dditschland. An déi droen natier-
lech och derzou bdi, datt ee vldicht déi Punktualitéit
net émmer esou ka garantéieren, wéi se misst sinn.
Mir wéssen, datt dru geschafft gétt. Mee et ass awer
mat den A an O. Mir leien aktuell bei engem Taux,
dee kénnt vun 2022, dee war bei 90,5 %, en ass sou-
guer liicht erofgaange par rapport zu 2021. Do waren
92,1 % Punktualitéit.

Mir missten et faerdegbréngen, deen Taux eropzeset-
zen, well, wéi gesot, wann et punktuell ass ..., mat all
deene Contrainten, déi, wéi et heescht, do bestinn,
dders si mer eis bewosst, den Defien, déi een do muss
huelen, mee et muss awer trotzdeem en Zil sinn, datt
jo, och wann et net explizitt am Gesetzestext steet,
awer implizitt ass - et ass am Exposé des motifs als
Krittdar mat dra vun désem Projet de loi hei-, datt
d’Punktualitéit ee vun den ausschlaggeebende Kritta-
ren ass, déi wierklech mussen assuréiert ginn.

An dann eng Situatioun, déi mer zudéifst bedaueren -
Dir bedauert se jo mat, ech mengen, Dir sidd jo och net
direkt do derfir responsabel -, ass awer déi aktuell Si-
tuatioun am Norde vum Land op der Nordstreck, wou
émmer erém duerch déi Situatioun, déi mer hunn, den
Tunnel, deen zesummegebrach ass, oder onstabill Fiel-
sen, natierlech mussen Zich ausfalen, langer Zéit dann
déi Streck gespaart ass a wou awer eis Matbierger am
Norden, déi jo schonn elo net grad déi esou gutt Ubin-
dung hunn, wéi se se am Rescht vum Land och hunn,
da mussen erém op den Auto émklammen, well fir déi
meescht ass dann awer de Bus keng Alternativ, well se
nach vill méi laang mam Bus dann hei an d'Stad énner-
wee sinn wéi mat hirem eegenen Auto.

Dat ass natierlech ze verhénneren, esou Situatiou-
nen, an Zukunft, an Investitioune wderte jo weider
gemaach ginn, da maacht, datt och wierklech am
ganze Land eng gutt Offer ass an datt am ganze Land
d'Leit och kénnen als Alternativ dann den Zuch uge-
buede kréien, fir op d'mannst op hir Aarbechtsplaz
ze kommen. Dat géllt och fir eis Matbierger aus dem
Norden, fir déi mer eis immens als Partei asetzen,
natierlech och eis Norddeputéiert speziell, mee mir
insgesamt.

An dann en anere Punkt, dee bedauerlech ass, och
wann, wéi gesot, probéiert ginn ass, eng Alternativ ze
fannen, fir ze verhénneren, dass dat ndchst Joer grad
zur Zdit vun den Olympesche Spiller keen TGV wdert
op Pardis fueren. Mir wéssen, datt d'CFL versicht
huet, dee Projet esou ze plangen, datt et hatt kénne
méiglech sinn. Dat ass net méiglech gewiescht. Et ass
awer ze bedaueren, well eebe grad dann, warend ddr
Zait, der vill, déi da wéllen awer op Pardis goen - et
ass vldicht eng eemoleg Geleeénheet, fir esou no
Olympesch Spiller kénnen ze erliewen -, dann erém
riskéieren, op den Auto mussen émzeklammen. Mam
Fliger weess ech net, ob der vill wderten dohinner-
fléien. Mee et ass ze bedaueren, och wann et versicht
ginn ass.

An dat gesot, soe mer awer nach eng Kéier: Mir én-
nerstétze voll a ganz dee Projet hei an all Investitioun,
déi gemaach gétt vun déser an zukiinftege Regie-
rungen, fir den Zuchreseau hei zu Létzebuerg ze ver-
besseren an als reell Alternativ och zu deem normale
Verkéier unzebidden.

Merci.
Plusieurs voix | Trés bien!
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M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools,
Har Wilmes. An da wier et um honorabelen Har Max
Hahn.

M. Max Hahn (DP) | Jo, merci, Hér President. Fir
d'alleréischt wéilt ech emol eng Kéier dem Minister
felicitéieren, dass en déi Ausnamereegel duerchgesat
krut, fir dass d'CFL weider hei kann de Reseau esou
bedreiwen, ouni dass dat muss europdesch ausge-
schriwwe ginn. Ech mengen, dat ass eng ganz gutt
Saach.

Op ddr anerer Sdit: 7,15 Milliarden Investitioune just
fir d'Bedreiwe vum Reseau bis 2039, also déi nachst
15 Joer, dat weist eigentlech de Stellewdert, deen
hei dem éffentlechen Transport a speziell dann dem
Schinneverkéier gi gétt. Dat ass och ganz gutt, well
mer gesinn, wa mer d'Situatioun dobausse kucken,
besonnesch op de Stroossen, déi aktuell ass, dann ass
eng vun de Pisten, ddr sécher muss nogaange ginn, e
performanten éffentlechen Transport.

An natierlech, wann een ,éffentlechen Transport”
seet, dann denke mer och un den Ausbau vum Schin-
nereseau, dass dee gutt bedriwwe gétt, et ass virdru
vun der Rapportrice gesot ginn, awer och vum Vir-
riedner Serge Wilmes: ze kucken, dass och Akzenter
nach weider musse gesat ginn, nieft deenen enor-
men Investissementer, déi och nach gemaach ginn
an de Materialausbau, an de Reseausausbau, dass ee
muss kucke virun allem och, wat d'Piinktlechkeet, wat
de Confort vum Passagéier ugeet, fir do nach Ver-
besserungen ze maachen. Ech mengen, do si mer um
gudde Wee. Et ass nach Potenzial a Loft no uewen.

Dést gesot ginn ech ganz gdren den Accord vun der
Demokratescher Partei zu deem virleiende Gesetzes-
text. A wéi gesot, falls ech et net grad scho gemaach
hunn, ech si mer net méi ganz sécher, am schlémm-
ste Fall maachen ech et dann duebel, da géif ech der
Rapportrice nach eng Kéier Merci soe fir hir zwee
Rapporten.

Une voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Har
Hahn. An d'Wuert geet weider un den honorabelen
Har Carlo Weber. Har Weber, Dir hutt d'Wuert.

M. Carlo Weber (LSAP) | Merci, Har President. Kollee-
ginnen a Kolleegen, Har Minister, mat désem Finan-
zéierungsgesetz, fir de Service vum Zuchsreseau ze
bedreiwen, gétt virun an eng nohalteg, zukunftsorien-
téiert Mobilitéitsstrategie investéiert.

Eist Land wiisst an domat och insgesamt de Verkéier
op de Stroossen an op de Reseauen an am éffentle-
chen Transport. Hei schwdtze mer vun 3 %. Dofir ass
et wichteg, datt de Staat iwwer 7 Milliarde fir déi
ndchst 15 Joer hei investéiert an d'Offer vum Zuch-
transport weider aushaut an d’Qualitéit verbessert.

Mai Virriedner hat et gesot: Fir bei enger gudder
Qualitéit ze bleiwen, ass et wichteg, nach eng Kéier ze
rappeléieren, datt bei den Auerzditen Zuch a Bus bes-
ser mussen openeen ofgestémmt ginn, fir de bescht-
méigleche Confort an d'Sécherheet speziell bei de
Schiiler ze garantéieren. Oft sinn d’Elteren an enger
Ongewéssheet: ,Stinn eis Kanner nach um Quai? Ass
den Zuch ewell fort?” Oder: ,Wou si se drun?”

Zuch a Bus, déi Upassung am Norden weist sech als
besonnesch schwiereg. Am Siiden an am Zentrum
si speziell Korridoren, Linnen, op den Haaptachsen
agezeechent, fir datt de Bus Prioritéit huet a fléis-
send virukénnt, mee am landleche Raum ass dat net
machbar. Wann de Bus do hannert engem Trakter
respektiv hannert engem Camion fiert, kénnt et oft zu
grousse Verspéidungen. De Bus leeft an d'Gare eran
an den Zuch ass grad fort. Do muss den Zditplang méi
adaptéiert ginn, déi Fuerpldng sinn einfach ze kuerz
berechent. Dat ass een Appell un eis Busreseauen.

Et ass schéin ze héieren, wa Létzebuerg natierlech op
senger Spétzeplaz steet, déi am meeschte pro Kapp
an d'Schinnennetz investéieren. Et géllt, virun drun ze
schaffen. Dozou gehéieren d'Digitaliséierung an eng
verbessert Kommunikatioun énnert de verschiddene
Servicer, fir de gesamten éffentlechen Transport at-
traktiv an effikass ze halen.

Eng gutt Nouvelle: Mat deenen neien Automotricé
mat méi Confort gétt och d'Passagéiercapacitéit an
den Zich ém 43 % erhéicht.

Bei désem héijen Invest an den éffentlechen Trans-
port ass et fir eis Sozialiste wichteg, datt all Ménsch
hei seng Plaz fénnt an esou kann op dés Transport-
méiglechkeeten an Infrastrukturen zréckgrdifen. Dat
géllt fir all Alterskategorie souwéi och Leit mat enger
Behénnerung. Fir eis och wichteg: d'Sécherheet. Och
am Zuch soll dése Prinzipp géllen, wéi och d'Chambre
des Salariés an hirem Avis zu désem Projet preziséi-
ert. D'Presenz vum Zuchbegleeder muss weiderhi ga-
rantéiert bleiwen, zemools op deene Strecken, wou
dést Sécherheetsgefill net méi garantéiert ass.

Une voix | Ganz richteg!

M. Carlo Weber (LSAP) | Leider si mer och hei op
deem Punkt ukomm, wou d'’Aggressivitéit a Gewalt
zouhuelen. An et mécht deene Verantwortlechen
och aus deem Secteur d'Saach net méi einfach, au
contraire. Dat bedeit och hei: weiderhin dru schaffen
an investéieren!

An deem Sénn soen ech eiser Rapportrice, dem
Chantal Gary, villmools merci fir dee gudde schréft-
lechen a méndleche Rapport an och emol eng Kéier e
grousse Merci fir déi gutt Zesummenaarbecht an eiser
Kommissioun a ginn heizou den Accord vun der LSAP.

Ech maachen eng Klammer op: Als Norddeputéierte
muss ech natierlech op de Projet agoen. De leschte
27. August ass eng Naturkatastroph passéiert. Dorop
hu mer keen Afloss. Mir kénnen nach Milliounen a
Milliarden investéieren, mee op eng Naturkatastroph
hu mer leider keen Afloss, eisen Har Minister och net.
Och wann en an deem Punkt dacks ugegraff gétt, do
huet keen eng direkt Awierkung drop. Elo déi lescht
Woch och nach e Fielsrutsch no bei Bierden, a lo steet
natierlech alles; ab Ettelbréck-Kautebaach, Kaute-
baach-Wolz leeft am Moment keen een Zuch.

Ech mengen, mir spieren dat, d'’Kolleegen aus dem
Norden, wa mer erofkommen, wa mer musse moies
um 8.00 Auer hei sinn, wa mer mussen um 6.15 Auer
fortfueren. Elo musse mer méttlerweil um 6.00 Auer
fortfueren. Eis Stroosse si vill méi belaascht.

An nach eng Kéier e ganz waarmen Appell un eisen
Hér Minister, fir dése Projet virzehuelen, fir schnellst-
méiglech hei némmen ze héllefen. Et ass wierklech
eng Katastroph! Ech denken hei och un d'Schiler, déi
dagdeeglech da mussen um 5.00 Auer opstoen. Stellt
Tech einfach vir, du sétz dee ganzen Dag am Klasse-
sall, fir sech do nach ze konzentréieren, all Dag esou
fréi opzestoen, dat ass eigentlech net méi machbar!

Wannechgelift, nach eng Kéier e waarmen Appell un
eis Ministeren, u jiddwereen, deen eis do ka weider-
héllefen an désem Projet: Ech weess, datt et schwie-
reg Aufgabe sinn, mee an deem Sénn, mir sinn
dankbar fir all Dag, wou déi Streck wa méiglech géif
esou séier wéi méiglech opgoen!

Villmools merci.
Plusieurs voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools,
Har Weber. An da wier et um honorabelen Har Jeff
Engelen. Har Engelen, Dir hutt d'Wuert.

M. Jeff Engelen (ADR) | Merci, Har President.
Léif Kolleeginnen a Kolleegen, fir unzefénken der

Madamm Chantal Gary en hderzleche Merci fir hire
schréftlechen a méndleche Rapport. Ech mengen, vu
menge Virriedner ass dat meescht gesot.

Och vum Har Carlo Weber ass gesot ginn, datt mer am
Norden e Problem hunn. Ech mengen, dat wésst Der
alleguerten. Mee fir datt dat Ganzt ka rullen, brauche
mer och Infrastrukturen, an do hu mer elo gesinn déi
lescht sechs Méint oder aacht Méint am Norden, datt
mer do grouss Problemer hunn. A wann een da fest-
stellt, datt déi ganz Infrastruktur am Norden, haapt-
sachlech d'Tunnellen, an den Alter kénnt - se hunn
elo 160 Joer - ass ze hoffen, datt esou Fall hoffentlech
net an Zukunft nach méi dacks wderte virkommen. Ech
hoffen net, mee et weess een ni. Mee, ech mengen,
dat sinn dramatesch Follgen! Deemno wéini et elo
fderdeg ass, ass den Tunnel zu Kautebaach eréischt
aacht, néng Méint, nodeem en zougemaach gouf, vum
August u bis elo, da faerdeg. An, ech mengen, dat sinn
dramatesch Follgen!

An et kann ee soen: Fldcheméisseg ass een Drét-
tel vum Land elo vum offiziellen Zuchreseau ofge-
schnidden. A mir mussen eis Gedanke maachen ém
d'Zukunft. An deem Sénn géif ech dann eng Motioun
deponéieren, fir an déi Richtung ze wierken, datt mer
elo schonn ufdnken, Etiiden ze maachen, wéi mer eist
Zuchlinnennetz am Norde kénne verbesseren.

Mir hunn do och zwou Iddien opgegraff, ech wéll déi
dann och hei virbréngen. A mir wésse jo alleguer-
ten: Vum Ufank vun enger Etiid bis zur Realisatioun
kann et 30 Joer daueren. Wa mer dann 160 Joer ku-
cken an nach 30 Joer derbdi, da sinn ech net méi, ech
mengen, dat wésse mer all, mee et soll een awer an
d'Zukunft kucken. An deem Sénn géif ech dann eng
Motioun deponéieren, fir an déi Richtung ze wierken,
datt mer déi Féll do lues a lues kénnen eliminéieren.

Merci.

Motion 1

D’Chamber vun den Deputéierten
stellt fest, datt

- d’Eisebunns-Tunnellen am Norde vum Land e betrdicht-
lechen Alter vu ronn 160 Joer erreecht hunn;

- den Astuerz vum Tunnel Schieburg en éischt Warnsignal
war, datt dnlech Virfall och méi dacks kénne virkommen;

- de Rutsch vun der Fielsformatioun bei Bierden, déi elo
muss stabiliséiert ginn, e weidert Warnsignal war, datt
dnlech Virféll och méi dacks kénne virkommen;

- deen ursprénglech festgesaten Delai fir d'Stabiliséie-
rung vum Tunnel Schieburg net kann agehale ginn,

ass sech bewosst, datt
- elo méintelaang Stabiliséierungsaarbechte félleg sinn;

- et schwéier virauszegesinn ass, wéi laang des Aarbechten
an der Realitéjt wéerten undaueren;

- bal de gesamten Zuchtrafic am Norden elo lahmge-
luecht ass, mat dramatesche Konsequenze fir all déi Leit,
déi Dag fir Dag op den Zuch respektiv op den éffentlechen
Transport ugewise sinn,

fuerdert d'Regierung op,

- sou séier wéi méiglech eng Ftiid ze maachen, fir eng
weider Gleisspuer an den Norden ze realiséieren, sief dat
nieft ddr aktueller Linn oder awer eng ganz nei Linn.

(s.) Jeff Engelen.

M. Fernand Kartheiser (ADR) | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Engelen.
Une voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | An ech ginn d'Wuert
weider un déi honorabel Madamm Myriam Cecchetti.
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Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Merci, Har Presi-
dent. Als Alleréischt och der Rapportrice e grousse
Merci fir hiren exzellente méndlechen a schréftleche
Rapport.

Dése Projet de loi schreift eng ambitiéis Finanzéie-
rung vum nationalen Eisebunnsservice bis 2039 fest
mat enger Progressioun vun den Ausgabe vu ronn
3 % pro Joer. Mir énnerstétze selbstverstandlech dése
Projet de loi a wderten deen natierlech och matstém-
men.

D'Eisebunn ass e ganz wichtege Pilier vun der Mobili-
téitspolitick an désem Land a seng Bedeitung wdert
an den nachste Joren nach weider zouhuelen, och
grenziwwerschreidend. De schinnegebonnenen éffent-
lechen Transport ass an eisen Aen d'Réckgrat vun der
zukiinfteger Mobilitéit. En huet eng grouss Capaci-
téit, dat heescht, e ka ganz vill Persounen op eemol
transportéieren, en ass bequeem, émweltschounend
an - zumindest an der Theorie - och verléisslech, well
en net vun der Situatioun op der Strooss ofhdngeg ass.

Et ass ganz wichteg, weiderhin d'Investitiounen
héichzehalen, och well d’Eisebunn leider an der Ver-
gaangenheet warend Joerzéngte vernoléissegt ginn
ass. Dorunner wderte mir nach eng ganz Zditchen ze
knabberen hunn.

Als eng Persoun, déi all Dag den Zuch hélt, weess ech
natierlech och, datt mer nach net do sinn, wou mer
eigentlech alleguerte gdre wadren. Reegelméisseg
Verspéidungen an Ausfall, deelweis och immens iw-
werféllten Zich maachen de Passagéier d’Liewen net
émmer immens einfach - an déi rezent Problemer op
der Nordstreck hunn natierlech och net grad gehollef.

Emsou méi wichteg ass et, d'Investitioune weider
ze erhéijen. An deem Kontext begréisse mir och déi
Schwéierpunkten, déi am Exposé fir dése Kontrakt
opgeléscht ginn an énnert anerem de Fokus op eng
Verbesserung vun der Plnktlechkeet an der Verléiss-
lechkeet.

Hér President, et ass fir eis ganz wichteg - an ech si
sécher, den Hér Minister deelt déi Aschdtzung -, datt
d’Eisebunn an éffentlecher Hand bleift. Némmen
esou kann den Accés fir jiddweree garantéiert gi mat
engem héije Mooss u Sécherheet a Qualitéit.

Virun allem ass et eis och wichteg, datt op der Eisebunn
weiderhin héichwderteg Aarbechtsplazen erhalen a ge-
schafe ginn. Och dofir muss d'éffentlech Hand de Garant
sinn. Genee wéi beim Ausbau vun der Infrastruktur an
der Opwdertung vun den Zich dderf och beim Personal
net gespuert ginn, well e qualitativ héichwdertegen a
gldichzditeg ménschleche Service kann némme mat
zefriddene Mataarbechter/inne garantéiert ginn. Op
ddr Plaz ze spueren, wdr absolutt dat falscht Signal!

Merci also dem Hér Minister an, wéi gesot, wderte
mir als déi Lénk dése Projet matdroen. Wéi Der héiert
a gesitt, kénne mir och luewen - mir luewen och ganz
gdr, wann et esou gutt gemaach ass wéi hei! -, mee
leider musse mer heiansdo och kritiséieren, well dofir
si mer och do.

Merci fir d’'Nolauschteren.

M. Fernand Etgen, Président | Merci villmools, Ma-
damm Cecchetti. A leschten ageschriwwene Riedner
ass den honorabelen Hér Marc Goergen. Har Goergen,
Dir hutt d'Wuert.

M. Marc Goergen (Piraten) | Merci, Har President. Fir
dat deierst Gesetz, dat d'Chamber jee gestémmt huet,
hunn ech dann och de Wee bis hei erop gemaach!

Fir déi ndchst 15 Joer waerte mer elo iwwer 7 Mil-
liarden investéiere fir e gudde Schinneverkéier, deen
och ganz wichteg ass. Well jidderee beschwéiert
sech émmer, wann en am Stau steet, mee mir kréien

d'Stroossen net esou schnell ausgebaut a mir wéllen
och vldicht net esou schnell d'Stroossen ausbauen,
wéi ee se misst ausbauen, fir de Stau opzehiewen.
Dofir ass déi eenzeg Léisung, déi mer hunn nieft dem
Bus, den Zuch. An den Zuch ass nun emol deen Trans-
portmoyen, dee mer hei am Land hunn, mat enger
héijer Capacitéit, dee schnell an effikass ka Leit vun
ddr enger Plaz op déi aner am Land bréngen.

Dofir ass et fir eis Piraten och wichteg, dass mer hei
eng Ausschreiwung gemaach hunn am spezielle Sénn,
dass dat deemools bei der Europdescher Unioun
verhandelt ginn ass. Ech ka mech do nach un den
Europadeputéierte Georges Bach erénneren, dee sech
&mmer a senge Riede derfir agesat huet an am Euro-
paparlament derfir agesat huet, dass Létzebuerg do
eng Sonderreegelung kritt, well fir eis Piraten war et
émmer ganz kloer: Eng CFL dierf net liberaliséiert ginn,
eng CFL dierf net privatiséiert sinn an eng CFL soll vum
Staat d'’Ausschreiwung kréien!

Mir si vill ze vill kleng hei am Land, fir dass eng Privat-
entreprise hei um Marché nieft enger staatlecher géif
fonctionéieren, vun deene ganze soziale Problemer
herno an den Aarbechtskrittaren emol guer net ze
schwatzen.

Wou mer scho beim Personal sinn: Ech hat rezent
dem Minister eng Question parlementaire derzou
gestallt, wéi et dann elo mam Statutt vun den CFL-
Mataarbechter ass, well bekanntlech ass de Staatsrot
an all sengen Avisen émmer der Meenung, dass dee
Statutt misst gednnert ginn, dass deen eigentlech als
Fonctionnaire zum Deel misst unerkannt ginn an dass
et do nei Reegele gétt an dass et net wéi am Moment
iwwert e groussherzoglecht Reglement erlaabt war,
weiderhin esou d'Personal vun der CFL an de Statutt
ze setzen.

Leider gouf ech a menger Question parlementaire
drop verwisen, dass déi ndchst Regierung sech der-
madder muss auserneesetzen. Fir eis Piraten war et
awer och kloer gewiescht, dass mer, wa mer 7 Mil-
liarden an de Grapp huelen, vidicht och reegelen, wéi e
Statutt dass d’Mataarbechter hunn, a vidicht dat net op
déi nachst Regierung geschiibt hatten, mee dat deem-
entspriechend och elo hatte kénne mat diskutéieren.

Fir eis ass et och kloer, dass den éffentlechen Trans-
port eng Qualitéit brauch. Létzebuerg kritt och elo
nei Zich, Létzebuerg kritt och neit Personal. Et muss
een awer och do ganz éierlech sinn a soen, dass mat
deem rasante Wuesstum, dee mer hunn, einfach net
schnell genuch bei der CFL konnt rekrutéiert ginn.
Dat ass weeder e politesche Feeler nach ee vun der
Verwaltung. Et konnt einfach net sinn, et sinn ein-
fach net genuch Leit do. Wann ee kuckt, wéi eng aner
Firmen a wéi eng aner staatlech Verwaltungen hei
am Land souwisou och nach parallell rekrutéieren,
ass d'CFL einfach net nokomm. A bei den Zuchma-
schinnen ass dat fir eis zwar eng déck Commande
gewiescht, mee fir déi Hiersteller ass dat eng mini
Commande an deementspriechend ware mer och net
esou schnell zerwéiert, wéi dat vldicht méi grouss En-
treprisé wéi eng Dditsch Bunn sinn.

Wa mer den éffentlechen Transport wéllen attraktiv
gestalten, gehéiert dozou och eng Informatioun an
do gehéiert och d'Mobilitéitszentral derzou. De Sven
hat géschter do eng interessant Question parlemen-
taire gestallt, wou erauskomm ass, dass awer vill
Reklamatioune sinn. Dat kann ee sécherlech nach
verbesseren. Dat ass mer och scho selwer geschitt,
dass beim Zuch entweeder den Display net fonctio-
néiert huet oder an der App den Zuch net ugewise
gouf. Bon, dat sinn alles informatesch Problemer, déi
kénne geschéien. Mee wa mer awer garen d'Leit op
en éffentlechen Transport hdtten, ass dat nun emol ze
behiewen!

Am Norden, et ass e puermol ugeschwat ginn, ass de
Problem mat den Tunnellen elo an Téschenzdit, et ass
net némme méi een. Mir haten och do eng Sétzung
vun der Chamberskommissioun vun der Mobilitéit,
déi ech ugefrot hat a wou mer wierklech seri¢ a ganz
gutt a kloer erkldert kruten, wat d'Problemer am
gischten Tunnel waren. Bon, en hatt sollten opgoen.
Dat ass eeben elo net de Fall. Ech wéll och net soen,
dass de Minister oder iergendee Politiker derfir kann,
dass den Tunnel net op ass, mee et ass awer d'Fro
herno, wéi ee mat der Situatioun émgeet. Wéi sinn
déi Ersatzbusser? Wéi ginn déi gestallt? Wéi kéint een
de Leit awer entgéintkommen, wann eng Zuchstreck
zou ass? Ech mengen, do sinn awer, diplomatesch
ausgedréckt, nach vill Verbesserungsméiglechkeeten,
well am Moment d'Leit aus dem Norden awer ganz
vill Problemer hunn an déi Ersatzbusser och net esou
fonctionéieren, wéi se sollen.

Am grousse Ganze gi mir eisen Accord. Dést Gesetz ass
gutt a wéi ech virdru gesot hunn, stinn och mir Piraten
fir e gudden éffentlechen Transport — awer aus staat-
lecher Hand an net privatiséiert!

Merci.
M. Sven Clement (Piraten) | Ganz gutt!

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Goergen.
Da freet d'Madamm Josée Lorsché nach d'Wuert. Ma-
damm Lorsché.

Mme Josée Lorsché (déi gréng) | Merci, Har Presi-
dent. Ech begréisse wierklech ausdrécklech, dass de
Marc Goergen gradewéi och d'Myriam Cecchetti op
den eigentlechen Objet vun désem Projet de loi hi-
gewisen hunn, dat ass notamment, dass mer hei e
Service public ofsécheren fir déi néchst Jore mat 7,1
Milliarden Euro, dat muss ee wierklech haart soen!

Et ass kee Land, dat esou vill investéiert wéi Létze-
buerg. Mir hunn eis d'Zuelen ugekuckt: Mir hu 607
Euro op de Kapp am Joer 2021, dat ass 15-mol méi
wéi Frankrdich, 5-mol méi wéi Daitschland. All déi
aner Lanner leien nach vill méi déif drénner.

An dofir bedaueren ech, dass mer elo hei op eemol
déi Diskussioun e béssen an d'Richtung vu Verspéi-
dung vun Zich, Verspéidung vu Bussen hunn. Alles
ass richteg, mee wou et hei dréms geet, ass den In-
vest, a virun allem geet et dréms, dass mer dee Ser-
vice public garantéieren!

Wat Privatiséierung heescht, dat gesdit een an anere
Ldnner, wou privatiséiert gétt, déi och duerch Pacte-
ferroviairen derzou bruecht gi sinn. Mir hunn eis
schonn deemools als Létzebuerg dergéint gewiert.
Mir hunn eng Sonderreegelung zu Létzebuerg mam
véierte Pacte ferroviaire agefouert, déi dozou scho
gefouert huet, dass mer de Service public kénne ga-
rantéieren.

An ech mengen, et ass wichteg ze énnerstrdichen,
dass et hei wierklech doréms geet an net ém déi
eng oder aner Zuchverspéidung, déi mer natierlech
musse behiewen, doduerch, dass mer désen Invest
maachen. An dofir merci all deenen, déi den Objet
richteg erkannt hunn. Dat war gutt gesot vun deenen
zwee!

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Madamm
Lorsché.

Plusieurs voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Den Hdr Goergen
freet d'Wuert nach eng Kéier zréck.

M. Marc Goergen (Piraten) | Ech mengen, déi Kri-
tick, déi ech ubruecht hunn un de Verspéidungen,
ech denken, dass een déi dierf maachen, well dat
positiv derzou bdidréit, dass ee vldicht op eppes
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opmierksam mécht, fir dass den éffentlechen Trans-
port méi attraktiv gétt.

Ech wollt Tech awer just soen, dass mer haut net iw-
wert den Invest an d'Struktur diskutéiert hunn. Dat
ass guer net de Punkt haut. Haut geet et doréms, wéi
d'CFL herno exploitéiert gétt, wat déi eenzel Mesiiren
an den ndchste 15 Joer sinn.

Ech si vollkomme mat Iech averstanen, méi ze inves-
téieren an den éffentlechen Transport. Mee Ar Zuele
sinn do och falsch, well Dir musst awer korrekterweis
och dann déi Leit derbdihuelen, déi aus der Grouss-
regioun all Dag mat dem Zuch matfueren. Dat ass
och e besonnesche Fall par rapport zu anere Lanner,
déi vldicht net an engem Grenzgebitt sinn. Wann Der
scho mat deenen Zuele schafft, musst Der déi awer
och an eng Relatioun setze mat alleguerten de Pas-
sagéier, déi eng CFL muss féieren.

Mir sinn d'accord, och weiderhin Investissementer
an d'Strecken ze maachen, mee dat ass haut net de
Punkt.

Merci.
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Goergen.

An elo huet d'Regierung d'Wuert, den Har Vizepre-
mier a Mobilitéitsminister Francois Bausch.

Prise de position du Gouvernement

M. Frangois Bausch, Ministre de la Mobilité et des
Travaux publics | Merci, Har President, fir d'Wuert,
merci allen Deputéierte fir hir Rieden a virun allem
och fir déi ganz grouss Zoustémmung, wat mech na-
tierlech ganz staark erfreet.

Mir hunn haut en Text virleien, deen am Fong net vill
Artikelen huet, mee deen et awer an deene puer Ar-
tikelen a sech huet, well vill Suen drastinn iwwer 15
Joer. Et ass scho gesot ginn: Et ass dat deierst Gesetz,
dat d’Chamber bis elo gestémmt huet. Et ass och
esou, datt dat Gesetz hei net némmen einfach d’Ex-
ploitatiounskdschte beinhalt, wéi se haut sinn, an déi
fortschreift iwwert déi ndchst 15 Joer, mee et beinhalt
och dat, wat mer waerten zousatzlech wélle fueren
um CFL-Reseau iwwert déi nachst 15 Joer.

Dat heescht zum Beispill, dat neit Material, dat d'CFL
kaf huet - et ass déi gréissten Ausschreiwung an der
Geschicht vun der Gesellschaft: fir 400 Milliounen neit
Zuchmaterial -, dat erlaabt der CFL, hir Sétzplazca-
pacitéit par rapport zu haut ém 40 % ze erhéijen, dat
heescht, dat Material ass virfinanzéiert ginn natier-
lech vun der CFL an dat gétt am Fong zréckbezuelt iw-
wert de Contrat de service public iwwert déi 15 Joer,
wou mir natierlech eng Attribution directe gemaach
hunn un den Exploitant CFL, fir datt déi soll weider de
Reseau kénnen zu Létzebuerg bedéngen.

Et ass schonn énnerstrach ginn: Datt mer dat kénne
maachen, ass, well mer et fderdegbruecht hunn
am Kader vun der Létzebuerger Presidence 2015,
de véierte Pacte ferroviaire deementspriechend ze
anneren, datt eng Attribution directe fir kleng Re-
seaue méiglech ginn ass. Dat war net esou virge-
sinn. Wann den Text esou duerchgaange wdr, wéi
deemools d’Kommissioun dat wollt a wéi der ganz
vill et wollten, inklusiv am Europaparlament, da war
et haut esou gewiescht: Dann hdtte mer missen hi-
goen an e Cahier des charges ausschaffen, dee mer
hei zwar och ausgeschafft hunn, mee dann hatte mer
dee Cahier des charges an enger éffentlecher europa-
escher Ausschreiwung missen ausschreiwen an dann
hatt jiddweree kénne matmaachen - natierlech och
d'CFL -, an dat hétt a la limite kénnen derzou féie-
ren, datt de Reseau, wéi mer en haut kennen, wéi e
bedéngt gétt ..., datt Linnen zerschloe gi wdren, dat

heescht, datt mer a la limite verschidden Exploitanten
op deem Reseau gehat hatten!

Bon, wa mer ganz vill Chance gehat hatten, hatt just
een eenzege matgemaach, eebe just d'CFL. Da war et
vldicht op dat nammlecht erauskomm wéi hei. Mee
de Risiko war awer reell gewiescht, datt et net esou
gaange war, an dat mécht einfach kee Sénn fir kleng
Reseauen, wéi mir een hunn. Mir hunn eigentlech ...,
eisen Innereseau ass, souguer wann een d'Grouss-
regioun mat bdirechent, dat ass am Fong, wat een
nennt en ,Noverkéiersreseau”, e sougenannten
,S-Bunnsreseau”, wéi een et wéll nennen, egal, et ass
op alle Fall sénnvoll, datt dat en eenheetlechen Opera-
teur ass, dovu bleiwen ech iwwerzeegt!

An dofir ass et och gutt, datt mer déi Ausnameree-
gel ..., déi ass jo net némme fir Létzebuerg drakomm,
mee déi ass fir all gréisser Reseauen drakomm, Re-
giounen drakomm, déi deem entspriechen, deene
Krittdren entspriechen, wéi et an dér Direktiv dann
do festgehale ginn ass. Wéi gesot, dat war eng gutt
Saach.

An hei schwdtze mer effektiv och elo vun der Exploita-
tioun vum Reseau, dat heescht, et geet net ém en In-
vest an de Schinnereseau an esou weider. Do ass och
villes gesot ginn, an deem Pacte ferroviaire, an och
do hu mer Korrekturen drakritt, déi, wa mer déi net
drakritt hatten ..., dat, wat mer maachen um Niveau
vum Invest, wat am Fonds du rail steet, am Budget ...,
well de ganze Reseau, den CFL-Reseau, gehéiert dem
Staat. Et ass wéi de Stroossereseau, e gétt just och
do énnerhalen a gebaut vun der CFL am Optrag vum
Staat. Och dat wdr net méiglech gewiescht, wann net
déi Annerungen drakomm wiren, an dann hétte mer
déi Investissementer, déi mer elo am Moment da
maachen, net kénne maachen.

Dat ass iwwregens och meng gréisste Kritick un der
ganzer europdescher Eisebunnspolitick gewiescht,
an och nach haut, an dat ass och de Grond, firwat
mer an Europa mam Eisebunnsreseau iwwerhaapt
net vum Fleck kommen, dat ass de Grond, firwat
an Daditschland déi katastrophal Situatioun ass, wéi
se haut ass, well eigentlech déi meescht Reseaue
komplett énnerfinanzéiert sinn a wierklech net esou
investéiert ginn ass wéi zum Beispill an aner Infra-
strukturen, wéi an de Stroossereseau an Europal

Ech soen émmer an den europdesche Conseilen, et
wdr am Fong d'ndmmlecht, wéi wann ee géif soen zu
der Autosindustrie: ,Dir kénnt elo Autoe bauen a ver-
kafen, mee Dir hutt keng Stroossen, wou d’Autoe kén-
nen drop fueren”, respektiv: ,\Wann Der gdr Stroossen
hétt, da musst Dir selwer d'Stroosse finanzéieren!” Ech
mengen, jiddweree weess: Dat ass absurd, dat wdr
net méiglech! An duerfir ass och de Stroossereseau éf-
fentlech finanzéiert. A wa mer et net faerdegbréngen,
an Europa e grousse finanzéierte Streckereseau ze
kréien, deen déi grouss Zentre matenee verbénnt, da
wadert et och ni passéieren; op alle Fall waert dat vill ze
laang daueren a mir kommen ni aus deem Dilemma do
eraus!

Dat heiten ass duerfir eng gutt Saach! Duerfir wéll
ech awer nach op e puer Saachen agoen, déi hei de
part et d'autre gesot gi sinn zu dem Fonctionnement
vun der Eisebunn.

Eischtens emol: Mir hunn eng Steigerungsrat — well
den Hér Wilmes dat ugeschwat huet mat der Schwaiz -
zu Létzebuerg an deene leschte 15 Joer gehat beim
Persounentransport vu 70 %. Mir leien och do ..., mir si
Rekordhalter an Europa: Et gétt kee Reseau an Europa,
deen esou eng héich Steigerungsrat huet!

Dé&i 70 % plus, déi si komm natierlech duerch de Fait,
datt mer vill investéiert hunn, compte tenu, datt mer
haaptsdchlech och d'Material voll ausgelaascht hunn.

An duerfir musse mer elo au vu vum Reseau, dee jo
ausgebaut gétt, déi Beetebuerger Streck, déi mer ver-
duebelen, alles, wat mer am ganze Reseau maachen ...
Dee ganze Reseau ass jo an engem eenzege Chantier
an dat erkldert och vill vun de Verspéidungen, déi
mer hunn, niewent Streiker a Frankradich oder an der
Belsch, déi nach derbdikommen, mee de Gros vun de
Problemer kénnt duerch d'Chantieren, déi mer hunn.
Déi sinn einfach gigantesch a wann ee krdiz a quier
iwwert dee ganze Reseau kuckt, ob et d'Nordstreck ass
oder ob et d'Stad Létzebuerg ass, d'Gare Létzebuerg,
d'Beetebuerger Streck, iwwerall si Chantieren, an esou
laang, wéi déi Chantiere sinn, kann dat net optimal
fonctionéieren.

Mee, wéi gesot, trotzdeem hu mer et fderdegbruecht
ze steigeren. An deen Aushau kombinéiert mat deene
40 % méi Sétzplazen, déi elo kommen ... Déi éischt
Automotricé si jo geliwwert ginn, déi wderte maa-
chen, datt mer ab, géif ech soen, 2024, 2025, 2026,
virun allem ab 2027 en enorme Sprong no vir wderte
maachen, dann ass de Gros vun deene grousse Chan-
tieren och fderdeg. Mee dann hu mer net némmen
d'Capacitéit immens erweidert, mee mir hunn och um
Reseau selwer ..., mir hunn och dat néidegt Zuchma-
terial kaf, an dat ass eng ganz gutt Saach!

An déi 500 Euro pro Awunner, déi an deene Statis-
tiken international émmer sinn, wou mer verglach
ginn an Europa, déi beinhalten natierlech just den
Invest an de Reseau selwer, do ass net d'Material
mat dragerechent. Awer ech wéll dem Har Goergen
soen: Et ass richteg, wann een d'Grenzgdnger hei
erausrechent, dann hatte mer net 500 Euro. Mee ech
kann Iech awer soen, da wére mer bei ém 400 Euro.
Da leie mer nach émmer, souguer mat de Grenz-
gdnger erausgerechent, um Niveau mindestens vun
der Schwaiz. D'Schwaiz lait émmer bei esou 400, 420
Euro, mee wait virun all deenen aneren.

Also, och do bleiwe mer nach émmer Rekordhal-
ter. Also, mir sinn déi, déi an Europa de Moment am
meeschte maache fir den Invest an den éffentlechen
Transport, an der Exploitatioun, an dat, fannen ech,
ass och gutt, an, ech mengen, dat gétt jo och vu jidd-
werengem heibanne begréisst.

Da wollt ech e puer Wuert soen awer och, well dat
jo hei ugeschwat ginn ass, iwwert den Tunnel an iw-
wert d'Nordstreck. Eischtens emol wéilt ech dem Har
Engelen soen: Déi Motioun, déi en hei eraginn huet,
déi entsprécht net der Realitéit, well den Tunnel ass
net agefall - wéi soll ech soen? -, well deen elo 150
Joer al ass. Den Tunnel ass agefall, well dru geschafft
ginn ass, well precisement dat gemaach ginn ass, wat
Der zum Deel heiranner beschreift, a well dunn de
Plaffong erofgeholl ginn ass an énnendrénner deen
Hiwwel, dee Buedem, a kengem gudden Zoustand
ass, an zwar net, well do en Tunnel drénner ass, mee
well dee Buedem esou ass. Dat ass e Leembuedem,
Schifer, Leem, am Eislek, dat wésst Der.

A wat ass geschitt? Do musse mer ons éischter aner
Froe stellen hei zu Létzebuerg, well mir hu jo dar
Emweltproblematiken am Zesummenhang mam
Klimawandel, émmer méi staarke Reen, émmer méi
grouss Dréchenten. Dat ass, well dee Leem iwwert de
leschte Summer komplett ausgedréchent war, a wéi
dunn d'Aarbechten ugefaangen hunn, amplaz datt
dee Leem fest war, war dee ganz pords, also, wéi e
Granulé eigentlech ass deen erausgeriselt komm.

Et ass och net op ee Coup alles erofkomm, mee et
huet ugefaangen ze riselen an do hunn d'’Aarbechter
dat gesinn. An doropshin ass den Tunnel emol séier
geraumt ginn, well geduecht ginn ass: ,Wat ass dat
hei?” An do ass am Fong dat aus dem Bierg do erof-
komm. An de gréisste Problem, dee mer de Moment
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och hunn, dat ass: Et si jo vill Buerunge gemaach ginn
an et ginn der nach émmer gemaach an et gétt fest-
gestallt, datt et op méi Plazen awer nach bannendra
pords war respektiv Lacher dra waren, an déi musse
mat Béton opgeféllt ginn, fir datt dee ganzen Hiwwel
stabill gétt.

An dat ass natierlech vun Ufank un och émmer ge-
sot ginn: Hei gétt — ech soen et nach eng Kéier - 24
Stonne geschafft op deem Chantier. Ech mengen, den
Har Eicher, deen ass net wdit ewech Buergermeesch-
ter, dee weess dat. Et gétt extreemst geschafft, e Ma-
ximum geschafft! Méi ass net dran, wéi 24 Stonnen
do ze schaffen!

De Problem ass awer natierlech: Dir sidd och ofhan-
geg vu meteorologesche Konditiounen. Dee Béton,
kénnt Der Iech virstellen, dee kann een némmen
drasprétzen, wann entweeder ..., et dierf net ze vill
kal sinn oder net ze vill reenen. Wéi et elo déi Zait
och war, huet et dérmoossen erém gereent. An dann
niewebai sinn och nach émmer erém nei dar Lacher
fonnt ginn.

Muer wdert d'Eisebunn och an d’Chamberskommis-
sioun kommen an nach eng Kéier méi technesch De-
tailer ginn. An d'Eisebunn wéert och muer nach eng
Kéier eng Pressekonferenz maachen, wou se Detailer
waert erkldren, ém wat et wierklech geet, an och ver-
sichen, en Outlook ze maachen.

De Busersatzdéngscht, deen ass permanent ugepasst
ginn, wdert och elo nach eng Kéier ugepasst ginn,
well jo Wolz betraff ass. Och dat wdert muer uge-
kénnegt ginn. Meng Leit vun der Administration des
transports publics hunn elo eng Woch laang intensiv
geschafft. A wann Der do wéllt Busse bdisetzen, da
musst Der och Bussen a Chauffeure fannen, dat ass
jo de Problem!

Mir géifen am léifsten nach vill méi bdisetzen, mee
ech soen Iech, dat ass awer net esou einfach, well
och d'Busentreprisen zu Létzebuerg, déi schaffen, déi
fueren um Zannfleesch, wéi een esou schéi seet. Et si
keng Chauffeuren a keng Busse méi do, dat heescht,
mir musse schonn an d’Groussregioun kucke goen, fir
nach Bussen ze fannen. Mee et ass net, well de Wél-
len net do ass oder well, wéi ech gelies hat iergend-
wou, mer weéilten iergendwellech Leit am Stach
loossen oder mer wéilten net wouerhuelen, datt déi e
Problem hdtten. Mee et ass, well mer Schwieregkee-
ten hunn, dat Ganzt ze organiséieren!

Mir maachen de Maximum, deen dran ass, mee mir
kénnen och keng Wonner bewierken! Dat geet net, a
gleeft mer es, sougutt de Minister wéi och d’Eisebunn
wéi, ech mengen, d'ganz Regierung hatte Iéiwer aner
Saachen ugekénnegt wéi de Fait, datt dann en Tunnel
agefall ass am Norde vum Land!

Wéi gesot, dat ass einfach en Naturereignis, dat do
stattfonnt huet, wéi et der eebe gétt, wéi duerno déi
Fielsen och nach bei Kautebaach erofgerutscht sinn.
Déi Stabilisatioun geet och méi einfach, well dat ass
baussen, déi ka méi einfach gemaach ginn.

Mee, wéi gesot, et gétt alles gemaach, fir esou
schnell wéi méiglech dat ze behiewen, a mir maachen
och e Maximum, fir d'Bussen nach ze verstderken,
nach anescht ze organiséieren. All Doleancen, déi
mer erageschéckt kréien, déi gi beriicksichtegt, mir
probéieren, dat natierlech da mat anzebauen.

Mee natierlech: E Bus ersetzt nimools den Zuch, dat
ass dat eent. An dat Zweet ass: Well natierlech elo
den Zuch net fiert, gétt et méi Leit, déi och d'Strooss
benotzen, dat gétt eng Méibelaaschtung vum Stroos-
severkéier. Dat huet dann net némmen en Impakt
natierlech op déi Leit, déi souwisou musse mam Auto

fueren, mee och erém eng Kéier op de Bus, well deen
hankt dann zum Deel och mat am Verkéier.

Et ass einfach eng exceptionell Situatioun, déi jidd-
werengem wierklech op de Mo schléit, an ech ka ganz
gutt matfille mat de Leit, déi betraff sinn, gleeft mer
es! Mee, wéi gesot, mir maachen alles, fir datt et esou
schnell wéi méiglech erém hiergestallt gétt.

Da wollt ech awer och nach drun erénneren, wann
hei geschwat gétt vun enger neier Streck: Ech hat
extra dem Har Werdel — den Har Werdel war an der
leschter Kommissioun - gesot, e sollt emol eng Kéier
erkldren, well se mir dat eng Kéier erldutert hunn,
wéi komplizéiert et ass, fir eng nei Streck ze bauen,
an och den Historique maachen, wéi et iwwerhaapt
zu dér do Nordstreck komm ass zwéschent Ettelbréck
an Elwen.

A fir déi, déi an der Kommissioun do waren, ech
mengen, déi wéssen dat, dat ass net esou einfach
an dat ass och net fir ..., well hei steet elo an dar Mo-
tioun: ,esou séier wéi méiglech Etiiden” ... Jo, gutt,
also, wat ass esou séier wéi méiglech? Gleeft mer es,
mir kucke permanent, net némmen eng nei Streck,
wéi déi kéint ausgesinn, mir kucken och permanent,
wéi mer kéinten en zweeten Tunnel bauen op deene
Plazen, wou Tunnelle sinn. Alles dat gétt permanent
analyséiert an dat ass am Fong eng Opfuerderung,
fir eppes ze maachen, wat souwisou leeft. Also, ech
brauch duerfir net opgefuerdert ze ginn, mir wésse
jo, wou d'Schwieregkeete leien. An duerfir gétt dat
permanent analyséiert.

Ech wéll awer och hei soen, ech kucken net gdr an
d'Vergaangenheet, heiansdo brennt et mer awer
e béssen énnert den Neel: Mir sinn all mat enger
Begeeschterung elo fir déi Nordstreck téschent Et-
telbréck an Elwen. Ech hu manifestéiert an den 80er-
Joren, datt se net sollt zougemaach ginn! Wann dat
gemaach gi wier, wat deemools decidéiert ginn ass
vu Verschiddenen ... An ech wéll elo net méi soen,
wien dat alles war, dat ass haut net méi wichteg,
mee ech wéilt awer drun erénneren, datt d'Streck
zwéschent Ettelbréck an Elwen an den 80er-Jore sollt
bis Enn vun den 80er zougemaach ginn an datt donc
déi Streck an den 90er-Joren, an den 2000er-Joren ex-
treemst veraalt war. Do waren nach Pétrolskenkien,
déi d'Signalluuchte gereegelt hunn, um Enn vun den
80er-, am Ufank vun den 90er-Joren - et ass awer
scho Stroum ginn zu Létzebuerg déizait, mengen ech!

Duerfir, wann ee gesot huet: ,Hei, mir huele vill hei no
och vun der Vergaangenheet!”: Dat ass richteg, mee
dann, wannechgelift, bei allem Respekt, a mir sinn eis
jo all eens, datt soll investéiert ginn, an duerfir sinn
ech och frou, datt unanime dat Ganzt gestémmt gétt,
kommt, mir erénneren ons awer och e béssen, vu wou
mer hierkommen, an da wésse mer, wéi den Inves-
titiounsréckstand war, an da versti mer, datt mer déi
Verspéidungen, déi et haut um Reseau gétt, natierlech
wéllen esou séier wéi méiglech aus der Welt schafen
an d'Capacitéit erhéijen, mee datt dat och historesch
Grénn huet!

Merci.
Plusieurs voix | Tres bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci dem Har Mobi-
litéitsminister Frangois Bausch. Parole aprés ministre
fir den Har Engelen.

M. Jeff Engelen (ADR) | Jo, merci, Har Minister. Och
merci, Har Minister, fir déi Erklarungen. Et ass doud-
sécher kee perséinleche Virworf, datt déi Tunnellen
oder déi Fielsbrocken agefall sinn. Duerfir ka kee
Ménsch, dat sinn Naturphenomeener.

Mee wat ech awer geschriwwen hunn, den Ab-
schnitt zum Tunnel Schieburg, do hdtt ee kénnen

hannendruschreiwen - ech wollt net e Roman schrei-
wen - ,bei Wartungsaarbechten”. Dat hétt ee vldicht
kénnen ergdnzen, dat ass korrekt, well en ass jo net
agefall, datt en esou do war, en ass jo bei Wartungs-
aarbechten ..., dunn eréischt ass jo dat Phenomeen
vum Astuerz geschitt. Dat ass richteg an dat ass kor-
rekt, dat wollt ech och heimadder esou soen. Mee et
war awer kee Virworf elo perséinlech un Iech, Har
Minister!

Merci.
M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Engelen.

M. Frangois Bausch, Ministre de la Mobilité et des
Travaux publics | Ech hunn dat och elo net als Virworf
u mech opgeholl, Har Engelen. Dat ass net de Problem.
Mee ech menge just, datt d'Motioun awer superfeta-
toire ass, well wat Der hei fuerdert, dat maache mer
jo souwisou. Ech mengen, et huet jo awer och elo kee
Wdert, datt d'Chamber ..., d'Chamber mécht, wéi se
wéllt, mee datt mer andauernd Motioune stémme fir
Saachen, déi souwisou amgaange sinn, gemaach ze
ginn.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Hdr Bausch.
D'Diskussioun ass elo ofgeschloss.

Mir kommen elo zur Ofstémmung iwwert de Projet
de loi 8058. Den Text steet am Document parlemen-
taire 8058,

Vote sur I'ensemble du projet de loi 8058 et dispense
du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Mir maachen elo de Vote par
procuration. De Vott ass ofgeschloss.

An de Projet de loi ass eestémmeg mat 60 Jo-Stém-
men ugeholl.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt épouse
Kemp, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, Paul Galles, Léon
Gloden, Jean-Marie Halsdorf, Mme Martine Hansen,
MM. Max Hengel, Aly Kaes, Marc Lies, Mme Elisabeth
Margue, M. Georges Mischo, Mme Octavie Modert (par
Mme Nancy Arendt épouse Kemp), MM. Laurent Mosar,
Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf, Marc Spautz, Serge Wilmes,
Claude Wiseler et Michel Wolter ;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum, Mme Simone
Beissel, MM. Frank Colabianchi, Fernand Etgen, Gusty
Graas, Max Hahn, Mme Carole Hartmann, MM. Pim
Knaff, Claude Lamberty et Mme Lydie Polfer ;

Mme Simone Asselborn-Bintz, M. Dan Biancalana,
Mmes Tess Burton (par M. Yves Cruchten), Francine
Closener, MM. Yves Cruchten, Mars Di Bartolomeo,
Mme Cécile Hemmen, M. Dan Kersch, Mme Lydia Mutsch
et M. Carlo Weber ;

Mme  Semiray  Ahmedova, M. Francois  Benoy,
Mmes Djuna Bernard, Stéphanie Empain, Chantal Gary,
M. Marc Hansen, Mme Josée Lorsché, M. Charles Margue
et Mme Jessie Thill ;

MM. Jeff Engelen, Fernand Kartheiser, Fred Keup et Roy
Reding ;

MM. Sven Clement et Marc Goergen ;
Mmes Myriam Cecchetti et Nathalie Oberweis.

Freet d'Chamber d'Dispens vum zweete Vote constitu-
tionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou decidéiert.
Motion 1

Da musse mer nach iwwert d'Motioun befannen.
WElIt nach een d'Wuert zu déser Motioun ergrdifen?
Den Har Goergen.
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M. Marc Goergen (Piraten) | Merci, Har President.
Also, d'Motioun kléngt jo ganz einfach a ganz super,
wann een de Leit einfach géif soen: ,Kommt, mir
bauen einfach eng nei Streck an den Norden, all Pro-
blem ass geléist, d'Tunnellen ewech”, a wat net nach
alles. Mee dat ass net esou einfach!

A mir hunn dem Hér Werdel jo gutt nogelauschtert. E
war zwou Stonnen an der Kommissioun, en huet eis
dat alles eng Kéier erkldert. An ech mengen, och bei
der ADR ass jo awer e Geograf, deen eppes vun der
Geografie am Norde versteet, an Arer Fraktioun, sou-
datt Der misst wéssen, wéi en erkldert huet, dass dat
net esou einfach méiglech ass.

Jidderee wéilt natierlech direkt eng nei Streck, déi
muer fonctionéiere géif. Jidderee wéilt esou eng Won-
nerléisung. Et ass e béssen einfach, mat esou enger
Motioun heihinnerzekommen an de Leit eigentlech
virzegaukelen, dat wier einfach esou méiglech. Well
och d’ADR-Vertrieder waren an der Kommissioun mat
derbai, och d’ADR-Vertrieder hunn erkldert kritt, dass
dat einfach geografesch net esou einfach méiglech ass.

Natierlech ass et e Problem, dass déi Tunnellen, wann
ech mech richteg erénneren, zénter 1860, 1870 um
ganzen Netz sinn. Jo, do sinn d’Damplocken duerch-
gefuer. Natierlech kann do elo eppes geschéien. An
dat Schlémmst ass jo, et ass och nach zum Deel wéinst
dem Klimawandel, wou esou Saache geschéien. Mee
ech mengen, dann héatt d'ADR jo éischter kénnen eng
Motioun eraginn, dass Der de Klimawandel wéilt stop-
pen, wéi dass Der elo op esou e Wee géift goen.

Mereci.
M. Sven Clement (Piraten) | Tres bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Goergen.
Dann huet d'Madamm Hansen d'Wuert gefrot.

Mme Martine Hansen (CSV) | Jo, merci, Har Presi-
dent. Also, den Har Bausch huet eis vum Klimawan-
del gezielt - et ass einfach e Fakt, datt am Moment
naischt am Norde fonctionéiert!

Une voix | Voila!

Mme Martine Hansen (CSV) | An et ass e Fakt, dat
ldit net un Iech, do ass e Problem gewiescht, mee
et ass awer och e Fakt, a mir hunn dat elo schonn
zweemol an eisem Walprogramm gehat: Mir hunn
nach émmer den Ausbau op d'Zweegleisegkeet vun
der Nordstreck gefuerdert, op engem Deel vun der
Streck, zumindest do, wou et machbar ass. Well wa
mir elo émmer erém soen: ,Et ass komplizéiert, well
mer am Norde Bierger hunn an Hiwwelen hunn, an
da geet et méi schwéier”, an da maache mer eng
Etlid - et ass émmer komplizéiert, a 25 Joer ass et och
nach émmer komplizéiert!

Une voix | Ganz genau!

Mme Martine Hansen (CSV) | Well ech mengen net,
datt d'Land flaach gétt bis dann!

(Hilarité)
A mir hunn awer plazeweis Plaz fir eng zweet Streck,

en zweet Bett, well dat war virgesinn, an an deem
zweete Bett ass awer elo eng Vélospist.

Plusieurs voix | Al

Mme Martine Hansen (CSV) | An dofir sollte mer
dat wierklech eng Kéier analyséieren: Wou kénne
mer et ausbauen? Wou kénne mer et séier ausbauen?
Wou musse mer vldicht auswaichen? An esou weider.
Well soss kréie mir ni - nil - déi Verspéidungen an de
Gréff. Well wann een Zuch Verspéidung huet, dann
hanke mer, da kénnt deen aneren net laanscht, also
ass dat alles blockéiert. An dofir, also, mir haten den
Ausbau direkt gefuerdert gehat, also net direkt, mee
mir hunn einfach kloer gesot: ,Mir setzen eis a fir en

Ausbau!” Hei gétt elo eng Etiid gefrot, also fannen
ech, ass dat awer dat Mindest, wat mer kénnen én-
nerstétzen. An dofir wéaerte mer dat hei matstémmen.

Plusieurs voix | Tres bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Madamm
Hansen. Den Hér Minister freet d'Wuert an dann
d’'Madamm Cecchetti.

M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité et des
Travaux publics | Jo, Har President. Eischtens emol
wéll ech der Madamm Hansen soen, datt de Gros vun
de Problemer beim Ausbau, fir d'Streck vun Ettelbréck
op Elwen op zwee Gleiser ze bauen, net do lit, wou
Der elo beschriwwen hutt, wou elo soi-disant eng
Vélospist gebaut ginn ass. Well dat wésst Der ganz
genau: Déi Vélospist brauche mer némmen ze récke-
len, mir hunn den Terrain niewendrun an da baue
mer niewendrun d'Gleis. Mee de Problem l3it bei den
Tunnellen, bei deene villen Tunnellen! An Dir sidd lei-
der net an dar Kommissioun, den Har Werdel huet
d'leschte Kéier ..., ech hat en extra opgefuerdert, e
sollt dat emol eng Kéier am Detail erkldren.

Well ech mech jo interesséiere fir d'’Zweegleisegkeet
vun der Nordstreck vun Ettelbréck op Elwen, hunn
ech dat méi wéi eng Kéier mat der CFL schonn disku-
téiert, an do krut Der an der Kommissioun, dat kann
een awer och am PV noliesen, vum Hdr Werdel ganz
genau d'’Komplikatiounen erkldert an den Tunnelle
fir dorobber. An et ass awer esou, datt dat souwisou
studéiert gétt aus deem ganz einfache Grond, well
jo souwisou am Kader vun den Analysen, déi an den
Tunnelle gemaach ginn, reegelméisseg muss gekuckt
ginn, wat fir en Tunnel muss fréschgemaach ginn.
D'Tunnelle mussen alleguer iergendwann an den
ndchsten 20, 30 Joer fréschgemaach ginn.

Duerfir gi Weeér gesicht an duerfir lafen och Etiden,
ob een net kann dann d'office en zweeten Tunnel
derniewent gruewen zum Beispill, a wann deen da
bis fderdeg ass, dann deen aneren ze renovéieren,
fir an der Zukunft och méi eng flexibel Aart a Weis ze
kréien, déi Tunnellen ze renovéieren, zemools well
och nach méi laanger kommen, an dann hatt een
automatesch all d'Tunnelle verduebelt. Mee dat ass
awer nach alles an den Etiiden.

Déi Etlide lafe souwisou! Do brauch kee mech an och
keen d'CFL opzefuerderen. De Staat, also d'Regie-
rung, huet der CFL gesot, si soll déi Etiiden alleguerte
maachen. Mee ech soen Iech, a vldicht sidd Dir jo
d’'ndchst Kéier an der Regierung, ech soen Iech awer
elo schonn haut, a schreift Iech dat dann op op eng
Tiitchen hei am Sall: ...

(Interruption)

... Deen, deen d'ndchst Kéier dee Ministére waert iw-

werhuelen, dee waert an deenen ndchste fénnef Joer
och net méi maache wéi Etiiden. Well dat ass extreem
komplizéiert!
A verspriecht de Leit duerfir ndischt, och wann Der
aus dem Norde sidd, wat Der mat Sécherheet déi
ndchst fénnef Joer net wdert kénnen halen! Dat soen
ech Iech. Ech wéll dat op alle Fall net!

(Interruption)

Ech wéll mat de Leit éierlech sinn an ech soen dat,
wat machbar ass, an net dat, wat net machbar ass.

(Interruptions diverses)

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Bausch.
Dann huet d'Madamm Cecchetti d'Wuert gefrot.

Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Jo.
(Interruption par M. Michel Wolter)

M. Frangois Bausch, Ministre de la Mobilité et des
Travaux publics | Dat kann alles sinn, Hér Wolter. Et
muss awer net sinn.

(Interruption)

M. Fernand Etgen, Président | D'Madamm Cecchetti
huet d'Wuert.

Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Merci, Har ..
(Interruption par M. Michel Wolter et hilarité)

M. Fernand Etgen, Président | Har Wolter, Dir hutt
d'Wuert net!

M. Michel Wolter (CSV) | Et war mir eng Téschefro
gestallt ginn. Entschéllegt, Har President.

(Hilarité)
Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Et ass kee Pro-

blem. Ech sinn esou disziplinéiert: Ech waarde ganz
einfach, bis jiddweree roueg ass.

(Hilarité)
M. Fernand Etgen, Président | D’'Madamm Cecchetti
huet ganz vill Gedold.

Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Ech sinn eng
ganz fei Persoun, wa kee mech op d'Palm dreift.

(Brouhaha)

M. Fernand Etgen, Président | Sout! Madamm
Cecchetti, et ass elo un Iech.

Une voix | Trés bien!

M. Sven Clement (Piraten) | Passt op! Den Har
Kersch ass haut do.

(Hilarité)
Une voix | O!

Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | O, ech fderten
deen net!

Une autre voix | Keen!

(Hilarité)

Mme Myriam Cecchetti (déi Lénk) | Ech soen: Ech
sinn och net Member an dér Kommissioun. Ech sinn
och Observatrice, ech hat et virdru scho gesot, duer-
fir kréien ech och ganz oft d'Diskussiounen net mat.
Ech sinn awer immens frou, Har Minister, datt Dir eis
dat do alles erkldert hutt, well op den éischte Bléck
fannen ech déi Motioun hei och effektiv ganz sym-
pathesch, well effektiv den Norden awer nach eist
d'Stéifkéndchen ass - alles, wat den éffentlechen
Transport ugeet. Ech mengen, do si mer eis all eens.
An Dir hutt et och gesot: Effektiv, d'Eisebunn ass ganz
laang vernoléissegt ginn. An ech mengen, et kann
een och net méi maache wéi maachen. An ech waert
mer och dee PV do ukucken, fir dat doten nozeliesen.

An ech sinn da wierklech frou, wann Der déi Etiide
maacht, an datt Der och eng Léisung sicht! Well, ech
denken, dat ass immens wichteg. Well wa mer ném-
men eng Spuer hunn, komme mer effektiv ni aus
deem Strudel eraus, wann eppes op ddr Streck ass,
wann eppes op engem Tunnel ass, fir do iergendwéi
eng Ausweechmé@iglechkeet ze hunn.

Duerfir mengen ech schonn, datt een dat do muss
wierklech serid analyséieren. A wa wierklech, Dir
hutt et erkldert, jo duerch de Klimawandel dee ganze
Misdr elo do ass, hu mer grouss Problemer mat all
den Tunnellen. An ech mengen, dann ass et wierklech
noutwendeg, dat an de Gréff ze kréien, ier mer déi
ndchst Iwwerraschungen hunn. Dofir nach eng Kéier
Merci gesot fir all déi Erkldrungen.

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Madamm
Cecchetti. An da geet d'Wuert un den Hér Engelen.

M. Jeff Engelen (ADR) | Jo, merci, Har President. Ech
mengen, et ass net, datt et muer an iwwermuer muss
realiséiert ginn. Ech gaukelen de Wieler och ndischt
vir an ech hunn och ndischt versprach. Ech mengen,
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hei geet et ém d'Saach! Hei goung et drém, fir eng
Machbarkeetsstudie ze maachen, wat mer kénne
maachen, wat realiséierbar ass a wat net. Et geet just
dorém.

A fir zréckzekommen op d’Kommissioun: Do ass
an der Kommissioun effektiv dat Theema do uge-
schwat ginn, mee et ass ni geschwat gi vun Etiiden.
Ech hunn dat Wuert do net héieren. Et ass just gesot
ginn, mir kéinten en zweeten Tunnel derbdimaachen,
an ech hunn déi Iddi do opgegraff, oder vun engem
neie Gleis. An déi Iddi hunn ech do opgegraff an ech
duecht, et ass awer gutt, wann an der Chamber driw-
wer befonnt gétt. An ech mengen, et ass hei d'Cham-
ber, déi doriwwer befénnt, a soss keen!

Merci.
Plusieurs voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Har Engelen.
D'Wuert geet nach eng Kéier zréck un den Har Mobi-
litéitsminister.

M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité et des
Travaux publics | Selbstverstandlech, Har President,
befénnt d'Chamber a soss keen. Ech hu jo och dofir
gesot, ech iwwerloossen der Chamber gdr de Vott,
wat se hei derzou decidéiert. Ech fanne just, datt mer
de Leit net solle Sand an d’Ae streeén an eppes ver-
spriechen. Dat ass meng Approche. Wann d’Chamber
dat aneschters gesdit, da soll se dat maachen.

Fir de Rescht lafen déi Etliden. Den Hdr Werdel huet
laang erkldert an dar leschter Kommissiounssétzung,
datt pro Tunnel gekuckt gétt, no Alternativen ze si-
chen, well natierlech iergendwou an deenen ndchste
15, 20 Joer déi Tunnellen iergendwéi all musse reno-
véiert ginn a well do no flexibele Léisunge gesicht
gétt, déi maachen, datt mer d'Capacitéit net mussen
erofschrauwen.

Dat ass an der Kommissioun alles gesot ginn. Mee
moi je veux bien. Wann d'Chamber dat wéllt stém-
men - ech si Botter an Aren Hann!

Plusieurs voix | O!

(Hilarité)

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Hdr Bausch.
Ech mengen, da kénne mer elo zum Vott vun ...
(Interruption par Mme Chantal Gary)

Nee, d’Madamm Chantal Gary nach.

Une voix | Den Har Engelen och nach.

Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Merci,
Har President. Ech hale mech ...

(Brouhaha)

M. Fernand Etgen, Président | Wannechgelift! D'Ma-
damm Gary huet elo d'Wuert.

Mme Chantal Gary (déi gréng), rapportrice | Merci.
Ech hale mech ganz kuerz, den Hér Minister huet jo d’Er-
kldrunge ginn. Mir haten d’lescht Mobilitéitskommis-
sioun effektiv vum Har Werdel alles am Detail erkldert
kritt. A se si permanent amgaang um Kucken, wat méig-
lech ass, wat net méiglech ass. Dat heescht, dat ass um
Lafen an dowéinst géif ech menger Fraktioun propo-
séieren, dés Motioun net unzehuelen.

(Interruption)

M. Fernand Etgen, Président | Merci, Madamm
Gary. Da kénne mer elo zum Vott kommen.

(Interruption par M. Jeff Engelen)
Har Engelen!

M. Jeff Engelen (ADR) | Jo, ech wollt nach just eng
Kéier reagéieren op dem Hdr Minister seng Ausso:

Jfir Sand an d’Aen ze streeén”. Ech hunn nach bis elo
kengem Ménsch dobausse Sand an d'Ae gestreet! Ech
hunn och kengem gesot ... Wat ech hei de Métteg
gesot hunn, dat ass eng Iddi, déi ass mer géschter
Owend komm, an ech hu se elo realiséiert. An ech
hu kengem eppes dobausse versprach! Ech wollt dat
kloer soen.

Merci.
Plusieurs voix | Trés bien!

M. Fernand Etgen, Président | Sou, da kénne mer
elo zum Vott kommen.

(Brouhaha et interruptions diverses)
Vote sur la motion 1

D'Ofstémme fénkt un. Da maache mer elo de Vote par
procuration. De Vott ass ofgeschloss.

Dés Motioun ass mat 25 Jo-Stémme géint 33 Nee-
Stémme bei 2 Abstentiounen ofgeleent.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt épouse
Kemp, MM. Emile Eicher, Félix Eischen, Paul Galles, Léon
Gloden, Jean-Marie Halsdorf, Mme Martine Hansen,
MM. Max Hengel, Aly Kaes, Marc Lies, Mme Elisabeth
Margue, M. Georges Mischo, Mme Octavie Modert (par
Mme Nancy Arendt épouse Kemp), MM. Laurent Mosar,
Gilles Roth, Jean-Paul Schaaf, Marc Spautz, Serge Wilmes,
Claude Wiseler et Michel Wolter ;

MM. Jeff Engelen, Fernand Kartheiser, Fred Keup et Roy
Reding.

Ont voté non: MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles
Baum, Mme Simone Beissel, MM. Frank Colabianchi,
Fernand Etgen, Gusty Graas, Max Hahn, Mme Carole
Hartmann (par M. André Bauler), MM. Pim Knaff, Claude
Lamberty et Mme Lydie Polfer ;

Mme Simone Asselborn-Bintz, M. Dan Biancalana,
Mmes Tess Burton (par M. Yves Cruchten), Francine
Closener, MM. Yves Cruchten, Mars Di Bartolomeo,
Mme Cécile Hemmen, M. Dan Kersch, Mme Lydia Mutsch
et M. Carlo Weber ;

Mme  Semiray ~Ahmedova, M.  Frangois  Benoy,
Mmes Djuna Bernard, Stéphanie Empain, Chantal Gary,
M. Marc Hansen, Mme Josée Lorsché, M. Charles Margue
et Mme Jessie Thill ;

MM. Sven Clement et Marc Goergen.

Se sont abstenues : Mmes Myriam Cecchetti et Nathalie
Oberweis.

5. Interpellation de M. Claude Lamberty
au sujet des grands projets de réforme de
la politique nationale du sport

Fir ofzeschléisse komme mer elo zur Interpellatioun
vum Har Claude Lamberty iwwert d'Reform vun der
Sportspolitick. Déi gemeinsam Riedezdit ass nom Mo-
dell 1 festgeluecht. Et hu sech schonn ageschriwwen:
den Har Georges Mischo, dMadamm Cécile Hemmen,
d'Madamm Chantal Gary, den Har Jeff Engelen, d'Ma-
damm Nathalie Oberweis, den Hér Sven Clement. An
d'Wuert huet elo den Auteur vun déser Interpellatioun,
den honorabelen Har Claude Lamberty. Har Lamberty,
Dir hutt d'Wuert.

(Brouhaha)
Exposé

M. Claude Lamberty (DP), interpellateur | Har Presi-
dent, an enger hallwer Stonn iwwert d'Sportspolitick
an hir Ausriichtung hei am Land ze diskutéieren, dat
ass emol direkt en éischten Challenge. An deen ass
direkt sportlech!

Extreem villfdlteg ass den Domdn Sport; vu jonk bis
manner jonk, vu Leeschtungs- bis Breedesport, vu
Beweegungserzéiung bis Gesondheetspreventioun,
vu federale Strukturen a Verdiner bis hin zu Infra-
strukturen, vu gutt forméierten Trainer bis Projeten,
déi d'Leit begleeden an hirer Beweegung. Dir gesitt:
Eng global Analys vun den Erausfuerderungen an der
Sportspolitick vum Land ze maachen, ass immens vill-
schichteg.

Dee leschte grousse sportspoliteschen Debat hate mir
am héijen Haus hei viru gutt fénnef Joer. Saitdeem
ass vill geschitt, et goufen och strukturell Verbesse-
rungen, mee d’Erausfuerderunge sinn émmer nach
enorm grouss. Deelweis sinn et souguer déi selwecht
wéi 2018 an deels sinn awer och ganz neier derbdi-
komm.

Eng éischt Fro, déi ee muss opwerfen, dat ass d'Fro:
Wou sti mir haut als Land? Als Sportsnatioun op ddr
enger Sdit an als Land, wou mir wéllen, dass Sport
maachen, sech beweegen als bescht Preventiouns-
method wouergeholl gétt, fir net krank ze ginn.

An déi zweet Fro ass dann: Wat wélle mir an Zukunft
erreechen?

An direkt hannendrun déi Fro, déi sech doraus ergétt:
Wat si mer bereet, doran ze investéieren, fir déi Ziler
dann och kénnen émzesetzen an ze erreechen?

Ziler ze hunn, ass fir Sportler jo ndischt Oniibleches,
mee eppes, woufir ee vill trainéiert, wou ee seng
Passioun Woch fir Woch, Dag fir Dag auslieft an ee
bereet ass, iwwer seng Grenzen erauszegoen, fir Er-
folleg ze hunn a seng Ziler ze verwierklechen. Eis Ziler
musse mir also als Land, als Gesellschaft definéieren,
an dat eeben, wéi ganz am Ufank elo gesot, an den
énnerschiddlechste Berdicher, déi de Sport ze bidden
huet.

Fanke mer u mam Leeschtungssport. Wat wélle
mer erreechen am Leeschtungssport als Natioun?
Si mer eng Sportsnatioun, wou mer eis Athleeten
an eis Ekippen esou énnerstétzen, wéi si et reell
och brauchen? Wat ass also eist Zil als Land fir eis
international optriedend Athleeten?

Do vertriede jo Sportler an Ekippen aus alle Berdicher
eis Faarwen an den énnerschiddlechste Kompeti-
tiounen a setzen domat och de rout-wdiss-bloe Fandel
international op d'Weltkaart. Ob Europameeschter-
schaften, Weltmeeschterschaften, Olympiaden, ob am
Eenzelsport oder am Teamsport, eis Athleete bréngen
et fderdeg, och als kleng Natioun émmer nees Welt-
klasseleeschtungen ofzeruffen. Dofir grousse Respekt!

Mee dat ass awer och gldichzditeg eng Verflichtung,
eng Verflichtung un eis als Politick, fir d'Weichen
esou ze stellen, dass esou Leeschtungen och richteg
honoréiert ginn, dat duerch Strukturen, déi d'Sportler
hei am Land fannen an déi se énnerstétzen an hirem
deeglechen Oflaf. Et sinn also d’Ennerstétzung an den
Encadrement, déi d'Sportler virfannen, déi wichteg
sinn, an net just d'Felicitéieren, wann en Athleet grad
op engem Podium steet. Mee dee richtege Merci ass
den Encadrement, deen e Sportler am Land kritt.

Anescht ausgedréckt, ass et u sech un eis ze defi-
néieren, wéi vill mir als Gesellschaft bereet sinn ze
investéieren, fir déi beschtméiglech Konditiounen ze
schafen, fir eisen Athleeten e professionelle Kader ze
erméiglechen, fir dass si eis Faarwe kénnen op héch-
stem Niveau erfollegrdich representéieren.

Aus Athleetesiicht ass et relativ kloer, wat gebraucht
gétt, fir sech kénnen op déi sportlech Leeschtung a
Weiderentwécklung ze konzentréieren: Nieft eege-
nem Talent an haardem Schaffe brauch de Sportler
ndmlech eng Gesamtapproche vu Betreiung, op déi
e kann zréckgrdifen, wann e se brauch. Zu deem



