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Rapport de la Commission des Trans-
ports

M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.-
Merci, Har President. Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, ab dem 27. Juni
2008 soll et méiglech ginn, de Billjee, fir
mam Zuch oder mam Bus ze fueren, op
elektroneschem Wee ze kafen. Vun dann u
brauch ee sech net méi an eng File ze stel-
len, fir sai Monatsbilljee ze kafen. Och brau-
chen déi Leit, déi gar mam Bus oder Zuch
fuere géifen, awer net wéssen, wou een
dann ausser op deene grousse Garen e Bill-
jee kritt, sech dés Fro net méi ze stellen.

Wann een aus iergendenger Uertschaft de
Bus fir an d’'Stad huele wéllt, fir viaicht mat
de Kanner bei den Dokter ze fueren, da froe
sech vill Leit: Ginn ech eens, wann ech elo
an de Bus klammen? Kréien ech beim
Chauffer e Billiee? Kréien ech och fir d'Kan-
ner vlaicht eng Reduktioun? Wat maachen
ech, wann ech keng Ménz hunn? Ginn ech
da matgeholl am Bus, oder halen ech de
ganze Betrib op, wann ech mat menger Fa-
mill an de Bus klammen an net direkt weess,
wéi alles leeft?

Oder wann een op iergendengem Quai am
Land steet, wou et kee Billjeesschalter gétt
an ee kee froe kann, well keen do ass,
kléemmt een dann an den Zuch, wann ee kee
Billjee huet? A wat mécht een dann am
Zuch? Leeft ee bei de Kontroller, wéi een
esou schéi seet, oder muss ee féerten, en
extra deiere Préis als Strof, quasi als Proto-
koll ze bezuelen?

Vill Leit, déi sech all déi Froe stellen, huelen
dann oft d'Décisioun, fir guer net den offent-
lechen Transport ze huelen a ganz einfach
mam Auto ze fueren. Mat der neier ,e-go*“-
Kaart sinn ab Enn Juni 2008 all déi elo grad
gestallte Froe kee Grond méi, fir net mam 6f-
fentlechen Transport ze fueren. Déi Plastiks-
e-go-Kaart huet d’Gréisst vun enger Kredit-
kaart. Ech hunn lech esou eng matbruecht,
hei gesitt Der se.

Har President, ech géif lech eng iwwerree-
chen a schenken.

M. le Président - Ass déi fir ze benot-
zen, Har Negri?

M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.-
Jo, vum 27. Juni un. Ech ginn och de Kol-
leegen eng. Da kénnt Dir se eng Kéier ku-
cken.

(Brouhaha général)

M. le Président.- Merci, Har Rappor-
teur.

M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.-
Gar geschitt.

Déi nei Plastiks-e-go-Kaart huet d’Gréisst,
weéi gesot, vun enger Kreditkaart. Dir kénnt
se kucken.

(Interruptions et hilarité)

Op enger e-go-Kaart, déi Dir elo gesitt,
kann ee sechs verschidden Zorte vu Billjeeé
lueden. Déi heefegst dovu sinn: den einfa-
chen Zwee-Stonne-Billjee, de Carnet fir méi
Faarten, de Monatsbilljee an esou weider.

Fir dee ganzen elektronesche System ron-
derém d’e-go-Kaart opzebauen, ass e
grousse Projet énnert dem Numm e-go aus-
geschafft ginn, dee mer haut a Form vun en-
gem Gesetz stémme wéllen.

Vum Fong hier ass den e-go-Projet als Ein-
stieg an d'elektronesch Tarificatioun e
Quantesprong, fir den 6ffentlechen Trans-
port Emmer méi attraktiv ze maachen.

Vun der Form hier, wéi et zu désem Projet
de loi komm ass, ass dése Projet net grad-
esou gutt, well mer hei virun engem Joer
virun engem Fait accompli stoungen.

Ma loosse mer emol der Rei no fueren, an
da waert sech énnert dem Stréch dat Posi-
tiivt fir den offentlechen Transport bei dé-
sem Projet de loi décortiquéieren.

Har President, scho sait 1996 hunn d’Opé-
rateure vum offentlechen Transport hei am
Land doriwwer nogeduecht, fir d’Kondi-
tioune vum Billjeesverkaf ze verbesseren
duerch en elektroneschen Ofrechnungssys-
tem. Déi véier national Opérateuren am 6f-
fentlechen Transport sinn d’CFL, als Eise-
bunn, den AVL mat de Bussen aus der Stad
Létzebuerg a ronderém, den TICE mat de
Bussen aus de Stdgemengen an den
RGTR - soen ech emol - mat de Landbus-
sen. Déi véier Opérateuren hu sech 1999 op

den e-go-System géeenegt no enger Visite
zu Berlin, wou den elektroneschen e-go-
System scho fonctionnéiert huet.

Ee vun de Grénn, fir sech fir den e-go-Sys-
tem ze entscheeden, war virun allem, well
ee sech op d’Erfahrung aus enger grousser
Stad aus dem Ausland baséiere konnt. Na-
tierlech ass et haut am Joer 2008, bal zéng
Joer no dar Entscheedung, einfach ze soen,
dass de System net deen allermodernste
Stand duerstellt. M& mir wésse jo alleguer,
wéi rasant déi elektronesch Entwécklung an
alle Beradicher ass, da muss een, wann ee
sech eng Kéier op ee System festgeluecht
huet, och emol eng Zait laang derbai blei-
wen.

Har President, politesch huet sech de Re-
gierungsrot op Propositioun vum Transport-
minister den 21. Dezember 2001 décidéiert,
fir den e-go-System anzeféieren a Form vun
engem Pilotprojet. E Pilotprojet, fir sécher-
zestellen, dass de System fonctionnéiert, ier
en op d’'ganzt Land bei Zuch a Bus genera-
liséiert ka ginn.

Et dierf een ndmlech net vergiessen, an dat
ass enorm wichteg, dass, nodeem ee sech
fir den e-go-System décidéiert hat, dése
Produit nach ,taylor made®, also op
d’Mooss huet misse gemaach ginn, fir mat
alle Spezifissitéiten eens ze ginn, déi mer
nun emol hei am Land hunn. Schliesslech
muss de System jo bei deene véier virge-
nannten Opérateure fonctionnéieren, an
zwar och énnereneen, also interopérabel
sinn.

Dése Projet pilote ass aus deem Grond par
voie de gré a gré un eng Firma fir e Montant
vun 2.656.710 Euro adjugéiert ginn. Heifir
huet dés Firma déi ganz Software entwé-
ckelt op Basis vun der RFID-Technologie,
der Radio Frequency Identification.

D’Konzept dovunner war folgend: D’e-go-
Kaart kann op Automaten opgeluede ginn,
déi souwuel d’Sue cash unhuele wéi och
d’Kreditkaarten akzeptéieren, a&hnlech wéi
de System, deen Dir an de Parkhaiser
kennt. An all Bus an op all Eisebunnsquai gi
Bornen opgeriicht, wou een d’e-go-Kaart op
eng markéiert Plaz halt, an domat bucht de
System automatesch déi respektiv Fraisen
of. Zousatzlech soll et och nach méiglech
sinn, all méiglech Statistiken opzestellen iw-
wert d'Mobilitéit an d’Gewunnechte vun de
Clienten.

Am Joer 2002 ass den e-go-Projet op der
Buslinn vu Miersch an d’Stad getest ginn.
Nodeems dass de Projet pilote hei validéiert
gi war, ass den e-go-System och nach vun
de stadtesche Bussen - der AVL - an den
CFL getest ginn. Well d’'Resultater dovunner
positiv waren, huet de Regierungsrot den
30. Juli 2003 décidéiert, den e-go-System
op de ganzen 6ffentlechen Transport hei am
Land ze generaliséieren. D’'Commande ass
un déiselwecht Firma gaangen, déi de Sys-
tem entwéckelt huet, fir e Montant vu
7.397.705 Euro.

Ab dem Joer 2004 huet dunn déi respektiv
Firma ugefaangen, d’Equipementer bei
deene verschiddenen Opérateuren opze-
riichten. Mat der Zait huet sech awer émmer
méi erausgestallt, dass de Projet net richteg
virukomm ass. Doropshin hunn den Trans-
portminister an de Budgetsminister am Sep-
tember 2005 décidéiert, de ganze Projet en-
ger kritescher Analys ze énnerzéien.

Den 2. Mee 2006 huet den Transportminis-
ter dem Regierungsrot en Dossier virge-
luecht, fir déi bis elo geleeschten Aarbecht
ze bezuelen iwwert de Wee vun engem Pro-
jet de loi, well de Seuil vu 7,5 Millioune jo dé-
passéiert war. Zugléich sollt awer och den
e-go-Projet vun enger externer speziali-
séierter Firma auditéiert ginn, souwuel um
technesche wéi um finanziellen Niveau, fir
no Léisungen ze sichen an de Projet ze fi-
naliséieren.

D’Missioun un den Auditeur war ausser-
deem, den definitive finanzielle Montant
vum Projet ze estiméieren, deen dann an
dést Gesetz ageschriwwe gi soll.

Den 19. Mee 2006 huet de Regierungsrot
déser Propositioun vum Transportminister
zougestémmt. Den Auditeur, deen dunn
ugefaangen huet mat schaffen, huet als
Haaptproblemer vum e-go-Projet folgend
Punkte festgehalen:

De Projet war 2003 ouni prezisen Aktiouns-
plang gestart ginn.

Et hunn énnert den Opérateure grouss Dif-
ferenze bestanen, virun allem wat den elek-
troneschen Check-in ugeet, esou dass
d’Opérateure quasi net méi um Projet mat-
geschafft hunn.

Den drétte Problem. D'Tarificatioun huet ba-
séiert op zwee Kritéren: der Distanz an der
Dauer vun engem Trajet. Den e-go-System
ass softwareméisseg awer mat der Proble-
matik vun der Distanz net eens ginn a war
elektronesch net an de Gréff ze kréien.

Als wichteg technesch Konklusioun ass
dunn e Komproméss mat den Opérateure
fonnt ginn, fir bei der Tarificatioun net ném-
men de Facteur Zait vun engem Trajet
zréckzebehalen. Dést ass scho bei der
neier Tarificatioun vum 1. Juli 2007 émgesat
ginn, wou e Billjee elo fir zwou Stonnen Tra-
jet géllt, amplaz fir eng Stonn, wéi bis dohin-
ner.

Als finanziell Konklusioun ass festgehale
ginn, dass d’Envergure vum Projet total
sousestiméiert war. Et ass e Komproméss
fonnt ginn, fir e sougenannten ,e-go de
base” - also e Basis-e-go - ze installéieren,
dee genau definéiere soll, wivill Infrastruktu-
ren opgeriicht solle ginn.

Als weider Konklusioun ass proposéiert
ginn, de ganze Projet mat engem ,Project
management* ze assistéieren, fir all zukunf-
teg Aktivitéite permanent am Viraus ze vali-
déieren a virun allem duerno och ze kontrol-
Ieieren.

Den 23. Abréll 2007 huet den Transportmi-
nister deen neien Aktiounsplang der Bud-
getskontrollkommissioun vun der Chamber
virgeluecht. An den 23. Mee huet d’Cham-
ber hei an désem Sall an enger Motioun
d’Regierung opgefuerdert, innerhalb vun
engem Joer: 1. e System e-go de base aus-
zeschaffen; 2. e Projet de loi auszeschaffe
mat den definitive Fraisen an zuglaich déi
bis dohinner ugefale Fraisen ze regulari-
séieren, an 3. e Cahier des charges vun der
Communauté des transports ausschaffen
ze loosse fir déi spéider Exploitatioun vum
e-go.

Har President, dése Projet de loi hu mir haut
elo virleien. De Gesamtmontant beleeft sech
op 16,68 Milliounen Euro. Dovunner sinn
duerch d’Kaschte vum Projet pilote an der
éischter Commande scho ronn 10 Milliou-
nen Euro verschafft. An deene gesamte
16,68 Milliounen Euro sinn d’Maintenance-
an d’'Gestiounskaschte vun 2,32 Milliounen
Euro mat enthalen, fir den Démarrage an
der Phase transitoire ze assuréieren; vum
27. Juni 2008 bis den 1. Januar 2009, bis
deen neie Contrat de gestion et de mainte-
nance vun der Communauté des transports
opgestallt ass.

Har President, den e-go de base, wéi en am
Juni 2008 a Betrib geet, huet folgend
Haaptkomponenten:

Eischtens, d’e-go-Kaart - Dir hutt se gesinn
-, op dar sechs verschidde Fonctiounen op
enger an darselwechter Kaart kénne char-
géiert ginn, déar sinn der an enger éischter
Phas 180.000 Stéck disponibel. Transito-
resch ginn awer och nach Kartongsbilljeeén
an Ticketen op Pabeier fir an de Bussen
agesat. Ausserdeem - an dat ass net on-
wichteg - bleift deen aktuelle Billjeessystem
de Moment och nach a Betrib.

Déi zweet Haaptkomponent vum e-go de
base: Et kann een en ,autoload“-Kontrakt
ofschléissen iwwer en Ordre de domicilia-
tion, wou, wann op der e-go-Kaart keng Sue
méi drop sinn, bei der éischter Benotzung
erém spéider, och wa se komplett ofgelaf
ass, d’e-go-Kaart automatesch erém opge-
luede gétt. Dat ass e ganz interessante
Punkt. Domat ass een dann erém perma-
nent operationell, fir mat Zuch a Bus ze fue-
ren, ouni an iergendee Guichet mussen ze
goen.

Déi drétt Komponent: D'Bezuelautomaten -
oder am Jargon AVMen, ,Automatic Ven-
ding Machines", wéi se genannt ginn -, dar
sinn der fir d’'Mobilitéitswoch am September
eelef a Betrib a stinn um neie flotte Flugha-
fen, um Park & Ride Bouillon, um Centre Ha-
milius, zwee op der Gare Létzebuerg a jee-
weils een op de Garen Ettelbréck, Esch,
Diddeleng, Déifferdeng, Péiteng a Keel.

Déi véiert Komponent: d’Oblitérateuren. Dat
sinn also Apparater, wou een d’e-go-Kaart
ka validéieren, déi op de Quaié stinn - dat
sinn der 147 Stéck - oder an de Bussen -
dat sinn der 1.400 Stéck; esou vill Busse
gétt et - montéiert ginn.

Déi fénneft Komponent: Verschidde Kon-
trollapparater fir d’Zuchkontrolleren an
d’Buschaufferen, déi et och erlaben, e-go-
Kaarten opzelueden - wou ech lech elo hei
d’'Stéckzuelen erspueren -, an och well se
vum Client am Zuch a Bus via d’Personal
vun den Opérateure jo iwwerall erreechbar
sinn.

Har President, Dir gesitt, den neien elektro-
neschen Tarificatiounssystem, den e-go de
base, wéi en Enn Juni 2008, also an zwee
Méint, a Betrib geet, ass eng flott a sénnvoll
Saach a waert eng Promotioun ginn, fir den
offentlechen Transport vun Zuch a Bus
verstaerkt ze gebrauchen. De Projet kascht
16,68 Milliounen Euro an e begraift vill Kom-
ponenten, déi ech jo elo grad erklaert hunn.

Domadder bieden ech lech, désem Projet
de loi zouzestémmen, ginn den Accord vu
menger Fraktioun a soen lech Merci fir
d’Nolauschteren.

SEANCE

Mercredi,
30 avril 2008

Plusieurs voix - Tres bien!

M. le Président.- Merci, Har Negri.
Den éischte Riedner ass den Har Spautz.

Discussion générale

M. Marc Spautz (CSV).- Har Presi-
dent, Kolleeginnen a Kolleegen, wéi ech dé-
ser Deeg eng Kéier an de Parking vun der
Chamber gaange sinn,...

Une voix.- Den Har Castegnaro ass
awer haut net do.

(Hilarité et interruptions)

M. Marc Spautz (CSV).- ...dunn huet
ee mech ugehalen an huet mer gesot, ech
soll elo emol eng Kéier net némmen de Rap-
port vun der Transportkommissioun kucken,
mé& hien huet mer esou en Ziedel an de
Grapp gedréckt an huet gesot: Da lies och
emol eng Kéier d’Rapporté vun der Co-
mexbu! An de Rapporté vun der Comexbu
fénnt ee bal méi, wéi an deene Rapporté
vun der Transportkommissioun an deem ex-
zellente Bericht, an deem de Roger elo e
wonnerbaren Historique gemaach huet.

Déi éischte Kéier huet sech d’'Comexbu den
20. November 2006 mam Problem vum e-go
beschaftegt. Firwat d’Comexbu sech do-
madder huet misse beschaftegen, huet de
Roger lech gesot. Et ass ugaange mat 2,2
Milliounen, duerno ware mer op siwe Milliou-
nen, duerno op zéng, an de Moment si mer
op 16,8 Milliounen.

Do liest een dann am Bericht vun der Co-
mexbu, dass den Har Grethen, dee Presi-
dent war vun der Comexbu, gesot huet,
dass, well hien awer a sengem fréiere Lie-
wen Transportminister war, hien déi Sitzun-
gen net wéilt presidéieren. An et war do un
engem vun de Vizepresidenten, déi Sitzun-
gen ze presidéieren, wann et ém d’'Thema-
tik gaangen ass vum e-go.

Wann Dir dann déi Berichter weiderliest,
stellt Der fest, dass an der Sitzung vum 19.
Januar den Transportminister Lucien Lux
zesumme mat sengem Conseiller an dar Sit-
zung war, déi énnert der Présidence vum
John Castegnaro stoung. Do ass drop hige-
wise ginn, och vun der Sociétéit KPMG,
dass op verschidde Séite vun deenen hirem
Rapport Annerunge misste virgeholl ginn,
wat zum Beispill den Décompte automa-
tique des tickets vendus dans le bus géif
ubelaangen, wat déi Sociétéit chargéiert gi
war, fir dee Projet ze maachen.

Et muss ee jo drun erénneren, dass, fir dee
Pilotprojet ze maachen, dee System dee-
mools zu Berlin gekuckt gi war. Berlin war
1990 bei der Wiedervereinigung eng Stad
vun 3,46 Milliounen Awunner, 8,89 km?
grouss, 23 Bezierker - 12 West an 11 Ost -,
fir och d’Proportiounen eng Kéier ze verglai-
chen téschent Berlin a Létzebuerg.

Do ass dann och geschwat ginn iwwert
d’AVMen. Dee Moment ass nach geschwat
ginn, Dir Dammen an Dir Haren, Iéif Frénn,
vu 50 AVMen. De Roger huet lech elo grad
erkldert, wat en AVM ass. An dér Sitzung
drop si mer erofgaange vu 50 op 42, fir
herno am Endeffekt bei néng AVMen ze
bleiwen. Dat ass déi Maschinn, mat dar een
d’Kaart ka lueden.

Déi Sitzung drop ass d’Fro gestallt ginn, fir-
wat kee Cahier des charges ausgeschafft gi
wier. De Roger huet erklaert, an d’Leit hei-
banne wéssen alleguerten, dass, wann ee
7,5 Milliounen dépasséiert, een da muss
eng Soumissioun maachen. D’Fro ass ge-
stallt ginn, ob dann net eng Analys misst ge-
maach ginn. De Conseiller vum Minister
huet do alles explizéiert, firwat et vu 50 op
42 an duerno op eelef erofgaange wier,
dass deemools gerechent gi wier, dass dee
Projet 2,2 Millioune géif kaschten an een
duerfir net vun enger Soumission publique
geschwat hatt, dass eng Sociétéit awer elo
engagéiert gi wier, fir dee ganze Sujet ze
analyséieren - en Auditeur, fir et esou aus-
zedrécken.

Et ass awer och vu Kolleegen ugereegt
ginn, dass et awer elo vlaicht géif Zait ginn,
driwwer nozedenken, ob net och misst eng
Analys gemaach ginn net némme vun en-
gem Externen, mé& och vun der Chambre
des Comptes, fir ze kucken, wéi esou eppes
méiglech war.
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Mercredi,
30 avril 2008

Dobai haten awer verschidde Leit Beden-
ken, ob et richteg wier, fir d’'Chambre des
Comptes...

M. Roland Schreiner (LSAP).- Cour
des Comptes!

M. Marc Spautz (CSV).- D'Cour des
Comptes. Merci, Har Schreiner.

...ob et richteg wier, dass d'Cour des
Comptes dann do misst ageschalt ginn.

An der Sitzung vum 7. Mee ass sech nach
eng Kéier domadder beschaftegt ginn. Do
war dann och de President vun der Cour
des Comptes mat an d'Sitzung vun der Co-
mexbu geruff ginn. Et ass sech nach eng
Kéier mat deenen Dépassementer befaasst
ginn an domadder, wéi dat méiglech wier.

Well namlech 2002 iwwer aner Chiffere ge-
schwat ginn ass, war do eng Interventioun,
dass mer och net méi sollte schwétze vun
engem Engagement financier de I'Etat a
hauteur de dix millions, mé elo ass propo-
séiert gi vum Chef, deen d’Sitzung presi-
déiert huet, nach just ze schreiwen: «...de
ne plus faire figurer les montants concernés
et de parler des 'engagements financiers de
'Etat’.» Firwat den Har Castegnaro net méi
wollt, dass d’Chiffre figuréieren, dat weess
ech net.

An dar Sitzung ass och festgehale ginn, eng
Motioun ze maachen, an déi Motioun huet
d’Chamber jo duerno och gestémmt.

An dér Sitzung drop ass sech dann doriw-
wer gewonnert ginn, dass den Numm vum
President net géif um Proces-verbal stoen.
Dat ass och alles nozeliesen.

Also, dat, wat ech soen, ké&nnt Dir alleguer-
ten noliesen an deene jeeweilege Rapporté
vun der Comexbu. Ech maache just Cita-
tiounen.

An do ass dann och fonnt ginn, dass et
awer elo Zait wier, dass mer géife kucken,
de Projet vum e-go an der Prozedur un d’La-
fen ze kréien. Et ass och ofgestémmt gi mat
sechs géint dréi Stémmen, fir d’Cour des
Comptes domat ze chargéieren, fir e Rap-
port ze maachen.

Dir Dammen an Haren, 1éif Frénn, wéi ech
dann énnerwee war fir op de Parking an ech
du gesot kritt hunn, ech soll déi Ziedelen all
kucken, well do ee mer dat geflUstert huet,
hunn ech mer och Froe gestallt iwwert de
Sujet vum e-go am Allgemengen.

Wat ass d’Plus-value vum e-go? Wat soll
deen e-go eis bréngen? De Roger huet
erklaert, et soll eis bréngen, dass et méi
séier geet, wann Dir an den Transport pu-
blic aklammt, dass et soll méiglech sinn, dat
steet op alle Fall an dar Note, déi virlait, fir
ze zielen, wéi vill Leit den o6ffentlechen
Transport hei am Land géife benotzen.

Ech hu mer dann awer direkt d’Fro gestallt:
WEeéi ass et da mat der Invalidekaart a mat
der Jumbokaart, well déi musse jo net
laanscht den Apparat goen? Wéi kéint een
déi dann iwwerhaapt kontrolléieren?

Déi Fro, déi ee sech da stellt, ass: Wann
deemools gemengt gi war, et braicht ee 50
AVMen an et sinn der elo nach néng, geet
dat dann duer fir d’'Leit? Geet dat duer fir
d’Usageren, wann ee seet, mir brauchen
eppes no bei de Leit, fir dass et einfach ass,
fir dass d’Leit déi Kaart séier kénne lueden,
fir dass et kommerziell attraktiv ass? Well,
wat mécht den Tourist?

D’lescht Woch ass hei reklaméiert ginn, den
Tourismus wier hei net attraktiv genuch. Wat
meécht dann den Tourist, dee wéllt op den
offentlechen Transport klammen? Dee ka jo
dann net mat AVYM a mat enger Carte puce
fueren. Dat sinn alles Punkten, iwwert déi ee
sech awer och nach muss Froe stellen.

Dass d’lddi, déi hannert dem e-go stoung,
sécherlech net schlecht war, dat ass richteg
an dat bestreit och keen. Ma dass mer elo
soen, mir wiere bei 16,5 Milliounen ukomm
an et géif derbai bleiwen, Dir Dammen an
Haren, léif Frénn, dat ass ze bezweifelen. Et
bleift vlaicht bei dér doter Budgetsartikel-
nummer bei 16,5 Milliounen, mé& et waerten
awer nach aner Fraisen op de ganze Sys-
tem zoukommen. Och wann dat net méi
dann direkt un den Transportministere geet,
ma, esou wéi et am Gesetz steet, un d'Divi-
sion des transports, déi soll gespeist ginn
iwwert d’Recetten, déi kommen.
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Et si jo awer och nach déi véier Provideren
do. De Roger huet se genannt: d’Stad Lét-
zebuerg, d'TICE, den RGTR, déi Privat alle-
guerten. Weéi geet et do mat den Engage-
menter? Wéi geet et do mat de Fraisen? Wéi
geet et herno mam Entretien vun all deem
Material? Mir sinn elo bei deenen néng
AVMen. Gétt et dar net och nach méi?

Duerfir muss ee sech d’Fro stellen, och wa
mer haut soen, mir mussen e Gesetz hu fir
déi 16,5 Milliounen, fir d’Situatioun ze regu-
lariséieren, ob domat da wierklech definitiv
Schluss ass, an ob deen e-go eis och déi
Plus-valué bréngt, déi mer alleguerten
erhofft an erwaart hunn.

Dir Dammen an Haren, léif Frénn, de Projet
e-go ass an enger gudder Optik 1996 ge-
start ginn. De Roger huet et och gesot,
d’Entwécklung vun 1996 bis haut ass...

(Interruption)

Pardon, den honorabelen Deputéierte Ro-
ger Negri huet dat schonn hei gesot, dass
d’Entwécklung vun 1996 bis haut eng ganz
aner war, well 1996 ass de Projet komm.

(Interruptions et hilarité)

Léif Kolleeginnen a Kolleegen, ech sinn der
Meenung, dass et falsch ass, wa mer haut
soen, dass dee Projet elo bei 16,68 Mil-
lioune geéif stoppen. Well en net wéert bei
16,68 Millioune stoppen. Och wann de Mi-
nister mer elo wéaert antwerten, et bleift bei
deene 16,68 Milliounen op deem Budgets-
artikel, wéi virgesinn ass, esou ass dat rich-
teg, ma et waerten nach zousatzlech Frai-
sen op eis zoukommen, an ech zweifelen
drun, dass et den 28. Juni mat der Carte
puce, déi de Roger, ech wéll soen, den ho-
norabelen Har Roger Negri hei leie gelooss
huet,...

(Hilarité)
...esou waert klappen, wéi et soll.

Domadder wéll ech net soen, dass ech
géint den e-go sinn.

(Interruption)

Ech wéll awer soen, dass dee Projet, esou
wéi en elo duergestallt ginn ass, nach vill
Froen op Iéisst, m& dass et awer elo wich-
teg ass, dass mer dee legale Kader zou-
maachen an dass mer fir déi Moyenen, déi
bis elo engagéiert gi si vu 16,5 Milliounen,
déi legal Basis schafen, fir déi och ze libé-
réieren, well et ass jo net de Feeler vun
deene Leit, déi déi Suen zegutt hunn, ma et
muss ee sech aner Froe stellen.

Ech mengen domat och elo net Froen iw-
wert den Transportminister, well et ass jo net
deen, deen hei sétzt als Transportminister,
deen déi politesch Verantwortung fir de Pro-
jet huet, deen déi Engagementer geholl
huet, ma dat ass vun anere Plazen aus ge-
maach ginn.

Et ass elo wichteg, dass d'Chamber
d’Moyené fraisetzt, fir déi Rechnungen ze
bezuelen. M& mir sollen eis awer net op dé-
ser Plaz selwer beléien a mengen, dass
d’Problemer elo mat dem e-go komplett ge-
léist wieren an dass de Problem vun haut op
muer vum Désch wier an alleguerten déi
Buten an déi Wénsch, déi 1996 zum Aus-
drock komm sinn, wéerte realiséiert sinn.

Kolleeginnen a Kolleegen, gleeft mer, och
wann d’CSV d'Zoustémmung gétt aus dee-
nen Ursaachen, déi ech gesot hunn, nam-
lech well d’Leit net dofir kénnen an net
waarde sollen, bis se hir Sue kréien, ass et
net fir d’lescht, dass mer heivunner schwat-
zen.

Do gétt jo eng Enquéte gemaach vun der
Cour des Comptes, a mir waarde jo alle-
guerte voller Spannung drop, wat derbai
waert erauskommen. Ma gleeft mer, dass
mer awer nach méi wéi eng Kéier eis hei
waerten iwwert de Sujet e-go &nnerhalen a
mierken, dass déi 16,68 Milliounen nach
laang net wéerten duergoen an dass do
nach vill Sue wéerten op eis zoukommen.

Ech soen lech Merci.
Une voix.- Trés bien!

M. le Président.- Merci, Har Spautz a
Merci fir déi Konzessiounen un de Protokoll.
Den Har Berger ass den néchste Riedner.
Har Berger, Dir hutt d’'Wuert.

Une voix.- Den Har Spautz geet ze
dacks an de Parking.

M. Marc Spautz (CSV).- Bis géschter
sinn ech ni dohinner gaang.

M. Eugéne Berger (DP).- Merci, Har
President. Ech wéilt och dem Rapporteur,
dem honorabelen Har Roger Negri, Merci
soe fir sain ausféierleche Rapport, deen
hien hei ofginn a presentéiert huet. Ech wollt
am Fong och net weider op den Historique
agoe vum Projet.

Ech muss awer soen, datt ech e béssen er-
staunt sinn iwwert d’Ausféierunge vu men-
gem Virriedner, dem honorabelen Har
Spautz, dee ganz kritesch war. Wahrschein-
lech wéllt hien, datt éischter vl&icht esou
eng Gesellschaft wéi ,,ProActif* esou e Pro-
jet misst géréieren, well déi jo besonnesch
gutt kénne mat offentleche Gelder émgoen.

(Interruptions)

Dat gesot, mir sinn eis eens, datt d’lddi an
de Konzept vun e-go absolut ze begréisse
sinn. Et soll dem Benotzer an dem
Transportubidder d’Liewe vereinfachen.
Virun allem soll et dem o6ffentlechen Trans-
port zousatzlech Attraktivitéit bréngen.

Virdeeler sinn énner anerem - ech ziele se
net méi all op, méa e puer wéll ech awer nach
eng Kéier rappeléieren -, datt een all offent-
lechen Transport ka mat enger perséinle-
cher Kaart benotzen. Mir konnte se jo elo
eng Kéier liicht touchéieren, hei lait se nach.

Et kann een esou eng e-go-Kaart och iwwer
eng Kreditkaart rechargéieren, iwwert de
sougenannten ,autoload”. Et ass eng prak-
tesch Kaart. Déi Carte puce fonctionnéiert e
béssen esou, wéi mer et scho kenne vun de
Parkingen, well ee se net méi brauch aus
der Téasch erauszehuelen, mé& da laanscht
déi verschidden Apparater ka goen. Op dar
anerer Sait ass et och fir d’'Buschaufferen
eng Erliichterung. Et bedeit jo, datt déi sech
net méi musse mat Ticketausstellen ofginn.
Och déi gemeinsam Gestioun vun den
Ofrechnunge fir déi verschidden implizéiert
Betriber ass en aneren Aspekt, deen uge-
fouert gétt.

De System erlaabt et och, op eng méi ein-
fach Manéier Statistiken iwwert d’Fuerge-
wunnechte vun den Utilisateuren ze erhie-
wen an domadder also och eventuell op De-
manden, déi een do kann erausliesen, ze
reagéieren.

laicht stellt sech natierlech och déi eng oder
aner e bésse méi kritesch Fro. Wann de
klassesche Billieessystem weider wéert pa-
rallell fonctionnéieren, ass et dann net awer
esou, datt een en Double emploi respektiv
awer nach duebel Aarbecht huet?

Oder émgedréint kann ee soen, wann een
elo némme méi esou e System huet, ass et
dann iwwerhaapt nach méiglech fir en oc-
casionnellé Benotzer mat dem &ffentlechen
Transport ze fueren, well deen et vidicht net
gewinnt ass oder ebe keng esou eng Kaart
huet?

Et kann ee sech och d’Fro stellen iwwert
d’Protection des données, well jo hei op dar
Carte puce eng Rei Donnéeé gesammelt
ginn.

Trotzdeem si mir énnert dem Stréch awer
zur Konklusioun komm, datt et hei eng
grouss Zoustémmung fir de Prinzip an de
System vum elektroneschen Ticket gétt an
datt natierlech och eng gewéss Erwaardung
drastécht, fir dem o6ffentlechen Transport
domadder zu méi Attraktivitéit ze verhélle-
fen.

Datt mer haut de Projet de loi sttmme mus-
sen, huet domat ze dinn, datt d’Finanze-
ment vun deem Projet aus dem Rudder ge-
laf ass. Een Aspekt, dee sécherlech net
esou positiv ze beuerteelen ass, an deen
hei jo och schonn des Laangen an des
Breede kommentéiert ginn ass.

Ech wéll just nach eng Kéier soen, an der
Comexbu ass vill iwwert de Pourquoi et
comment diskutéiert ginn. D'KPMG huet jo
och en Audit am Ministere gemaach. Op Hi-
wierke vum fréieren Transportminister ass
och an der Comexbu décidéiert ginn, datt
d’Cour des Comptes net némme soll e
Contréle vun der Legalitéit a vun der Regu-
laritéit vum Projet maachen, mé et si jo och
Recommandatioune gemaach ginn, fir datt
et net méi zu engem finanzielle Problem soll
kommen.

Et ass dunn den 23. Mee 2007 och eng Mo-
tioun gestémmt ginn hei an der Chamber, fir
et eben dem aktuellen Transportminister ze
erlaben, déi Rechnungen, déi nach auss-
toungen, ze bezuelen. Déi néideg virleefeg
Konklusioune si gezu ginn. D’Chamber huet
hir Responsabilitéit iwwerholl.

Bleift also ze hoffen, datt mer kénnen an Zu-
kunft e grousse Succes erwaarde vun deem
e-go, vun deem elektroneschen Ticketsys-
tem. Et bleift awer natierlech och ze hoffen,
datt mer hei dann awer esou lues um Enn
vun de Kaschte vum Projet ukomm sinn an
déi noutwendeg Léieren dorauser gezu
ginn.

Ech weéilt op alle Fall hei och den Accord vu
menger Fraktioun zu désem Projet abrén-
gen. Ech soen lech Merci.

Plusieurs voix.- Trés bien!

M. le Président.- Den Har Kaes huet
d’'Wuert gefrot.

M. Ali Kaes (CSV).- Har President,
ech wollt dem honorabelen Har Berger eng
Fro stellen: Wat huet hien dann elo mat déar
onsénneger Ausso iwwer ,ProActif* ge-
mengt?

(Hilarité)

M. le Président.- D'Fro ass gestallt,
den Har Berger muss net drop &ntwerten.

(Interruption)
Har Mehlen, Dir hutt d'Wuert.

M. Robert Mehlen (ADR).- Ech wollt
zur Berouegung vum Har Kaes soen, datt
mir haut eng Question parlementaire ge-
stallt hunn, do wéert d’Antwert dann an al-
len Detailer a schréftlech kommen, hoffe
mer op jidde Fall.

M. le Président.- Mir fuere weider
mam Ordre du jour. Den nachste Riedner
ass den Har Braz. Har Braz, Dir hutt
d'Wuert.

M. Félix Braz (DE/ GRENG).- Merci,
Har President. Et ass e bésse mat ge-
meéschte Gefiller, dass een zu deem Projet
haut schwatzt, well de Projet eng Virge-
schicht huet. En huet eng Virgeschicht, déi
désen Transportminister betréfft, awer och
seng zwee Virganger. Et ass net just de Pro-
jet vun engem Transportminister, emol net
vun zwee, ma dat geet zréck op 1996 a be-
tréfft also schonn drai Transportministeren
an och dee jeeweilege Koalitiounspartner,
deen an dar Z&it net schrecklech vill va-
riéiert huet. Dat mannst, wat ee muss soen,
ass, dass an deenen zwielef Joer zénter
1996 relativ villes schifgaangen ass.

A well den honorabelen Har Spautz virdru
sai Réckbléck ugefaangen huet mat dar Sit-
zung vun der Comexbu, an dar se sech mat
der Prozedur am Detail beschaftegt huet,
weéll ech awer drop hiweisen, dass déi Co-
mexbu och net zouféalleg zesummekomm
ass, ma zesummekomm ass, well déi Gréng
déi heite Froen un d'Rulle bruecht hunn
duerch eng Question parlementaire vum
Kolleeg Francois Bausch an och duerch e
Breéif vun de Gréngen, fir dass d’Kommis-
sioun sech heimadder beschéftegt an
ofgétt. An dat war och net vu Muttwéll.

Ech ginn och net vill op den Historique haut
an. Dat meescht ass scho gesot ginn. Mir
hu par rapport zu deem, wat am Artikel 80
vun der Statskontabilitéit an am Artikel 99
vun der Verfassung steet, en Dépassement,
dee bei iwwer 100% lait. Dat war ab engem
bestémmten Zaitpunkt prévisibel, an duerfir
hu mer och déi Diskussioun virun engem
Joer schonn an der Comexbu an och hei an
der Pléniere gefouert. Déi Diskussioun hat
als Resultat deen, wann ech mech guitt
erénneren, unanimé Vote vun enger Mo-
tioun. An et ass en fait och dat, wat an dé-
sem Projet de loi elo soll realiséiert ginn an
émgesat ginn.

Et ass also net onbedéngt noutwendeg, fir
haut nach eng Keéier dee ganzen Historique
do ze maachen. Dat hu mer wéi gesot an
der Motioun den 23. Mee 2007 gemaach.

Dat, wat deemools votéiert ginn ass, huet
och de grénge Virschléi entsprach, an haut,
sou wéi et an der Motioun stoung, bannent
zwielef Méint, sou hat d’Motioun gefrot, sollt
déi Saach duerch den Dép6t an de Vote vun
engem Gesetz regulariséiert ginn - zumin-
dest, wat d’Form betréfft.

Zum Fong ass awer eng aner Diskussioun
ze féieren. Fir d’éischt de positive Punkt. De
positive Punkt ass, dass mer elo och op de
Wee gi vun engem elektronesche System
am Payement. Et ass grondsatzlech den
Einstieg an d’Elektronik an deem dote
Beréich, an et ass net méi wéi normal, dass
mer am Joer 2008 probéieren, op dee Wee
do ze goen an déi Potenzialitéiten, déi et an
deem dote System gétt, ze notzen.

Mir sinn also géintiwwer dar Saach do posi-
tiv agestallt. Mir menge just, dass dat, wat
elo gemaach gétt - an do duerf een net all
Virworf un déi Leit riichten, déi elo probéiert
hunn, d’Kar aus dem Dreck ze zéien -, en
,€-go" de base ass. Dat ass net en ,e-go“ a
senger ganzer Potenzialitéit.

Et ass en ,e-go“ de base, an deen huet
eben nun emol just eng Rei Funktionalitéi-
ten. Esou war et vun der Motioun ge-
wénscht, an dowéinst huet d’Motioun sech
d’Fraiheet erausgeholl, op deem Délai vun
zwielef Méint ze insistéieren, fir ze soen, et
muss méiglech sinn, an dar relativ kuerzer
Zait eng Rei Basisfunktiounen a Betrib ze
huelen. Den Ausbau vum System ass
selbstverstandlech duerno net némme
méiglech, m& mir hoffen, dass en um Ordre
du jour vun deene waert sinn, déi sech hei-
madder ze beschéftegen hunn.

Wann een elo zréckkuckt op zwielef Joer an
op iwwer 16 Milliounen Euro, ass d’'Resultat,
wat mer elo kréien, awer iergendwou e for-



midabele Gachis an énnert dem Stréch e
Fiasko fir all déi, déi dorunner bedeelegt
waren. Do sinn der, déi selbstverstandlech
méi dru bedeelegt waren, wéi anerer.

Et ass einfach och e Moment vu Frust, wann
ee kuckt, wat mer fir 17 Milliounen Euro kritt
hunn. Do ass e rise Batz Geld investéiert gi
fir e Resultat - dat, wat eben an de leschten
zwielef Méint méiglech war, an do wéll ech
kengem e Virworf maachen -, wat awer
némmen e Basisresultat ass - fir net manner
wéi 17 Milliounen Euro!

Wann een da considéréiert, wat déi initial
Uspréch waren, wat soss nach sollt ge-
maach a méiglech gemaach ginn, a wann
ee kuckt, wat méiglech ass an dar doter Ma-
tiere, wann een d’Elektronik an déi Systemer
do eranhélt, also d’'Relatioun mam Client,
d’Relatioun téschent éffentlechem Transport
an Usager, wann een déi op elektronesch
Supporten hélt, net némme beim Payement,
ma& och bei der Informatioun an nach ane-
ren Applikatiounen, ass do ganz villes méig-
lech.

D’Elektronik an der Gare, den Affichage
vum Délai, an deem d’Busse sollen erakom-
men, wou d’'Bussen énnerwee sinn, a wéi
vill Minutte se dobanne sinn an esou weider,
do gétt et eng Abberzuel vun Applikatiou-
nen, déi kénne gemaach ginn.

Wa mer haut zréckkucken an dat Gesetz hei
stémmen - well mir wélle jo déi Situatioun re-
gulariséieren, esou wéi d’Motioun et och
eestémmeg festgehalen hat -, bleift et awer
quant au fond e formidabele Gachis, a virun
allem och e Resultat, wat wait ewech ass
vun deem, wat et initialement sollt sinn a wat
et hatt kénne sinn. Dat muss een awer och
kénne soen.

Eng zweet Remarque ass, dass mer an der
Kommissioun souguer méi wéi eng Kéier
gefrot hunn - wat elo déi lescht definitiv Tes-
ter, déi den 28. Juni lancéiert ginn, betréfft -
, ob d’Acteuren, déi heimadder ze dinn
hunn, eis kéinte versécheren, dass et wéert
ouni Accrocé lafen. Do gétt et énnerschidd-
lech Informatiounen. D’Acteuren hunn eis
an der Kommissioun bestategt, dass si der
Meenung wieren, dass raisonnablement
alles gemaach gi wier, wat dozou soll féie-
ren, dass déi Testphas ouni Schwieregkeete
kann iwwert d’Buhn goen.

Mir sinn allerdéngs do nach skeptesch. Mir
wéllen et och hei an aller Daitlechkeet soen,
dass mer do nach eng zolidd Portioun
Skepsis hunn, well et ass eigentlech net
egal, ob et klappt oder net. Wa mer elo bei
der Aféierung och nach e Couac kréien,
beim Emklamme vun deem engen op deen
anere System, gétt dat erém eng Kéier fir
den Usager, fir de Client vum o6ffentlechen
Transport alles anescht wéi eng positiv In-
formatioun.

Mir mengen, dass et besser wier - well no all
dar Zait kénnt et definitiv net méi op e Mount
un oder zwee -, et géif een dee Lancement
an déi lescht Testphas eréischt lancéieren,
wa wierklech kloer ass, dass raisonnable-
ment alles gemaach ginn ass, fir kénnen a
Betrib ze goe mat deem neie System, well
mir mengen, dass mer eis nach ee Couac
an dér heiter Diskussioun, besonnesch par
rapport zum Usager, net sollen erlaben an
net solle leeschten, well dat ka ganz zolidd
negativ Konsequenzen hunn.

Et sinn nach eng ganz Partie Froen onkloer
an ech weess, dass zum Beispill den AVL
hei an der Stad - déi jo ganz vill heimadder
ze dinn hunn, well bei deene fénnt daagsiw-
wer, notamment am Beraich vun der Vente
vun Ticketen, extrem villes an der Stad L&t-
zebuerg statt an déi si jo mat hiren techne-
schen Déngschter an deem doten Aar-
bechtsgrupp, zesumme mat deenen aneren
Acteure vum o6ffentlechen Transport - eng
ganz Partie Bedenken huet. Si hunn drop hi-
gewisen, dass eng Rei Apparater getest gi
sinn, awer eng Rei aner Apparater nach
kengem seridse Belaaschtungstest énnerzu
gi sinn.

Si hunn och schréftlech, mengen ech, der
Regierung oder deem Aarbechtsgrupp mat-
gedeelt, dass si do ganz staark Bedenken
hatten, a froen, dass een déi Testphas nach
eng Kéier sollt ém e puer Wochen no hanne
réckelen, fir wierklech kénnen all déi Appa-
rater do eng Kéier engem seridsen Test ze
énnerzéien, wat d’Chancé steigert, dass ee
kann, wann een dat heiten a Betrib hélt,
wierklech mat guddem Gefill de Leit soen:
,Hei gétt et en neie Produit, dat ass kee
Flop, dat ass eppes, wat fonctionnéiert.*

Am Moment ass et eist Gefill, dass et net ka
mat leschter Certitude beantwert ginn, ob
een elo scho soll op deen dote Wee goen.
Si werfen eng hallef Dose Punkten op, zum
Beispill d’'individuell Vente vu Billieeén an de
Bussen, an notamment d’Attributioune vun
den Décompten, déi waerten eréischt a
plus/minus aacht Méint, vun elo un, zefridde
stellend organiséiert sinn. Et ass elo scho

gewosst, dass dat mat Sécherheet net am
Juni waert de Fall sinn. Dat wéert nach
aacht Méint daueren, bis mer dat wéssen.

Ob d’Oblitérateuren an de Busse genee
fonctionnéieren, ass net gewosst, well déi
effektiv nach kengem Belaaschtungstest
énnerzu gi sinn. Dat ass awer en zolitten
Handicap, ob een dat dote weess oder net.

Déi Kaarten, déi solle kommen, déi mussen
och nach zum Deel bestallt ginn, soen d’Leit
vum AVL. Si soen och, dass d’Prévente op
verschiddene Plazen - et soll jo och e Ré-
seau, an net némmen Apparater, benotzt
ginn, vu bestehende Bankagencen oder
anere Commercen, déi d’Leit kennen a wou
se am Alldag eraginn, an do sollen och kén-
nen dar Kaarte verkaaft ginn - wéert virun
Enn 2008 net méiglech sinn, well do och
nach eng Partie Maschinne feelen, fir déi
Lokaler ze équipéieren. Och dat ass e
Manko.

Et kommen déar Saachen nach derbai, an
duerfir wélle mir haut soen, dass mir d’'Gefill
hunn, dass mer hei wuel net ze fréi dee Pro-
jet sttmmen - deen ass esou, wéi déi Mo-
tioun et verlaangt huet, an do huet d’Regie-
rung hir Hausaufgab gemaach an dem
Wonsch vum Parlament Rechnung gedroen;
dat ass an der Rei a mir waerten en och
duerfir stémmen -, ma& mir hunn awer d'Ge-
fill, dass an der Saach selwer déi Testphas
vum 28. Juni méiglecherweis e béssen ze
fréi kénnt a mir fannen dat schued. Do gi
mer en onnétz héije Risiko an en vue vun
der Aféierung vun deem dote System.

Vliaicht leie mer falsch. Mir waren net méi
wéi frou. M& mir hunn awer de Verdacht,
dass mer net falsch leien an dass mer
wierklech erém op e puer Panne lasssteie-
ren, déi herno de System waerten an der
Perception publique vun de Leit ganz staark
no hanne geheien. Dann hu mer dem 6ffent-
lechen Transport net direkt en Déngscht ge-
leescht. Au contraire, mir mussen eis dann
erém wéahrend e puer Wochen a Méint do-
madder beschéftegen, déi éischt Impres-
sioun, déi ee jo net ka widderhuelen, ze re-
dresséieren an ze korrigéieren, a mir froen
eis, ob een dat onbedéngt muss maachen.

Duerfir och eis Fro un d’'Regierung: Si mer
wierklech prett fir den 28. Juni an déi Test-
phas ze goen, oder hatte mer net besser,
eis do nach e puer Woche Bedenkzait ze
ginn, fir da wierklech ze starten, wa mer al-
leguerten der Meenung sinn, dass et prett
ass virgestallt ze ginn?

Mat deene Remarquen an deene Froe
brénge mer awer d’Zoustémmung zum Text,
well deen deem entsprécht, wat mer virun
engem Joer zesummen ausgemaach hunn.
Dann ass déi Saach wéinstens an der Form
elo emol propper. Mir wénsche selbst-
verstandlech dem System awer bonne
chance, well mer d’'Gefill hunn, hie waert
der brauchen.

Ech soen lech Merci.

M. le Président.- Merci, Har Braz.
Den nachste Riedner ass den Har Mehlen.
Har Mehlen, wann ech gelift.

M. Robert Mehlen (ADR).- Merci,
Har President. Merci un de Rapporteur. Har
President, ech wéll fir unzefanken eng poli-
tesch Ausserung hei maachen, an zwar
mengem Bedaueren Ausdrock ginn, datt eis
sozialistesch Kolleege sech an der Regie-
rung mat hirer Wahlprogrammsfuerderung
no der Gratuitéit vum Transport public net
konnten duerchsetzen,...

Une voix.- Bedauert lech elo net!

M. Robert Mehlen (ADR).- ...well
dann hatte mer dat Milliounegraf hei mat
Zait kénnen zoumaachen a mir bréichten
elo net nach weider ze zidderen, ob déi
ganz Investitioun do jeemools zum Erfolleg
waert féieren.

Har President, de Projet e-go ass eigentlech
e Paradebeispill vu staatlechem Versoen an
der Planung, der Konzeptioun an an der
Emsetzung vun engem grousse Projet d'in-
vestissement. 1995 ass d’lddi lancéiert gi
vun der Madame Minister Delvaux - d’lddi
war jo an a fir sech net esou verkéiert. Ech
ginn e bésse séier duerch den Historique.

Am Dezember 2001 huet de Conseil de
Gouvernement décidéiert, op Propositioun
vum deemolegen Transportminister Henri
Grethen, per Marché négocié - a wann een
d’Dokumenter kuckt, da muss een der Eier-
lechkeet hallwer soen, datt den Har Grethen
handschréftlech op dar Note, déi e kritt hat,
vermierkt huet, hie war der Meenung, et
misst ausgeschriwwe ginn, vu I'importance
oder d’Envergure vum deem Investisse-
ment.

Den Har Grethen huet zéng Deeg duerno
erém handschréftlech vu sengem Beamte
geantwert kritt, vu la spécificité vun der gan-
zer Geschicht war et net fir dat 6ffentlech

auszeschreiwen, mé fir dat enger speziali-
séierter Firma ze ginn, déi och capabel war,
fir dat émzesetzen.

Wann een da kuckt, wat dat fir eng Firma
war - eng Firma namens SMARTEC -, déi zu
50% enger panamesescher Gesellschaft
namens Roska Investment S.A. gehéiert
huet, wou d’KPMG schreift, de Bénéficiaire
économique war zu deem Zéaitpunkt héchst-
wahrscheinlech net bekannt gewiescht, da
muss ee sech dach awer Froen iwwert dee
komeschen Deal do stellen.

Et muss ee sech och vlaicht Froen driwwer
stellen, wéi de Ministerrot mat esou Ent-
scheedungen émgeet. Ech hu Verstéandnes
derfir, well mir wésse jo och, &nner wat fir
engem Drock mir heiansdo an der Chamber
schaffen an datt ee wahrhafteg net @mmer
Zait huet alles ze liesen. M& hei ass et effek-
tiv relativ liichtfankeg iwwert d’Buhn gaan-
gen. D’'Décisioun ass geholl ginn an de
Marché négocié ass esou zougeschloe
ginn.

De Betrag vum Kontrakt war 2,7 Milliounen
Euro. Dat waren - déi 2,7 Milliounen Euro,
dat kléngt jo no net vill - awer schliesslech
108 Milliounen déar aler Frang. An der Phase
finale kénnt dann, wéi gesot ginn ass, de
Projet war concluant an et kéint een en ém-
setzen, en zweete Projet no - dee gétt erém
net ausgeschriwwen - fir 7,4 Milliounen. Dat
si ronn 300 Milliounen dér aler Frang. Wei
gesot, dat si keng Bagatellen. Dat ass dann
och geschitt.

De fréiere Minister Grethen seet, bei him
waren d’Clignotanten ugaangen, wéi hien
de Betrag vu 7,4 gesinn hatt, well dat ass
bekanntlech esou zimlech déi leschte
Grenz, wou kee Gesetz brauch gestémmt
ze ginn. Dat ass eppes, wat eis och als Lé-
gislateur schliesslech awer muss ze denke
ginn. Dat heescht, och den Har Grethen war
sech deemools net ganz sécher, ob net do
d’Regierung sollt gewéckelt ginn. A wann
een da bis drastécht - an dat ass jo elo de
Fall -, da musse een alt kucken, datt een
aus der Affar erauskénnt.

Elo sti mer da leschtenenns bei 16,7 Milliou-
nen. Dat si sage und schreibe 668 Millioune
Frang; dat heescht sechsmol méi, wéi et an
der éischter Approche geplangt gi war.

D’KPMG, déi vum aktuelle Minister beop-
traagt gi war, en Audit ze maachen, wéi
d’Affar aus dem Rudder gelaf ass, bean-
stant virun allem, datt keng Ausschreiwung
gemaach ginn ass, datt et eng kleng Firma -
,2une petite structure” - ass. Do muss een da
scho soen, wann d’Regierung gesot kritt:
Aha, dat heiten ass ganz speziell, do muss
een och eng speziell Firma hunn! - Déi hei-
ten ass eréischt e Joer virdru gegrénnt ginn.
D’KPMG seet ,une petite structure, wou
een och emol net esou richteg wosst, wien
do géif hannendrustoen.

Déi aner Kritike si vu menge Virriedner
gréisstendeels opgezielt ginn. Ech kommen
awer net derlaanscht, se zum Deel nach
eng Kéier ze ernimmen.

De Projet ass lancéiert ginn op Basis vun
,objectifs sommaires sans plan d’action
précis et validé entre les parties concer-
nées”, téschent all deenen, déi do sollten
drun deelhuelen. Einfach: Elo fuere mer
emol lass an da kucke mer, wou mer eraus-
kommen.

(M. Lucien Weiler reprend la Présidence)

,Désaccords entre opérateurs sur des as-
pects fondamentaux”: Déi muss ee virdrun
ausgeraumt hunn, éier ee lasszitt.

,La participation aux réunions”. Et ass eis
gesot ginn, datt do regelrecht Leit de Fort-
gang boykottéiert hunn an net dru partici-
péiert hunn, wéi et da sollt virugoen.

,La tarification nationale est basée sur deux
criteres” - virun allem deem vun der ,dis-
tance et durée”. Dat war net méiglech. Da
gi bei mir sdmtlech rout Luuchten un, wann
ech vum fréiere Minister Grethen héieren,
hien héatt de Projet presentéiert kritt als e
System, deen operationell wér, dat heescht,
deen tatsdchlech scho geéif fonctionnéieren.

Insuffisances quant a la sécurité informa-
tique“, bei esou enger spezialiséierter
Firmal

,Dépendance du Ministere des Transports
et des opérateurs par rapport au fournis-
seur.” Dat heescht, wann ee bis eng Kéier
dranhankt an et seet een: Elo setze mer et
ém, da kann een natierlech net gutt soen:
Dann huele mer elo erém en aneren.

,Gestion de projet insuffisante pour un pro-
jet de cette envergure.” Dat heescht, Ge-
wurschtels op der ganzer Linn.

Har President, dat, wat fir eis bedenklech
ass, dat ass den Netrespekt vum Budgets-
a Kontabilitéitsgesetz. Wéi gesot, et ass net
ausgeschriwwe ginn. De Juli 2006 waren
zéng Milliounen Euro engagéiert. Dat dierft,
laut eiser Gesetzgebung a laut dem
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Contréle, deen installéiert ass op Basis vun
dar Gesetzgebung, iwwerhaapt net méig-
lech sinn.

Weéi ass et méiglech, datt e Betrag enga-
géiert ass? D’KPMG huet eis gesot, en ass
geschélt. Et daerf ee sech awer d’Fro stel-
len: Wann e Kontrakt gemaach ass mat 7,4
Milliounen, wéisou kann déi Firma da kom-
men a soen: Ech hale mech net un de Kon-
trakt? Wat stoung nach an deem Kontrakt
do dran, datt awer zéng Milliounen, déi en-
gagéiert si ginn, geschélt sinn? Dat ass
eppes, wat een eigentlech net versteet. De
Projet war zu deem Z&itpunkt wéait dervun
ewech, faerdeg ze sinn.

Mir stelle fest, datt d’Finanzkontroll hei ver-
sot huet. Ech sinn och frou, datt - an ech
muss dann awer och soen, wa mer aus der
Kommissioun schwatzen - opgrond vun der
Fuerderung vun der ADR gesot ginn ass, da
soll och den Direkter vum Controéle financier
kommen an eis emol erkléaren, wéisou datt
dat dote méiglech war.

Har President, d’Konklusioun ass, datt de
Stat hei op der ganzer Linn ugeschmiert
ginn ass. Nach eng Kéier, den Har Grethen
seet: De Projet ass eis presentéiert ginn als
e Projet, deen operationell ass, dee mer net
meéi mussen nach laang entwéckelen, ma
deen een am Fong geholl just muss op
d’Létzebuerger Verhaltnisser applizéieren.
Dat war awer net wouer.

D’Fro stellt sech: Wien huet do gelunn a
geschwindelt? Mé&i Gefill seet mer, datt et e
Fall fir de Procureur ass. M& d'Regierung
huet drop verzicht, eng Plainte oder en in-
ternt Disziplinarverfahren anzeleeden. Och
hei muss een der Regierung de Reproche
maachen, datt se am Fong geholl elo pro-
béiert, aus der Geschicht erauszekommen,
mé& datt - an dat huet mech och e bésse
schockéiert - an dér enger oder anerer
Kommissiounssitzung gesot ginn ass: Et
huet kee Wéaert, datt mer elo déi Responsa-
bel sichen; mir musse kucken, datt mer
erauskommen, datt mer no vir kommen.

Wat mir nach méi schlémm fannen, dat ass,
datt d’lescht Joer d’Chamber eng Motioun
gestémmt huet - ouni d’'Stémme vun der
ADR -, wou d’Regierung opgefuerdert gétt,
mat déarselwechter Schwindelfirma - well et
muss een emol fir d’alleréischt opklaren,
wien dann do gelunn a geschwindelt huet -
erém eng Kéier ouni Ausschreiwung wei-
derzefueren.

Dat ass jo och eng vun de Kritike vum Stats-
rot: Egal wéi et hei ass, wann da soll viruge-
fuer ginn, da kann et eiser Meenung no
némmen iwwer Marché public goen. Et gétt
sécher aner Opérateuren, déi méi capabel
sinn, fir dat doten émzesetzen, wéi déi, déi
bis elo d’Regierung an de Stat ugeschmiert
hunn.

Elo solle mer dann e Gesetz stémme fir 16,7
Milliounen Euro. An dat, wat geplangt war,
namlech - dat war jo den Hit - d'Tarificatioun
no Distanz op Basis vum GPS-System, dat
kréie mer net geliwwert. Dat heescht, d'Tari-
ficatioun leeft elo haaptsachlech op der
Z&it, wat fir de Client bedeit, datt, wann de
Bus am Stau steet, en dat och nach muss
zousatzlech bezuelen.

Wat mech zur Konklusioun féiert, datt d’'Re-
gierung hei e Rolls-Royce bestallt hat, well
vun der Ambitioun hier war et e Rolls-Royce.
Mir bezuelen der elo drai a mir kréien eng
R4 geliwwert. Har President, ech kann
némme soen: Wann ech als Privatpersoun
esou géif bei d'Lisette gelooss ginn, da géif
ech esou eng Firma op d’'Geriicht huelen.

Et kann een eng aner Rechnung maachen.
De Projet kascht 16,7 Milliounen Euro, plus
dat, wat et eis all Joer kascht; Fraisen, déi
hannendrukommen; Frais courants; Frais
d’entretien; Frais de remplacement; wat
alles och émmer. E Kuerzstreckebilljee
kascht 1,5 Euro. Fir dat, wat den e-go elo
kascht, wat mer haut solle votéieren, kéint
een der Populatioun 11.120.000 Billjeeén of-
fréieren, oder 25 dér Billjeeé fir jiddferee vun
eise 450.000 Résidanten.

Eng aner Fro ass: Wéi vill Personnel accom-
pagnant hatt ee kénnen domat bezuelen? Et
ass gesot ginn - dat war eng vun de Be-
grénnungen -: Mir mussen d’Chaufferen ent-
laaschten, well déi mat deem ganze Geklim-
pers, mat der Ménz an esou weider, ze vill
Z&it verléieren. Dann hunn d'Busse Retard
an doduerch gétt den o6ffentlechen Trans-
port manner attraktiv.
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Wei vill Personal hatt een hei kénnen enga-
géieren an en permanence bezuelen?
Wann ech mat Buschaufferen, notamment
hei an der Stad, schwatzen - ech kennen
der eng etlech -, déi u mech erugetratt sinn,
déi hu sech am Gespréich driwwer beklot,
énner wat fir enge Konditiounen datt se
heiansdo owes spéit musse fueren. Wou si
sech emol net trauen, de Billjee ze froen,
well se menacéiert ginn. Een aneren huet
mer gesot, datt en de Knaip gesinn huet.
Ech soen dat hei. Wann Der d’Nimm géren
hatt, ech ginn lech se; da kénnt Der selwer
mat deene Leit schwétzen.

(Interruption)
Gutt. Dat ass jo dann egal.

Ech wéll just vun dar Onsécherheet schwat-
zen, déi bei deene Leit ass, net némme
weéinst dem Billjee. Et war a muncher Hi-
siicht besser, mir hatten am offentlechen
Transport méi Personnel accompagnant.
Déi kéinte sech ém d'Billieeé bekémmeren,
well dat wéert jo net ausbleiwen - ech si jo
net deen Eischten, deen dat hei op déser
Tribdn seet. Déi, déi bis elo mat den Abon-
nementer gefuer sinn, dat war jo och relativ
onproblematesch. Dat sinn och déi Eischt,
déi hei op d’Ké&ertche sprangen. Ma déi, déi
némmen occasionnellement fueren, dat
sinn Touristen. Dat si wahrscheinlech eeler
Leit, wann net een hinnen hélleft fir dat
Ganzt émzesetzen, datt se domat eens
ginn. Et bleiwen der émmer nach an et
muss émmer nach mat der Ménz gespillt
ginn. Oder mir soen zu deenen: Dir kénnt
dann awer fir naischt fueren.

Da wier et gradesou gutt, et hatt ee Person-
nel accompagnant derbéi. Och fir eeler Leit,
déi sech net méi esou gutt héllefe kénnen.
Ech hu géschter Owend mat engem Dokter
geschwat, deem seng Mamm al ass an
ufankt gebriechlech ze ginn, dee seet, si
traut sech net méi ze fueren, well et esou ra-
pid geet. Et ass keen do, deen der Fra hél-
left. Si muss wierklech faerten, dass se net
zur Zait erakénnt, oder wa se dobannen
ass, da fiert de Bus un, si falt schonn am
Gank ém, éier se iwwerhaapt Zait hat fir
sech ze sétzen an esou weider. All dee
Confort hatte mer mat deem Geld de Leit
kénne bidden. Et bleift, wéi gesot, datt mer
och heimat, wann et dann émgesat gétt,
den Ticket ni ganz wéaerte kénnen ofscha-
fen.

Har President, ech kommen zur Konklu-
sioun. D’'Regierungen - ech soe bewosst hei
d’Regierungen - hunn an déser Fro aus der
Siicht vum Législateur, aus der Siicht vun ei-
ser Législatioun onverantwortlech gehan-
delt. Dee Projet hei ass miserabel virbereet
an émgesat ginn. D'Gesetzer si violéiert
ginn. Et ass onmoosseg Steiergeld hei ver-
schwéngst ginn. Et si géint déi, déi hei ganz
sécher mat gezénkte Kaarte gespillt hunn,
bis elo eises Wéssens keng Sanktiounen er-
graff ginn. Domadder mécht d’Regierung
sech matschélleg. A mir soen, d’'Regie-
rungsparteie mussen elo kucken, wéi se do-
mat eens ginn.

Mir als ADR kénnen dés Mésswirtschaft net
och nach duerch en nodréigleche Vote gutt-
heeschen. Duerfir wéert eise Vote ganz
kloer a prezis Nee sinn.

Ech soen lech Merci.
Une voix.- Trés bien!

M. le Président.- Merci, Har Mehlen.
Leschte Riedner ass den honorabelen Har
Jaerling.

M. Aly Jaerling (/ndépendant).-
Merci, Har President. Nodeems dass mer
géschter jo en historeschen Dag hate mam
Eenheetsstatut, ass haut dann erém esou
en historeschen Dag, well endlech gétt den
offentlechen Transport gratis!

Ech kann dat némme begréissen. Wann ech
elo gesinn hunn, dass den éierewéaerten Har
Rapporteur déi Kaart hei gewisen huet,
dann huelen ech jo un, dass een elo naischt
meéi brauch ze bezuelen, wann ee mat dar
Kaart do un deen Apparat fiert - oder leien
ech do falsch?

Do wollt ech am Fong dann awer och
d’LSAP félicitéieren, dass se endlech 13
Méint virun de Wahlen hiert Verspriechen
awer wouermécht an den o6ffentlechen
Transport gratis ubitt, andeems dass se
dann un déi Leit déi Kaarten do alleguer
gratis verdeelt.
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Dass natierlech elo déi Apparaten eppes
kaschten, dat verstinn ech. Ech wéll och net
doriwwer streiden, firwat dass se émmer
méi deier gi sinn. Ma ech huele jo awer un,
dass fir d’éischt op enger Plaz probéiert
ginn ass an dass der émmer méi baikomm
sinn an dass dat am Fong dann dee Mo-
ment déi Kaschtenexplosioun mat sech
bruecht huet.

Dee ganze System begréissen ech, well
ech einfach soen, et muss een eng Kéier
endlech versichen, iergendee System ze
fannen, wou een och mat all deene Kontrol-
leren a mat deem Prépayement do ier-
gendwéi muss ophalen, fir de Leit et méi
einfach ze maachen. Ma wat ech vermés-
sen, dat ass, dass mer hei am Fong ném-
men national geduecht hunn an net regio-
nal, well jo awer ee vun eise gréisste Proble-
mer de Flux ass vun deene Leit, déi vu
baussen erakommen. Do hatt een och scho
kénne méi am regionale Charakter an der
Groussregioun denken an dee System hei
opbaue mat de Groussregiounen.

Well mir hu jo awer do e ganze Koup Comi-
téén, wou der vill eraginn an ni eppes
erauskénnt. Do hétten déi jo awer emol eng
Kéier kénne sénnvoll schaffen a versichen,
hei en ,e-go“-System ze maachen, deen
och fir déi Leit, déi hei an d’Land schaffe
kommen, d’'Méiglechkeete ginn hatt, fir
eben da mam offentlechen Transport esou
einfach wéi méiglech hei eranzekommen.

Ech mengen, mir hunn dér Systemer jo pro-
béiert mam eSanté, wou mer versiche regio-
nal ze denken. Et hatt een hei an désem
Beréich awer och kénne méi regional den-
ken an dann de System d’office esou aus-
bauen, dass en och regional hatt kénne be-
notzt ginn.

Dat si leider déi eenzeg Bedenken, déi ech
hunn, an ech freeé mech schonn, wann ech
dann elo am August endlech déi Gratiskaart
do a meng Boite kréien. Also ech mengen,
da fueren ech och erém mam o6ffentlechen
Transport.

(Hilarité)

M. le Président.- Merci, Har Jaerling.
D’Schlusswuert huet den zoustannege Mi-
nister, den Har Lucien Lux.

M. Lucien Lux, Ministre des Trans-
ports.- Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, Iéif Kolleeginnen a Kolleegen, ech
hatt mer an deene leschten zwee Joer oder
souguer e bésse méi schonn an deem Dos-
sier hei et k&nne liicht maachen an all Ble-
cker an domadder all Schold verweisen op
mai Virganger, deen an de Joren 2002 an
2003 sécherlech e bésse liichtfankeg, ze-
summen iwwregens mat enger gesamter
Regierung, dee Projet hei op de Wee ginn
huet, op eng Aart a Weis, déi, mengen ech,
vun alle Riedner zu Recht duergestallt ginn
ass als eng Aart a Weis, wéi se a sech net
hatt dierfte sinn.

Ech wéll awer haut bei dar Linn bleiwen, déi
ech émmer hat, fir och mengem Virganger,
dem Henri Grethen, zouzegestoen, dass en
am Gudde gehandelt huet, fir, berode vu
senge Mataarbechter, e Projet op de Wee
ze kréien, vun deem hien, ech a vill heiban-
nen haut nach eng Kéier gesot hunn, dass
se der Meenung sinn, dass e fir d’Attraktivi-
téit vum offentlechen Transport fir d’'Usager-
en dobaussen eng gutt Saach ass.

Dass een effektiv eng Rei vu Feeler ge-
maach huet an deene Joren 2002 an 2003,
ass evident, an deen Eischten, deen dat
agestanen huet, war de Kolleeg Henri Gre-
then selwer, deen an de Sétzunge souwuel
vun der Comexbu wéi vun der Transport-
kommissioun Amende honorable gemaach
huet.

Ech wéll et och haut nach eng Kéier a sen-
gem Numm maachen, fir ze soen, dass ef-
fektiv 2002, a virun allem 2003, schonn
eleng - an ech hunn em dat oft gesot - de
Montant vu 7,3 Milliounen esou e verréate-
resche Montant war, wou a sech all Anten-
nen hatte missen erausgoe fir ze soen: 7,3,
dat ass esou no bei 7,5, a wann een déi 2,4
Millioune fir de Projet pilote, déi kontabili-
téitsméisseg net zum Projet an zur Limite ze
ziele sinn, awer derbéirechent, da war et
gutt gewiescht, schonn am Joer 2002 a
spéitstens am Joer 2003 d’Décisioun ze
huelen, fir bei d’Chamber ze kommen an ze
soen: Voila, hei ass e Projet, mir leien an
deene Montanten, mir |égiféréieren, mir
leeén dohinner wat mer maachen, an
d’Chamber décidéiert, esou wéi vill Geset-
zer dat soen, esou wéi eis Verfassung et
seet, wéi d’Kontabilitéitsgesetz an esou
virun et soen, dass se den Aval gétt fir dat
ze maachen.

Elo hu mer dat 2005 gesot kritt. Ech wéll net
streiden, wien dann elo dee war, deen zum
richtege Moment 2005 dunn d’Antennen
erausgemaach huet an der Chamber dat
gemellt huet. Ech wéll just soen, dass ech

mech selwer invitéiert hunn an d'Transport-
kommissioun an an d’Comexbu, selwer invi-
téiert hunn, net gefrot gi si vun iergenden-
gem Deputéierte fir heihinner ze kommen,
ma selwer gesot hunn, dass mer am Ufank
2006 dat heiten op de Métier missten hue-
len, well mer amgaange waren, fir effektiv
Gesetzer ze violéieren - esou muss een dat
jo dann och nennen - an an eng Situatioun
eranzekommen, déi net gutt wier.

Mir hu fir d’éischte Kéier, kann ech mech
ganz gutt erénneren, am Bilatéral am Sep-
tember 2005 mam Budgetsminister Luc
Frieden festgestallt, dass mer eng Situa-
tioun géife kréien, déi net gutt wier, a mir
hunn an der Regierung duerfir Ufank 2006
décidéiert fir ze légiféréieren, fir heihinner
ze kommen a fir och en Audit fonctionnel et
financier vu KPMG maachen ze loossen.
Dat waren eis Décisiounen; mir si vu ken-
gem duerch d'Stroosse gehetzt ginn, fir dat
ze maachen. Zu déar Konklusioun si mer Enn
2005 an Ufank 2006 selwer komm, fir dat ze
maachen.

iewent dar Responsabilitéit do huet d’Cour
des Comptes jo den Optrag nach eng Kéier
kritt, fir niewent deem, wat d’KPMG an ech
selwer mat menge Mataarbechter, mengen
ech schonn, relativ alles op den Désch ge-
luecht hunn - ech weess net, ob d’Cour des
Comptes nach zouséatzlech Saache fénnt;
wann, da war et gutt, wa se och nach eng
Kéier op den Désch géife kommen. Ech
mengen awer, dass souwuel dat, wat
d’KPMG gemaach huet, wéi dat, wat mir
selwer gemaach hunn, scho bal all d’Infor-
matioune beinhaltet.

Hei ass zu Recht gesot ginn, de fréieren
Transportminister Henri Grethen ass dee
Leschten, dee sech dergéint gewiert huet.
Hie selwer war et, dee gesot huet: ,Ech
stinn hei a si bereet, fir all Froen ze beant-
werten, fir och alles op den Désch ze leeén,
wat noutwendeg ass."

Ech wéll awer och eppes derbéisoen, dat
ass, dass niewent dar Erfahrung, dass Pro-
jete vun dér doter Zort technesch an opera-
tionell schwiereg sinn, ech jiddefalls d’Er-
fahrung gemaach hunn, an dat hu mer jo
och diskutéiert an der Comexbu an an der
Transportkommissioun, dass et sécherlech
gutt ass, wann de Stat, wann d’'Regierung
sech bei esou Projete vu vireran eng extern
Heéllef gétt. Dat maache mer haut a villen
anere Projeten, déi mer am Transportminis-
tere an och an anere Ministéren, beim Har
Wiseler am Bauteministére an esou virun,
hunn. Do gi mer ganz vill dee Wee, deen
och gutt ass a bei deem et och richteg ass,
fir dat vun Ufank un ze maachen.

Eng vun den Erfahrungen heibéi ass déi -
an dat ass jo e puermol hei ernimmt ginn,
awer et ass net d’Konklusioun bis zum
Schluss gezu ginn -, dass vu vireran déi
aner Concernéiert responsabiliséiert musse
ginn. Mir hunn hei émmer ze di gehat mat
véier Opérateuren: d'TICE, d’AVL, der CFL
an d’'RGTR. Et war och e Feeler an der Es-
senz vun Ufank un, dass déi véier Opéra-
teuren net vun Ufank un, souwuel wat
d’Konzept ubelaangt wéi och déi finanziell
Implikatiounen, mat responsabiliséiert gi
sinn.

Well ech muss soen, och fir mai Virgédnger a
fir d’Mataarbechter am Ministére, dass
villes, wat geschleeft huet, wat net virugaan-
gen ass, och domadder ze dinn huet, dass
Opérateuren dosouzen, déi keng Verant-
wortung haten, déi naischt finanziell mat
baigedroen hunn an déi vu Sétzung zu Sét-
zung erém nei Wénsch haten, erém mat
neie Leit opgetratt sinn - déi Leit woussten
net, wat déi virdru gesot haten -, sinn erém
mat neien |ddié komm, hunn erém gesot,
dat do, wat mer ofgemaach hunn, dat ass
awer elo net méi richteg.

Ech mengen, dass een also, wann een als
Stat Partner huet, et Emmer richteg mécht,
wann een déi mat responsabiliséiert, fir
dass jiddferee weess, dass all Mount, deen
ee verléiert, och mat Kaschte verbonnen
ass, an dass dat och verbonnen ass mat en-
ger operationeller Aart a Weis, déi noutwen-
deg ass.

Mir hunn och den Audit, dee mer maache
gelooss hunn, deen externen Audit financier
et opérationnel - dat wéll ech hei soen - um
Oflaf, an engem Moment gemaach, wou
d’Limite vun de 7,5 Milliounen net iwwer-
schratt war.

Ech weéll dat einfach némme formell hei
soen, fir kloerzemaachen, dass mer dat zum
richtege Moment gemaach hunn - well déi
2,4 Millioune kann een net derbéirechnen -,
dass mer also zum richtege Moment vis-a-
vis vun der Chamber stoungen, fir ze soen,
hei leeft eppes aus dem Rudder. Mir hunn
dat jo och duerfir hei an der Chamber erém
eng Keéier an dar Motioun kloer constatéiert.

Mir hu jo net gemaach, wéi wa mer do - ech
schwatzen da fir déi viregt Regierung mat -

gutt gehandelt hatten. Mir hunn dat jo och
hei constatéiert an hunn den Aval vun der
Chamber kritt mat enger grousser Majoritéit,
fir de Projet émzesetzen, well ee jo dann
och an der Situatioun war, wann ee scho si-
wen oder aacht an da bal néng, wann een
alles zesummerechent, Milliounen inves-
téiert huet, wou ee sech d’Fro gestallt huet,
ob een dat net dach duerchzéie sollt.

Déi Fro hatt jo dobaussen de Steierzueler
eis och gestallt. Wa mer do e brutale ,Cut"
gemaach hatten a mir hatten de Projet
ewechgehait, dann hatten d’Leit jo och zu
Recht gesot: Elo hutt Dir bal zéng Milliounen
Euro investéiert; war et dann net vldicht
trotzdeem méi intelligent, elo awer nach dat
Bescht erauszehuelen an déi Suen nach ze
investéieren, fir wierklech de Basismodell ze
kréien an dann derfir ze suergen, dass ee
wierklech an eng nei Ara vun Tarificatioun
erakénnt, an déi mer wierklech mussen era-
kommen, fir eis déi Moyenen ze ginn?

Wann ee ronderém an aner Stied geet, da
gesait een, dass déi scho laang dee Wee
do fonnt hunn, dee mir och endlech mussen
aschloen.

Ech mengen, och dat wier en Argument ge-
wiescht, wann een hei vum Steierzueler
schwatzt. De Steierzueler wier manner frou
gewiescht, wa mer deem gesot hatten, zéng
Milliounen Euro sinn elo einfach an de Sand
gesat ginn, a mir geheien elo d’Apparaten
all, wéi se dann och émmer heeschen,
ewech.

Ech mengen och, dass dat net ganz intelli-
gent gehandelt wier an net am Sénn ge-
wiescht wier vun enger Gestion en bon péere
de famille, wéi ee se jo misst maachen.

Ech wéll ofschléissend soen, dass de Prin-
zip, esou wéi de Rapporteur, de Roger Ne-
gri, et hei a senger exzellenter Kontributioun
gesot huet, richteg a sénnvoll ass.

Ech hunn heibannen dach d'Gefill, dass déi
meescht derfir sinn. Souguer den Har
Spautz, dee fir dés Regierung zu engem
klengen Deel - ech wéll keng Prozentzuel
soen - a fir déi viregt Regierung zu engem
gudden Deel eng kritesch Analys gemaach
huet, huet awer zum Schluss gesot, dass
den e-go en tant que tel eng gutt Saach ass
an dass een an déi Richtung soll weider-
goen.

Elo zu de Froen, déi vun eenzelne Kollee-
gen doriwwer opgeworf gi sinn, wéi et han-
nendru weidergeet. Ech wéll soen, wa mer
den e-go de base realiséieren, da wésse
mer pertinemment heibannen, dass, wann
dat elo bei d'CDT, bei d’'Communauté des
transports iwwergeet, en natierlech a sen-
ger Gestioun a sengen zuklnftege Fonc-
tionnalitéiten nach waert Geld kaschten. Ma
ech mengen, dat ass awer fir vill Projeten,
déi mer hei sttmmen, an esou Beraicher
weéi an anere Beréicher, och de Fall.

Eng Schoul, déi mer hei stémmen, déi huet
e Montant x; domadder wésse mer awer,
dass et net faerdeg ass. Och an dar Schoul
kommen nei Wénsch, ginn nei Saachen in-
vestéiert an esou virun.

Mir halen elo fest dee Moment um e-go de
base, an et ass un der CDT, aus all deenen
Erfahrungen, déi elo gemaach gi sinn, an
hei sinn der jo muncher gemaach ginn, fir
mat den Opérateuren dann déi zuklnfteg
Fonctionnalitéiten ze diskutéieren, ze déci-
déieren, se op enger operationell a finanziell
propperer Basis ze décidéieren an émze-
setzen. C’est I'évidence méme, dass et
nach weider Fonctionnalitéite gétt, déi mer
hei kénnen erauskéddelen an déi fir den
Usager och wichteg sinn.

Déi zweet a lescht Saach, déi ech wéll soen,
dat ass, dass mer décidéiert hunn, et ass jo
schonn hei gesot ginn, de 27. Juni den e-go
de base ze lancéieren. Elo hunn ech héie-
ren an och gelies vun eenzelnen Opérateu-
ren - d'AVL, fir se net ze nennen -, dass een
elo erém eng Kéier soll waarden.

Ech wéll lech just soen, mir hunn e Freideg
den neie Flughafen ageweit. Wann een do
virun engem Mount de Chantier besicht
huet, dann hatt een och net ugeholl, dass
mer e Freideg géifen aweien, an et hatt een
ni ugeholl, dass mer den 21. Mee fir d’Usa-
geren dobaussen dann och operationell
sinn.

lergendeng Kéier, och beim e-go, musse
mer décidéieren a mussen de Leit, déi do-
bausse schaffen un der Emsetzung, och e
kloren Datum ginn, an da muss et klappen,
an da muss een och wierklech derfir suer-
gen, deen néidegen Drock maachen, déi
néideg Motivatioun ginn, fir dass mer dann
och wierklech faerdeg ginn. Duerfir soen
ech, de 27. Juni gi mer an de Lancement
vun deem e-go de base, well mer eis Aar-
becht och dobaussen dem Bierger wélle
weisen, fir dass mer déi Akzeptanz, déi mer
da verluer hunn en aval vum Projet, awer an
Zukunft erémgewannen doduerch, dass



mer dem Usager, dem Bierger dobausse
weisen, dass déi Steieren, déi mer hei in-
vestéiert hunn, trotzdeem fir eppes Sénn-
volles a Richteges gutt waren. Dat musse
mer faerdeg bréngen an duerfir mussen och
all d’Acteure bis de 27. Juni déi néideg Hél-
lef ginn.

Merci.
Plusieurs voix .- Tres bien!

M. le Président.- Merci, Har Minister.
Mir kommen dann zum Vote iwwert de Pro-
jet de loi.

Vote sur I’ensemble du projet de loi et
dispense du second vote constitutionnel

De Projet de loi 5822 ass ugeholl, Har Minis-
ter Lux, mat 50 Jo-Stémmen, bei 4 Nee-
Stémmen a kenger Abstentioun.

Ont voté oui: Mmes Sylvie Andrich-Duval,
Nancy Arendt (par M. Marcel Oberweis), M.
Lucien Clement (par M. Laurent Mosar),
Mmes Christine Doerner, Marie-Josée Frank
(par Mme Francoise Hetto-Gaasch), Marie-
Thérese Gantenbein-Koullen (par Mme
Christine Doerner), MM. Marcel Glesener,
Norbert Haupert (par M. Lucien Thiel), Mme
Francoise Hetto-Gaasch, MM. Ali Kaes,
Paul-Henri Meyers, Laurent Mosar, Marcel
Oberweis, Gilles Roth, Patrick Santer, Mar-
cel Sauber (par Mme Sylvie Andrich-Duval),
Jean-Paul Schaaf (par M. Marcel Glesener),
Marco Schank (par M. Paul-Henri Meyers),
Marc Spautz, Mme Martine Stein-Mergen
(par M. Marc Spautz), MM. Fred Sunnen,
Lucien Thiel, Lucien Weiler et Michel Wolter;

MM. Marc Angel (par M. Roland Schreiner),
Alex Bodry, John Castegnaro (par M. Ro-
main Schneider), Mme Claudia Dall’Agnol
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(par M. Roger Negri), M. Fernand Diede-
rich, Mme Lydie Err (par M. Ben Fayot), M.
Ben Fayot, Mme Lydia Mutsch, MM. Roger
Negri, Jos Scheuer, Romain Schneider et
Roland Schreiner;

MM. Eugene Berger, Xavier Bettel (par Mme
Colette Flesch), Mmes Anne Brasseur (par
M. Charles Goerens), Colette Flesch, MM.
Charles Goerens et Claude Meisch (par M.
Eugeéne Berger);

MM. Claude Adam, Francois Bausch (par
Mme Viviane Loschetter), Félix Braz, Ca-
mille Gira, Jean Huss, Henri Kox (par M. Fé-
lix Braz) et Mme Viviane Loschetter;

M. Aly Jaerling.

Ont voté non: MM. Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes, Jean-Pierre Koepp (par M.
Gast Gibéryen) et Robert Mehlen.

SEANCE

Mercredi,
30 avril 2008

Gétt d'Chamber d’Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Dann ass et esou décidéiert.

Dir Dammen an Dir Haren, mir sinn um Enn
vun eisen Aarbechten ukomm. Dir kritt
d’Convocatiounen an den Ordre du jour fir
déi nachst Sitzung schréftlech.

D’Sitzung ass opgehuewen.

(Fin de la séance publique a 19.52
heures)
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M. le Président .- D'Sitzung ass op.

Dir Dammen an Dir Haren, mir hunn haut de
Métteg een eenzege Punkt op eisem Ordre
du jour, namlech d’'Deklaratioun vum Har
Stats- a Premierminister zur Lag vun der Na-
tioun, eng Deklaratioun, déi d’Chamber
d’ndchst Woch hei debattéiere wéert.

Ech ginn elo dem Har Premierminister Jean-
Claude Juncker d'Wuert, fir seng Deklara-
tioun zur Lag vun der Natioun virzedroen.

Déclaration de politique gé-
nérale sur I’état de la nation
de M. Jean-Claude Juncker,
Premier Ministre, Ministre
d’Etat

M. Jean-Claude Juncker, Premier
Ministre, Ministre d’Etat.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, et kann ee sech,
wann een iwwert d’Lag vum Land schwaétzt,
direkt mat Karacho op den Ambiente on op
d’Befindlechkeeten heiheem stierzen. Et
kann een an d’Luxemburgensia antauchen
an och an deenen énnergoen, sech un
hinne mat Genoss a Verdross festbaissen.

Ech kann dat haut net maachen; duerfir ass
d’'Welt ze grouss an duerfir si mir ze kleng.
D’'Welt ass ze grouss a si stécht voller Misar.
Mir sinn ze kleng an et geet eis, och wa mir
dat ni zouginn, am Schnétt ganz gutt.
D’Zuel vun deenen, deenen et net esou gutt
geet, d’Zuel vun deenen, déi net méi esou
gutt matkommen, d’Zuel vun deenen, dee-
nen um Enn vum Mount, an heiansdo och
ier d’'Enn vum Mount komm ass, d’Loft aus-
geet, d’Zuel vun deenen alleguer hélt zou.

Ma allgemeng géllt: Mir hu wéineg Ursaach
fir ze kloen a kee Grond zur kollektiver Lar-
moyanz. Wa mir eis bekloen, da bekloe mir
eis am Regelfall op héijem Niveau. Jidd-
feree vun eis hatt gare méi, absolut méi,
komparativ méi, ma jiddferfalls méi. Kee vun
eis huet genuch a bal jiddferee seet, en hatt
géare méi. Mir mussen oppassen, dass mir
net lues a lues zu enger Emmer méi onze-
friddener Ech-Gesellschaft verkommen. Et
géif eis alleguer guttdinn, eis méi dacks ze
froen, wie mir wélle sinn, anstatt eis perma-
nent domat ofzeginn, wat a wéi vill mer géare
méi hatten.

Et kann een och vill sinn, wann ee manner
huet. Déi, déi manner hunn, sinn duerfir net
manner wéi mir. An doduerch, dass mir méi
hunn, si mir net méi wéi si. Dat ass wouer
heiheem, dat ass och wouer queesch
duerch d’'Welt.

D’Problemer vun der Welt, déi si bombas-
tesch, a wat ee méi wait vun heiheem
ewechgeet, wat d’Problemer méi bombas-
tesch ginn.

Kuckt no China. Dat Land, dat esou
erfollegraich énnerwee war fir an d’Zukunft,
vlaicht fir seng Verhéaltnisser souguer ze
séier, dat gétt duerch dat fuerchtbaart Aerd-
biewe vu Paischtméindeg regelrecht er-
schloen an a sengem Zukunftstempo ofge-
bremst. Dat ass net gutt fir China, dat ass
och net gutt fir eis. Dat ass net gutt fir eis,
well et schlecht ass fir de Weltwirtschafts-
wuesstum. Vum Leed vun de Leit, déi no
hire Kanner gruewen, iwwerhaapt net ze
schwatzen.

Kuckt no Myanmar, no Birma, wou ee
Stuerm ouni Merci honnertdausenden
Dreem ewechgeblosen huet. An déi Dreem,
déi ware schonn net schrecklech grouss,
well dee Militarregime, deen dat Land fest
am Gréff huet, d’Leit souwisou dru gehén-
nert huet, fir vun der Plaz ze kommen. Elo
ginn d’'Burmesen nach weider no hanne
gehéit, well déi international Solidaritéit -
eppes immens Wéaertvolles, well d’interna-
tional Solidaritéit ass eng Allianz géint den
nationalen Egoismus - op der Grenz ge-
stoppt gétt.

Mir an Europa wéssen net méi, wat Grenze
sinn. D’Leit zu Rangun stierwen, well et eng
Grenz gétt. D'Grenze sinn déi schlechtsten
Erfindung, déi d’Politiker jee gemaach hunn.
Europa ass eng schéin Erfindung, well mir
d’'Grenzen ofgeschaaft hunn an domat dat
eliminéiert hunn, wat eis esou laang an
heiansdo esou dramatesch auserneege-
driwwen huet.

Kuckt op d’Krichsplaze vun déser Welt. Et
gétt der iwwer 100! Iwwer 100 Krichsplaze
gétt et de Moment op der Welt! 100-mol
Krich, dat heescht honnertdausende ge-
brache Biografien. Dat heescht, dass mat
all Doudegem een neie Kéar vun zukinfte-
gem Haass geluecht gétt. A wann deen
Haass bis opgeet, da kénnt en och bei eis.
Ma e kritt eis net méi esou total ze pake wéi
fréier, well mir et an Europa geléiert hunn,

aus dem Haass keen Zukunftssom fir eise
Kontinent méi ze maachen.

Europa bleift déi schéinsten Nokrichsinven-
tioun. D’Europa-lddi hatt eigentlech missen
dausend Friddensnobelpréisser beienee
kréien. Déi Eenzeg, déi dat net méi esou
richteg ze schéatze wéssen, dat schéngen
d’Européer selwer ze sinn, virun allem déi
méi jonk. Dass si ni méi mat deem alen eu-
ropéesche Krichsdamon konfrontéiert ginn,
dorunner schaffe mer zu vill. An et wier gutt,
wann déi méi Al an déi méi Jonk mat Haerz
a Verstand dobéi géife matmaachen, anstatt
eppes fir normal ze halen, wat an Europa ni
selbstverstandlech war.

Kuckt och op déi nei Hongersnout, déi op
d’'Welt zouleeft, jo, déi hir deelweis schonn
d’lesse geholl huet. Milliounen a Millioune
Ménsche ginn an den Hongerdoud gedriw-
wen, well d'Welt net richteg fonctionnéiert.
Déi nei Hongersnout, déi bei déi al
derbéikénnt, huet méi wéi eng Ursaach, a
mir kenne se.

D’'Bevolkerung wiisst a si wéaert weider
wuessen; émmer méi Ménschen, beson-
nesch an den asiatesche Schwellelanner,
fanken un hiert Recht op Ernahrung och ze
praktizéieren. Mir haten an allen Deeler vum
Planéit aussergeweéinlech schlecht Récolten
d’lescht Joer. Spekulatiounsgeiere kreesen
iwwert dem Liewensméttelmaart an hélle-
fen, d’'Praisser an d’Luucht ze joen. An
deene leschten drai Joer sinn d'Lie-
wensmeéttel weltwait 83% méi deier ginn,
eleng de Weess 181%! Déi Praiserhéijun-
gen treffen déi arem Lanner méi wéi déi
réich, an hei am Land déi mannerbeméttelt
Famillje méi wéi déi bessergestallten. D’Po-
litik - déi national an déi international - muss
dorop reagéieren.

D’Ernéhrungskris weist, dass mir net Lie-
wensmeéttele genuch produzéieren, an
duerfir ass et och grondfalsch, de Baueren
an der Landwirtschaft, deene mir virun e
puer Joer nach lwwerproduktioun virgeworf
hunn, elo wéllen d’Erndhrungskris an
d’Schong ze schédden.

Am Géigendeel: Et gétt elo émmer méi
kloer, dass mer eng produktiv, eng multi-
funktionell, eng effikass an eng leesch-
tungsféaeg Landwirtschaft brauchen. A mir
brauche se méi wéi jee. Déi, déi d’'Wichteg-
keet vun der Landwirtschaft op hiren Un-
deel um PIB reduzéieren an duerfir och der
gemeinsamer Agrarpolitik an Europa de
Krunn wéllen zoudréinen, well se ze deier
géif ginn, déi ire sech fundamental.

D’Landwirtschaft ass net d’Spillwiss vun de
Baueren, si ass d’Grondlag vun eiser Ernah-
rung. Ech mengen, dat hate mer an deene
leschte Joren e béssen ze vill vergiess.

Ech respektéieren d’'Baueren an hir Aar-
becht jiddefalls vill méi wéi d’Aktivitéite vun
de Finanzmaartjongleuren, déi d'Lie-
wensméttelpraisser mat hire perverse Spe-
kulatiounsgeschafter héllefen an d’Luucht
ze dreiwen. D’Liewensméttelpraisser zum
eegene Gewénnzweck no uewen ze pu-
shen, dobéai Honger a Krich - well Honger
féiert émmer zu Krich - als kleng Kollateral-
schied esou niewebai mat a Kaf ze huelen,
dat ass de Géigendeel vun enger ethesch
fundéierter Maartwirtschaft. Esou ee Behue-
len ass strikt kriminell. Vun Zait zu Zait
wénscht ee sech d’Rebelliounsfaegkeet an
d’Onrou vum Mee ‘68 erém, déi eis esou vill

Hoffnung an och esou vill Perspektive ginn
hunn.

Onémstridden ass, dass mer eis Begeesch-
terung fir de Biosprit e puer Krack mussen
zréckdréinen. De massiven Ausbau vun der
Bioenergie riskéiert zu engem liewensge-
féierlechen Ofbau vun de Liewensméttel-
produktiounsflachen ze féieren. Mir halen
um EU-Zil fest, fir zu enger zéngprozente-
ger Biospritbdiméschung an de Kraaftstof-
fer ze kommen, awer némmen dann, esou
weéi mir et iwwregens émmer gesot hunn, wa
Biosprit zu nohaltegen a weltwait ekolo-
gesch vertrietbare Konditiounen ze kréien
ass. D’Ern&hrung muss Virfahrt virum Sprit
hunn. Mir setze verstéerkt op déi zweet Ge-
neratioun Biosprit.

An deem an an aneren Zesummenhéang och
nach dat hei: Haut ass den internationalen
Dag vun der Biodiversitéit. 70% vun de
Planze si weltwait vum Ausstierwe bedroht.
De Kampf géint déi Biopiraterie do, dee
muss an der Welt an och hei zu Létzebuerg
- an net némme vum Emweltminister - ge-
fouert ginn.

Zréck bei de Sprit. Wann ee weess, dass
mer eis Kyoto-Ziler, un deene mer festhalen,
ouni Biospritbdiméschung net erreeche
kénnen, da musse mer all aner Hiewele vun
der Klimapolitik méi intensiv bedéngen:

Mir mussen Energie aspueren. Duerfir gétt
d’Energieberodung zu Létzebuerg an dem
néchste Joer intensivéiert.

Den Haiserbau no passive Baukritéaren,
d’energetesch Sanéierung vun den Haiser,
d’Holzhackschnitzelanlagen an d’ther-
mesch Solarkollektere gi besser geférdert,
eleng an désem Joer - am Joer 2008 - mat
zéng Milliounen Euro.

De Gebrauch vu gréngem Stroum musse
mer ausbauen.

Et musse Biomasskritaren ausgeschafft
ginn, déi op d’Nahrungs- an d’Fuddermét-
telnoutwendegkeet Rucksicht huelen.

Offentlech Ausschreiwunge musse méi
~kyoto-kompatibel” gemaach ginn.

Et gétt eng Campagne - am Oktober, men-
gen ech - fir e méi ekologescht Autofuere
lancéiert, well duerch en ugepasste Fahrstil
kann ee bis zu 10% CO,-Emissiounen
aspueren.

Mir probéieren eis lues a lues vum souge-
nannte Bensinstourismus ewechzemaa-
chen. Dat geet net vun haut op muer. Et
kénnt zu kenger weiderer Kyoto-Cent-Erhéi-
jung an zu kenger weiderer Accisenerhéi-
jung op Diesel a Bensin, well dat Iéisst
d’Prioritéit vun der Inflatiounsbek&dmpfung
am Moment net zou. Déi, déi nach virun net
allze laanger Zait iwwregens proposéiert
hunn, d'Spritpraisser statt d’Autosteier ze
héijen, missten domat eigentlech averstane
sinn, well et héiert een naischt méi vun hire
Fuerderungen.

D’Moyenne vun der Autosteier lait bei 170
Euro. 35% vun de Chauffeure bezuele man-
ner wéi 100 Euro. De Subsid fir energie-
spuersam Autoen - 750 Euro - kennt ee
grousse Succes, wéi d'Verkafszuele vum
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