(par Mme Ferny Nicklaus-Faber),
Fred Sunnen et Claude Wiseler
(par M. Paul-Henri Meyers);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Gusty Graas), Xa-
vier Bettel, Niki Bettendorf (par M.
Claude Meisch), Emile Calmes,
Mme Agny Durdu, MM. Gusty

Graas, Claude Meisch, Jean-Paul
Rippinger et John Schummer;

MM. Jean Asselborn, Alex Bodry,
Mme Mady Delvaux-Stehres, M.
Mars Di Bartolomeo, Mme Lydie
Err, MM. Ben Fayot, Jean-Pierre
Klein (par M. Mars Di Bartolomeo),
Jeannot Krecké, Lucien Lux, Mme
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Ordre du jour
1. Ordre du jour

2. Dépdt d'une motion par M. Nicolas Strotz relative aux fib-

res d'amiante

3. 5109 - Projet de loi ayant pour objet la mise en place d'un
Centre de Contrdle du Trafic

(Rapport de la Commission des Travaux publics - Discus-
sion générale - Lecture du texte du projet de loi - Votes
des amendements - Vote sur I'ensemble du projet de loi
et dispense du second vote constitutionnel)

4. Motion de M. Nicolas Strotz relative aux fibres d'amiante

(Vote)

5. 5152 - Projet de loi autorisant I'Etat a acquérir des im-
meubles sur le site de Belval-Ouest

(Rapport de la Commission des Finances et du Budget -
Discussion générale - Lecture du texte du projet de loi -
Vote sur I'ensemble du projet de loi et dispense du se-

cond vote constitutionnel)

6. 5169 - Projet de loi portant approbation de I'Avenant, sig-
né a Bruxelles, le 11 décembre 2002, a la Convention
entre le Grand-Duché de Luxembourg et le Royaume de
Belgique en vue d'éviter les doubles impositions et de
régler certaines autres questions en matiere d'impéts sur
le revenu et sur la fortune et le Protocole final y relatif,
signés a Luxembourg, le 17 septembre 1970

(Rapport de la Commission des Finances et du Budget -
Discussion générale - Lecture du texte du projet de loi -
Vote sur I'ensemble du projet de loi et dispense du se-

cond vote constitutionnel)

7. Ordre du jour

Au banc du Gouvernement se trouvent: Mme Erna Hen-
nicot-Schoepges, M. Michel Wolter et M. Luc Frieden, Mi-

nistres.

(Début de la séance publique a 14.33 heures)

M. le Président.- D’'Sitzung
ass op.

Huet d’Regierung iergendwellech
Matdeelungen ze maachen?

(Négation)
Dat ass net de Fall.

1. Ordre du jour

Ech wéilt ufanks vun der Sitzung
op d'Décisioun zréckkommen, déi
d’Chamber géschter iwwer eisen
Ordre du jour vun haut de Métteg
geholl huet. Mir fanken u mam Pro-
jet de loi 5109 iwwert de CITA,
duerno kénnt de Projet de loi 5152
iwwert den Immobiliekaf op Belval-
Ouest, dann de Projet de loi 5169,
en Ofkommes iwwert déi duebel
Besteierung téschent Létzebuerg
an der Belsch, a schlussendlech,
als leschte Punkt, d’Annerungsvir-
schléi zum Chambersreglement.

Ass d’Chamber domadder d’ac-
cord?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

An da fanke mer u mat der Diskus-
sioun vum Projet de loi 5109 iwwert
de CITA. D'Riedezait ass nom Mo-
dell 2 festgeluecht. Et si schonn
ageschriwwen: déi Hare Wohlfart,
Schummer, Henckes, d’'Madame
Wagener, d'Haren Urbany a Meh-
len.

D'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, den honorabelen
Har Nicolas Strotz.

2. Dép6t d’une motion
par M. Nicolas Strotz
relative aux fibres d’'a-
miante

M. Nicolas Strotz (CSV).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, éier ech zum Projet kom-
men, erlaben ech mer nach eng
Motioun hei ze déposéieren iwwer
e Problem, dee mer virun enger
ZAait an der Travaux-publics-Kom-
missioun diskutéiert hunn, op
Grond vun engem Dossier, deen
d’Madame Renée Wagener eis
zougestallt hat, iwwert d’Problema-
tik vum Asbest. Duerno hu mer
d’Problematik mat de Fachleit vu
Batiments publics diskutéiert a mir
hunn als Kommissioun eng Mo-
tioun verfaasst, déi an der Kommis-
sioun unanime ugeholl ginn ass, an
ech hoffen, dass se och hei dann
den Aval vun dem ganze Plenum
fénnt.

Motion
La Chambre des Députés,
considérant

- que I'amiante est une fibre miné-
rale qui a la qualité de se fendre
dans le sens de la longueur et de
former des sortes d’aiguilles qui,
une fois inhalées, peuvent se fixer
de fagon définitive sur les pou-
mons. Ces fibres d’amiante, dont la
nocivité fut scientifiquement recon-
nue des les années 80, peuvent
provoquer I'asbestose ou des can-
cers des voies respiratoires;

Lydia Mutsch, MM. Jos Scheuer,
Georges Wohlfart et Marc Zanussi;

MM. Jean Colombera, Gast Gibé-
ryen, Fernand Greisen, Jacques-
Yves Henckes (par M. Fernand
Greisen), Aly Jaerling, Jean-Pierre
Koepp et Robert Mehlen;

8t SEANCE

- que l'amiante a été utilisé au
Luxembourg en raison de sa haute
faculté d’isolation et de sa résis-
tance au feu et a la chaleur;

- que I'ancien Palais de la Cour de
Justice des Communautés euro-
péennes dont l'isolation de la
structure portante intérieur a base
d’amiante a donné lieu a des tra-
vaux de désamiantage en 2001,
constitue un exemple frappant de
batiment contaminé par I'amiante;

- qu'il existe encore d’autres bati-
ments et espaces fermés, cons-
truits dans les années soixante et
soixante-dix, susceptibles de
contenir de I'amiante;

- que la directive 87/217/CEE a éta-
bli des dispositions concernant la
prévention et la réduction de la pol-
lution de [I'environnement par
I'amiante dont le caractére cancé-
rigéne est connu depuis les an-
nées 70;

- que les directives 91/659/CEE et
99/77/CEE interdisent la mise sur le
marché de fibres d’amiante amphi-
bole et chrysotile;

invite le Gouvernement

- a analyser et contrdler en détail
pour tous les batiments apparte-
nant a I'Etat (1500), transformés ou
en voie de transformation, s’ils ne
contiennent des matériaux conta-
minés par 'amiante qui constituent
un danger réel pour la santé et I'en-
vironnement;

- a prévoir lors des transformations
a venir de batiments appartenant &
I’Etat ou dont I’Administration des
Travaux publics assure I'entretien,
un tel contrdle dés la phase prépa-
ratoire de ces travaux;

- a procéder, le cas échéant, a des
travaux de désamiantage et de dé-
contamination suivant les prescrip-
tions légales et sous le controle
d’un organisme agréé;

- a prévoir les crédits budgétaires,
non limitatifs, nécessaires aux
contrdles précités, ainsi qu’a la
réalisation des travaux de désa-
miantage et de décontamination.

(s.) Nicolas Strotz, Jeannot Belling,
Nico Loes, Renée Wagener,
Georges Wohlfart.

3. 5109 - Projet de loi
ayant pour objet la
mise en place d’'un Cen-
tre de Contrdle du Tra-
fic

Rapport de la Commission des
Travaux publics

M. Nicolas Strotz (CSV),
rapporteur.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, hu mer
géschter hei am héijen Haus iw-
wert d’'Gestioun vun der Eise-
bunnsinfrastruktur geschwat, sou
geet et am Projet de loi 5109 iwwert
d’Gestioun vun de Stroossen a fir
méi genee ze sinn, iwwert d’Ges-
tioun an d’lwwerwaachung vum
Stroosseverkéier. Et ass dést e
wichtege Projet, dee scho laang an
Diskussioun ass, deem seng Reali-
satioun net némme schonn deels
an der Phase d’exécution ass, ma

MM. Francgois Bausch, Camille Gi-
ra, Jean Huss et Mme Dagmar
Reuter-Angelsberg.

Gétt d’Chamber d’Dispens vum
zweete Vote constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Dir Dammen an Dir Haren, domad-
der wiere mer um Enn vun eiser Sit-
zung ukomm. Déi nachst Sitzung
ass muer a fankt um hallwer drai
un.

D’Sitzung ass opgehuewen.

(Fin de la séance publique a
19.03 heures)

Présidence: M. Jean Spautz, Président
M. Nico Loes, Vice-Président

deen och schonn deels um Terrain
praktesch émgesat ass. Et ass al-
so e Projet, deen etappeweis reali-
séiert gétt. Dés Etappé sinn en-
gersaits ofhangeg jee no der
Entwécklung vun dem Ausbau vum
Autobunnsnetz an anerersaits vun
der technescher Entwécklung vum
Gesamtprojet.

De Projet de loi vun haut «ayant
pour objet la mise en place d'un
Centre de Contrdle du Trafic», of-
gekierzt CCT, ass d’'Suite vum Pro-
jet iwwert de «Contrdle et Informa-
tion du Trafic sur les Autoroutes»,
kuerz CITA genannt. Erlaabt mir
dofir kuerz den Historique vum
CITA ze maachen. Et wor déi viregt
Regierung, déi Enn 1994 eng
Etude de faisabilité an Optrag ginn
huet, fir e Verkéiersiwwer-
waachungssystem op den Auto-
bunnen anzeriichten. No der Erstel-
lung vun dar Etiid ass e Marché
négocié fir d’Assistance technique
an e Marché négocié fir de Sys-
téme informatique ofgeschloss
ginn. Deen elo zitéierten age-
schloene Wee fir de CITA op
d’'Been ze setzen, war en normale
Virgang, vu dass mer jo bei null
ugefaangen hunn, an et der Bau-
verwaltung, déi mam Projet be-
faasst war, un der néideger Expe-
rienz op deem Gebitt jo gefeelt
huet.

1998 ass d’Fonds-des-routes-Ge-
setz émgeannert ginn, andeems
dass de CITA-Projet an d’Fonds-
des-routes-Gesetz ageschriwwe
ginn ass, an domat zu engem feste
Bestanddeel vum Bau vun enger
Autobunn erklaert ginn ass. D’In-
stallatioun vum CITA ass also och,
wéi aner Equipementer, wéi zum
Beispill d’Beleuchtung, d’'Signali-
satioun an esou weider, zum Equi-
pement vun enger Autobunn ge-
zielt ginn.

Dést konnt een esou gesinn, well
sdit der Schafung vum Fonds des
routes den Equipement émmer als
e Bestanddeel vun enger Auto-
bunn betruecht ginn ass. Den dee-
moolege Bauteminister, den Har
Robert Goebbels, huet dat och
esou gesinn, d’Majoritéit vun der
Chamber hat sech deem uge-
schloss an esou ass 1998 de Projet
CITA am Fonds-des-routes-Gesetz
festgeschriwwe ginn a krut och
esou seng gesetzlech Basis.

(Interruptions)

Hei wéll ech eng Klamer opmaa-
chen. Eis Kolleege vun der grénger
Fraktioun waren deemools anerer
Meenung, wat d’Madame Renée
Wagener dozou verulasst huet eng
Proposition de loi auszeschaffen,
déi fuerdert, dass all Projet, och
wann en am Fonds-des-routes-Ge-
setz festgeschriwwen ass, dem Ar-
tikel 99 vun der Verfassung misst
entspriechen, dat heescht wann en
e gewéssene Montant iwwerschreit
misst e spezielle Gesetzesprojet
virgeluecht ginn.

Nodeems, dass elo de Statsrot an
d’Regierung en Avis zu dar Propo-
sition de loi ofginn hunn, waerte mir
als Commission des Travaux pu-
blics och wann d’Konklusioune vun
deenen Avisen negativ sinn, eis
mat dar Proposition de loi befaas-
sen an da kann déi och hei am Ple-
num diskutéiert ginn. Fir dése Pro-
jet ass se awer sans objet an dat,
well, op Ureegung vun der Mada-
me Minister selwer, de Wee vun en-
gem separate Projet de loi gewielt

ginn ass. D'Proposition de loi vun
der Madame Wagener brauch
deementspriechend och net haut
hei diskutéiert ze ginn. Dést hatt
némmen zur Verméschung vu Pro-
blemer gefouert. Klamer zou.

Den deemoolege Projet vun 1998
huet och de Bau vum Administra-
tiounsgebai vum Centre de Con-
tréle du Trafic beinhalt, dat zu Bar-
treng um Terrain vun de Ponts-et-
Chaussées-Ateliere gebaut ginn
ass an 1999 faerdeg gestallt war.
Ufanks vum Joer 2000 sinn déi
éischt Tester um CITA-Réseau ge-
fuer ginn, an am Oktober 2000 hu
sechs Opérateuren hir Aarbecht
ronderém d’Auer opgeholl.

De CITA-Projet ass eng Partie inté-
grante vum europdesche Projet
CENTRICO an ass dofir och mat 85
Milliounen ale Frange vun der EU
bezuschusst ginn. Dés EU-Partici-
patioun ass awer u verschidde
Konditioune gebonnen, an zwar
dass d'Densitéit vum Equipement
den EU-Recommandatioune be-
treffend de Réseau TERN (Trans-
European Road Network) muss
entspriechen, fir eenheetlech Date
bei der grenziwwerschreidender
Kollaboratioun kénnen ze vermét-
telen. Dés Kollaboratioun bezitt
sech haaptsachlech op d’Strecke
Bréissel-Langres a Saarbrécken-
Bréissel.

Si wahrend der éischter Phas vum
Projet CITA och nach eenzel Pro-
blemer opgetaucht, sou ass dach
scho festgestallt ginn, dass et zu
manner Accidenter op der Auto-
bunn komm ass, dass ee bei en-
gem Accident méi geziilt d’Inter-
ventioune vun den Héllefskrafte
konnt steieren, dass et, bedéngt
duerch déi ugeliwwert meteorolo-
gesch Daten, zu enger besserer
Koordinatioun  beim  Wanter-
déngscht komm ass an dass
duerch den Affichage vun eenzel-
nen nétzlechen Donnéeén en all-
gemeng positiven Impakt beim Be-
huele vun de Stroossebenotzer
festgestallt ginn ass.

Eenzel Téschefall bei der Gestioun
vum CITA, sou wéi den Dépasse-
ment vun den ursprénglechen De-
visen, awer och fir eng genau Eva-
luatioun vum technesche CITA-
Stand ze kréien, hunn d’'Madame
Minister Erna Hennicot-Schoepp-
ges, kuerz nodeem se hiert Amt am
Ministére des Travaux publics uge-
trueden hat, dozou beweegt, fir en
Audit interne vun der Firma ALGOE
iwwert de CITA maachen ze loos-
sen.

Désen Audit huet souwuel bei der
technescher Ausriichtung vum ini-
tiale Projet, wéi bei der Gestioun
selwer - et huet kee Gestiouns-
plang bestanen -, eng Rei Schwa-
chen a Mangel entdeckt, déi all am
Audit festgehale gi sinn. Den Audit
huet - dat och am Verglaich mat
auslannesche Verkéiersgestiouns-
systemer - och Pisten opgezee-
chent, wéi eng modern integréiert
Verkéiersgestioun misst, respektiv
kéint, ausgesinn.

Global ass an der Etud festgehale
ginn, dass den informateschen
Deel vum CITA, am Verglach mat
anere Systemer am Ausland, e
ganz performante System ass,
deem seng Capacitéiten een och
soll a muss voll ausnotzen. Déi
grouss Capacitéite waren néideg,
net well mer e groussen, ma dofir
awer e ganz komplexe Stroosseré-



seau ze iwwerwaachen, ze koordi-
néieren an ze conciliéieren hunn.
D’Funktioune vun der Gestioun vun
engem groussen internationalen
Transitverkéier, dann d’Funktioun
vum Grenzverkéier mat wait iwwer
10.000 Gefierer den Dag, dann déi
vill Op- an Offahrten op der Auto-
bunn, all 3 km eng, stellen de Ge-
stionnaire viru grouss Erausfuer-
derungen.

Fir dat ze énnermaueren, wat ech
elo grad gesot hunn, wéll ech en
Extrait aus dem Audit zitéieren:
«CITA n'apparait pas comme sur-
dimensionné, compte tenu de
I’évolution exponentielle des be-
soins, ce sont plutét les moyens
d’accompagnement, de mise en
oeuvre et notamment de communi-
cation, qui sont sous-dimension-
nés. En tout état de cause, CITA a
une dimension exploratoire forte,
dont il faut tenir compte pour quali-
fier le projet.»

A la suite vum Audit huet d’Mada-
me Minister ufanks vum Joer 2001
e Comité de pilotage agesat, fir
d’Resultater vum Audit ze analy-
séieren a fir déi zuklinfteg Strate-
gien ze entwéckelen.

Den 31. Januar 2002 krute mer als
Chamberkommissioun den Audit
virgestallt, all offe Froe sinn disku-
téiert ginn, Staerkten a Schwachte
vum System, sou wéi e funktio-
néiert huet, sinn analyséiert ginn.
D’Konklusioun aus dem Audit an
déi technesch Méiglechkeeten, fir
eng gesamt Verkéiersgestioun ze
erstellen, si virgestallt ginn an hunn
allgemeng d’Zoustémmung vun
der Kommissioun fonnt, sou dass
mer der Madame Minister den Ac-
cord ginn hunn, fir aus dem CITA e
performante Gestiouns- a Kontroll-
system ze maachen, deen en-
gersaits den européesche Kontroll-
systemer gerecht gétt, anerersaits
et erméiglecht - an dat ass dat
Wichtegst - de Gesamtverkéier
flésseg ze gestalten, an domat déi
beschtméiglechst Mobilitéit ze ga-
rantéieren, a besonnesch de Ver-
kéier ze sécuriséieren. Och krut all
Member vun der Kommissioun de
gesamten Dossier vum Audit zou-
gestallt.

Deen neie Projet de loi «ayant pour
objet la mise en place d'un Centre
de Contr6le du Trafic» huet d’Ma-
dame Minister de 17. Maerz 2003
an der Chamber déposéiert, an
dréit deem dann och Rechnung.
Aus Transparenzgrénn beinhaltet
de Projet och d’'Dépensé vun der
éischter Phas vum CITA, am gan-
zen 30 Milliounen Euro, déi also
schonn investéiert sinn. De Ge-
samtkaschtepunkt vum Projet be-
leeft sech op 85,8 Milliounen Euro.
Dat heescht, et komme bei déi
schonn investéiert nach Dépensé
vu 55,8 Milliounen Euro derbai, fir
de Projet a senger Finalitéit kénnen
ze realiséieren. Abegraff ass hei
selbstverstandlech nach en Deel
vun den Ausgabe fir d’Saar-Auto-
bunn mat der sophistikéierter
Sécherheetsanlag am Tunnel Mar-
kusbierg a besonnesch d’'Nord-
strooss, déi jo och e puer Tunnelle
beinhalt, esou wéi d’Autobunnsop-
fahrten.

Fir den Detail vun de Fonctiounen,
déi vum Projet CCT géréiert ginn,
verweisen ech op den Exposé des
motifs vum Projet, wéll awer op déi
wichtegst Fonctioune vum CITA-
System agoen.

De System weist un éischter Linn
d’Limitatioun vun der Vitesse un,
esou wéi de Verbuet vum Ilwwer-
schreide vun déser Vitesse. Dés
Fonctioun adaptéiert sech en fonc-
tion vun de Stroosseverhaltnisser
an dem Verkéiersopkommen. Do-
riwwer eraus weist de System
d’Accidenter an d’'Stauen un, wat
zu enger substanzieller Reduktioun
vun de Kniet, vun den Accidenter
an de Folgenaccidenter féiert.

Den Affichage vun de Wieder- an
de Stroosseverhéltnisser ass eng
aner wichteg Fonctioun vum CITA,
déi sech esouwuel un den Autofue-
rer wéi och un d’Servicer vun de
Ponts et Chaussées, wat de Wan-
terdéngscht ugeet, riicht.

D’Uweise vun de Chantieren ass
eng aner wichteg Fonctioun. Dobéi
kénnt déi visuell lwwerwaachung
vun den Autobunnen, wat et méi
einfach mécht fir d’'Informatiounen
iwwert d’Lokalisatioun an d’Enver-
gure vun engem Accident weider-
zeleeden.

Last but not least ass de CITA-Sys-
tem e wichtegt Héllefsméttel fir
d’Opérateuren, déi bei Stauopkom-
men a besonnesch bei Accidenter
zum Handelen opgeruff sinn. Hei
weéll ech eng Klamer opmaachen.
Als President vun de Pompjeeén
erlaben ech mer hei eng Paren-
thése opzemaache fir ze soen, datt
et net evident ass an net selbst-
versténdlech ass fir d’'Héllefskrafte
vu Pompjeeén a Protection civile
bei Dag a bei Nuecht op d’Auto-
bunnsaccidenter ze fueren, do
ganz oft als Eischten op der Plaz
ze sinn, dann no de Verletzten ze
kucken an dobdi och nach fir
d’Leedung vum Verkéier ze suer-
gen. Dofir erénneren ech lech alle-
guer heibannen un eng laangjah-
reg Fuerderung vun den Héllefs-
kraften. Wéi steet et mat der Uner-
kennung fir déi fraiwélleg Héllefs-
kraften? Bezuelte Leit am Asaz
kréien eng Prime de risque, eng
Prime d'astreinte an esou weider,
an d’Héllefskraften?

Zu den Haaptfonctioune vum CITA
kommen nach eng Partie complé-
mentaire Fonctiounen derbai wéi
beispillsweis d’Informatioun fir
d’'Stroossebenotzer. D’lddi ass déi
fir den Autofuerer permanent iw-
wert d’'Bedingungen op eise
Stroossen au courant ze halen. Hei
geet et virun allem drém fir enk mat
de Radioen, mat de Medien ze-
summen a mat aneren Déngscht-
leeschtungen ze kooperéieren.

D’Sécherheet an eisen Tunnellen
ass en anere wichtegen Aspekt fir
d’Accidenter an d'Stauen ze ver-
hénneren. Hei mussen och Infor-
matiouns- a Sensibiliséierungs-
campagnen hir preventiv Wierkung
beweisen. Et geet virun allem drém
fir schnell op Accidenter an aner
Incidenten opmierksam ze maa-
chen, d'Tunnelle wann néideg
direkt ze sparen an esou weider.

Duerno mussen, zesumme mat de
kompetenten 6ffentlechen Instan-
zen, déi noutwendeg Moossnamen
ergraff ginn. Aus dése Fonctiounen
ergétt sech eng performant
Déngschtleeschtung fir de Létze-
buerger Autofuerer, wou ausser
den Autobunnen, och d'Auto-
bunnsopfahrten an déi aner Stroos-
sen, besonnesch déi national
Stroossen, zum Deel integréiert
ginn. Dést materialiséiert sech vir-
un allem duerch d'Trafikinforma-
tioune fir eis Police, Automobils-
club an esou weider, déi iwwer eng
Messagerie weidergeleet ginn.

De System versicht och d’'Dauer
vun den Trajeten ze verkierzen an-
deems versicht gétt fir d’Autofuerer
esou laang wéi méiglech op den
Autobunnen ze halen, déi och, wa
se punktuell iwwerlaascht sinn,
awer méi schnell a méi performant
si wéi den normale Stroosseré-
seau.

Och ass et méiglech Informatiou-
nen iwwert den Navigatiounssys-
tem GPS ze verméttelen, wann eng
Radiosstatioun fonnt gétt, déi do-
run interesséiert ass fir déi Informa-
tiounen ze diffuséieren.

E weidere Punkt, dee besonnesch
am Kontext vum o6ffentlechen
Transport ervirzehiewen ass, ass
déi sou genannten ,Intermodal Mo-
bilitéit“. Den Objektiv lait doranner,
datt den Autofuerer iwwert den
Zoustand vun eisen Autobunnen
informéiert ka ginn an zum aneren
drop higewise ka ginn, fir zum
Beispill op e Park & Ride aus-
zewaiche fir mam o6ffentlechen
Transport weiderzefueren.

Fir déi verschidden Informatiounen
iwwert de Verkéier zu Létzebuerg
opzefanke sinn eng Partie vun
Equipementer noutwendeg, déi um
Rand an op eisen Autobunnen ins-
talléiert sinn. Dorénner falen énner
anerem déi variabel Signalisatioun,
déi automatesch Onfalldetektioun,

Iwwerwaachungskameraen, Wie-
derstatiounen, Ventilatiounen an
den Tunnellen, Feierdetektioun,
Detektere fir Niewel an CO2-Emis-
siounen, Pompelvirrichtunge fir Ra-
dioiwwerdroungen a Sécherheets-
dispositiver, an de sou genannten
SOS-Nischen. Mat der speziali-
séierter Informatik an dem Kom-
munkatiounsréseau  kann de
Centre dés Equipementer ofruffen
an déi entspriechend Informatiou-
ne kréien.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, wéi ech gesot hunn, huet
d’Bauteministesch, d’Madame Er-
na Hennicot-Schoepges, de Ge-
setzesprojet 5109 de 17. Maerz
2003 an der Chamber abruecht.
Den Avis vum Statsrot ass den 3.
Juni 2003 eragaangen. An der
Kommissiounssétzung vum 24. Ju-
ni huet d’Kommissioun de Rappor-
teur a menger Persoun designéiert
an den Text vum Projet esou wéi
den Avis vum Statsrot énnert
d’Lupp geholl. De schréftleche
Rapport konnt an der Réunioun
vum 4. November 2003 ugeholl
ginn.

Dir Dammen an Dir Haren, jidder-
een heibannen, deen um Létze-
buerger Autobunnsréseau énner-
wee ass, ass sécherlech schonn
op dése Kontrollsystem opmierk-
sam ginn a konnt sech vu senger
Nétzlechkeet vun de verschiddene
Fonctiounen iwwerzeegen. Sinn
am Ufank déi eng oder aner Infor-
matioune bei de Stroossebenotzer
net gutt eriwwerkomm, esou muss
ee Versteesdemech dofir hunn.
Alles brauch eng gewéssen Ulafs-
zait, esou och de CITA.

(Interruptions diverses)

Ech gesinn, mir waerte geschwé
keng Problemer méi hunn, och
d’Deputéierte waerten an Zukunft
de Bus huelen, esou wéi se emol
hei schwatzen.

De Statsrot huet a sengem Avis
beméngelt, datt fir de CITA-Projet
kee Gesamtkonzept virlait. De
Statsrot begréisst zwar, datt de
CITA schonn en enormen tech-
nesche Fortschrétt virweise kann,
deen duerch dése Projet nach wei-
der ausgebaut gétt. Op dar anerer
Séit bedauert de Statsrot awer, datt
de System némmen den Acceés op
den Autobunnen iwwerwaacht, ou-
ni den nationale Stroosseréseau
als Ganzt mat anzebannen. E re-
commandeéiert dofir och an enger
spéiderer Phas dat gesamt natio-
naalt Stroossennetz mat anze-
bauen, virun allem do wou grouss
Agglomeratioune sinn oder am Ka-
der vu Groussmanifestatiounen,
wou regelméisseg e grousst Ver-
kéiersopkommes stattfénnt.

En autonome Kontrollsystem, dee
sech ausschliesslech op den natio-
nale Stroosseréseau konzentréiert,
mécht wéineg Sénn an eng spéi-
der Konnexioun un de CCT-System
géif némmen onnéideg Komplika-
tioune mat sech zéien. An désem
Kontext muss een énnerstraichen,
dass de Stroosseréseau an désem
Projet mat beruicksichtegt gétt an
dat duerch den Traitement vun den
Trafic-Informatiounen, déi eis Po-
lice iwwert d’'Messagerie erakritt.
Ze bemierken ass, dass wann dat
vun der Chamber emol gewénscht
gétt, de Projet zu all Moment nach
méi am Detail op d’'national Stroos-
sen ausgeweit ka ginn. Dat bedeit
dann awer en zousétzleche Projet
de loi. Ausser déser punktueller
Bemierkung huet de Statsrot
naischt ze beanstanden a gétt
gréng Luucht zu désem Projet.

Dir Dammen an Dir Haren, wat
d’Aarbechten an der Bautekom-
missioun ubelaangt esou sief do fir
d’éischt un d’Motioun vun der
Chamber erénnert, wou d’'Regie-
rung invitéiert gétt, dass virun dem
Vote vun all Projet, deen iwwert den
Etablissement public géréiert gétt,
e Gesetzesprojet iwwert den Eta-
blissement public misst virleien.

Den 10. September 2003 ass en
entspriechende Gesetzesprojet an
der Chamber déposéiert ginn an
ass an der Sitzung vum 4. Novem-
ber 2003 och virgestallt ginn.

Ech wéll drun erénneren, dass
d’Madame Bauteministesch Erna
Hennicot-Schoepges awer scho
preziséiert hat an enger Réunioun
virdrun, dass d’'Regierung sech fir
en Etablissement public entscheet
hatt, fir déi néideg Flexibilitéit bei
der Gestioun vum CITA kénnen ze
garantéieren. Esoubal den Avis
vum Statsrot iwwert dése Projet
virlait, mécht d’Kommissioun hire
Rapport an da kénnt de Projet och
hei an de Plenum. Perséinlech hatt
ech mer och kénne virstellen, dass
de CITA weider géréiert gi war vun
engem Service spécial, deen un
d’Verwaltung vun de Ponts et
Chaussées ugegliddert gewiescht
wier. En Etablissement public huet
garantéiert Virdeeler, setzt awer
eng effikass an onémganglech Ze-
summenaarbecht mat alle concer-
néierte Verwaltungen a Gremié vir-
aus, dat besonnesch mat de Ponts
et Chaussées.

D’Kommissioun ass och op den
héije Kéaschtepunkt vum Projet
zréckkomm, dee laut dem Baute-
ministére virun allem wéinst ver-
schiddenen techneschen Equipe-
menter vun dem éischte Projet
esou héich lait. Och déi ganz tech-
nesch a sophistikéiert Sécher-
heetsanlagen an den Tunnellen
hunn een héije Prais, deen awer
émmer ze verantworten ass.

Wat d’Zesummenaarbecht mam
Ausland ubelaangt, esou gouf an
der Kommissioun preziséiert, dass
dés Kooperatioun an Zukunft nach
iwwert déi elo scho bestoend Rela-
tioune kann ausgebaut ginn. Et sief
drun erénnert, dass elo schonn e
Gestiounsplang fir de regionalen
Trafic vu Bréissel bis Langres be-
steet.

En anere wichtege Punkt, deen
d’Kommissiounsmemberen uge-
schnidden haten, war d’Kompatibi-
litéit vum System mat der Date-
schutzgesetzgebung. De System
ass zum géigewaertegen Zaitpunkt
net amstand fir Persounen oder Im-
matrikulatiounsnummeren ze er-
faassen, well en net iwwert déi
technesch Ausriistung zur Erfaas-
sung vun de Vitesseiwwerschrei-
dunge verfugt. De System kann
némme Geschwindegkeets-
moyenné vum gesamten Trafic er-
faassen. Deemno misst ee mat Ra-
darkontrollen noréschten am Fall
wou eng entspriechend Demande
virlait, wat ouni Problem machbar
ass.

Op der Generalversammlung vun
der Sécurité routiere huet den Har
Transportminister  signaliséiert,
dass en eventuell géif op de Wee
goe fir de System deementsprie-
chend auszebauen. De Regie-
rungsrot huet sech zu déser Op-
tioun nach net gedussert. Fir dése
Wee anzeschloe muss am Virfeld
gekuckt gi fir Problemer, déi um Ni-
veau vum Dateschutz bestinn, aus
der Welt ze schafen.

Et ass doriwwer eraus och nach
preziséiert ginn, dass fénnef Em-
ployéé mat befristen Aarbechtsver-
trag agestallt ginn au vu vum Nu-
merus clausus an der Fonction pu-
blique, fir eng Permanence 24 op
24 Stonnen ze garantéieren.

Et gétt ofgewaart bis den Etablis-
sement public steet, fir eng nach
besser Koordinatioun mat anere
concernéierten Acteuren ze scha-
fen.

Last but not least ass ugereecht gi
fir déi bestoend Kooperatioun mat
de Létzebuerger Medien nach wei-
der auszebauen, ouni ausze-
schléissen, fir och nach aner Opé-
rateure wéi den RTL mat u Bord ze
huelen.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, eist Land huet serio Ver-
kéiersproblemer. Ech mengen, do-
riwwer si mer eis all heibannen
eens. D’Regierung ass speziell an
déser Legislaturperiod op de Wee
gaangen, fir dés Problematik a
seng Zesummenhéng ze setzen.

D'Verkéiersproblematik versteet
sech haut net méi als isoléierten
Themeberaich, ma ass e Bestand-
deel vun enger politikiwwergraifen-
der Debatt. D'Gréisst vun eisem
Land, eng évoluéiert demogra-
phesch Entwécklung, eisen Auto-
mobilpark, deen an Europa sen-
gesglaiche sicht, de stanneg
wuessenden Transitverkéier, dee
sech duerch eist Land schleeft, an
eis enk vernetze Stroossen an eist
Autobunnsnetz mussen haut am
Kader vum Aménagement du Terri-
toire als e Ganzt ugesi ginn, wou
de Verkéier sécherlech eng kruzial,
ma keng exklusiv Roll spillt.

Mam integréierte Verkéiers- a Lan-
desentwécklungsplang, kuerz IVL
genannt, ass d’'Regierung op dee
richtege Wee gaangen, a mir waar-
de gespaant drop, wat déi definitiv
Konklusiounen aus déser Etud aus-
soen. Duerch eng permanent Mies-
sung vun de Verkéiersstréim
duerch de CITA kénne wichteg
Donnéeén erfaasst ginn, déi nout-
wendeg si fir am Kader vum IVL
zukunfteg Planungen ze erstellen.

M& och am Kontext vum o6ffent-
lechen Transport sinn an déser Le-
gislaturperiod eng Partie Projete
gestémmt ginn, déi all hei géschter
vum Har Transportminister ernimmt
gi sinn. IVL, Mobilitéitszentral a Cl-
TA si wichteg Partner bei der Ge-
staltung vun enger zukunftsorien-
téierter Mobilitéit hei zu Létze-
buerg.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, mir sttmmen hei e wichtegt
Gesetz, an dat net némme well
duerch dést Gesetz de Verkéier op
eise Stroossen entlaascht a virun
allem méi sécher gestalt soll ginn.
Et geet hei och drém fir dem CITA
eng definitiv an adequat legal Ba-
sis ze ginn. De CITA war an der
Vergaangenheet des Ofteren der
Kritik, berechtegt oder onberech-
tegt, ausgesat. Ech denken, dass
duerch déi Investitiounen, déi am
Kader vun désem Projet weider
getéategt ginn, de System CITA iw-
wert de Centre de Cdéntrole tech-
nique seng Trémp voll kann aus-
spillen, an zum Image de marque
ka ginn, deen e verdéngt. Aus dé-
se Considératiounen eraus bieden
ech lech all désem Projet Ar
Zoustémmung ze ginn.

Am Numm vu menger Fraktioun
weéll ech och d’'gréng Luucht vun
der CSV-Fraktioun zu désem Projet
ginn, gréng Luucht an der Hoff-
nung lech vun der Noutwendeg-
keet vun désem Projet iwwerzeegt
ze hunn.

Ech soen lech merci fir d'No-

lauschteren.

M. le Président.- Als éisch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Georges Wohlfart agedroen.
Den Har Wohlfart huet d'Wuert.

Discussion générale

M. Georges Wohlfart
(LSAP).- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, de Projet, mat
deem mir ons de Métteg befaas-
sen, huet, wéi de President Rap-
porteur Kolleeg Nicolas Strotz ge-
sot huet a senge méndlechen Aus-
féierungen, eng Virgeschicht. Ech
weéll virop dem Rapporteur merci
soe fir sai schréftleche Rapport, an
och déi Ausféierungen, déi hien
ons elo ginn huet zum Projet, deen
eis haut de Métteg befaasst.

En huet drun erénnert, dass
duerch d’'Gesetz vum Mee 1998
den Artikel 6 vum Fonds-des-
routes-Gesetz émgeannert ginn
ass a vun der Grande voirie, well
déi deemooleg Verantwortlech ge-
duecht haten domadder déi legal
Basis ze hunn, fir kénnen de CITA
operationell ze maachen, well si
dovun ausgaange sinn, dass den
Equipement géif 100%eg zu den
Infrastrukture gehéieren. Dat war
eng Virgoensweis, dat ginn ech ga-
ren zou, déi vun Ufank u bei enger
Rei Leit kontestéiert war, déi och
kritiséiert ginn ass. Et ass do ge-
schwat gi vu Manktum un Transpa-
renz an och vun Net-Kontroll
duerch d’Chamber asw. Ech wéll
net op déi Kriticken nach eng Kéier



agoen, wat schlussendlech dozou
gefouert huet, dass d’'Madame Mi-
nister en Audit ugefrot huet, fir de
ganze System CITA emol eng Kéier
énnert d’Lupp ze huelen duerch
Experten, well de CITA jo un a fir
sech zénter November 2000 ope-
rationell war.

De Rapporteur ass a sengem
méndleche Rapport och op désen
Audit agaangen, huet gesot, dass
et do eng Rei Elementer gouf, déi
d’Staerkte vum CITA énnerstrach
hunn, mé& och eng Rei Schwaach-
punkten opgelist konnte ginn. Ech
wollt awer zum Schluss wat den
Audit ugeet, Har President, d’Kon-
klusioun vun den Experten, déi den
Audit virgestallt hunn an der Sit-
zung vum 31. Januar 2002, nach
eng Kéier hei zitéieren. ,Conclu-
sion de l'audit : CITA est un choix
d’avenir qu'il faut promouvoir. CITA
concilie les capacités d’'un syste-
me expert, les fonctions d’un outil
d’'aide a la décision. L'enjeu princi-
pal est de diffuser une communica-
tion positive sur le projet CITA, pour
que les partenaires, et plus large-
ment les usagers, se I'approprient.
Le projet doit étre valorisé et porté
par I'ensemble de I'administration
et des partenaires comme investis-
sement pour I'avenir, gage de ser-
vice et de valeur ajoutée pour les
usagers.”

Ech mengen, grosso modo kann
ee festhalen, dass et un der Nout-
wendegkeet vun esou engem Pro-
jet keen Zweifel gouf, dass och ge-
sot ginn ass, dass deemools scho
25.000 Leit den Dag Informatiou-
nen iwwert de CITA nogefrot hunn,
a wat virgeschloe ginn ass, dass
ee misst éischtens nach eng bes-
ser Informatioun kréien, zweetens
den Equipement besser ausnotzen
an dréttens eng besser Ze-
summenaarbecht téschent de
Ponts et Chaussées op dar enger
Sait an deenen aneren Acteuren,
déi do implizéiert sinn, erbaiféie-
ren.

Ech mengen, Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, mat deenen
Zilsetzunge si mer heibannen all
eens. Ech wollt nach just ee Wuert
soen, ier ech e puer Wuert géif zum
Projet de loi selwer soen, iwwert
d’Aart a Weis wéi d’Proposition de
loi 4439 vun onser Kolleegin Renée
Wagener iwwert de Fonds des
routes haut net op den Ordre du
jour gesat ginn ass.

Ech sinn do net der Meenung wéi
aner Leit, dass een dat herno eng
Kéier soll maachen. Ech hatt mer
kénne virstellen, dass mer dat de
Métteg hatte kénne mat désem
Projet verbannen. Ob da jiddereen
domat d’accord gewiescht wér, dat
war eng aner Diskussioun ge-
wiescht. Har Rapporteur, ech men-
gen, do hatt Dir jo sécherlech Ar
Argumenter virbruecht, firwat dass
Dir net mat op dee Wee gaange
waert. Aner Leit hatten hir Saach
mat erabruecht. Ech héatt mer just
gewénscht, dass mer dat haut hat-
te kénne maachen. Ech mengen,
do wér kengem vun eis heibannen
en Zack aus senger Kroun gefall.
Mais bon, il n’est jamais trop tard
pour bien faire, dat heescht, wa
mer da kénne méi spéit eng Kéier
op der Madame Wagener hir Pro-
position de loi zréckkommen, da
mengen ech, ass dat och ni ze
Spéit.

Den Haaptobjektiv, an dat muss
een am europaesche Kontext ge-
sinn, vun deem Projet, dee mer de
Métteg diskutéieren, ass éischtens
méi Sécherheet op onsem Auto-
bunnsnetz, méi Sécherheet do-
duerch dass mer manner Acciden-
ter hunn, a wat ganz oft d'Folleg
vun engem Accident ass, dat sinn
déi sou genannt secondaire Acci-
denter, dat heescht, wou dann no-
deem den Accident geschitt ass,
doduerch d’Leit op der anerer
Spuer wélle kucke wat lass ass och
net méi oppassen, hu mer nach
erém e Problem dobai, an zwee-
tens de Problem, fir op onse
Stroossen an Autobunne virun al-
lem ze versichen de Verkéier méi
fléissend ze gestalten, also manner
Stau, manner Stress. Ech mengen,
dat sinn zwou Zilsetzungen, déi ee

ka mat béiden Hann énnerschrei-
wen.

Ech perséinlech sinn als Medezi-
ner haaptséachlech interesséiert,
dat soen ech awer och, och wann
ech weéll de Volet vun dem méi
fléissende Stroosseverkéier net én-
nerschéatzen, un der Sécherheet op
onse Stroossen. Et muss ee festha-
len, mat alle Beméiunge vu staat-
lechen a privaten Instanzen, dass
wat d’Preventioun vun Accidenter
ugeet, nach émmer ze vill Leit op
onse Stroossen hiert Liewe verléie-
ren. Dat si ganz oft jonk Leit, dat
ass tragesch, ma& eng zweet
Saach, déi mir och vill ze denke
gétt, dat ass eng Statistik, déi mir
ganz oft schnell vergiessen. Dat
ass net déi vun deene Leit, déi hiert
Liewe gelooss hunn, ma vun dee-
ne Leit, déi schwéier verletzt sinn.

Vun deene schwatze mer leider
Gottes net, ma dat si ganz oft jonk
Leit, déi net némmen duerno be-
rufflech, ma och familiar ganz
grouss Problemer hunn, an do
mengen ech ass all Accident, wat
mer kénne verhénneren, och
duerch e System wéi de CITA, a
mengen Aen e gutt Argument fir
dése Projet ze stémmen. Dat ass
eng Iwwerleeung, déi ee kann dee-
ne Leit entgéinthalen, déi mengen,
dass mer hei e Projet hunn, dee
mat 85,8 Milliounen Euro deier wier,
ma wéi gesot, all schwéier Verletz-
ten, all ménschlecht Schicksal, wat
mer kénnen an deem Sénn positiv
beaflossen, ass fir mech e stéch-
haltegt Argument am Emsetze vun
désem Projet.

Ech mengen, d’Funktiounen, Ma-
dame Minister, Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, vun dem
Verkéierskontrollzenter sinn am De-
tail vum Rapporteur beschriwwe
ginn, virun allem a sengem schréft-
leche Rapport. Ech wéll net méi
dorop agoen. Fir mech si wichteg,
ausser der Verkéiersvitesselimita-
tioun an den lwwerhuelverbueter
drdi Saachen, op déi ech kuerz
weéll agoen.

Dat éischt ass alles, wat mat der
Météo ze dinn huet, dat heescht e
Fréiwarnsystem, deen den Zou-
stand vun onse Stroosse kann
uginn. Mir gesinn all Joer am Spéit-
hierscht an am fréie Wanter, dass
den éischten Dag wou Glatais op
onse Stroossen ass oder Schnéi,
dass mer dann de Chaos hunn,
dass émmer erém Leit net virbereet
sinn op déi Wiederkonditiounen.

(Interruptions)

Wann Dir mengt, Dir kéint op esou
Systemer verzichten, soen ech
lech awer, dass dat menger Mee-
nung no net de Fall ass, ma dass
bei esou Geschichten et wichteg
ass, dass ee fréi gewarnt gétt. Dir
kénnt mir net soen, dass wann Dir
op eng Kéier an enger Situatioun
sidd, an ech fuere vum Eislek rela-
tiv oft an d’Stad, do huet een én-
nerwee Temperatursénnerschee-
der vun 2, 3 Grad, da mag dat am
Summer oder am Fréijoer iwwer-
haapt kee Problem sinn, ma wann
Dir iergendwou op eng Plaz
kommt, an Dir hutt 2 Grad an Dir fillt
lech nach sécher, an zwee Kilome-
ter méi wait sidd Der minus 1, oder
esou énner null, bon, wann dat kee
Problem ass, dann okay!

(Interruption)

Do besteet keen CITA. Op den Au-
tobunne besteet meeschtens een,
an do kann een déi Situatioun jo
och hunn. Ech fueren och een Deel
Autobunn, wann ech an d'Stad
kommen.

Datselwecht géllt bei Niwwelban-
ken. Do wésse mer awer aus Bei-
spiller hei am Land an aus dem
Ausland, dass déi Konditiounen
eng ganz grouss Gefor kénnen
duerstellen.

Dat zweet, wat mir um Haerz lait,
ass d’Informatioun vun de Leit. Et
ass aus dem Audit ervirgaangen,
dass eng optimal Informatioun soll
un deejéinege weidergi ginn, deen
am Auto op seng Schalff fiert, oder
sech entzwouch anescht hin dé-
placéiert. Do hu mer kee Problem,
wann een dat an engem optimi-

séierte System ka maachen. De
Roéle vun de Medie spiere mer zu
Létzebuerg do ganz gutt.

Weéi steet et mat der Informatioun?
Weéi wélle mer déi Informatioun iw-
wert de Radio weiderginn, net
némmen, Madame Minister, un déi
80.000 Grenzgénger, déi all Dag
mat hirem Auto an onst Land era-
kommen, ma virun allem, wéi wélle
mer déi Informatiounen utilement
weiderginn un déi Leit, déi duerch
Létzebuerg fueren, den Transit, an
ech schwatzen do virun allem
d’Problematik vum Schwéiertrans-
port un? Wann ee kuckt, wat op der
Escher Autobunn all Dag leeft, an
och op der Diddelenger Autobunn,
virun allem op der Diddelenger Au-
tobunn am Transit, da weess een,
dass do e grousse Problem nach
émmer besteet.

Dréttens e Problem mat deem mer
eis an Zukunft waerte beschéaftege
mussen, dat ass dee vun der
Sécherheet an den Tunnellen. An
de leschte Jore sinn duerch grouss
Accidenter am Ausland am Mont-
Blanc-Tunnel an och am Gotthard-
Tunnel an d’Schlagzeile geroden.
Et ass eng Problematik, déi mir hei
zu Létzebuerg bis elo net kannt
hunn, déi ons wéineg interesséiert
huet, ma ech mengen, wann an Zu-
kunft d’Saarstrooss, an duerno
d’Nordstrooss 100%eg operationell
sinn, dann hu mer eng Rei Tunnel-
len hei zu Létzebuerg, wou mer
weéssen, dass mer net Emmer esou
einfach kénnen, wat d'Verkéiers-
sécherheet ugeet, rasonnéiere wéi
op enger offener Trace.

All Moossnamen, déi getraff ginn
an deem Kontext fir d’'Sécherheet
an den Tunnellen ze optimiséieren,
sinn némmen ze begréissen, an
dann daerf ee sech natierlech her-
no net wonneren, wann ee Sécher-
heet wéllt an domadder de Risiko
vun den Accidenter erofsetze wéllt,
dass dat Sue kascht. Dass den
Tunnellbau eppes Spezielles ass,
dat hu mer jo spéitstens, wéinstens
d’'Membere vun der Commission
des Travaux publics, d’lescht
Wocht konnte feststellen am Gous-
seldenger Tunnel, wou et zu enger
Rei Problemer koum, wat d’Statik
ugeet op enger Rei Metere vun
deem Tunnel. Dat heescht, den
Tunnelbau waert och an Zukunft
problematesch bleiwen.

Dat gesot, wollt ech nach ee Wuert
soen, wat d’Equipement ugeet. All
déi Fonctioune sinn hei scho vum
Rapporteur am Detail beschriwwe
ginn. Fir dés Fonctiounen, déi onst
Stroossennetz iwwerwaachen a
koordinéiere sollen, hu mer zum
Deel mat engem ganz sophisti-
kéierte Material ze dinn. Dat be-
deit, dass d’Uschafungskéschte
relativ héich sinn an, menger Mee-
nung no, muss ee ganz gutt op-
passen, wann ee wéllt eppes aus-
soen zu de Folgekaschten, well
d’'Wartungskaschte vum elektro-
nesche Material, och vun anerem
Informatiksmaterial, déi ganz High-
tech, dat ass och ganz oft ganz
uféllegt Material, an dat waert sech
och a Suen nidderschloen.

Do froen ech mech, ob déi Zuelen,
déi mer elo konnten noliesen am
Kader vun der Kreatioun vum Eta-
blissement public, deen dat soll
géréieren, ob déi Nofolgekaschte
richteg ageschat gi sinn? Dat ass
eng Diskussioun eng aner Kéier
waert.

Op déi aner Detailer vum Projet
wollt ech net agoen, dat ass vum
Kolleeg Néckel Strotz, gemaach
ginn. Ech wéll Ar Nerven net ze vill
domat strapazéieren.

De finanziellen Deel ass ugesprach
ginn: 85,8 Milliounen Euro, dobaéi
30 Millioune fir dat, wat schonn én-
nert dem CITA gelaf ass.

Ech wollt ee Wuert soen, Har Presi-
dent, zum Avis vum Statsrot. Dee
schéngt en Avis ofginn ze hunn,
deen eng Ilwwerleeung wéert ass,
wat am Fong geholl d’Konnexioun

mat dem nationale Réseau ugeet.
Dem Statsrot seng Argumenter, fir
an enger zweeter Phas eventuell
drun ze denken och den nationale
Réseau, dat heescht net d’Auto-
bunnsnetz, mat esou engem Sys-
tem ze versinn a mat deem heite
Projet ze verbannen an enger
zweeter Phas, schénge mer net
esou liicht vun der Hand ze weisen
ze sinn.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, e groussen Deel vum Tran-
sitverkéier, vun deem ech virdru
geschwat hunn, wéckelt sech haut
an och an Zukunft nach iwwer ons
national Stroossen of. Ech erénne-
ren un d’'Beispill vun der Nationale
7 am Norden, wou all Dag 20.000
Autoen driwwer fueren. Datsel-
wecht géllt fir d’lechternacher-
strooss. Ech kénnt, wat de Suden
ugeet, d'Beispill vun der Dippecher
Strooss Richtung Stad Létzebuerg
uféieren. Dat heescht, dass een hei
awer muss e béssen d’speziell Si-
tuatioun, wat d’'Stroossennetz
ugeet mat onsem dichte Verkéiers-
netz, vernetzt kucken, an da weess
ech net ob dat, wat mer momentan
virgesinn hunn, dat heescht, eng
optimal Informatioun iwwert déi ge-
nannte Messagerie, wa mer ein-
fach do Informatioun weiderginn u
Leit, déi net um Autobunnsnetz
dee Moment fueren, ma op enger
Nationalstrooss, ob dat duergeet.
Ech sinn der Meenung, dass een
do muss gutt oppassen, dass den
Informatiounssystem optimal ass.

Naischt verhénnert ons ze kucken
no enger Rei Joren, wat dann
tatsachlech am Konkreten de Pro-
jet, dee mer haut de Métteg stém-
men, wann en 100%eg operationell
ass, bréngt, an ob een dann net
muss noristen a sech iwwerleeén,
ob net nach aner Deeler vun on-
sem Stroossennetz musse mat an
de System agebonne ginn, well
d’Koordinatioun, dat ass och e Pro-
blem. An do soll kee mer soen,
dass mer hei zu Létzebuerg ni ee
Problem hatte mat der Koordina-
tioun vun Aarbechten!

Ech ka mech drun erénneren, dass
virun enger Rei Joren deeselwech-
ten Dag déi zwou Stroossen, déi an
den Dikrech/Ettelbrécker Raum
féieren, dat heescht d’Nationale 7
duerch Miersch, an dann déi aner
Nationale, déi iwwert d’'Fiels op Di-
krech geet, zou waren, well en Ta-
pis geluecht ginn ass. Elo kann ee
soen, dass et fir déi Leit, déi aus
deem Raum do kommen, e flotten
Ausfluch war, fir dann iwwert de
Grondhaff an iwwert d’Sauer erop
op Dikrech ze fueren, ma ech wollt
dat Beispill just uféiere fir ze bewei-
sen, dass et net esou einfach ass,
wa mer net de System ganz perfor-
mant a ganz sophistikéiert och op
déi aner Stroosse vun eisem Land
ausbauen, well een esou Situatiou-
ne kann hunn. Dat heescht, mir
loossen d’Leit an dar Situatioun
aus engem Stau direkt an en ane-
ren op enger Nationale fueren.

Wéi gesot, déi Zait kénnt nach
vlaicht eng Kéier, wou mir driwwer
kénnen diskutéieren, ob d’'lddi vum
Statsrot muss émgesat ginn, wéi
hie se gesait.

Har President, zum Schluss wollt
ech nach ee Wuert soen iwwert de
Projet de loi, dee mer an der
Chamberskommissioun d’lescht
Woch fir d’éischt diskutéiert hunn.
Dat ass dee vum Schafe vun en-
gem Etablissement public fir dee
ganze System ze géréieren.

De President-Rapporteur huet et
selwer gesot a sengen Ausféierun-
gen, en hatt sech kénne virstellen,
dass een dat hatt kénne maachen
am Kader vun der bestoender Ver-
waltung. En huet awer och gesot,
dass vun der Verwaltung selwer Ar-
gumenter vu Flexibilitéit an esou
virun ugefouert gi sinn. Ech sinn
awer der Meenung zanter mer
d’Marchés-publics-Gesetz fir
d’éischt diskutéiert an dunn och
gestémmt hunn, dass ee sech
emol bewosst ginn ass, wéi vill dar
Etablissements publics mir hei zu
Létzebuerg hunn.

Ech wéll net de Rahme sprenge
vun déser Diskussioun, ma mir

missten ons awer emol eng Kéier
Zait huelen, fir an aller Rou eng
Diskussioun ze féieren, wéini wou
mer en Etablissement public brau-
chen, a wéini awer bestoend Ver-
waltunge kénnte grad esou gutt
esou verschidde Projete géréieren.
Ech wéll dat de Métteg net maa-
chen, méa et war gutt zu gegebener
Zait eng Kéier dorop zréckzekom-
men, well mat allem Respekt virun
der Flexibilitéit, muss een och emol
kucken, dass verschidde Saachen
awer komplett ausser Kontroll
kénnte geroden, ma dat ass elo net
fir de Métteg am Detail ze disku-
téieren.

Eng aner Saach, déi eis och waert
an Zukunft beschéftegen, dat ass
déi wou mer wéllen op de Wee
goen - deen den Transportminister
sech ka virstellen -, dat heescht en
lwwerwaachungssystem op den
Autobunnen - an net némmen op
den Autobunnen - mat Kamera,
wou mer kénnen d’ldentitéit vum
Chauffer an och d’Immatrikula-
tiounsnummer feststellen, hu mer
sécherlech nach eng Rei span-
nend Diskussioune parat, wat den
Dateschutz ugeet. Dat ass eng
Diskussioun, déi och sécherlech
waert nach fir munch animéiert Dé-
baten an eiser Chamber suergen.

Dat waren e puer Remarken, Har
President, déi ech wollt zu désem
Projet erabréngen. Och e puer Re-
marken zu konnexe Problemer, déi
heirauser wuessen. An zum
Schluss wollt ech den Accord vu
menger Fraktioun zu désem Projet
bréngen. Ech soen lech merci fir
d’Nolauschteren.

M. le Président.- Als nachste
Riedner ass den Har John Schum-
mer agedroen. Den Har Schummer
huet d’'Wuert.

M. John Schummer (DP).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, ech fanke meng Interven-
tioun mat enger Situatioun un, déi
d’'Madame Anne Brasseur de 6.
Mee 1998 hei op déser Chambers-
tribtin, am Kader vun enger Dis-
kussioun iwwert de CITA, gemaach
huet: ,Fir dass kee Malentendu
opkénnt, wéll ech glaich soen,
dass d'DP-Fraktioun mat désem
Instrument d’accord ass, geet et
dach drém, fir d’'Informatiounen iw-
wert de  Stroossenzoustand,
Stauen oder Accidenter direkt un
den Automobilist weiderzeleeden.
Dést féiert mat Sécherheet zu méi
enger grousser Sécuritéit op eisen
Autobunnen, wat jo awer wierklech
net vu Muttwéll ass.

Net d’accord awer si mer, als DP,
mat der Virgehensweis vum Baute-
minister, dem Har Goebbels, dee
sech eemol méi net un d’Prozedure
gehalen huet. Et gétt Leit, fir déi
sinn d’Prozeduren net méi wéi e
lastegen Detail.

Et kann dach net sinn, dass e Re-
gierungsmember géint den Artikel
99 vun der Verfassung verstéisst,
andeem en ouni eng gesetzlech
Basis dofir ze hunn, méi wéi 125
Milliounen engagéiert.

Weéi déi gréng Kolleegen dése Pro-
blem, am Zesummenhang mat de
finanziellen Engagementer vum
Bauteminister fir de Centre de
Contrdle et d’'Information du Trafic
sur les autoroutes luxembour-
geoises, genannt CITA, opgeworf
hunn, huet den Har Goebbels ge-
mengt, déi Gréng géinge Brach
schwatzen.”

Une voix.- En huet Recht ge-
hat!

M. John Schummer (DP).-

,Den Har Goebbels hat mir“ - der
Madame Brasseur also — ,,och eng
Kéier gesot, ech géing Kabes
schwétzen. Esou laang ee mam
Har Goebbels d'accord ass, ass
alles an der Rei, ma soss huet en
esou vill Respekt, dass en zu den
Deputéierte seet, si géinge Brach
oder Kabes verzapen.*
Dést énnerstraicht ganz kloer, dass
désen Dossier CITA, vun deem mir
haut schwatzen, énnert ganz
schlechte Prémissen zu Stan
komm ass. Leider, muss ee soen.



Och déi deemoleg Chambre des
Comptes huet Enn 1997 geschriw-
wen, dass een neit Gesetz misst
gemaach ginn. Trotzdeem ass den
Har Goebbels monter weiderge-
fuer, wéi wann naischt war. Esou
ass am November 1997 e Marché
de gré a gré vu ronn 30 Millioune
Létzebuerger Frang ofgeschloss
ginn, genausou weéi och een am
Dezember an och nach een am Ja-
nuar, op Grond vun enger 6ffent-
lecher Ausschreiwung. D’Chambre
des Comptes huet sech géiergert,
an huet deemools némme bezuelt -
an ech zitéieren aus dem Bréif vun
hirem President -: ,,Pour ne pas lé-
ser les intéréts des créanciers.”
Déi Leit konnten nun awer wierk-
lech net fir d’Virgehensweis vum
sozialistesche Bauteminister.

Wat d’'Demokratesch Partei vun der
Virgehensweis vum sozialistesche
Bauteminister Goebbels halt, huet
an désem spezifesche Fall den Har
Henri Grethen den 2. Abréll 1998
hei op der Triblin gesot, an ech zi-
téieren och hien:

A mir hunn et an désem Fall, am
Fall vum Bauteminister, mat engem

Minister ze dinn, deem sain
ieweschte Prinzip ass: Den Zweck
hellegt d’'Méttelen. Deem ass

d’Chamber esou laang wéi breet.
Hie souz jo och kaum en Dag an
der Chamber. Et wier fir hien ei-
gentlech wichteg, wann hien e
Stage op dése Banke gemaach
hatt, éier en an d’Regierung komm
ass, well et ass dee Minister, Har
President, deen dee gréissten Dé-
dain fir d’'Chamber huet. Et ass dee
Minister, deen awer wierklech mat
der Chamber all Kéier, wann et
méiglech ass, Schilitt fiert. An ech
kann lech confirméieren, Har Presi-
dent, dass et dee Minister ass, vir-
un deem mir an déser Regierung
dee mannste Respekt hunn, an
deem mir émmer an iwwerall, wou
et noutwendeg ass, waerten de
Spigel virun d’'Gesiicht halen.”

Sou war d’Situatioun vum Har Gre-
then gesinn, den 2. Abréll 1998.
Deem ass ndischt baizefligen.

(Interruptions)

Mat e bésse méi Taktgefill an enger
richteger Virgehensweis hatte mer
eis villes an désem Dossier kénnen
erspueren. De CITA-Projet ass e
System, deen, wann e richteg age-
sat a gutt duerchduecht ass, eng
grouss Héllef fir all d’Automobiliste
ka sinn. Doniewent ass et eent vun
den Instrumenter, déi et erméig-
lechen, den Trafic besser ze steie-
ren an och besser ze reguléieren.
Et geet natierlech net duer mat en-
ger Inscriptioun op de Panneauen:
«Belgique fluide»!

Et heescht, dat Instrument, wat al-
so bis elo 85,8 Milliounen Euro, dat
heescht 3,8 Milliarden aler Frang,
kascht huet, optimal ze notzen.
Den Hér Strotz, deem ech als Rap-
porteur merci soe fir sdin ausféier-
leche schréftlechen an och sai
méndleche Rapport, ass schonn
op eng ganz Rei Saachen agaan-
gen, an huet och eng ganz Rei Pis-
ten opgezeechent.

Déi nei Kommunikatiounsmetho-
den, wéi entre autres SMS a GPS,
kénnen a mussen hei optimal age-
sat ginn. Et kann och net sinn, dass
mer hei mat eise puer Kilometer
Autobunn en vase clos funktionéie-
ren.

Eise System muss mat ahnleche
Systemer am noen Ausland ver-
bonnen a vernetzt ginn. Zu Sterpe-
nich muss den Automobilist gesot
kréien, wann zu Thionville d’Auto-
bunn weéinst engem Incident langer
Zait zou ass. E System vun Emge-
hungen, am Fall vun Accidenter,
muss op d’'Bee gesat ginn, Har Gi-
ra. Des Weidere mussen Informa-
tiounen iwwer Park&Ride-Parkin-
gen, Bus- an Zuchverbindungen
den Automobiliste kénne matge-
deelt ginn.

De Roéle bei der lwwerwaachung
vun den Tunnellen ass schonn hei
énnerstrach gi vu menge Virried-
ner. D’'Opérateure vum CITA kén-
nen duerch eng intelligent Ge-
stioun vum Trafic op eisen Auto-
bunnen dozou baidroen, fir fir méi

eng grouss Sécherheet fir alleguer-
ten d'Benotzer ze suergen.
D’Chauffeure vu Camionen, zum
Beispill, a Bussen, kénnen en fonc-
tion vun de CITA-Informatiounen hir
Fuerzaite besser reguléieren.

En dusserst wichtegen Aspekt ass
d’'Météo. Awer och némmen, wa se
grenziwwerschreidend ass. Sou
kann ech mir virstellen, dass zum
Beispill hei am Land scho signa-
|éiert gétt, wann op der Bréisseler
Streck an den Ardenne Schnéi lait
oder Schnéi falt oder d'Temperatu-
re falen.

E groussen Nodeel vum CITA ass,
dass een d’'Informatiounen eréischt
kritt - an dat ass och scho virdrun
ugeklonge vum Har Wohlfart -
wann een op der Autobunn drop
ass, an da scho praktesch am Stau
steet, a ganz oft net méi d’'Méigle-
chkeet huet, erofzekommen an en
anere Wee ze huelen, well net jidd-
fereen huet d’Méiglechkeet, éier en
a sain Auto klémmt, iwwert en Inter-
net-Site, sech ze renseignéieren,
wat da genau lass ass. Den opti-
male Fall ass, wann en Accident
zum Beispill téschent den Ausfahr-
te Beetebuerg an Diddeleng ass,
deen eng Sperrung vun der Auto-
bunn iwwert e puer Stonnen mat
sech zitt, dass dem Automobilist
de Wee iwwer Beetebuerg-Didde-
leng op Volmerange-les-Mines an
dann erém zréck op d’Autobunn
matgedeelt kritt, fir dass en esou
deem Punkt kann auswaichen.

Mir gesinn also, dass d’Méiglech-
keete vun désem Instrument ex-
trem wait gefachert sinn a bis an
d’Onendlecht ausgebaut kénne
ginn. Ma et bleift och nach e waite
Wee bis dohinner ze maachen. De
CITA muss och an de ganze «Sys-
teme de Gestion de Trafic» mat
agebonne ginn. Et bleift nach ze
signaléieren, de Projet 5208, dee jo
och geschwénn an de Plenum
wéert kommen, an dee, wéi scho
gesot, d’Kreatioun vun engem Eta-
blissement public als Objet huet,
deen de CITA soll exploitéieren.
Hei gétt dann och e kommerziellt
Instrument geschaf, fir dem CITA
och finanziell Rentréeé kénnen ze
erméiglechen.

Summa summarum kann ee soen,
dass et en nétzlecht Instrument
ass, wat eng permanent Adapta-
tioun a Weiderentwécklung fuer-
dert, an némmen esou gutt ass,
oder gétt, wéi dat, wat draus ge-
maach gétt. Mai klenge Fanger
awer seet mer, dass dat heite wahr-
scheinlech net déi leschte Kéier
ass, wou mer iwwert de CITA
schwatzen an och finanziell
Moyene musse bereetstellen.

Meng Fraktioun waert also ganz
kloer dése Projet sttmmen, méa ech
hatt nach als lescht eng Fro un
d’Madame Minister. Den deemo-
lege sozialistesche Rapporteur,
den Har Schiltz, hat a sengem
Rapport hei op der Tribin gesot,
an ech zitéieren: ,De Késchtepunkt
vun deem Ganze lait bei ongeféier
enger Milliard, ebenfalls och subsi-
diéiert vun der Europaescher
Unioun.” Wéi vill kréie mer als Sub-
sid vun der Europaescher Unioun?
Dat géing mech nach interesséie-
ren. Ech soen lech merci.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Als nachste
Riedner ass den Har Jacques-Yves
Henckes agedroen. Den Har
Henckes huet d’'Wuert.

M. Jacques-Yves Henckes
(ADR).- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, den éischten
Devis vum Projet CITA loung bei 25
Milliounen Euro, enger Milliard
Frangen. Elo schwétze mer vu 85,8
Milliounen Euro, méi wéi eng Ver-
draifachung vum initiale Késchte-
punkt, wéi e virgesi war.

De CITA ass e Musterbeispill, wéi
duerch schlechte politeschen, ad-
ministrativen an technesche Mana-
gement e Projet budgetsméisseg
ausser Kontroll geréit, a wou Mil-
lioune vun Euroe vu Steiergelder
buchstéblech zur Fénster erausge-
heit ginn.

D’Verantwortung heifir lait bei
deem viregte Bauteminister, dem
Har Goebbels, ma déi jétzeg Bau-
teministerin schéngt monter op dér
Schinn vun hirem Virganger wei-
dergefuer ze sinn.

Mir wéllen als ADR dem Projet
seng Noutwendegkeet vun engem
CITA oder vun engem Centre de
contrdle de trafic net a Fro stellen.
Mir brauchen esou en Instrument
au vu vun dem internationalen Tra-
fic, vun dem Trafic iwwert d'Grenze
vun de Frontalieren an och wéinst
deenen nationalen Aspekter. Mir
musse kucke fir esou optimal wéi
meéiglech den Trafic kénnen op den
Autobunnen ze regelen a fir eng
Fluiditéit vum Stroosseverkéier ze
garantéieren. Mir mussen och
d’'Méiglechkeet hu fir esou gutt wéi
méiglech am Fall vun Accidenter
kénnen ze intervenéieren. An et
muss och gekuckt gi fir esou wait
wéi méiglech d’Preventioun vun
den Accidenter ze realiséieren. Do-
fir nach eng Kéier: Mam Prinzip
selwer, mat der Noutwendegkeet
vum Projet u sech, do ginn et keng
politesch Meenungsverschidden-
heeten.

M&a wat ee muss awer ervirstrai-
chen, dat ass, datt de Projet CITA
décidéiert ginn ass ouni den Ac-
cord vun der Chamber, ouni Projet
de loi. De viregte Bauteminister
huet och décidéiert fir de Projet
CITA ausféieren ze loossen, net no
enger Ausschreiwung iwwer Mar-
chés publics, ma iwwer Marchés
de gré a gré: Eng kloer Violatioun
vum Marchés-publics-Gesetz.

De Projet huet ugefaangen de 15.
Dezember 1995, wann een den Ar-
rété ministériel als Stéchdatum
unhélt, wou de Marché de gré a
gré attribuéiert ginn ass, an de Pro-
jet CITA sollt am Méaerz 2000, wat
déi Phasen 1 an 3 ugeet, faerdeg
sinn. Haut schreiwe mer 2003 a mir
sinn elo amgaangen iwwert de Pro-
jet nach eng Kéier am Fong ze dis-
kutéieren. Phas 1, Phas 2, Phas 3
sollten d’Autobunnen Al, A3, A6,
A4 an Al13 analyséieren, den Trafic
analyséieren, an d’Phas 4, dat sollt
d’Liaisoun mat der Saar sinn.

Ech hunn an enger Question parle-
mentaire un d’Madame Bautemi-
nisterin den 23. Februar 2000 op
de Problem vun dem Finanzement
a vum Dépassement vun dem De-
vis opmierksam gemaach an ech
hunn d’Madame Ministerin gefrot,
ob net kéint e Risiko bestoen, datt
den Devis net kéint agehale ginn.
Do ass mer du geantwert gi vun
der Madame Bauteministerin, dat
wat déi éischt Phas géing ugoen,
do wiere keng substanziell Chan-
gementer ze erwaarden an datt et
verfréit war fir ze soen, ob iwwer-
haapt e Projet de loi misst
gestémmt ginn. Ma et schéngt
awer esou gewiescht ze sinn, datt
sech am Ministére awer verschid-
de Froe gestallt gi sinn, well op eng
Kéier d’Madame Bauteministerin
higaangen ass an en Audit ordon-
néiert huet an dee bekannt ginn
ass am Januar 2001. Deen Audit,
an do wéll ech och elo e béssel-
chen zitéieren, an zwar net déi
Konklusioun, déi mai sozialis-
tesche Virgénger hei als Spriecher
vun der LSAP virginn huet...

(Interruptions)

Also wat Are sozialistesche Virried-
ner hei, wat Are Fursprecher gesot
huet, well ech mengen déi Konklu-
siounen, déi en do hat, déi ware
ganz selektiv. Ech verstinn, datt fir
d’sozialistesch Partei deen Dossier
hei net grad deen agréabelsten
ass, well se nach ganz schlecht
Erénnerungen hunn, an dass all
Kéiers, wa mer en Dépassement
de devis diskutéieren hei an der
Chamber, den Numm vum viregte
Bauteminister net aus der Diskus-
sioun erauskénnt.

Ma et muss een awer hei e puer
vun deene Konklusiounen aus dem
Audit nach eng Kéier an d’Erénne-

rung ruffen. Den Audit signaléiert
Dysfonctionnementer um Niveau
vun der Gestioun a vum Pilotage
vum Projet. Ech zitéieren: «Le pro-
jet actuel ne correspond plus a la
prévision, ni en termes de péri-
metre, ni en durée, ni en colts.» An
da weider: «’'absence de proces-
sus de décisions politiques et la
faiblesse du dispositif de suivi ex-
plique aujourd’hui I'incompréhen-
sion par rapport aux dérives et dé-
rapages du projet, qui sont tous
motivés et explicables. La maitrise
d’ouvrage», gétt weider gesot, «ne
s'est pas donné les moyens d’as-
sumer correctement son role et ne
s’est pas dotée des outils de suivi
et de décision et de la maitrise du
projet. » An dann nach eng véiert
wichteg Kritik: « L'absence d’orga-
nisation et de méthodologie adap-
tées a de grands projets d’investis-
sement.»

Dat si véier wichteg Dysfonctionne-
menter wou ee gesait, datt esou e
grousse Projet hei a la va-vite an
ouni serid Virbereedung duerchge-
zu ginn ass, an ech huelen un, Har
President vun der Bautekommis-
sioun, datt Der héchstwahrschein-
lech, wann Dir de Projet de loi vir-
gesinn hatt, wann Dir de Projet de
loi zur Diskussioun gehat hatt vir-
drun, dann héatt Der héchstwahr-
scheinlech op e puer Problemer
scho kénnen direkt opmierksam
maachen.

Dat war awer hei net méiglech. An
den Audit kritiséiert nach weider,
datt de Projet démarréiert huet, ou-
ni datt e Plan de gestion vum Trafic
do war an deen noutwendeg war fir
dat Ganzt iwwerhaapt ze droen;
datt keng Objektiver tracéiert wa-
ren, wou et da sollt iwwerhaapt hi-
goe mat deem Projet CITA.

Eng weider Kritik war déi, datt di-
rekt schonn am Ufank an no deene
puer Joer, wou de Projet schonn
amgaange war, iwwerhaapt ganz
wéineg Servicer fir den Automobi-
list ugebuede gi sinn. Zum Beispill
freet ee sech och nach haut, wat
déi Indikatioun do soll heeschen,
oder nétzen, datt en Automobilist
muss mat enger gewéssener Vites-
se fueren. Wann net derniewent
steet woufir et ass, da weess deen
auslanneschen Automobilist, deen
deen némme seelen déi Autobunn
benotzt, net genau woufir et ass an
dann halt e sech ganz oft net un
d'Vitesse.

Une voix.- Bei ville Gesetzer a
Reglementer ass dat elo de Fall.
Dat gehéiert do derzou.

M. Jacques-Yves Henckes
(ADR).- Jo, ech wéll just hei net
vum Gesetzesprojet schwéatzen.

(Interruption)

Ech wéll just nEmme soen, datt den
Automobilist hei déi Kriticken a ver-
schiddenen Enquéten...

(Interruption)

...ervirgestrach huet. Ech wollt dat
nach eng Kéier soen.

Da feelt nach émmer d’Absence
iwwert den Temps de parcours. A
mir gesinn, datt trotz CITA nach
eng etlech Stauen entstinn. Woufir?
Well ganz oft och verhénnert gétt,
ier den Automobilist eng Opfahrt
hélt an d’Autobunn hélt, datt en
dann drop opmierksam gemaach
gétt, datt e Stau op der Autobunn
ass.

Dann huet den Audit och nach kriti-
séiert, datt de Choix vun der Post
geholl ginn ass iwwer e Marché de
gré a gré, well se keng Erfahrung
hat an dar ganzer Problematik a
well se eng Léisung virgeschloen
huet, déi vill méi deier war wéi déi
vun eventuelle Konkurrenzofferen.
An dofir kann een nach eng Kéier
bedaueren, datt kee Marché public
geholl ginn ass.

Esou hieft den Audit ervir, datt mer
60 Millioune méi deier bezuelt hu fir
d’Communicatioun an d’Mats de
gaines, an 138 Millioune Létze-
buerger Frang bien entendu, wat
d’Armoires techniques an d’'Sys-
témes de transmission uginn.

Da schéngt nach émmer net kloer
ze sinn, wie Propriétaire vun dee-
nen Installatiounen ass. Et schéngt
net d’Ponts et Chaussées ze sinn,
et schéngt nach émmer d’'Post ze
sinn. An den Audit huet och ganz
kloer d’Fro gestallt, ob net d’Ponts
et Chaussées en fait der Post e
Blankoscheck ginn hate fir d’Sue
vum Stat auszeginn.

Den ADR huet au vu vun de graven
Dysfonctionnementer, déi mer fest-
gestallt hunn, an deenen Dépasse-
menter, déi schonn 1998 an 2000
sech bemierkbar gemaach hunn,
de 6. Juni 2001 d’'Regierung gefrot
ob si net wéilt e Projet de loi dépo-
séieren, ob et net méiglech wier fir
an Zukunft op Marché-publicen
zréckzegraifen an net méi op de
Marché de gré a gré. Mir hunn och
gefrot fir hei eng Debatt an der
Chamber ze hunn, ma och déi huet
net stattfonnt. D'Regierung huet
den Audit vun der Firma ALGOE
eréischt am Juni 2002, wa meng
Erénnerunge gutt sinn, an d’Com-
mission des Travaux bruecht. A si
huet dat begrénnt mat dem Argu-
ment,...

(Interruptions)

Also gesitt Der mir haten e scho vir-
drun an e war scho publik well mer
alleguerte wossten, dass dat doten
an der Diskussioun wier. Wat mer
also bedauert hunn, Madame Mi-
nisterin, dat ass dass Der wahrend
dar ganzer Zait, wou deen Audit do
war, deen anscheinend genotzt
hutt, dat waren Ar Explikatioune fir
ze soen, dass Dir misst elo Konklu-
siounen aus deem Audit zéien a
kucken, dass d’'Avise géingen elo
an Zukunft respektéiert ginn.

Ech wollt lech dofir froen, Madame
Ministerin: Wat sinn déi konkret
Moossnamen, déi d’'Regierung, déi
Dir geholl hutt, op Basis vun deem
Rapport d’audit? Well et muss een
awer festhalen, dass de Rapport
d’audit och gesot hat, dass aus déar
enger Milliard vum initialen Devis,
deen iwwert den Domm gemaach
gi war, schlussendlech 2,1 Milliar-
de géinge viraussiichtlech ginn.
Haut schwéatze mer vun 3,4 Milliar-
de Létzebuerger Frang oder, an
Euroen ausgedréckt, wéi et vu 25
Milliounen Euro an der Ufanksphas
op 52,3 Milliounen Euro op Basis
vum Audit komm ass a wéi mer elo
op 85,8 Milliounen Euro kommen.

(Interruptions)

Ech weess et ginn émmer aner
Projeten. Dofir hatt ech jo och ga-
ren, dass ee par rapport zum Devis
actualisé gesait wat elo zousatz-
lech nach baikomm ass a wou
d'Differenze leie par rapport zu
dem Audit, dee mer virgeluecht
kritt hunn.

M. Nicolas Strotz (CSV),
rapporteur.- Har Henckes, Dir hutt
am Audit eng Oplistung vun allen
Ausgaben, déi vum CITA vum
Ufank bis zum Audit getategt gi
sinn, integral do leien, all Dépense
am Detail opgezielt. Also Dir zielt
hei némmen negativ Saachen. Och
am Audit stinn esou vill positiv Saa-
chen, enorm positiv Saachen. Ech
wier och frou wann Der eng dovun-
ner géingt zitéieren.

M. Jacques-Yves Henckes
(ADR).- Also ech loossen lech ga-
ren dee Message do, well ech
hunn an deem ganzen Audit-Rap-
port net vill Positives gesinn, sauf
dass Der en eng Kéier géingt un
d’'Goe kréien.

(Interruptions)

Dat waren déi eenzeg Wierder, déi
Dir hat, an ech mengen d’'Reaktiou-
nen dovunner, dat ass dass Der an
Arem Exposé, deen Der hei op der
Triblin gemaach hutt, net vill vum
Audit gemaach hutt an déi positiv
Saachen aus dem Audit héchst-
wahrscheinlech ervirgestrach hatt,
wann Der iergendeng fonnt hétt.
An dat ass net geschitt.

(Hilarité)

Da muss een nach eng Kéier, Ma-
dame Ministerin, soen, dass mer
hei op der enger Sait och wélles
haten,...



(Interruptions et coups de
cloche de la Présidence)

Ech wollt eng Fro stellen, déi den
honorabelen Har Schummer hei
scho gestallt huet, dat ass ob deen
aktualiséierte Budget Subsidé vun
der Européescher Unioun beinhalt.
Weéi vill hu mer do als Subside kritt?
Sinn déi an désem Projet de loi mat
dran oder net? Oder ass den Devis
nach méi héich? Da muss ee fest-
halen, dass mer hei also an enger
Situatioun sinn, déi absolut unique
ass. Et gesdit een, dass hei ganz
villes décidéiert ginn ass laanscht
d’Chamber, an dass mer elo virun
enger Situatioun sinn, wou et ,Vo-
gel friss oder stirb* ass, well soss
de Projet selwer net kann zu Enn
gefouert ginn.

Esou e Gewurschtels ass inadmis-
sibel!

(Interruptions)

A wann de President vun der Bau-
tekommissioun dat dote gutt-
heescht, da weess ech dass hien
d’Habitude huet fir all Kéiers sech
virun de fréiere Bauteminister ze
stellen deen Ablack wou deen a
Schwieregkeete kénnt. Ech men-
gen dat ass vlaicht gutt aus der
fréierer Solidarité gouvernementale
eraus, ma et ass awer net déng-
lech zum Projet, well soss kommen
dérleite Saachen nach émmer méi
oft vir. An da muss een nach eng
Kéier kucken am Audit - well dee
liest een awer géren -, wat d'Rai-
sons vum Dépassement budgé-
taire waren. Dat war elo wat déi
technesch Saachen ugeet: «mé-
connaissance de I'état initial du ré-
seau céablé, hypotheses erronées
de réemploi des techniques rete-
nues, incapacité de l'infrastructure
du terrain & supporter I'équipe-
ment, déficiences de I'administra-
tion, modification en cours de réali-
sation du systeme de transport des
données, le choix des P&T comme
partenaire, élargissement et rajout
de diverses fonctions.»

An nach wésse mer net, Madame
Ministerin, wat d’Codts de fonction-
nement an d’'Demande de gestion
vum Projet CITA beinhalten. Do hu
mer keng Donnéeén. Ech géing
lech froen, Madame Ministerin,
dass Der ons vlaicht kéint soen,
wat dee jahrleche Kaschtepunkt
vum Projet CITA ass, wéi dat dote
sech chiffréiert. Et ass némmen
eng Informatioun, déi ech géren
hatt. Ma bei Geleeénheet vun der
Diskussioun vun désem Projet soll
dat doten awer och debattéiert
ginn.

Madame Ministerin, mir wéllen net
déi Virgoensweis vun der viregter
Regierung cautionnéieren an, wat
dése Projet ugeet, d'Virgoensweis
vun der Administratioun, dee Man-
gel un Dialog, dee sech wahrend
laanger Zait bemierkbar gemaach
huet, de Fait dass mer eréischt e
puer Joer duerno, nodeems Dir
selwer wosst, dass et bal
onauswaichlech wier, dass de Pro-
jet de loi misst kommen, dass mer
eréischt haut mat esou engem Pro-
jet de loi konfrontéiert ginn. An do-
fir, well mer dat net wélle caution-
néieren, waert den ADR och géint
dése Projet sttmmen.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Als néchst
Riednerin ass d’'Madame Renée
Wagener agedroen. D’Madame
Wagener huet d'Wuert.

Mme Renée Wagener (DEI
GRENG).- Merci, Har President.
Ech waert mech haut fir d'aller-
éischt mat der Prozedurfro, déi ron-
derém dése CITA-Projet dréint,
beschéftegen an déi Zait, déi mer
dann nach iwwereg bleift, fir deen
inhaltleche Volet vun deem Projet
hei gebrauchen. Ech wéilt dat och
an e bestémmtene Kader setzen.
Ech wéilt namlech hei d'Thees op-
stellen, dass mer et mat deem vir-
leiende Projet de loi mat enger
Waisswaschprozedur ze dinn
hunn.

Wéi d’'Madame Schoepges 1999
als Bauteministerin ugetrueden
ass, dunn huet se eng Rei Froen

opgeworf, wat d’Problematik vun
den offentlechen Investitioune be-
tréfft, a si huet och diskret ugekén-
negt, dass se eng Rei vu Saache
géif weélle riichtbéien, déi hire
Virgdnger mat héchst spezielle
Virstellungen iwwer parlamenta-
resch Demokratie an désem héijen
Haus duerchgeboxt hat. Ech erén-
neren lech zum Beispill un d’Saar-
strooss. Ech erénneren lech un
d'Thematik vum Artikel 14bis vum
Fonds-des-routes-Gesetz an ech
wéilt dann och un dee virleiende
Projet erénneren, dee vum CITA.

Déi Gréng hunn deemools d’Ap-
proche vun der Ministerin be-
gréisst. Och wann déi Asiicht bei
der CSV vlaicht e bésse spéit
komm ass, a wann et vldicht och
kloer war, dass d’'Ministesch ei-
gentlech kaum eng aner Wiel hat,
wa se d’Praxis vun hirer Adminis-
tratioun erém wollt an Aklang mam
Rechtsstat kréien. Wat e bésse ver-
wonnert, Dir Dammen an Dir Ha-
ren, dat ass dann awer d’Aart a
Weis wéi déi Wiedergutmachung
hei presentéiert gétt. Weder am Ex-
posé des motifs vum Projet de loi
nach am schréftleche Rapport
fénnt een eng Erklarung zu de Mo-
tiver, déi zu désem Emdenken an
dofir och zum Projet de loi selwer
gefouert hunn. Ech hu virdrun och
nach mat Erstaune gehéiert, dass
hei Leit am Sall soen, den Dossier
CITA héatt net zu den Dysfonction-
nementer gehéiert.

Ech wéll drop hiweisen, wann ee
sech dee Rapport ukuckt, deen
deemools gemaach ginn ass, dass
den Dossier CITA dann och een
Element ganz kloer dovunner war,
wou vill a laang driwwer geschwat
ginn ass. Déi Erklarungen, déi also
zu désem Emdenke gefouert hunn
an déi maachen, dass och bei dé-
sem Projet genau eng Legislatur-
period méi spéit dat gemaach gétt
wougéint ee sech virdru mat Hann
a mat Féiss gestrieft huet. Ech
hunn d’'Gefill, dass vill Leit sech net
méi erénneren, wat 1998 am Fréi-
joer heibanne geschitt ass, oder
vlaicht misst ech éischter soen am
Gemengenhaus, well ech mengen,
et war do iwwer.

Ech wéaert mer et a menger Inter-
ventioun net huele loossen deen
Historik ze maachen, net némme
well déi Gréng mol erém eng Kéier
vun der Geschicht Recht kritt hunn,
ma well et och indispensabel ass
fir dee Bilan ze zéien ém deen et
mer haut hei geet.

Ass d’'Ministesch, a mat hir dés Re-
gierung, hirem Usproch gerecht
ginn, dee se sech bei hirem Untrétt
als Bauteministerin gesat huet, a si
mer domat haut aus deene proze-
duralen Irrungen und Wirrungen
eraus, an déi eis den Har Goeb-
bels bis 1999 versat huet?

Weéi gesot, de Projet CITA war ee
vun den zentrale Sujete bei der De-
batt ronderém d’'Dysfonctionne-
menter, an d’Fro ém déi et eigent-
lech hei gaangen ass, war déi,
awéiwait kénne Ministere Geld aus
dem Statssackel ausginn, ouni datt
se dofir mussen d’Genehmegung
vum Parlament ufroen?

Ee vun den Elementer dovunner,
an dat ass deemools och am Dys-
fonctionnementsrapport erwéhnt
ginn, war eben de CITA, an den
Har Goebbels krut virgeworf, datt
en am Ufank wollt laanscht d’'Ge-
setz goen, datt en zénter 1993, dat
sinn elo zéng Joer hier, Dépensé fir
de CITA getéategt huet, an datt am
Juli 1997 d’Grenz vun den dee-
mools 124 Milliounen, déi, wou Der
jo wésst, datt wa se iwwerschratt
sinn, ee muss e Projet de loi maa-
chen, datt déi du schonn zweemol
iwwerschratt waren. Et war also e
ganz kloren Dysfonctionnement,
deen hei virlung. A wéi de Veto
vum IGF a vun der Chambre des
Comptes komm ass, dunn eréischt
ass en Amendement zum Fonds-
des-routes-Gesetz  virgeluecht
ginn. Entre-temps ware mer am Ja-
nuar 1998, an et ware schonn iw-
wer 355 Millioune Frang fir de CITA
engagéiert gewiescht.

Et ass virdru schonn hei gesot
ginn, datt am Mee 1998 d’Fonds-

des-routes-Gesetz adaptéiert ginn
ass. Déi Fro, déi mir awer wollten
deemools opwerfen, an déi ech
och haut nach eng Kéier wéilt stel-
len, dat ass d’Aart a Weis wéi dat
deemools gelaf ass. Ech zitéieren
lech vlaicht ganz kuerz dee Saz,
deen deemools baigesat ginn ass
am Fonds-des-routes-Gesetz:
« L'équipement de la grande voirie
de communication comprend la
mise en place d'un centre de
contrdle du trafic qui recueille
toutes les informations nécessaires
tant sur la situation du trafic que
sur |'état des infrastructures auto-
routieres et de leurs équipe-
ments... », ouni datt do iergendee
Saz vu Finanze gesot gi war. Am
Exposé des motifs, wann ech
mech nach gutt erénneren, ass
deemools gesot ginn, d’Kaschte
géifen op eng Milliard Létzebuer-
ger Frang geschat ginn.

Déi Virgehensweis, déi war scho
mol ganz kloer net korrekt a si ass
awer trotzdeem vun der Majoritéit
heibannen akzeptéiert ginn. A
wann ech Majoritéit soen, da men-
gen ech domat all Fraktiounen,
ausser dar vun deene Gréngen. Et
ass schued, datt den Har Schum-
mer net méi heibannen ass, well e
virdun den Hér Goebbels hei attak-
kéiert huet an d’DP wollt waiss-
waschen an dar Matiere, ma d'DP
huet déi dote Saach deemools
matgedroen. An deem Sénn ass se
genau esou an der Schosslinn
haut, well mer dee Projet elo hu
misse maachen, fir erém kénnen
an d'Rengt ze kommen.

Une voix.- Solidarité oblige!

Mme Renée Wagener (DEI
GRENG).- D’Chamber, Héar Presi-
dent, mécht also haut am Fong eng
180-Grad-Kéier, an ech fannen, dat
misst ee vlaicht e bésse méi dait-
lech soen, wéi dat bis elo geschitt
ass.

Wa mer eis de Projet de loi ukuk-
ken, deen d’Madame Ministesch
déposéiert huet, an deen dann
haut och wéert hei gestémmt ginn,
da kann ee soen, datt mer zumin-
dest op engem Punkt Satisfaktioun
kritt hunn. De CITA kritt eng gesetz-
lech Basis. De Prinzip, datt Proje-
ten, déi iwwer eng geweésse Fi-
nanzgrenz erausginn, mussen e
Spezialgesetz kréien, gétt also hei
akzeptéiert. Genausou, wéi dat
och scho beim Finanzement vun
der Saarstrooss nodréiglech ge-
schitt ass, gétt also hei eng Regu-
lariséierung nodréiglech virgeholl.

Et kéint ee sech awer d’'Fro stellen,
Dir Dammen an Dir Haren, firwat
dat eréischt dést Joer geschitt, mir
si jo awer entre-temps scho bal 5
Joer méi wait wéi déi Diskussioun
vum Mee 1998. Et kéint een och
d’'Hypothees opstellen, datt et
vldicht manner aus Begeeschte-
rung war, wou d’Regierungspar-
teien op deen heite Wee gaange
sinn, an och d’'Regierung selwer
als alleréischt, ma vlaicht éischter
op Drock engersaits vun der Bud-
getskontrollkommissioun, ane-
rerséits vu Gremié wéi der Cour
des Comptes, déi Emmer manner
sech déi dote Prozedure gefale
loossen. Ech wéilt och op déi Mo-
tioun hiweise vum 21. Dezember
2001, déi vun der Budgetskontroll-
kommissioun agereecht gi war, an
déi unanime ugeholl gi war. Och do
wéilt ech lech zwee Tireten draus
virliesen.

D’Regierung ass do invitéiert ginn:
»de ne procéder a aucun engage-
ment comptable dépassant le
montant autorisé adapté par la
Chambre des Députés”, an zwee-
tens: ,de procéder en cas de dé-
passement de devis prévisible
d’'un projet de construction en
cours par I'adoption d’une loi par
objet, le regroupement éventuel de
certains dépassements mineurs
dans une seule loi restant pos-
sible®.

Mir hunn hei e Projet, wou déi Ka-
schten, déi méttlerweil entstane
sinn, schonn erém langst iwwert
déi Tauxen eraus sinn, déi eng
Kéier festgeluecht gi waren. Ech
hunn lech gesot, datt 1998 vun en-
ger Milliard geschwat gi war. Déi
Milliard, déi hu mer scho langst
erém ausginn, an déi konstitutionell
Grenz vun de 7,5 Milliounen Euro,
déi ass schonn, ech weess net wéi
vill Mol iwwerschratt ginn, sou datt
ee sech wierklech d’Fro ka stellen,
ob hei net méi Diligence hétt misse
gemaach gi fir dee Projet de loi,
dee mer jo eréischt zénter enger
Zaitche virleien hunn, fir deen ze
déposéieren.

Iwwert dése CITA-Projet, an dat
ass vlaicht méi grave, wéllt d'Re-
gierung awer och d’Finanzéi-
erungskompetenz vum Stroosse-
baufong, déi 1998 schonn op Re-
mise-en-état-Aarbechten erweidert
ginn ass, also d’Neimaache vum
Belag vun den Autobunnen an
aner Aarbechten, also déi Missioun
vum Fonds des routes och nach op
d’Fonctionnementskaschte vum
CITA ausdehnen. Dat, Dir Dammen
an Dir Haren, ass fir eis eng weider
Denaturéierung vun der Missioun
vum Fonds des routes. Mir bleiwe
bei eiser Meenung, datt de Fonds
des routes en Investitiounsfong
ass, an datt en net ka fir Fonction-
nementskaschten egal fir wéi ee
Beraich benotzt ginn.

An deem Sénn, Har President,
hunn ech och e puer Amendemen-
ter ausgeschafft. Deen éischte
seet, dass d’'Dépensen, déi duerch
d’Mise en état vun désem Centre
de contréle entstinn, imputabel
sinn op de Fonds d’investisse-
ments publics administratifs an net
op de Fonds des routes. An deen
zweeten Amendement seet, datt
d’Frais de maintenance et d’entre-
tien, déi duerch de Centre de
contrdle engendréiert ginn, datt déi
op den normale Budget vun dem
Ministére vun den Travaux publics
solle lafen.

Amendement 1

L'article 3 du projet de loi est modi-
fié comme suit :

«Art. 3.- Les dépenses sont impu-
tables aux crédits du Fonds d'in-
vestissements publics administra-
tifs.»

(s.) Renée Wagener, Francois
Bausch, Camille Gira, Jean Huss,
Dagmar Reuter-Angelsberg.

Amendement 2

L'article 4 du projet de loi est modi-
fié comme suit :

«Les frais de maintenance et d’en-
tretien du centre de contréle du tra-
fic sont imputables aux crédits du
Ministére des Travaux publics.»

(s.) Renée Wagener, Francgois
Bausch, Camille Gira, Jean Huss,
Dagmar Reuter-Angelsberg.

Domat hu mer eigentlech dee Pro-
jet de loi grondsatzlech geannert.
Ech géif awer menge ganz kloer
zum Gudden, well wa mer an déi
Richtung ginn, déi d’Regierung hei
virschléit, dann institutionaliséiere
mer am Fong just eng schlecht
Praxis. Doréms ass et eis 1998 net
gaangen, an doréms geet et eis
och haut net. Et geet net dréms,
eng schlecht, an eiser Meenung no
illegal Praxis doduerch ze legali-
séieren, datt ee se an Texter
aschreift, ma et geet dréms, datt
ee seng Praxis erém eng Kéier de-
mokratesch an transparent mécht.
Mir versichen dat mat désen
Amendementer dann och nach
eng Kéier op déser Plaz.

Har President, et sinn aner Detailer
an deem Gesetz, wou ee kéint
driwwer diskutéieren. Ech werfe
just ee Punkt op. Well iwwert den
Audit elo scho ganz vill gesot ginn
ass, loossen ech dee Punkt op der
Sait, ma ech wollt drop opmierk-
sam maachen, datt mer am Juni
vun désem Joer nach gesot kritt
hunn, datt an deem Etablissement
public, dee géif chargéiert gi mat
der Gestioun vum CITA, datt do
géifen zwee Leit agestallt ginn.

Ech zitéieren: ,,...ses services se
proposent d’engager deux em-
ployés a durée déterminée, en at-
tendant la création de I'établisse-
ment public évoqué plus haut, ain-
si qu’une meilleure coordination
avec d'autres acteurs concernés
par les questions du trafic.” Also
zwee Leit. Emsou méi grouss war
méai Staunen, wéi mer elo an der
leschter...

(Interruption)

Erstaunen. Merci, Har Lux. Emsou
méi grouss war main Erstaune wéi
mer an dér leschter Kommissiouns-
sitzung - mir haten der iwwregens
am Ganzen zwou - gesot kritt hunn,
et waren net zwee, ma fénnef Em-
ployéen, an am Text, am Rapport
vun der Kommissioun, gétt am
Fong deeselwechte Saz nach eng
Kéier erémgeholl aus dem Procés-
verbal vun dar éischter Kommis-
sioun an zwee gétt duerch fénnef
ersat, wéi wann ndischt wier. Ech
denken, dass dat relativ speziell
Virgoensweisen och an désem
Beraich sinn, déi d'Saach net on-
bedéngt besser maachen.

Har President, ech hu mech elo
laang mat de prozedurale Froen
ausenaner gesat. Et waert net fir
d’lescht sinn, well mer namlech
och nach eng Kéier de Projet vum
Etablissement public hei waerten
diskutéieren a well mer zweetens,
wéi den Har Rapporteur et jo vir-
drun ugekénnegt huet, och nach
eng Kéier waerten iwwer meng
Proposition de loi diskutéieren. Fi-
nalement kann dat mech vléaicht
och nach eng Kéier arrangéieren,
well ech lech dann nach eng Kéier
laang a breet kann erklaren, ém
wat dass et eis hei geet.

Ech soe merci fir déi zousétzlech
Riedezait. Ech weess jo selwer
och, dass ech leider bei de Regie-
rungsparteien um Endresultat net
ganz vill bewierkt hunn, ma ech hu
mer awer soe gelooss, dass den
Drock vun der Cour des Comptes
zum Beispill émmer méi grouss
gétt fir déi Saachen do endlech
propper ze maachen, an dass
esou Projete wéi deen, dee mer
haut hei virleien hunn, et vldicht an
Zukunft émmer méi schwéier hu fir
hire Wee duerch d’parlamenta-
resch Instanzen ze maachen.

Weéi gesot, Har President, ech wollt
zum Schluss nach eng Kéier op déi
inhaltlech Thematik vum CITA
agoen, namlech de Sénn an den
Zweck vu Verkéiersleitsystemer.
Ech kann lech vléaicht emol um
Ufank en Zitat brénge wat vun
1993 ass. Dir wésst jo, dass d'Ver-
kéiersleitsystemer schonn zénter
enger Rei vu Joren an anere Lan-
ner bestinn an dass d’Forschungen
do ronderém och schonn eng Zait
lafen, a besonnesch am Ufank si
sech do och ganz vill Erwaardunge
gemaach ginn. Esou ass zum Bei-
spill an enger daitscher Etid vun
1993 gesot ginn: ,Der Stau als
Steuerungsinstrument im Verkehr
wird sich im Zeitalter elektronischer
Steuerung tberleben.” Dat heescht
et ass reell gemengt ginn, dass
mer mat de Verkéiersleitsystemer
kéinten d’Problemer vum Stau ein-
fach liquidéieren a léisen. Mir ge-
sinn haut schonn, dass dat net de
Fall ass.

Mir kruten och, wéi mer de CITA an
der Kommissioun presentéiert kru-
ten, gesot, dass et haaptsachlech
géif nach dréms goe fir de Verkéier
besser ze géréieren an d’Capaci-
téite vun den Autobunne besser
auszelaaschten. Sou si mol Chiff-
ren avancéiert gi vun 10% Autoe
méi, déi een da kéint op den Auto-
bunne fuere loossen. Dat weist,
menger Meenung no, schonn op e
grousse Problem vun de Verkéiers-
leitsystemer hin: Esou sénnvoll wéi
se och sécherlech a viller Hisiicht
sinn, si brénge net een Auto man-
ner, si bréngen net ee Gramm
Emissioune manner, si bréngen ei-
gentlech just méi Informatioun fir
déi Leit, déi mam Auto fueren, an
eventuell och manner Stress, dat
bleift vlaicht nach ze beweisen.

Si sinn awer natierlech och eng
wirtschaftlech Goldgrouf fir eng Rei
vu Leit, déi domadder hir Sue ver-



déngen, a wa mer eis d’Kaschte
vun deem heite System ukucken,
gétt dat jo ganz daitlech. Et war
iwwregens interessant, wa schonn
Audite gemaach ginn, fir vlaicht
mol eng Kéier och an désem Be-
raich eng Kosten-Nutzen-Rech-
nung ze maachen an ze kucke wat
da géif dobai erauskommen.

(Interruptions)

Héar President, den Har Strotz
mengt, duerch de CITA kénnte
Ménscheliewe gerett ginn. Ech hof-
fen, dass dat esou ass. Ech den-
ken och, dass ee vun de Beréaicher
wou e Verkéiersleitsystem kann
eppes bréngen, wann en effikass
ass, vldicht deen ass, dass bei Ac-
cidenter zum Beispill de Risiko,
dass nach Accidenter sech produ-
zéieren, reduzéiert gétt, oder dass
- wat och virdru gesot ginn ass -
d’Leit sech vlaicht besser op ge-
féierlech Situatioune kénnen astel-
len. Ma awéiwait dat wierklech der
Realitéit entsprécht, dat musse mer
dann, wann de CITA voll funk-
tiounsfaeg ass, op all eisen Auto-
bunnen nach gesinn.

Wat den Alldag an den alldeeg-
leche Problem vum Verkéier zu Lét-
zebuerg betréfft, sou kann ee sech
awer d’Fro stellen, wat dat reell
bréngt. Et ass besonnesch vun de
Frontaliere geschwat ginn, déi
schonn elo ganz vill Systemer be-
notze weéi den Internet zum Beispill
fir sech besser op d'Verkéierssitua-
tioun kénnen anzestellen. D’Kon-
zept vun de Verkéiersleitsystemer
beinhalt leider och, dass ganz vill
Leit esou laang mam Auto fuere bis
et net méi geet an dann op e
Park&Ride fueren. Besser a méi
sénnvoll war et dogéint, wann
d’Leit esou schnell wéi méiglech
géifen deen alleréischte Park&Ride
oder déi alleréischt Gare usteieren
a sech dann an den Zuch oder an
de Bus setze géifen, an nach bes-
ser war et natierlech, wa mer e Ver-
kéierskonzept an e Mobilitéitskon-
zept hatten, wat et vlaicht fir vill Leit
géif iwwerflésseg maache fir sech
all Dag an den Auto an an de Stau
ze setzen.

Et gétt dann och - an dat ass eng
Weiderentwécklung vum Verkéiers-
management an och eng Weider-
entwécklung, mengen ech, vun ei-
sem CITA-Projet - vill iwwert e koo-
perative Verkéiersleitsystem ge-
schwat, namlech een, wou den In-
dividualverkéier an den offentle-
chen Transport sollen openaner of-
gestémmt ginn, wou also net ném-
me sollen d’Autoen dirigéiert ginn,
mé& wou och sollen d’Alternativen
opgewise gi vum Offentlechen
Transport. Ech denken, dass dat e
ganz interessanten Aspekt vun
deem System ass. Et muss een
awer direkt dobéi soen, dass wann
ee kuckt wouhin d’'Suen am Mo-
ment ginn, een dann d’Impressioun
huet, dass se éischter op d’Auto-
bunne gi wéi an den 6ffentlechen
Transport.

Jiddfereen heibannen, deen e bés-
se mam Zuch oder mam Bus fiert,
dee gesait, wéi schnell een do un
d'Grenze kénnt wann et dréms
geet ze wéssen, wéi vill Minutte
Verspéidung e Bus oder en Zuch
huet, wann et dréms geet ze wés-
sen, wann een an engem vun dee-
ne Vehikele sétzt, wéi déi nachst
Haltestell heescht - all déi Saa-
chen, déi am Ausland eigentlech
scho relativ gutt klappen, wou mir
zu Létzebuerg émmer nach Proble-
mer hu fir domadder eens ze ginn.
Ech begréissen an deem Kontext,
dass an der Stad Létzebuerg och
elo iwwer esou Saachen noge-
duecht gétt, wou een zum Beispill
kann och iwwer Handy dann eraus-
fannen, ob dee Bus, deen ee wéllt
huelen, Verspéidung huet oder net.

Ma wéi gesot, all déi Saache lafen
dem CITA-Projet an aneren Investi-
tiounen an den Individualverkéier
émmer erém hannendrun. An et
ass dat wat ech bedauerlech fan-
nen. Ech hatt et gutt fonnt, wa mer
emol eng Kéier beim 6ffentlechen
Transport ugefaangen hatte fir do
all d’Méiglechkeete vun der Infor-
matik a vun der Elektronik ausze-
notzen, amplaz wéi émmer beim
Auto.

Vlaicht nach just ee Wuert, ier ech
zum Schluss kommen, zu - loosst
mer emol soen - enger psychoana-
lytescher Approche zu de Ver-
kéiersleitsystemer. Et ass jo esou,
dass den Auto déi grouss Fraiheet
versprécht, dass d’Leit mam Auto
fueren, well se sech domat indivi-
duell Fraiheete verspriechen, well
se net esou ugestréckt si wéi mam
offentlechen Transport an esou vir-
un, well se esou schnell kénne fue-
re wéi se wéllen.

Wann een iwwerleet, wouhinner de
Verkéiersleitsystem eigentlech
féiert, dann ass dat eng absolut
Kontroll an eng Steierung an eng
Lenkung vun den Autofuerer. Do
muss een naischt dergéint hunn, et
kann ee just feststellen, dass op
déi heiten Aart a Weis den Enner-
scheed téschent dem Individual-
verkéier an dem offentlechen
Transport, zumindest an deem
Beraich vun der grousser Fraiheet,
émmer méi kleng gétt.

Har President, ech halen op mat
engem Zitat aus deemselwechten
Text aus deem ech schonn hei zi-
téiert hunn: ,Um es deutlich zu sa-
gen: Die Mobilitatswende beginnt
im Kopf. Modelle fiir eine tech-
nische Verkehrsleitung kénnen Pro-
bleme regeln, aber nicht I6sen. Die
wirkliche Innovation setzt doch erst
beim aufgeklarten Mobilitatskonsu-
menten ein, der je nach Zweck und
Ziel die verschiedensten Verkehrs-
mittel nutzt.”

Ech soen lech merci.

M. le Président.- D'Wuert
huet elo d’'Madame Minister Erna
Hennicot-Schoepges.

Mme Erna Hennicot-
Schoepges, Ministre des Travaux
publics.- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, et ass net ein-
fach, wann een engersaits lerf-
schaften huet, déi och deemools
net einfach waren, well ech héatt
emol gére gesinn, wat d’Létzebuer-
ger Land gesot hatt, wann den Har
Goebbels sech deemools net an
dat europaescht Autobunnsnetz
matagebonnen héatt a wann en net
der Direktiv, déi an Europa geholl
ginn ass, nokomm wier. D’Aart a
Weis an d’Form iwwert déi mer dis-
kutéieren, dat ass eng aner Fro. An
ech menge mir kréie jo nach Ge-
leeénheet iwwer Reforme vum
Fonds-des-routes-Gesetz ze disku-
téieren. Duerfir géif ech op déi do-
te Bemierkungen, fir de Moment,
net agoen.

(Interruption)

Mir sinn an enger Regierung uge-
tratt, fir op Eier a Gewéssen déi 6f-
fentlech Gelder ze verwalten. Ech
hunn e Projet virfonnt, dee kompli-
zéiert war, dee komplex war, deen
och kontroverséiert war. Ech hu bei
deem Audit eng Erkenntnis fonnt,
déi fir mech immens wichteg war
an dat war d’Erkenntnis, datt d’'Ma-
terial gutt wier, datt d’Investisse-
ment vill méi géif hierginn, wéi
draus erausgeholl géif ginn an datt
een aus deem Projet vill méi kénnt
maachen, am Sénn vun enger ver-
netzter Mobilitéit.

An iwwerall wou ech d'Geleeén-
heet hat, iwwert de Projet CITA ze
schwétzen, hunn ech en émmer
esou duergestallt, datt et dat In-
strument wier, wat eis schlechthi
mat enger Mobilitéitszentral ver-
netzt, datt et, mat anere Partenai-
ren um Désch, kénnt eng Kommu-
nikatioun ginn, déi eis am Stroosse-
verkéier villes géif héllefen, villes
géif erliichteren, déi och préfigu-
réiert, wat spéider mat Systemer,
wéi GPS an den Autoen, op eis
duerkénnt, wat mat Abonnementer,
déi op den Handye méiglech sinn,
fir Mobilitéitsufroen ze maachen,
op eis duerkénnt, wat souwisou
schonn iwwert e Site vum Internet
all Dag ugefrot gétt a wat domad-
den de Bewais erbruecht huet, datt
et eng nétzlech Investitioun ass,
datt et eng Investitioun ass, déi
nach vill besser genotzt ka ginn an
déi domadden hir Justificatioun
huet.

Ech wéll hei net iwwert d’Aart a
Weis streiden, wéi et elo dozou

komm ass, datt dat iwwer e Fonds
des routes ofgewéckelt ginn ass.
Mai Virganger huet jo gudde Wélle
bewisen, andeems en d’'Gesetz
vum Fonds des routes geannert
huet, sou wéi de Rapporteur dat
och a sengem excellente Rapport
erwéahnt huet. Ech si just frou, datt
d’Chamberkommissioun dése Pro-
jet nach haut zum Vote virgeluecht
huet, sou datt mer elo kénnen, mat
den Equipementer, déi am Tunnel
vun der Nordstrooss unhdngeg
sinn, an d'Prozedur goen an datt
mer dann och vun der Chamber
deen néidege Feu vert hunn.

Et ass deemno vléicht awer och
eng Geleeénheet, fir mol op déi
Fonctionnementsprinzipien vum
Projet CITA hinzeweisen. A wann
ee sech freet, wat heescht dat,
wann op engem Panneau 90 steet,
da muss deejéinege wéssen, datt
dat iwwert de Code de la route re-
glementéiert ass, datt dat ass, wéi
wann e Verkéiersschéld do géif
stoen, wou 90 steet, a wann hien
déi 90 net anhélt an et ké&nnt eng
Kontroll énnerwee, dann ass e
strofbar. An anere Wierder, all déi
Indikatiounen, wat d'Vitessen
ugeet, déi op de Panneaue stinn,
déi si rechtskrafteg an déi sinn of-
geséchert. Déi ginn och net ein-
fach némmen esou décidéiert, well
et besteet jo eng Décisiounsgrupp,
et besteet e Comité de pilotage,
dee ganz genee Richtlinne gétt,
weéini, wat fir eng Décisiounen do
geholl ginn. A wann dat net am Ein-
vernehmen esou geschitt, wéi et ze
geschéien huet, dann ass et net
rechtskrafteg an dann hu mer Pro-
blemer, sou wéi mer an der Sum-
mervakanz, bei der Geleeénheet
vum Smog, e Problem kritt haten.

Et ass duerfir vun evidenter Wich-
tegkeet, datt d'Gestioun vum CITA
op eng Manéier ofgewéckelt gétt,
déi net némmen d’Leit vum Ponts
et Chaussées betréfft, ma déi och
d’Leit vun der Police betréfft an do-
madden de ganze Stroossever-
kéier regelt, wéi dat am Normalfall
de Fall ass.

Et ass als Gestiounsmechanismus
fir d’Fluiditéit op den Autobunnen
och vu Wichtegkeet, datt déi een-
zel Autofuerer wéssen, wann d'Vi-
tesse limitéiert gétt op 90, dann
heescht dat, datt vlaicht am Virfeld
vun dar Streck, déi ee fiert, e Stau
sech ukénnegt an datt bei manner
Vitesse vill méi Autoe kénnen eva-
kuéiert ginn. Dat huet also eng pre-
ventiv Wierkung a wa sech net dru
gehale gétt, dat heescht dann ein-
fach, datt ee méi séier an de Stau
rennt.

Wann een awer e kollektive Reflex
entwéckelt, fir deenen Indikatiou-
nen do Rechnung ze droen a se ze
respektéieren, da kann ee méi Flui-
ditéit domat erreechen. Mir hu
Beispiller op auslanneschen Auto-
bunnen, wou dat reibungslos funk-
tionéiert an ech gi géren zou, datt
bei der Gestioun vum Instrument
CITA nach villes besser gemaach
ka ginn an dat ass jo och d'Ur-
saach firwat, datt d'Regierung op
de Wee gaangen ass vum Etablis-
sement public. En Etablissement
public iwwert dee mer hoffentlech
deemnéchst wéerten diskutéieren,
well deen Etablissement public,
dee soll jo aus deem Instrument
CITA e partnerschaftlecht Instru-
ment maachen.

Wou kann de Partner sinn? Eng
spéider staatlech Mobilitéitszen-
tral, eng Mobilitéitszentral, déi um
Niveau vun der Haaptstad funktio-
néiert, déi awer och selbst-
verstandlech den o6ffentlechen
Transport beinhalt, well wa mer ver-
netzt bei der Mobilitéit denken an
eng Kéier sou wait sinn, datt ee ka
soen, elo ass hei e Stau op Arer
Streck, dann huet een awer
d’Méiglechkeet eng Ausfahrt ze
fannen, wou een den offentlechen
Transport fénnt, dann hu mer
eppes geschafft, fir insgesamt
d’Benotzung vu Strooss an 6ffent-

lechem Transport mateneen ze ver-
bannen. Ech ginn dofir d’Hoffnung
net op, datt et méiglech ass aus
deem Instrument CITA en dyna-
mescht Instrument vu Verkéiers-
gestioun ze maachen.

Har President, ech ginn natierlech
hei erausgefuerdert fir iwwert deen
héije Kéaschtepunkt emol e puer
Detailer ze soen, well alles, wat am
Buedem lait, gétt jo net méi wouer-
geholl an net méi beriicksichtegt
als Investissement. Wa mer wés-
sen, datt et hei drém gaangen ass,
vill Kabelen an de Buedem ze
leeén, datt dat och eng vun den Ur-
saache war, firwat datt am Ufank
mat der Post zesummegeschafft
ginn ass, well d’Post eben och
nach aner Leitungen an deenesel-
wechte Gainen am Buedem leien
huet, da versteet een, datt d’Inves-
tissement net Emmer sichtbar ass.

Dat wat sichtbar ass, dat sinn
d’Zuelen - an ech erlabe mer hei
emol e puer Zuelen opzezielen. Do
sinn op déar ganzer Streck, wa mer
d’Phas 5.1, dat ass d’Nordstrooss
bis bei den Tunnel zu Luerenzwei-
ler, zesummerechnen, da mécht
dat insgesamt 986 Signalisatiouns-
panneauen. Dat mécht 294 Kame-
raen aus. Dat mécht 113 speziali-
séiert Schief aus. Dat mécht 100
Poste vu Comptage de trafic aus.
Dat mécht 193 Posten aus, wou
mer automatesch op Incidenten op
der Autobunn opmierksam ge-
maach ginn, wat komplizéiert elek-
tronesch Installatioune sinn. Dat
sinn also Gelder, déi an Infrastruk-
ture gestach gi sinn. Dat si Gelder,
déi leschten Enns och deenen En-
treprisen, déi se geliwwert hunn,
zegutt kommen, déi also och net
ouni déi Ublech Regele vergi gi
sinn. Ee gewéssenen Deel vun den
Aarbechten ass iwwer Marché de
gré a gré vergi gi fir d'Phasen 1, 2
an 3, ganz genau 17% op engem
Gesamtchiffer vu 74 Milliounen Eu-
ro, dat heescht, dat sinn déi Aar-
bechten, déi wéinst technescher
Assistenz mat der Post zesumme-
gemaach gi sinn. All déi aner Posté
sinn iwwer Soumission publique
ausgeschriwwe ginn an dat wéert
an Zukunft och esou goen, mat
Ausnahm vun deenen Equipemen-
ter, déi an den informatesche
Berdich eraginn, wou et evident
ass, datt mer do net de Betrib esou
einfach wiessele kénnen, ma datt
mer do e Marché de gré a gré fir
d’Extentioune vun der Informatik
waerte maachen.

Et ass also an désem Dossier
Transparenz. Et ass hei kee Re-
proche ze akzeptéiere vun deem,
wat ech hei ze verantwerten hunn.
Ech wéll och nach op déi Subsiden
agoen, déi mer vun der Europé-
escher Unioun kritt hunn. Dat ware
fir d’Phas 1 700.000 Euro, fir d’Pha-
sen 2 an 3 835.000 Euro - den Har
Schummer hat déi Fro gestallt an
ech wier och vlaicht frou, wann e
géif lauschteren - an da fir d’Phas
4 hu mer 88.994 Euro Subside kritt,
dat heescht, dat ass jo dann awer
schonn ee Montant, dee vun der
Européescher Unioun fir eise Projet
komm ass.

Déi annuell Frais d’entretien si bei
5 Milliounen ugesat, a mir hu fir de
Moment aacht Leit Personal insge-
samt, dat de CITA bedreift. Den
Etablissement public mécht eng
Personalopstockung op 25 Leit. Et
muss ee jo do gesinn, datt dee Pro-
jet CITA ronderém d’Auer fonction-
néiert an datt en domadder am
Fong geholl fir maximal Sécherheet
muss suergen, datt awer och all
déi aner Servicer, déi ech opgezielt
hunn, wann een déi wéllt ugoen,
datt een dann dofir Personal
brauch, dat ass evident. An eng
vun de Konklusioune vum Audit
war leschten Enns déi, datt mer fir
eng maximal Notzung vun deem
Instrument, dat mer opgeriicht
hunn, kénnen ze garantéieren, och
personalméisseg musse kénnen
opstocken. Dat wier mat de staat-
leche Moyenen, déi mer iwwert
d’Ponts et Chaussées hunn,
schwiereg gewiescht.

Ech soen och fréi eraus, Har Presi-
dent, datt et mer virschwieft, datt
deen Etablissement public, ebe

well e mat Partenairé ka schaffen a
well en d’'Méiglechkeet krut och de
Projet ze kommerzialiséieren, eng
ganz aner Dimensioun kritt.

Ech soen domat allen Intervenan-
ten hei merci. Ech denken, datt
mer deemnachst, wa mer iwwert
den Etablissement public wéerten
diskutéieren, hoffentlech nach eng
konstruktiv Approche zum CITA
waerten ugoen. Bei dem Projet,
esou wéi en elo der Chamber virlait
mat deene 85 Milliounen Euro, ass
eng Extensioun virgesinn, déi
d’Opfahrten op d’Autobunnen an
och verschidden Nationalstroosse
betréfft. Mir hunn 2,5 Milliounen all
Kéiers fir d'Opfahrte vun den Auto-
bunnen an och fir d’'Nationalstroos-
se virgesi als Extensioun, a wa mer
mat deene Kreditter dann um Enn
sinn, da waerte mer héchstwahr-
scheinlech och eis nach eng Kéier
un d’'Chamber musse wenden,
wann dat net sollt duergoen.

Har President, domat soen ech al-
len Intervenanté merci.

M. le Président.- D'Diskus-
sioun ass elo ofgeschloss a mir
kommen zur Lecture vun den Arti-
kele vum Projet de loi 5109 a stém-
men driwwer of.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

D’'Artikelen 1 an 2 si gelies an uge-
holl.

Den Artikel 3 ass gelies.
Amendement 1

Zu deem Artikel ass en Amende-
ment erakomm vun der Madame
Renée Wagener. Deen Amende-
ment ass ausgedeelt an explizéiert
ginn. Dir hutt e schréftlech virleien
a mir kénnen direkt driwwer of-
stémmen.

Mir stémmen elo of iwwert den
Amendement 1 vun der Madame
Renée Wagener.

\Vote

Déi fir den Amendement si stémme
mat Jo, déi aner mat Neen oder
enthale sech.

Den Amendement 1 ass ofgelehnt
mat 33 Nee-Stémme géint 12 Jo-
Stémmen an 12 Abstentiounen.

Ont voté oui: MM. Jean Colombera,
Gast Gibéryen, Fernand Greisen
(par M. Aly Jaerling), Jacques-
Yves Henckes, Aly Jaerling et
Robert Mehlen;

MM. Francgois Bausch, Camille Gi-
ra, Jean Huss, Mmes Dagmar Reu-
ter-Angelsberg et Renée Wagener;

M. Serge Urbany.

Ont voté non : Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-Jo-
sée Frank, MM. Marcel Glesener
(par M. Laurent Mosar), Jean-Ma-
rie Halsdorf, Norbert Haupert, Nico
Loes, Paul-Henri Meyers (par M.
Marco Schank), Laurent Mosar,
Mme Ferny Nicklaus-Faber, MM.
Patrick Santer (par Mme Nancy
Arendt), Marcel Sauber, Marco
Schank, Jean Spautz, Mme Nelly
Stein, MM. Théo Stendebach, Ni-
colas Strotz, Fred Sunnen, Lucien
Weiler et Claude Wiseler (par M.
Jean-Marie Halsdorf);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling, Xavier Bettel (par M. Jean-
not Belling), Niki Bettendorf (par M.
John Schummer), Mme Agny Dur-
du, MM. Gusty Graas, Paul Helmin-
ger, Alexandre Krieps (par M. Clau-
de Meisch), Claude Meisch, Mme
Maggy Nagel, MM. Jean-Paul Rip-
pinger, Marco Schroell et John
Schummer.

Se sont abstenus : MM. Alex Bodry,
Mars Di Bartolomeo, Mme Lydie
Err, MM. Ben Fayot, Jean-Pierre
Klein, Jeannot Krecké, Lucien Lux,
Mme Lydia Mutsch, MM. Jos
Scheuer, Georges Wohlfart et Marc
Zanussi;

M. Jean-Pierre Koepp.

Domadder ass den Text, wéi e vun
der Kommissioun virgeschloe gouf,
ugeholl.

Den Artikel 4 ass gelies.



Amendement 2

Dozou hu mer den Amendement 2
vun der Madame Renée Wagener,
deen Der och virleien hutt an deen
och explizéiert ginn ass. Mir kénn-
ten also dann direkt iwwert deen
Amendement ofstémmen.

Vote

Déi fir den Amendement si sttmme
mat Jo, déi aner mat Neen oder
enthale sech.

Den Amendement ass ofgelehnt
mat 33 Nee-, 12 Jo-Stémmen an 12
Abstentiounen.

Ont voté oui : MM. Jean Colom-
bera, Gast Gibéryen, Fernand
Greisen (par M. Aly Jaerling),
Jacques-Yves Henckes, Aly Jaer-
ling et Robert Mehlen;

MM. Francois Bausch, Camille Gi-
ra, Jean Huss, Mmes Dagmar Reu-
ter-Angelsberg et Renée Wagener;

M. Serge Urbany.

Ont voté non : Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-Jo-
sée Frank, MM. Marcel Glesener
(par M. Laurent Mosar), Jean-Ma-
rie Halsdorf, Norbert Haupert, Nico
Loes, Laurent Mosar, Mme Ferny
Nicklaus-Faber, MM. Patrick Santer
(par Mme Nancy Arendt), Marcel
Sauber, Marco Schank, Jean
Spautz, Mme Nelly Stein, MM.
Théo Stendebach, Nicolas Strotz,
Fred Sunnen, Lucien Weiler et
Claude Wiseler (par M. Jean-Marie
Halsdorf);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling, Xavier Bettel (par M. Jean-
not Belling), Niki Bettendorf (par M.
John Schummer), Emile Calmes
(par M. Claude Meisch), Mme
Agny Durdu, MM. Gusty Graas,
Paul Helminger, Alexandre Krieps
(par M. Gusty Graas), Claude
Meisch, Mme Maggy Nagel, MM.
Jean-Paul  Rippinger, Marco
Schroell et John Schummer.

Se sont abstenus : MM. Alex Bodry,
Mars Di Bartolomeo, Mme Lydie
Err, MM. Ben Fayot, Jean-Pierre
Klein, Jeannot Krecké, Lucien Lux,
Mme Lydia Mutsch, MM. Jos
Scheuer, Georges Wohlfart et Marc
Zanussi ;

M. Jean-Pierre Koepp.

Domadder ass also den Artikel 4
an dar Form ugeholl, wéi e vun der
Kommissioun virgeschloe ginn ass.

Mir géingen dann elo iwwergoen
zur Ofstémmung iwwert de gesam-
te Gesetzesprojet.

Vote sur I’ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi fir de Projet si sttmme mat Jo,
déi aner mat Neen oder enthale
sech.

De Projet de loi 5109 ass mat 43
Jo-Stémmen, 12 Nee-Stémmen an
1 Abstentioun ugeholl.

Ont voté oui : Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-Jo-
sée Frank, MM. Jean-Marie Hals-
dorf, Norbert Haupert, Nico Loes,
Paul-Henri Meyers (par M. Marco
Schank), Laurent Mosar, Mme Fer-
ny Nicklaus-Faber, MM. Patrick
Santer (par Mme Nancy Arendt),
Marcel Sauber, Marco Schank,
Jean Spautz, Mme Nelly Stein, MM.
Théo Stendebach, Nicolas Strotz,
Fred Sunnen, Lucien Weiler ;

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling, Xavier Bettel (par M. Jean-
not Belling), Niki Bettendorf (par M.
Gusty Graas), Mme Agny Durdu,
MM. Gusty Graas, Paul Helminger,
Alexandre Krieps (par M. Claude
Meisch), Claude Meisch, Mme
Maggy Nagel, MM. Jean-Paul Rip-
pinger, Marco Schroell et John
Schummer;

MM. Jean Asselborn (par M. Jean-
not Krecké), Alex Bodry, Mars Di
Bartolomeo, Mme Lydie Err, MM.
Ben Fayot, Jean-Pierre Klein, Jean-
not Krecké, Lucien Lux, Mme Lydia
Mutsch, MM. Jos Scheuer,
Georges Wohlfart et Marc Zanussi.

Ont voté non : Jean Colombera,
Gast Gibéryen, Fernand Greisen
(par M. Aly Jaerling), Jacques-

Yves Henckes, Aly Jaerling et Ro-
bert Mehlen;

MM. Francgois Bausch, Camille Gi-
ra, Jean Huss, Mmes Dagmar Reu-
ter-Angelsberg et Renée Wagener;

M. Serge Urbany.

S’est abstenu
Koepp.

Gétt d’Chamber d'Dispens vum
zweete Vote constitutionnel ?

M. Jean-Pierre

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

4. Motion de M. Nicolas
Strotz relative aux fi-
bres d’amiante

Da komme mer nach zur Ofstém-
mung iwwer eng Motioun, déi vum
Har Nicolas Strotz agereecht ginn
ass. Déi Motioun lait vir. Et huet al-
so jiddereen deen Text viru sech a
mir kénnen direkt driwwer ofstém-
me par main levée.

Vote
Déi fir déi Motioun sinn, déi den
Har Strotz abruecht huet, si gebie-

den d’'Hand an d’Luucht ze hie-
wen.

Wien ass dergéint?
Wien enthélt sech?

Ech stelle fest, dass déi Motioun
eestémmeg ugeholl ass an domad-
der war dee Punkt dann ofge-
schloss a mir kéimen zum néchste
Punkt vun eisem Ordre du jour. Dat
ass d'Diskussioun vum Projet de loi
5152 iwwert de Kaf vun Immobilien
um Site Belval-Ouest.

Et si schonn ageschriwwen: déi
Héare Bodry, Graas, Jaerling an Ur-
bany.

D'Wuert huet elo de Rapporteur
vum Projet de loi, den honorablen
Har Norbert Haupert.

5. 5152 - Projet de loi
autorisant I’'Etat a ac-
quérir des immeubles
sur le site de Belval-
Quest

Rapport de la Commission des
Finances et du Budget

M. Norbert Haupert (CSV),
rapporteur.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, mam Projet
5152 gétt d’Chamber gefrot fir
d’Regierung ze autoriséieren Ter-
rainen a Konstruktiounen op de Fri-
chen op Esch-Belval-Ouest ze ka-
fen. Et sinn Terrainé vun enger
Gréisst vu 27,34 ha an de Préis,
deen am Projet de loi hei virgesinn
ass, daerf 85 Milliounen Euro net
iwwerschreiden. Déi Terrainé ge-
héiere momentan der AGORA.
D’AGORA ass eng Développe-
mentsgesellschaft, wou d’Aktiona-
re glaichméisseg de Stat an d’Ar-
celor duerstellen an d’AGORA huet
als Objet d'Terrainé vun de Frichen
ze revaloriséieren an no kommer-
zielle Kritaren ze verkafen.

(Interruption)

Esou steet am Projet, Har Jaerling.
D’Arcelor mécht also d’Apporté
vun hiren Terrainen, dat heescht
vun de Friches industrielles an
d’AGORA eran, nodeem datt se
déi Terrainen entsuergt huet zum
Prais vun 1.858,82 Euro, dat
heescht, dar aler Létzebuerger
75.000 Frang den Ar. De Stat
mécht an deem Moment wou d’Ar-
celor den Apport vun den Terrainé
mécht eng deementspriechend
Mise de fonds vun deemselwechte
Waert.

De Stat keeft also 27 ha Land an
deem Fong, fir déi dem Fonds de
Belval zur Verfligung ze stellen, de
Fonds de Belval, dee vum Stat den
Optrag kritt huet, fir op deenen Ter-
rainen déi Equipementer ze reali-
séieren, déi de Stat brauch. An op
deene 27 ha, déi hei opkaaft ginn,
gesait de Stat vir, éischtens den
nationalen Zenter fir Industriekultur
ze erriichten, zweetens déi ge-
plangte Rockhal, déi mer scho
gestémmt hunn, dréttens déi natio-

nal Archiven, véiertens en tech-
nesche Lycée, mat den deement-
spriechende Sportinstallatiounen,
fénneftens en Deel vun der Univer-
sitéit mat de Studentewunnengen,
sechstens e Centre de recherche a
siwentens och nach verschidde
Verwaltungsgebaier.

D’Konditiounen, zu deenen de Stat
déi Terraine bei der AGORA kafe
kann, goufen an der Konventioun,
déi bei der Grénnung vun der
AGORA ofgeschloss ginn ass, fest-
gehalen, an do gouf Folgendes dé-
cidéiert: Eischtens, déi Terrainen,
déi de Stat keeft fir kulturell Equipe-
menter ze schafen, déi keeft de
Stat zum Prix d’apport. Dat heescht
den Apport, de Préis zu deem d’Ar-
celor den Terrain an d’AGORA era-
bruecht huet. Dat sinn déi 1.858
Euro den Hektar.

(Interruption)

Pardon, déi 1.858 Euro den Ar. Dat
heescht 75.000 aler Frang, plus
natierlech d’Entwécklungskéasch-
ten op déi ech herno nach zréck-
kommen. Zweetens kann de Stat
vun der AGORA...

(Interruptions et coups de
cloche de la Présidence)

M. le Président.- Loosst de
Riedner dach schwatzen! Fuert
weider, Har Haupert, déi aner solle
roueg sinn an nolauschteren. Dat
ass dach e wichtege Projet.

M. Norbert Haupert (CSV),
rapporteur.- Zweetens kann de Stat
50 Hektar fir Aktivitéitszoné bei der
AGORA kafen, och erém eng Kéier
zum Prix d’apport vun 1.858 Euro
den Ar. De Stat muss awer och
dorobber seng Infrastrukture sel-
wer realiséieren. Dréttens kritt de
Stat zéng Hektar fir seng eege Ver-
waltungsgebaier, déi en do wéllt
opriichten, zu engem Preferenz-
prais vun 372 Euro den Ar. Dat
heescht zu 15.000 Létzebuerger
Frang, plus natierlech d’Entwéck-
lungskaschten. A véiertens, déi
Terraine fir national Infrastrukturen,
dat heescht déi Stroossen, déi Ei-
sebunnen, déi duerch deen Terrain
do solle verlafen, déi kritt de Stat
vun der AGORA erém eng Kéier
zum Preferenzpréis vun 372 Euro
den Ar. De Verkafspraéis fir déi Ter-
rainen a fir déi Gebailechkeeten,
déi hei virgesi sinn, gouf also op
Grond vun deene Konditiounen,
déi do festgehale gi sinn, opge-
stallt. Dobéai ass de Préis vun de
Gebaier op 4,9 Milliounen Euro
évaluéiert ginn an désem Projet.

Déi Gebaier sinn dat aalt Gebléis-
haus, déi verschidde Magasénger,
déi nach op deem Terrain stinn, déi
Verwaltungsgebaier, d'Direktiouns-
gebaier, déi op Belval stinn, d'Ves-
tiairé vun den Aarbechter, d’Mélle-
rei an déi verschidde Minettsréser-
voiren, déi och nach op deem Site
do sinn. All déi Gebailechkeeten,
déi de Stat hei fir 4,9 Milliounen iw-
werhélt, goufe vun enger Entrepri-
se de réviseurs op 16 Milliounen
Euro geschat, an an deene 16 Mil-
liounen oder an dar Schéatzung
stinn den Héichuewen an déi
Kamainer, déi do stinn, pour mé-
moire dran. Also déi sinn zum Null-
tarif hei enthalen.

(Interruptions)

Si hunn naischt kascht. Voila, sou
einfach ass et. Jo.

Une voix.- Mol endlech een,
deen dat weess.

M. Norbert Haupert (CSV),
rapporteur.- Voila. Duerfir wollt ech
dat onbedéngt betounen, well déi
meescht et jo heibannen net wollte
gleewen. De grousse Problem, wéi
ech scho gesot hunn an dar gan-
zer Evaluatioun, sinn natierlech
d’Entwécklungskéschten.

D’Entwécklungskaschten, déi hei
an désem Préis - de Gesamtprais
vun 82 Milliounen, an ech kommen
nach dorobber zréck -, déi

Entwécklungskaschten, déi am
Ganzen 73 Milliounen Euro aus-
maachen, dat heescht eppes ém
déi 90% vun deem ganze Verkafs-
prais, déi Entwécklungskaschten,
dat sinn déi Kaschten déi
d’AGORA ausgétt fir deen Terrain
ze viabiliséieren. Dat heescht, all
déi Onkaschten, déi gemaach gi si
fir Etiden ze maachen, all déi
Onkaschten, déi néideg si fir
d’Hochspannungsleitungen ze ver-
leeén, all déi Kaschten, déi nout-
wendeg si fir déi Eisebunn, beson-
nesch dat internt Eisebunnsnetz
vun der Arcelor, wou d’Arcelor mat
hiren eegenen Zich nach émmer
muss driwwer fueren, mussen also
aus deem Terrain hei eraus ver-
luecht ginn.

Da kommen natierlech d’Infrastruk-
turkaschten, d’'Stroossen, aner Lei-
tungen, Waasserleitungen an de
Kanal, d’Fraé fir d'Commercialisa-
tioun vun dem ganze Site, d’Orga-
nisatioun an d’Personalkaschten a
finalement och nach déi Frais fi-
nanciers, déi ufale bei den Em-
prunten, déi d’'Arcelor eventuell
ophélt fir déi ganz Revalorisatioun
do ze finanzéieren, nach dobai.
D’Evaluatioun vun deenen Onka-
schten ass am Oktober 2002 op
270 Euro de m? geschat ginn, wat
also en immense Chiffer ausmécht
a wat dann natierlech bedéngt,
dass déi praktesch zu 90% an dar
Transaktioun, déi mer haut hei solle
stémmen, enthale sinn.

D’AGORA muss natierlech all véier
Joer dem Stat en Décompte vun
deenen Onkéaschte virleeén, fir
dass de Stat ka kucken ob déi
Onkéaschten och justifizéiert sinn, a
beim Fall vun engem Dépassement
vun deenen Onkaschte ginn natier-
lech déi Dépassementer op all déi
Verkeefer oder déi Ukeefer, par-
don, déi bis dohinner Terraine kaaft
hunn, répercutéiert. Also all dat ze-
summe mécht de Prais vun 82,3
Milliounen aus.

Ech detailléieren nach eng Kéier
dat wat am Rapport steet: Eisch-
tens, de Prais vum Terrain vun dee-
nen zéng Hektar, déi zum Prix pré-
férentiel verkaaft ginn, dat maa-
chen 372.000 Euro aus. Dann
1.734 Aren zum normale Prais
d'apport vun 1.859 Euro, wat
3.223.000 Euro ausmaachen. Dann
d’Immeubles, vun deenen ech
scho geschwat hunn, déi mer fir
4,9 Milliounen Euro hei veranschla-
gen. An dann d’Frais de dévelop-
pement op deene 27 Hektar zu 270
Euro de m?, wat 73,8 Milliounen
ausmaachen. Am Ganze mécht dat
e Prais vun 82,3 Milliounen, an do-
fir gesait de Gesamtprojet am Fong
geholl eng Enveloppe vu 85 Mil-
lioune vir.

De Finanzement vun deene 85 Mil-
liounen ass virgesinn, fir an deenen
nachste fénnef Joer ofgewéckelt ze
ginn. Dat heescht an deene Bud-
gete vun de Joren 2003 bis 2007
sollten déi néideg Suen zur Verfi-
gung gestallt gi fir dee Prais hei ze
bezuelen, an ech mengen am Bud-
get 2003 an 2004 sinn deement-
spriechend Sue virgesinn.

De Statsrot huet en Avis favorabel
zu désem Projet hei ginn. En huet
awer drai Bemierkungen am Kader
vu sengem Avis gemaach. Eng
éischt betréfft d'Situatiounsplang
vun deenen Terrainen, déi hei kaaft
ginn. De Statsrot verlaangt, dass
déi Situatiounspléang an d’'Gesetz
annexéiert ginn an dass eng Be-
mierkung an dem Artikel 1 ge-
maach gétt, dass se Partie inté-
grante vun deem Gesetz sinn. An
dat ass och geschitt. Da seet de
Statsrot awer och, dass nach eng
Kéier déi Upassung vum Préis
muss virgeholl ginn, wann déi defi-
nitiv Vermiessungen eriwwer sinn.
Am Text steet dran, wann déi Diffe-
renz méi wéi 5% wier, da misst de
Prais revidéiert ginn an de Statsrot
verlaangt, dass déi Revisioun vum
Prais scho misst geschéie wann
déi Differenz méi wéi 2,5% géing
bedeiten. An dat ass och esou am
Text iwwerholl ginn.

An da stellt de Statsrot nach eng
Fro wat d’Entwécklungskaschten
ubelaangt, déi Entwécklungs-

kaschten, déi hei mat an deem
Prais dra sinn, ob dat forfaitaire
Entwécklungskaschte si fir déi
ganz Revalorisatioun vum Site oder
némmen op déi Terrainen, déi de
Moment revaloriséiert solle ginn. Et
ass kloer, dass dat e Forfait ass
dee samtlech Revalorisatiouns-
kéaschte vun dem Terrain duerstellt.
Dréttens mécht de Statsrot eng
Opstellung vum Verkafsprais vun
den Terrainen, vun den nationalen
Industriekulturzentren, woubéi en
de Prdis vun de Gebailechkeeten,
déi am Fong geholl jo hei e Waert
sollen duerstellen, op dar anerer
Sait och d’Kaschte vun der Etud
iwwert d’Realisatioun vun esou en-
gem Zenter mat an den Terrain
abezitt. Do ass d’Kommissioun der
Meenung, dass de Statsrot sech
géiert huet, wann en dat alles an
dee Prdis mat eranhélt an dee
Prais da selbstverstandlech dee
Moment iwwerdriwwe fénnt.

Voila, d’Kommissioun huet an hirer
Majoritéit dee Rapport hei guttge-
heescht a si proposéiert der Cham-
ber dee Projet esou ze stémme wéi
Der en hei virfannt. Ech ginn do-
madder och den Accord vun eiser
Fraktioun. Ech soen lech merci.

M. le Président.- Als éisch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Alex Bodry agedroen. Den Har
Bodry huet d'Wuert.

Discussion générale

M. Alex Bodry (LSAP).- Har
President, Dir Dammen an Dir Ha-
ren, mat désem Gesetzesprojet hu
mer et mat engem weidere Finan-
zéierungsgesetz ze dinn am Ze-
summenhang mat engem vun dee-
ne grousse Projeten, net némme
vun déser Legislaturperiod ma och
scho vun dér virdrun, a sécherlech
och nach vun dar nachster, an
zwar grouss Entwécklungsprojete
fir d’'Regioun Siide vum Land, wou
et drém geet eng Revitaliséierung
an eng Neinotzung, vun engem
Deel zumindest, vun deene fréie-
ren ARBED-Industrieterrainen, den
heitege Broochen, op d’'Been ze
kréien.

Duerch dése grousse Projet, deen
an der Métt vun den nonzeger Jo-
ren ugeduecht an ugefaange ginn
ass, an deen elo weidergefouert an
an d’Exekutiounsphas geleet gétt,
entsteet hei zu Létzebuerg niewent
der Agglomeratioun Létzebuerg en
zweeten Entwécklungs- an Attrak-
tiounszenter ronderém d’Gemeng
Esch, en zweeten Entwécklungs-
p6le complémentaire zu deem vun
der Stad Létzebuerg.

Dése Projet ass awer och e Projet,
deen eng ganz staark regional
Komponent huet, deen iwwert déi
direkt betraffe Gemenge vun Esch
a vu Suessem erausgeet, a wou
deen Impuls eng Dynamiséierung
vun der ganzer Sudregioun soll be-
leeén, och vu séamtleche fréieren
an nach heitege Stolstanduerter
mat deenen Industriebroochen, déi
do hektareweis op eng nei Notzung
waarden.

Ech mengen, iwwert déi politesch
Stoussrichtung vun deem ganze
Projet hei besti keng gréisser Di-
vergenzen téschent de politesche
Parteien hei am Parlament. Et bleift
awer, dass mer als LSAP schonn
émmer awer op eng Rei vu Punk-
ten higewisen hunn, wou mer der
Meenung sinn, dass Schwaach-
stellen an deem Dossier sinn an
dass deen Dossier némme ka funk-
tionéieren, wann et eng reibungs-
los Partnerschaft gétt, engersaits
téschent den offentlechen Trager:
dem Stat, de Gemengen, an de pri-
vaten Trager, haaptsachlech natier-
lech der ARBED, an natierlech och
innerhalb dem offentleche Secteur
téschent dem Stat an deene Ge-
mengen, déi mat implizéiert sinn,
respektiv och dem regionale Sid-
syndikat.

Dat muss eng Zesummenaarbecht
vu gléaichberechtegte Partner sinn,
a grad dat ass eben d’'Schwiereg-
keet an deem heiten Dossier, well
hei sécherlech e ganz staarkt Ge-
wiicht, e ganz staarken Afloss vun
deem staarke Privatpartner, der





