Karpunkt oder ee vun de Kéarpunk-
te vun déser Reform d’Entkoppe-
lung vun de Primé vun der Produk-
tioun ass an datt d’Lanner dofir eng
Rei vun Optiounsméiglechkeeten
hunn, déi kénnen e staarken Afloss
op d’zukinfteg Gestaltung vun der
Landwirtschaft an den eenzelne
Lanner hunn.

Mir wéssen also, datt d’Emsetzung
vun déser Agrarreform ganz
schwiereg ass, awer datt se we-
sentlech ass fir d’Zukunft vun der
Létzebuerger Landwirtschaft, well
déi Optiounen, déi elo geholl ginn,
beaflossen ouni Zweifel déi zukinf-
teg Entwécklung vun de Betriber,
souguer vu ganze Produktiouns-
secteuren. Et geet elo drém déi
richteg Akzenter ze setze fir eng
méttel- a laangfristeg Orientéie-
rung vun eiser gesamter Landwirt-
schaft, besonnesch wat de
Fleeschsecteur an de Méllechsec-
teur ubelaangen.

Dat verlaangt also eng serio Dis-
kussioun. Eng Diskussioun, wou
jiddferee mat agebonnen ass, och
d’Chamber. A wann d’Chambers-
kommissioun gare mat mir doriw-
wer diskutéiert, mer Virschléi ze
maachen huet oder garen héiert
wat fir eng Avantagen an Désavan-
tagen déi eenzel Optiounsméig-
lechkeeten hunn, sinn ech gére be-
reet dat mat hinnen duerchzedis-
kutéieren.

Ma ech mengen den Haaptinterlo-
cuteur ass de Beruff selwer, dee jo
direkt mat dar Problematik konfron-
téiert ass an dofir hunn ech, soubal
wéi de politeschen Accord fonnt
ginn ass de 26. Juni, dem Direkter
vum SER den Optrag gi fir Kontakt
ze huele mat den eenzelne Beruffs-
gruppen. Hien huet dat och ge-
maach Et si Berechnunge ge-
maach ginn iwwer Verschiebungen
téschent Secteuren, téschent Betri-
ber eventuell, fir datt déi Diskus-
sioune kénnen op bessere Grond-
lage stattfannen.

Ech hat selwer de 25. September
eng Réunioun am Ministére mat al-
le Beruffsvertrieder, wou e breede
Meenungsaustausch  stattfonnt
huet. Et ass festgehale gi fir e
Groupe de travail ze maachen, well
och aner Leit Berechnunge ge-
maach hunn, fir déi eenzel Berech-
nungen ze konfrontéieren, ze ver-
feineren an och eng gewéssen
Analys dovun ze maachen. Des
Weideren ass elo virgesinn, datt
wahrscheinlech den 2. Dezember
den SER an d’Chambre d’Agricul-
ture e Séminaire organiséiere vun
engem ganzen Dag, am Fong esou
eng Aart Denkfabrik, wou ebe sol-
len déi grondleeénd Froen an Op-
tiounsméiglechkeeten duerchdis-
kutéiert ginn, wou nach eng Kéier
sollen d’Avantagen an d’'Désavan-
tagé vun den eenzelnen Optiouns-
méiglechkeeten op den Désch ge-
luecht ginn, wou och e Meenungs-
austausch soll sinn, fir datt déi néi-
deg Décisioune kénnen en
connaissance de cause geholl
ginn. Dat am Intérét vun der Létze-
buerger Landwirtschaft.

Ech well och soen, datt d’Reform
applicabel ass am Prinzip vum 1.
Januar 2005 un. Et ass also net
esou, datt mer mar scho missten
Décisiounen huelen. Ech wéll dat
en connaissance de cause maa-
chen. Nodeem mer all Avantagen,
all Désavantagen duerchdisku-
téiert hunn, kucke mer wat fir Impli-
katiounen déi Optiounen op d’Zu-
kunftsgestaltung vun den eenzelne
Secteure kénnen hunn. Et muss
een och kucken, wat an den No-
peschlanner amgaangen ass ge-
plangt ze ginn - och do diskutéie-
ren se déi eenzel Modeller duerch
-, well dat jo kann en direkten Im-
pakt op d’Létzebuerger Landwirt-
schaft hunn. Et muss een also och
novollzéien, wat an eisen Nopesch-
lanner gemaach gétt.

Mir wéllen naischt iwwerstierzen a
versiche fir, géif ech soen, am
Ufank vun 2004 déi néideg Déci-
siounen ze huelen, well ech men-
gen, et misst een awer eng gewés-
sen Zait virdrun déi Décisioune ge-
holl hunn, fir kénnen am Laf vun
2004 alles an d'Weeér ze leeden,

fir 2005 mat dar Reform kénnen un-
zefénken. Et ass am Prinzip méig-
lech, datt déi Reform eréischt géif
2007 ugefaange ginn, ma et huet
een d’Impressioun, datt déi
meeschte Lanner dermat scho wél-
len 2005 ufanken. Ech mengen, et
war och net gutt esou eng grond-
leeénd Reform émmer nees eraus-
zeschieben. Dat bréngt Onrou an
dee ganze Secteur. Dofir sinn ech
der Meenung, datt een am Ufank
vum néchste Joer misst definitiv
Décisiounen huelen.

M. le Président.- Mir kom-
men zur Fro 352 vum Har Marco
Schank un den Har Emweltminister
iwwert d’Subside fir Solaranlagen.
D’'Wuert huet den Har Marco
Schank.

- Question N° 352 du 11 no-
vembre 2003 de Monsieur le
Député Marco Schank au su-
jet des modalités du sys-
téme de subventions pour
les installations photovol-
taiques, adressée au Mi-
nistre de I’Environnement

M. Marco Schank (CSV).-
Hér President, Dir Dammen an Dir
Haren, den Emweltminister huet a
senger Ried bei der Ouverture vun
der Oko-Foire gesot, datt, a wéi en-
ger Form och émmer, d’Subven-
tioune fir d’'Solaranlagen, gemein-
schaftlecher a privater Natur, géife
virugoen an och eng Partie An-
nerunge komme géifen. Ech hunn
an deem Kontext zwou Froen:

- Wéi eng Annerunge sinn an Zu-
kunft virgesinn fir de System vun
de Subventioune vu Photovoltaiks-
anlagen an thermeschen Anlagen,
souwuel beim Investissement wéi
och beim Subventionnement vun
der produzéierter Energie?

- Vu weéi engem Datum u sollen
d’Annerungen, déi virgesi sinn, a
Kraaft trieden?

Ech soen lech merci.

M. le Président.- D'Wuert
huet den Har Emweltminister
Charles Goerens.

M. Charles Goerens, Mi-
nistre de I'Environnement.- Har Pre-
sident, mir hunn zwee separat Re-
glementer, déi an désem Fall appli-
cabel sinn: Dat eent iwwert d’For-
derung vun den alternativen Ener-
gien, wou d’Photovoltaik dran ass,
an dat anert leet den Tarif fest vun
der Einspeisung.

De Regime, deen en vigueur ass,
leeft den 31. Dezember 2004 aus.
Do gétt naischt geannert. Dat hunn
ech och op der Oko-Foire gesot,
mat enger Restriktioun allerdéngs
fir Installatiounen, déi méi grouss gi
wéi 50 Kilowatt. Do wélle mer de
Régime d’aides preziséieren. Dat
gétt deemnéachst dem Regierungs-
rot énnerbreet a Form vun engem
Avant-projet de reglement grand-
ducal. Soubal wéi mer dee Regime
preziséiert hunn, waerte mer nom
A-Kraaft-Trieden  kénnen der
Chamber Informatiounen doriwwer
ginn.

Merci.

M. le Président.- Mir kom-

men zur leschter Fro, der Fro 353
vum Har Serge Urbany, déi un de
Budgetsminister geriicht ass an iw-
wert d’Abonnementstax bei ver-
schidden Titres de propriété geet.
D’Wuert huet den Héar Serge Urba-
ny.
- Question N° 353 du 11 no-
vembre 2003 de Monsieur le
Député Serge Urbany au su-
jet de la taxe d’abonnement
sur certains titres de pro-
priété, adressée au Ministre
du Trésor et du Budget

M. Serge Urbany (déi
Lénk).- Merci, Har President. An
enger Zait vu Réckgang vun de
Betribssteieren am Allgemengen a
vun der Taxe d’abonnement op
den Investitiounsfongen am Beson-
nesche mécht natierlech d’An-
nonce vun der méiglecher Erofset-
zung vun déser Tax op de sou ge-
nannten institutionelle Fongen ee fir
d’éischt emol stutzeg.

Et handelt sech jo hei ém eng Fuer-
derung vun der LSAP, dér d'Regie-
rung awer anscheinend nokomm
ass an déi och schonn ugekénnegt
huet en Amendement am Budget
an déi Richtung ze déposéieren. Et
ass schwéier nozevollzéien, wat
den Impakt vun esou enger Mooss-
nam ass, an dofir haut de Métteg
folgend Froen un d’Regierung:

Der offizieller Statistik no gétt et
138 sou genannt institutionell Fon-
gen, dat heescht Fongen, déi net
dem Public zouganglech sinn, an
némme mat 0,01% op den Net-
toeinlage besteiert ginn am Géige-
saz zu deenen anere Fongen, déi
mat 0,05% besteiert ginn. Ennert
den institutionelle Fonge gétt et 83
Fonds de placements collectifs, 53
Sicaven an zwee, déi als ,autres"”
bezeechent ginn.

Handelt et sech bei dar geplangter
Moossnam ém déi lescht Kategorie
vu Fongen, wann ech verschidden
Aussoe richteg interpretéieren?

Wat zeechent déi Fonge par rap-
port zu aneren aus?

Wat mécht hiren Actif aus?

Wéi héich ass d'reell Steierein-
nahm op deene Fongen, wann ee
weess, dass d'Taxe d’abonnement
am Ganze 455 Milliounen Euro
abréngt, dat heescht 18,3 Milliar-
den aler Frangen?

Wat mécht den Déchet fiscal aus,
wann ee géif den Taux vun der
Besteierung op deene Fonge vun
0,01% op 0,0% erofsetzen, wéi et
jo anscheinend beabsichtegt ass?

Wat ass den ekonomeschen Im-
pakt, deen d’Regierung sech vun
esou enger eventueller Moossnam
erhofft am Standuertkrich mat ane-
re Lanner? Irland ass genannt ginn.
Weéi ass d’'Situatioun vun de Fon-
gen an deem Land?

Méi allgemeng, ka Létzebuerg net
an d’Situatioun gesat gi permanent
seng Steiere mussen op de Betri-
ber erofzesetzen an engem regel-
rechten Dumping social, deen am
Endeffekt d’'Steiereinnahme vum
Stat kontinuéierlech erofsetze géif?

Ech soen lech merci.

M. le Président.- D'Wuert
huet den Har Budgetsminister Luc
Frieden.

M. Luc Frieden, Ministre du
Trésor et du Budget.- Har Presi-
dent, Dir Dammen an Dir Haren,
d’Regierung huet iwwert déi do Fro
nach keng Décisioun geholl, ma
richteg ass, an dat hunn de Finanz-
minister an ech selwer an der Fi-
nanzkommissioun gesot, datt mer
studéieren inwiefern ee kénnt am
Kontext vun der Consolidatioun an
der Diversificatioun vun der Finanz-
plaz fir ee ganz spezifeschen Typ
vun Investmentfongen, namlech
déi sou genannten ,institutional
money market funds“, eng Diminu-
tioun vun der Taxe d’abonnement
envisagéieren.

Dat schéngt eis eventuell ee Wee
ze sinn op deen ee kénnt goen,
well fir de Moment hu mir zu Létze-
buerg némmen een eenzegen
esou e Fong, an all déi aner Fon-
gen an deem dote Marché, déi
ginn op Dublin. Dofir hunn ech ge-
sot, wa mer déi Reflexioun féieren
ass d’Fro net wéi vill Steiere mer
verléieren, well haut hiewe mer do
quasi keng Steieren op, well mer
némmen een esou e Fong hunn,
ma d’Fro ass, ob mer dat ganzt
Geschaft sollen op Dublin goe
loossen oder ob mer am Sénn vun
enger neier Diversificatioun vun
der Finanzplaz a vun neien Aar-
bechtsplazen net sollen op esou e
Wee goen.

Dat ass déi Reflexioun, déi de Mo-
ment am Finanzministere gemaach
gétt, fir ze kucken, wéi ee kénnt
esou eppes gestalte fir d’Attraktivi-
téit vis-a-vis vun anere Finanzzen-
tren - an et gétt wéi gesot némmen

een anere fir de Moment, an dat
ass Dublin - besser ze positionéie-
ren. Wa mer dat maachen, verléie-
re mer keng Suen, mé mir gewan-
nen neier duerch aner Steieren, déi
mer indirekt doriwwer erakréien.

Opgrond vun deene Konklusiou-
nen, déi de Finanzministére an déi
zwee Ministeren nach mussen
zéien, waert d’'Regierung an dee-
nen nachste Wochen délibéréie-
ren, an da kénne mer der Chamber
soen, ob mer op dee Wee ginn
oder net.

Et ass eng komplex technesch Dis-
kussioun, ma d’'Richtung ass déi:
Mir maachen alles an deem dote
Beraich bei de Steiere wéi an der
Gesetzgebung iwwert d’Finanz-
plaz, esou datt déi Finanzplaz sech
weider kann ausbauen a konkur-
renzfaeg bleift vis-a-vis vun anere
Finanzzentren an Europa. Domad-
der mengen ech, maache mer och
eppes fir d’Aarbechtsplazen hei
am Land.

M. le Président.- D’Froe-
stonn un d’'Regierung ass ofge-
schloss a mir kommen zum néchs-
te Punkt.

(Interruption)

Mir sinn am Berédich vun deenen
einfache Questiounen, an do ass
dat net virgesinn. Et ass keen Dé-
bat, et ass eng Questioun. Den Héar
Minister huet lech geantwert. Et
deet mer Leed.

M. Serge Urbany (déi
Lénk).- D’Froe sinn net alleguerte
beéantwert ginn.

M. le Président.- Esou steet et
awer am Reglement, wat mer eis
selwer ginn hunn a wat mer res-
pektéiere mussen.

Mir kommen zur Diskussioun vum
Projet de loi 5098 iwwert d’Infra-
struktur vun der Eisebunn. Et si
schonn ageschriwwen: déi Haren
Haupert, Zanussi, Graas, Greisen,
Bausch, Helminger a Mehlen.
D’Wuert huet de Rapporteur vum
Projet de loi, den honorabelen Har
John Schummer.

6. 5098 - Projet de loi
modifiant la loi du 10
mai 1995 relative a la
gestion de l'infrastruc-
ture ferroviaire

Rapport de la Commission de
I’'Economie, de I'Energie, des
Postes et des Transports

M. John Schummer (DP),
rapporteur.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, bei désem
Projet de loi geet et ém d'Uban-
nung vum Kierchbierg an dem Fin-
del un dat bestehend Schinnen-
netz.

Dése Projet de loi ass den 11. Fe-
bruar 2003 an der Chamber dépo-
séiert ginn. Den 20. Januar 2003
ass de Conseil d’Etat saiséiert ginn
an huet sain Avis den 10. Juli 2003
ofginn. D’Chambre de Commerce
huet hiren Avis de 17. M&erz 2003
festgehalen.

Um Niveau vun der Commission de
I'Economie, de [I'Energie, des
Postes et des Transports hu mer
désem Projet de loi insgesamt fén-
nef Réunioune consacréiert. An
der Sitzung vum 24. Maerz 2003
huet den Transportminister a seng
Mataarbechter de Projet de loi der
Kommissioun virgestallt. De 17.
September ass hire President, also
ech selwer, Rapporteur vun désem
Projet de loi genannt ginn.

An dar Réunioun esou wéi an dar
vum 8. Oktober ass och d’Proposi-
tioun BB vun der Kommissioun
analyséiert ginn. Bei dar Geleeén-
heet ass och déi entspriechend
Etiid zu der Propositioun BB vun
Ernst Basler und Partner virgestallt
an diskutéiert ginn. An hirer Sit-
zung vum 14. Oktober 2003 huet
d’Commission de 'Economie, de
I'Energie, des Postes et des Trans-
ports de Rapport vun désem Projet
ugeholl.

Har President, Dir Dammen an Dir
Héaren, wann d’Chamber haut mat
désem Projet de loi énnert dar
Form, wéi en eis elo virlait, befaasst
ass, dann ass dat well e sech op
déi Donnéeén iwwert d’Evolutioun
vum Trafic, déi mir haut kennen an
déi mir eis muer erwaarden, staipt.
D’Auteure vum Projet de loi, déi
sech op demographesch Projek-
tioune baséieren, erwaarden trotz
dem wirtschaftleche Ralentisse-
ment, dass eis Bevolkerung bis an
d’'Joer 2020 op 511.000 Awunner
klémmt, woubai mer dann 170.000
Transfrontalieren hunn, dat heescht
Leit, déi all Dag iwwert d'Grenz an
eist Land schaffe kommen, par
rapport zu deenen 105.000, déi mir
haut hunn.

Dés Evaluatioun, déi vun der Cel-
lule Modele de Trafic gemaach
ginn ass, gétt och vun den Don-
néeén, déi eis momentan am Ka-
der vun den Aarbechte vum IVL,
Integratives Verkehrs- und Landes-
entwicklungskonzept, zur Verfu-
gung stinn, énnerstétzt a bestategt.
Et schéngt also kloer, dass mer én-
nert deene Prémissen déi néideg
Dispositiounen treffe mussen, fir
désen Trafic och an Zukunft
Meeschter kénnen ze ginn.
D’Méiglechkeeten, déi mir um Ni-
veau vun eise Stroossen an eisem
Autobunnsréseau hunn, si soi-di-
sant ausgereizt.

D’Léisung kann also némmen
doranner bestoen, dass den ,mo-
dal split* téschent dem individuelle
Verkéier an dem offentlechen
Transport zugonschte vum offentle-
chen Transport muss verbessert
ginn. Fir dat ze realiséiere mussen
déi néideg Infrastrukturaarbechten
a Moyenen zur Verfiigung gestallt
ginn, an dat och op deene Plazen,
wou dat am meeschten noutwen-
deg ass, an dat ass ouni Zweifel
um Niveau vun der Stad Létze-
buerg, an hirer Peripherie, wou ém-
mer méi Leit hi wunne kommen.

Fir also dat Zil vun engem ,,modal
split* vu 25% fir den 6ffentlechen
Transport a 75% fir den Individual-
verkéier kénnen ze erreechen, geet
fir déi Transportcapacitéiten, déi
gefrot sinn, den Autobus eleng net
méi duer. Aus deem Grond huet
den Transportminister jo och op
d’'Strategie ,,mobilitéit.lu“ gesat. Do
wou d’Schinnennetz present ass,
an do, wou d’Demande um Niveau
vum Offentlechen Transport et ver-
laangt, gétt ganz kloer op d’Schinn
gesat. Autobusse gi weider do
agesat, wou de potenzialen Trafic
net esou grouss ass, a glaichzaiteg
waerten se och d’'Bindeglied zu
den Haaptachsen vum Schinnen-
netz duerstellen.

Duerch d'Gesetzer vum 24. Juli
2000 a vum 3. Juni 2003 sinn déi
éischt Weiche fir d'Realisatioun vun
déser Strategie scho gestallt ginn,
wouvunner de Projet, dee mir haut
an hei diskutéieren, och Partie inté-
grante ass. Dozou kommen och
nach den neie P&R zu Stengefort,
d'Vergréisserung vun enger ganzer
anerer Rei P&R-Parkingen an
d'Verlangerung vun der Eisebunns-
linn Beetebuerg-Diddeleng bis a
Frankrdich op Volmerange-les-
Mines, wou och en Opfangparking
gebaut gétt.

D’Etide weisen, dass déi meescht
Leit aus dem Side vum Land an
d’Stad schaffe kommen. Aus deem
Grond gétt eng direkt Eisebunns-
linn téschent der Stad an Esch rea-
liséiert an d'Streck Beetebuerg-
Létzebuerg gétt verduebelt. Dés
Mesuré sinn och an de Kontext vun
den Industriebroochen op Esch-
Belval ze setzen. Dozou gesait
d’'Strategie ,mobilitéit.lu“ dann
nach vir, dass d’'Garen an der Pe-
ripherie vun der Stad Létzebuerg
installéiert ginn, an zwar zu Zéis-
seng, um Houwald, zu Dummel-
deng, an um Kierchbierg bei de
Foireshalen.

All déi Mesuré sinn natierlech och
am Kontext vum Projet de loi por-
tant organisation des transports
publics ze gesinn, deen a sech
d’Reorganisatioun vun eisem 0f-
fentlechen Transport virgesait an
deen och scho vum Transportmi-
nister déposéiert ginn ass.



De Projet de loi, deen eis haut
virlait, an deen d’Ubannung vum
Kierchbierg a Findel un dat bes-
toend Schinnennetz virgesait, ass
also d’Konsequenz vun deem, wat
ech elo just exposeéiert hunn. A wa
mer d’'Donnéeé kucken, déi eis iw-
wert d’Entwécklung vum Kierch-
bierg zur Verfiigung stinn, wou op
eng Zounam vun de Besoinen a
punkto Mobilitéit - also Individual-
transport an offentlechen Transport
- vu 40% téschent 1997 an 2006 a
vun 140% téschent 1997 an 2020
tabléiert gétt, kann een déi Léi-
sung, déi hei virlait - géif ech men-
gen - némmen novollzéien.

Bei dem Choix fir de Findel unze-
bannen ass et genau datselwecht.
Am Joer 2000 sinn 1,7 Millioune
Passagéier, déi um Findel hiren
Départ oder hir Arrivée haten, ge-
zielt ginn. Dat si wahrend der Woch
a pro Dag 4.500 Passagéier. Dobéi
kommen eng 1.400 Leit pro Woch,
déi entweder Passagéier siche
kommen oder se och op de Flug-
hafe féieren. Et gétt domadder ge-
rechent, dass een am Joer 2020 op
3,1 Millioune Passagéier kénnt, dat
heescht also an anere Wierder op
9.000 Passagéier, déi op den Aéro-
port gi pro Dag. Zu deem Moment
géifen dann och eng 2.800 Persou-
ne pro Woch op de Findel Leit féie-
ren oder Leit siche kommen. Op
Basis vun den Donnéeé vum Mo-
dell CMT - Cellule de Modéle de
Transport, - kann een dovun aus-
goen, dass de Flughafen en Trafic
vun 1.800 Passagéier pro Dag a
Richtung Gare mat sech brénge
waert; 600 Passagéier ginn a Rich-
tung Kierchbierg erwaart.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, esou wéi ech et scho vir-
drun ugeschnidden hunn, huet
d’Commission de I'Economie, de
'Energie, des Postes et des Trans-
ports an hire Sitzunge vum 17.
September 2003 a vum 8. Oktober
2003 ganz genau d’Propositioun
BB analyséiert an och driwwer dis-
kutéiert. De 17. September huet
den Transportminister mat senge
Mataarbechter der Kommissioun
d’Etude comparative téschent dem
Module K vun der Strategie ,mobi-
litéit.lu“ an der Propositioun BB vir-
gestallt.

D’Propositioun BB gesait jo vir,
dass eng énnerierdesch Eise-
bunnsstreck fir de klasseschen
Zuchverkéier énnert der Stad ge-
baut gétt, déi bis zu 70 Meter én-
nert dem Buedem ass. Déi Etud,
déi vum Transportministére an Op-
trag gi war, ass vum Bureau Ernst
Basler und Partner duerchgefouert
ginn. Fir d’'éischt ass d’Proposi-
tioun BB um Niveau vun hirer tech-
nescher a finanzieller Faisabilitéit
gepréift ginn, ouni awer d’Konse-
quenzen, déi dat op den Trafic an
op d’Akzeptanz vum Public huet,
ausser Uecht ze loossen. Da sinn
de Projet vun der Regierung an
d’Proposition BB matenaner ver-
glach ginn, andeem een awer déi
sozioekonomesch Facteuren, déi
hei zu Létzebuerg spillen, och be-
truecht huet.

D’Propositioun BB geséit am Géi-
gesaz zum Projet de loi, dee mir
hei virleien hunn, vir, d'Uewerstad
direkt un d’Schinnennetz unzeban-
nen. De Bureau d'études huet
haaptsachlech drai Schwaach-
punkten ausgemaach: D’'Quaien,
déi an der Propositioun BB virgesi
sinn, sinn net laang genuch fir déi
klassesch Zich. Dobéai kénnt, dass
d’Steigungen, déi een op dar pre-
koniséierter Streck virfénnt, ze
staark sinn an domadder net fir déi
normal Zich ze bewéaltege sinn.
Den Tracé misst also anescht ver-
lafen, wat awer mat grousse
Késchte verbonne waér. Och eng
Verlangerung vun de Quaien op
déi néideg Langt war késchtenin-
tensiv. Ausserdem missten d’Zich
technesch nei équipéiert ginn, an
dat haaptsachlech um Niveau vun
der Accélératioun an och vum
Bremsen. D’Faisabilitéit vu ver-
schiddene Brécke misst ebenfalls
iwwerpréift ginn.

Wat d’'Donnéeén um Niveau vun
der Zait ubelaangt, déi ee brauch
fir vun engem Punkt op deen anere

kénnen ze kommen, sou muss een
déi Donnéeén no uewe revidéie-
ren, well d’Passagéier jo op dee
Lift waarde mussen, dee se aus 70
Meter Déift eropféiere soll. Dee
Problem verschéaerft sech natier-
lech selbstverstandlech zu Spét-
zenzaiten, wou de ,,Rush* vill méi
grouss ass weéi zu normalen Zaiten.

Ausser der Komponent Zait spillt
awer och hei déi vun der Séche-
rheet ganz kloer mat. Do sinn an
der Propositioun BB eng ganz Rei
vu Froen net geléist, wéi zum Beis-
pill déi am Fall, wou eng schnell
Evakuatioun vun den Artéren erfol-
lege misst. An da muss ee sech
och nach d'Fro stellen, wéi et an
d’Stadbild passt, wann eng ganz
Rei dar Liftschacht einfach aus
dem Buedem géifen eropkommen.

E weideren Désavantage vun der
Propositioun BB ass deen, dass se
ém 60% méi deier ass wéi de Pro-
jet de loi, wéi en eis bekannt ass,
an deenen Aménagementer, déi
nach virgesi sinn. Den Detail, wéi
et zu dar Feststellung kénnt, géif
ech lech bieden, am geschriwwe-
ne Rapport nozeliesen. Um Niveau
vun der Exploitatioun war kee Ver-
glach méiglech, well déi néideg
Donnéeen, wat d’Propositioun BB
ubelaangt, net virloungen.

Och wann de Projet de loi vun der
Regierung fir de Moment den Zen-
trum vun der Stad net mat abe-
gréift, esou huet d’Commission de
'Economie, de [I'Energie, des
Postes et des Transports awer kén-
ne feststellen, dass d’Méiglechkeet
awer bestoe bleift, dat, wann dat
geweénscht ass, zu engem spéide-
re Moment kénnen nozehuelen.
D’Kommissioun huet den 8. Okto-
ber nach eng Kéier iwwert déi Etid
geschwat, nodeems hir Memberen
also nach eng Kéier Zait haten, se
ze analyséieren an nozeliesen. An
hirer Sitzung vum 8. Oktober huet
d’Kommission an hirer grousser
Majoritéit décidéiert, dass d’Propo-
sitioun BB net weider géif an Erwa-
gung gezu ginn.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, ech géif dann erém zum ei-
gentleche Projet zréckgoen, ouni
awer wélle mech ze vill an deenen
technesch Detailer ze verléieren.
Weéi gesot, déi sinn in extenso mat
den Zeechnungen och am schréft-
leche Rapport nozeliesen.

Dése Projet besteet u sech aus
zwee Trongoné vun enger Ge-
samtlangt vu 14,8 km. Deen éisch-
ten huet eng Langt vu 6,4 km a
verbénnt d’Nordstreck Dummel-
deng mat dem Kierchbierg. D’Aar-
bechten heifir sollen am Joer 2004
uféanken a sollen am Joer 2007 fina-
liséiert ginn. Deen zweeten Tron-
¢con mécht d'Verbindung zwé-
schent Hamm-Flughafen an da
vum Findel erof bei d’Foireshalen.
Déi Streck huet 8,4 km. 2005 an
2006 soll hei mat den Aarbechten
ugefaange ginn.

Ervirzestraichen ass nach, dass
d’Dummeldenger Gare émgebaut
gétt, sou dass, wéi de schréftleche
Rapport et seet, e «Centre de
transbordement  train-autobus»
entsteet. Dee Centre gétt am Kader
vun engem Plan d’aménagement
général geplangt an ass Partie in-
tégrante vun désem Projet de loi.

Bei de Foireshale gétt eng sou ge-
nannte «Plate-forme multimodale»
installéiert, déi soll als Terminal
funktionéire fir klassesch Zich, déi
aus dem Siiden an aus dem Weste
vun eisem Land iwwert d'Gare
kommen. D'Trains-Trams, déi déi
Linn fueren, waerten och d’Arréten
um Kierchbierg ufueren.

Hér President, Dir Dammen an Dir
Haren, bei désem Projet de loi han-
delt et sech ém e Projet, deen eng
Enveloppe budgétaire vun
389.680.000 Euro  virgesait.
D’'Chambre de Commerce an de
Conseil d’Etat stelle sech an hire
jeeweilegen Avisé Froen iwwert de
Finanzement vun dem Projet d’in-
frastructures, déi mam Gesetz vum
3. Juni 2003 iwwert d’Infrastruc-
tures ferroviaires a Kraaft getruede
sinn an déi 890 Milliounen aus-
maachen an och zu der Envelop-

pe, déi fir dése Projet de loi hei vir-
gesinn ass.

D’Chambre de Commerce an de
Conseil d’Etat si sech awer och
eens, dass et wichteg ass an och
onémganglech ass, fir grouss Ef-
forten um Niveau vun den Infra-
structures ferroviaires ze maachen.
D’Chambre de Commerce énner-
straicht, dass et wichteg wier sech
Prioritéiten ze setzen.

D’Kommissioun vun der Ekonomie,
der Energie, der Post an dem
Transport huet dat zur Kenntnis ge-
holl an huet festgestallt, dass dat
mat der Strategie ,mobilitéit.lu”,
esou Wéi se vum Transportminister
virgestallt ass, geschitt.

Fir d’Chambre de Commerce ass
et vu grousser Wichtegkeet, dass
Létzebuerg un d’Réseaux de trans-
ports internationaux ugeschloss
gétt. D’'Chamber huet dee leschten
10. Juli de Projet de loi gestémmt,
deen et Létzebuerg erlaabt, sech
un den TGV-Est Européen
uschléissen ze kénnen.

D’Chambre de Commerce huet et
och als Prioritéit ugesinn, fir d'Ue-
werstad direkt an der éischter Phas
unzebannen. Déi sozioekono-
mesch Etud, déi vum Bureau
d’études Ernst Basler und Partner
duerchgefouert ginn ass, an déi
vum Groupe d’accompagnement
interministériel, de Vertrieder vun
der Stad Létzebuerg an der CFL
bestallt ginn ass, geet wuel vu Po-
pulatiounszuelen aus, déi net wait
ewech si vun deenen, déi am Pro-
jet de loi presentéiert ginn, ma et
bleift d’'Méiglechkeet bestoen, fir
dat weider zu engem spéideren
Zaitpunkt Emmer nach ze realiséie-
ren.

D’Kommissioun vun der Ekonomie,
der Energie, der Post an dem
Transport begréisst et dann och,
dass déi Méiglechkeet genau ebe
bestoe bleift, fir eventuell eng Kéier
a Richtung Rond-point Schuman
iwwert d'Rout Bréck ze fueren,
woubéi den Tracé, dee vum Rond-
point Schuman fortgeet, dann zu
deem gegebenen Zaitpunkt nach
muss definéiert ginn.

D’Chambre de Commerce ass och
der Meenung, dass et net néideg
ass, an aus Kaschtegrénn, fir op
der Partie Hamm-Flughafen-Ho6-
henhof iwwerirdesch ze fueren.
D’Kommissioun ass och der Mee-
nung, dass ee Kaschte soll esou
kleng wéi méiglech halen, awer
némmen do wou et Sénn mécht.
An désem Fall ass et awer esou,
dass, wat d’'Stroossen um Niveau
vum Findel ubelaangt a glaichzai-
teg der Perspektiv vun enger Ver-
gréisserung vun der N1, et net
nach méiglech ass eng Eisebunns-
infrastruktur dohinner ze bauen,
ouni ze riskéieren déi urbanistesch
Entwécklung vun deenen Ter-
rainen, déi do sinn, ze stéieren.

D’Chambre de Commerce ass
wuel der Meenung, dass d’'Uban-
nung vum Findel Sénn mécht, ma
awer net zu désem Zaitpunkt. Wat
dat ubelaangt, géing ech op déi
Remarke verweisen, déi ech vir-
drun zur Entwécklung vun de Pas-
sagéierzuelen um Findel gemaach
hunn.

Har President, ech hu probéiert
esou komplett wéi méiglech ze
sinn a mengen Ausféierungen. Dat
war och néideg, well dése Projet jo
och en toute transparence an der
Kommissioun diskutéiert ginn ass.
Et ass keng Fro vu Saite vum Minis-
tére, déi gestallt ginn ass, opbliw-
wen.

Ech géing dann ofschléissend de
Kolleeginnen a Kolleegen am
Numm vun der Kommissioun re-
commandéieren och dése Projet
de loi ze stémmen, well mir brau-
chen en.

Ech soen lech merci.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Als éisch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Norbert Haupert agedroen.
Den Har Haupert huet d’'Wuert.

Discussion générale

M. Norbert Haupert (CSV).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Héaren, de Kolleeg Schummer,
deem ech fir séi Rapport, souwuel
dee méndlechen, wéi dee schréft-
leche Rapport, hei wéllt merci
soen, ass am Detail e wéineg op
déi Kontrovers téschent dem BB an
dem Modul K, deen als Projet hei
virlait, agaang, sou datt ech mech
op de Projet selwer ka konzentréie-
ren.

De Projet, dee mer hei virleien
hunn, reit sech an an d’Strategie
,mobilitéit.lu“, déi den Transportmi-
nister d’lescht Joer hei an der
Chamber virgestallt huet. Et ass e
wichtegt Glidd vun dar Strategie,
déi am Kontext vun der gesamter
Landesplanung vu Létzebuerg ge-
kuckt muss ginn. Déi Strategie
muss sech an dat geplangte Ver-
kéiers- a Landesentwécklungskon-
zept integréiere kénnen. Si muss
der Entwécklung vun eisen Awun-
ner a vun eiser Wirtschaft Rech-
nung droen, awer och d’Annerun-
ge vun eise Gebraicher an den
Aarbechtsgewunnechten antici-
péieren.

Mir bauen haut Verkéiersinfrastruk-
turen, déi de Verkéier vun de Spét-
zestonne vun haut solle meeschte-
re kénnen. Ass dee Verkéier an
deene Spétzestonnen awer och an
Zukunft nach esou iwwerlaascht,
wa mer an Zukunft d’'Schaff an
d’Schoul méi no bei de Leit hir
Wunnenge wélle bréngen, wann an
der Zukunft méi Leit duerch den
Télétravail hir Aarbecht vun do-
heem aus maache kénnen oder wa
mer méi e groussen Etalement vun
den Ufanks- a Schlusszaite vun de
Biuroen, de Geschafter an de
Schoulen erreeche kénnen. Oder
wann an Zukunft de Verkéiersstrom
vu mueres an d’'Stad an owes aus
der Stad doduerch verhénnert ka
ginn, datt mer méi Entwécklung-
szentren, wéi zum Beispill op
Esch/Belval am Siiden oder ém
d’Nordstad zu Dikrech, Ettelbréck
schafe wéllen. All deenen Elemen-
ter muss dat integratiivt Verkéiers-
a Landesentwécklungskonzept
Rechnung droen an deementsprie-
chend muss och d’Strategie ,mobi-
litéit.lu“ adaptéiert kénne ginn.

Wa mer awer an Zukunft e «modal
split» vu 25% erreeche wéllen, da
musse mer eist Verkéiersnetz a be-
sonnesch eist Eisebunnsnetz aus-
bauen. Da musse mer awer och
eist Ugebuet vum o&ffentlechen
Transport esou gestalten, datt en
den Uspréch vun der heiteger Ge-
sellschaft Rechnung dréit an datt
en de potenzielle Benotzer op
d’'mannst esou vill Confort ubitt wéi
den Individualtransport dat mécht.

Da musse mer awer och alleguer
an Zukunft @mdenken an emol do
de Kollektivtransport an Usproch
huelen, wou e sech imposéiert. Dat
heescht an de Spétzestonne
mueres téscht siwen an hallwer
néng an owes téscht hallwer fénnef
a sechs Auer. An deene Stonnen
namlech sinn haut esouwuel eis
Stroosse wéi och eis Zich iwwerlaf.
Déi aner zZait vum Dag kann een
ouni Problemer op eise Stroossen
a mam Zuch zirkuléieren.

Har President, eist Eisebunnsnetz
huet sech sait senger Schafung
esouzesoen net vergréissert. Au
contraire, all eis Schmuelbunne si
verschwonnen. Awer eist Gesamt-
netz ass haut elektrifizéiert a mat
deene beschte Sécherheetssyste-
mer ausgeriicht. Neit a modernt
Material ass bestallt ginn, fir de
Confort vun de Benotzer wait ge-
hendst ze verbesseren.

Eisen nationalen 6ffentleche Per-
sounentransport iwwert d’Schinnen
kennt haut awer nach véier grouss
Problemer. Eischtens e Manktum u
Confort fir d’Passagéier, deen
duerch d’Uschafung vun neiem
Material soll behuewe ginn. Zwee-
tens eng Qualitéit vum Service um

Passagéier, déi ze wénschen iw-
wreg léisst an déi besonnesch
duerch besser forméiert Personal
an e méi koharent ofgestémmte
Betribsplang téschent deenen een-
zelnen offentleche Verkéiersubid-
der erreecht ka ginn. Dréttens d’lw-
werlaaschtung vum Netz an de
Spétzestonnen, déi duerch den
Ausbau vu bestehenden an
d’Schafung vun neie Linnen, déi
den Har Schummer hei schonn er-
nimmt huet an déi an der Strategie
»mobilitéit.lu“ virgesi sinn, solle be-
huewe ginn. Véiertens, de Knuet-
punkt vun der Stater Gare. Si ass
an de Spétzestonnen heillos iwwer-
laascht, well do d’Zich an d’Bussen
aus alle Richtungen aus dem Land
zesummentreffen a Busse vun do
aus an all Richtunge vun dem
Stadkér oder der Peripherie d’Leit
op hir Aarbecht an d’Schiiler an hir
Schoul weider transportéieren.

Dréi- an Aangelpunkt vun eiser ge-
samter Verkéiersproblematik ass
nun eemol d’'Stad Létzebuerg. Ze
vill Leit kommen all Dag an d’'Stad
schaffen, ginn do an d’Schoul oder
kommen an d’'Verwaltungen, fir hir
Kommissiounen ze erleedegen,
oder ginn an d’'Geschafter hir
Akeef maachen. Ze vill Leit
drécken all Dag an d’Stad eran, fir
duerch d'Stad op déi aner Sait an
der Peripherie hirer Aarbecht noze-
goen. Momentan kann d’Stad ném-
men deelweis duerch d’Sud/Ost-
Verbindung vun deneen zwou Au-
tobunnen Al an A4 émfuer ginn. Fir
den o6ffentleche Schinnentransport
gétt et nach keng Méiglechkeet
d’Stad a besonnesch d’'Stater Gare
ze émgoen, wann een aus der
Provénz an d'Peripherie vun der
Stad wéllt schaffe goen, egal ob
engem seng Aarbechtsplaz an
deem Anzugsgebitt vun der Stad
lait wou een hirkénnt oder op dar
géigeniwwer geleeéner Sait vun
der Stad.

Fir deem entgéintzewierke gesait
d’Strategie  ,mobilitéit.lu“ en-
gersaits d’Schafe vun neie Garen
op der Peripherie vun der Stad vir.
Doduerch sollen déi Leit, déi hir
Schaff oder hir Schoul an hirem An-
zugsgebitt vun der Stad hunn, do
erausklamme kénnen a si sollen
net méi musse bis op d’'Haaptgare
fuere mussen, fir do mam Bus nees
zréck an d’Peripherie ze kommen.
Anerersdits gesait d’Strategiekon-
zept d’Emfuere mam Zuch vun der
Stad Létzebuerg vir, eng Léisung,
déi duerch dése Projet, dee mer
hei virleien hunn, realiséiert soll
kénne ginn.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, de Projet gesait d'Realisa-
tioun vun enger Verbindung vun
dem bestoenden Eisebunnsnetz
iwwert e Schinnennetz mat dem
Kierchbierg an dem Flughafe vir.
Engersaits soll d'Verbindung vun
der bestoender Nordstreck vun der
Dummeldenger Gare aus iwwer
eng Tram-Zuch-Léisung op de
Kierchbierg hiergestallt ginn an
anerersaits gesait de Projet eng
Verbindung vir vun der bestoender
Linn Létzebuerg-Waasserbélleg op
der Héicht vum lergaart erop op de
Findel an da weider laanscht d’Au-
tobunn op de Kierchbierg, wou
dann d’Boucel mat der Tram-Zuch-
Verbindung vun Dummeldeng erop
geschloss soll ginn.

De Projet - sou wéi den Har
Schummer scho gesot huet - soll
an zwou Phase realiséiert ginn.
Eng éischt Phas geséit d'Verbin-
dung Dummeldeng-Kierchbierg vir.
Déi Aarbechte sollen d’nachst Joer
ufénken a viraussichtlech 2007 of-
geschloss ginn. Duerno soll déi
zweet Phas ugefaange gi mat der
Verbindung lergaart-Findel-Kierch-
bierg. Zwou gréisser Plattformen,
déi de Wiessel vun engem Trans-
portméttel op en anert erméigle-
chen, dat heescht vum Zuch op de
Bus oder op den Tram-Zuch, si vir-
gesinn. Déi eng an der Dummel-
denger Gare an déi aner op dem
Kierchbierg bei den heitegen
Ausstellungshalen. Um Kierch-
bierg sinn aacht Arréte virgesinn,
sou datt all Institutiounen, all
Schoulen an de Centre olympique
mat der Piscine einfach a séier



vum Tram-Zuch aus erreecht kén-
ne ginn.

Mat der Realisatioun vun der éisch-
ter Phas kénnen all déi Leit, déi iw-
wert d’'Nordstreck op de Kierch-
bierg schaffe ginn, vun Dummel-
deng aus direkt mam Tram-Zuch
op de Plateau eropfueren, ouni iw-
wert d’'Stater Gare ze transitéieren.
Doduerch gétt d’'Haaptgare an och
de Stater Verkéier schonn deelweis
entlaascht. Well op der Héicht vum
Schoettermarial eng Ofzweigung,
souwuel no Norden op Dummel-
deng hin, wéi no Siden an
d’'Haaptgare, virgesinn ass, kén-
nen och déi Leit, déi aus dem Si-
den an aus der Richtung Stenge-
fort-Mamer an d’Stad kommen an
op de Kierchbierg wélle fueren, ou-
ni an der Stater Gare émzesteigen,
direkt mam Tram-Zuch iwwert
d'Biisserbréck, laanscht  de
Schoettermarial erop op de Kierch-
bierg weiderfueren.

Dat entlaascht och deelweis
d'Gare vu Létzebuerg, well déi Leit
jo do net méi vum Zuch op de Bus
brauchen émzesteigen an et ent-
laascht sécherlech de Stater Ver-
kéier, well manner Busse vun der
Gare erop op de Kierchbierg ze
fuere brauchen. Esouguer déi Leit,
déi aus dem Osten iwwert d’Gare
op de Kierchbierg schaffen oder
an d’Schoul ginn, brauchen no der
Realisatioun vun der éischter Phas
net méi mam Bus duerch d’Stad ze
fueren, ma kénnen op der Gare
vum Zuch an den Tram-Zuch ém-
steigen an esou, wéi déi Leit aus
dem Siuden oder aus dem Weste
vum Land, iwwert d’Nordstreck
laanscht de Schoettermarial erop
op de Kierchbierg fueren.

Har President, de Projet huet na-
tierlech e grousse Schéinheetsfee-
ler an zwar deen, datt en d’'Ue-
werstad, a besonnesch de Lam-
pertsbierg, net mat abegraift. Be-
sonnesch de Lampertsbierg mat
senge sechs postprimairé Schoul-
gebaier an deenen iwwer 6.000
Schiiler énnerbruecht sinn stellt
eng grouss Erausfuerderung fir
den offentlechen Transport an der
d'Verkéiersproblematik vun der
Stad duer. Et muss een hei awer
betounen, datt de Projet, sou wéi
en hei virlait, eng Schinneverbin-
dung duerch d’'Stad, sou wéi se an
deem private Projet, dem Projet
Bus-Bunn, virgesinn ass, net kom-
plett kompromettéiert an datt e
souguer d’'Méiglechkeet vun enger
Verbindung vum Tram-Zuch vum
Kierchbierg iwwert d’Rout Bréck op
de Rond-point Robert Schuman er-
nimmt.

D’Chambre de Commerce ass der
Meenung, datt déi Verbindung
schonn an der éischter Phas vum
Projet misst realiséiert ginn. Si be-
haapt, datt: « Sans le raccorde-
ment du centre-ville au réseau pro-
jeté, le projet perd une part déter-
minante de son attrait et toute sa
raison d’'étre, puisque son utilité,
par rapport au mode de transport
en commun actuel, serait proche
de zéro. »

Dat ass menger Meenung no eng
haart Kritik um Projet, déi een awer
net esou am Raum ka stoe loossen
an déi och, menger Meenung no,
net berechtegt ass. Emmerhi kén-
nen, no der Realisatioun vun der
éischter Phas, samtlech Leit, déi
egal aus wellecher Géigend vum
Land mam Zuch an d’Stad kom-
men, fir op de Kierchbierg schaffen
oder an d’'Schoul ze goen, dat
maachen ouni mam Bus duerch
d'Stad ze fueren. Dat stellt menger
Meenung no eng wesentlech Ent-
laaschtung vum Stater Verkéier
duer, wat domat esou eng Ausso
weéi déi vun der Chambre de Com-
merce net verdéngt.

Har President, zénter Jore gétt elo
un enger Léisung fir d’Entlaasch-
tung vun der Stater Gare an dem
Stater Verkéier gedoktert. Mir lie-
wen an enger Zait wou Zait Geld
bedeit a mir hu schonns vill kostbar
Zait mat deieren Etiide verluer. Et
ass un der Zait, an ech géing be-
haapten, et ass héich Zait, datt
eppes geschitt. Trotz dem erwahn-
te Schéinheetsfeeler stellt de Projet

eng wesentlech Verbesserung vum
Schinnentransport ém d’Stad a vun
der Verkéiersproblematik an der
Stad Létzebuerg duer. Och wann
net all Problemer geléist sinn esou
stellt de Projet awer keen Hindernis
duer, fir de Verkéier duerch d’Stad
an der Zukunft nach ze verbesse-
ren. Dofir wéaert eis Fraktioun och
dése Projet sttmmen. Ech soen
lech merci.

Plusieurs voix.- Tres bien.

M. le Président.- Als nachste
Riedner ass den Har Marc Zanussi
agedroen. Den Har Zanussi huet
d'Wuert.

M. Marc Zanussi (LSAP).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, als LSAP-Fraktioun begréis-
se mir grondséatzlech d'Tatsaach,
dass nei Schinneninfrastrukture
geluecht ginn, dass nei Staddeeler
ugeschloss ginn oder nei Uert-
schaften un d’Schinnennetz uge-
bonne ginn. De Projet, dee mer
haut diskutéieren, mat der Nummer
5098, gesait dann eben och vir eng
Ubannung un d’Schinnennetz vum
Kierchbierg, an enger éischter
Phas, an un de Findel, an enger
zweeter Phas, ze realiséieren.

De Projet, sou wéi en elo virléit, ass
vun Ufank u kontrovers diskutéiert
ginn. En ass op zwee Punkte kon-
trovers diskutéiert ginn, engersaits
wat d’Fro ubelaangt, wéi een deen
Trajet do ka maachen, mat wat fir
engem Zuchmaterial, uewer- oder
énnerirdesch an anererséits wat
d’Fro vun de Prioritéiten ubelaangt,
ob dat heiten dann elo déi richteg
Prioritéite si fir d’Léisung vun den
Transportproblemer, déi mer hei
am Land hunn.

Zu deenen zwee Punkte wéilt ech
Folgendes ausféieren. Engersaits
d’Fro vum Transportméttel. Mir si
mat engem Projet konfrontéiert,
dee virdru schonn e puermol hei zi-
téiert ginn ass an deen eigentlech
virgesait, dass een Deel vum Trajet
énnert dem Buedem soll gefouert
ginn, deen awer deen net ze én-
nerschatzende Virdeel hatt, dass
den Zentrum vun der Stad Létze-
buerg op d’'mannst zu engem Deel
mat ugebonne war.

D’Nodeeler vun deem Projet sinn,
eiser Aschatzung no, d'Tatsaach
dass en effektiv technesch méi
schwéier ze realiséieren ass, dass
et fir eis Problemer a Froe gétt, déi
net zefriddestellend konnte geléist
ginn am Zesummenhang mat de
Lifter, am Zesummenhang mat der
Steigung, déi normal Zich missten
iwwerwannen, am Zesummenhang
mat den Zwangspunkten, déi op
der Oberflach vun der Stad Létze-
buerg géinge bestoen an d'Tatsaa-
ch och, dass 70 Meter misst an de
Buedem gaange ginn, fir dee Pro-
jet do ze realiséieren.

Dat sinn awer alles technesch Pro-
blemer, déi sécherlech, wa Geld
onbegrenzt zur Verfigung géif
stoen, och hatte kénne realiséiert
ginn. De Biro Basler huet net aus-
geschloss, dass dee Projet kénnt
realiséiert ginn, ma ech denken,
dass d’Kriticken dorunner awer, ei-
ser Aschatzung no, berechtegt do-
zou féieren, dass de Projet net rea-
liséiert gétt. Et ass e ganz grousse
finanziellen Opwand noutwendeg
gewiescht, fir dee Projet do ze rea-
liséieren. Mir hunn och bei eis an
der Partei kontrovers iwwert deen
dote Projet an iwwert déi dote Fro
diskutéiert a mir sinn zur Konklu-
sioun komm, dass eng énnerir-
desch Variant einfach, eiser
Aschéatzung no, fir d’Leit déi se her-
no sollte profitéieren, net attraktiv
genuch ass, net bequem ass an
datt déi Bedenken a puncto
Sécherheet einfach net zefridde-
stellend geléist sinn.

Mir hunn eis awer och leede ge-
looss vun der lwwerzeegung, dass
den offentleche Persounentrans-
port eigentlech op d’Uewerflach
gehéiert, an net énnert de Bue-
dem.

Dat ass eis fundamental Approche
zu deem Projet, deen den Har
Schummer presentéiert huet. Ech

weéll soen, dass dat naischt mat po-
litescher Ignoranz ze dinn huet, wa
mer eis als Fraktioun géint dee Pro-
jet do ausschwatzen. Mir hunn eis
domadder beschéftegt, an ech
denken och, dass et kee Sénn huet
d'Diskussioun an d’'Décisioun iw-
wert deen dote Projet nach laang
erauszeschieben. All Fraktioun hat
d’Méiglechkeet sech mat der Fro
ze beschaftegen a mir sollten hei
eis Meenung zu deem Projet soen.

Ech géing fir eis als Fraktioun ganz
kloer an déitlech soen, dass mer
aus deene virdru genannte Grénn
net mat dér doter Variant averstane
sinn, erkennen awer dem Har
Schummer de Respekt fir seng
Aarbecht un, och seng Haart-
nackegkeet, a seng Kompetenz,
déi een och gesait bei der Ausena-
nersetzung mat den Argumenter,
déi vun der Etud Basler gemaach
gi sinn, m& mir hunn eis aus deene
virdru genanntene Grénn als Partei
zu enger anerer Positioun duerch-
gerongen.

Dann eis Positioun an deem doten
Dossier wat de Mode de transport
ubelaangt ass sécherlech keng Iw-
werraschung. Mir hu jo als Partei
an dar doter Fro eng Traditioun a
mir bleiwe bei der Iwwerzeegung,
dass den Uschloss vum Kierch-
bierg haaptsachlech iwwert de
Wee vun neiem Trammaterial ue-
werirdesch soll geschéien, wés-
send dass och do eng Rei vun
technesche Problemer nach op eis
waarden, énner anerem déi Fro
vun dem Bau an der Konstruktioun
vun Hybridgefierer, déi mat ver-
schiddene Stroumzorte musse fue-
ren. Mir sinn awer der Ilwwerzee-
gung no ville Gespréicher mat in-
an auslanneschen Experten, dass
déi Problemer do kénnen zefrid-
destellend geléist ginn.

Dann d’Fro vun de Prioritéiten. Do
hu mer als Fraktioun eng aner Posi-
tioun wéi déi vun der Regierung.
Mir sinn der Meenung, dass wat
d’'Prioritéiten ubelaangt, mer mat
désem Projet hei eigentlech net
richteg leien. D'Argumenter, déi
zum Projet gefouert hunn, si
schonn déi eng oder déi aner Kéier
zitéiert ginn. Et gétt mat engem
wuessende Mobilitéitsbedirfnis
vum Kierchbierg argumentéiert,
dee wéi gesot téschent dem Joer
1997 an 2006 ém 40% soll klam-
men, oder schonn zum Deel ge-
klommen ass, an téschent 1997 an
2020 ém 140% soll klammen. Dat
sinn Aschatzungen an lwwerleeun-
gen, wou een eiser Meenung no
berechtegt Zweifel kann hunn, an
och iwwert d’'Zaitraim, iwwert déi
Projektiounen do gemaach ginn,
kann een eiser Aschatzung no
Zweifel hunn.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, wann et och sécherlech
richteg ass, dass et fir de Kierch-
bierg e Mobilitéitsbedirfnis gétt,
da bleiwe mir awer als Fraktioun
der Iwwerzeegung, dass et och fir
den Zentrum vun der Stad nach vill
méi e grousst Mobilitéitsbediirfnis
gétt, wéi dat fir de Kierchbierg de
Fall ass. An d’Ettd vun der ILReS
huet am Joer 2001 jo kloer erginn,
dass 70% vun deene Leit, déi all
Dag an d’'Stad fueren, an den Zen-
trum vun der Stad fueren, an an de
Sude vun der Stad fueren, an ném-
me 25% op de Kierchbierg, op
Sandweiler an op de Findel. An
ech denken, dass am Joer 2007
sech och un dar doter Opdeelung
eigentlech net schrecklech vill
waéert gednnert hunn.

Mir stellen also fest, dass e Projet
hei gebaut gétt, wou mer d’Leit op
de Kierchbierg transportéieren, se
awer um Kierchbierg net vill kén-
nen ufanken, well se an de Suden
oder an den Zentrum vun der Stad
wélle kommen. Mir stellen och fest,
dass dee Projet, deen do realiséiert
gétt, zu deem Datum wou e soll
faerdeg sinn, wat fir d’Joer 2007
soll sinn, eigentlech de Potenzial
vu Clienten net do ass, fir deen do-

ten Investissement an dér doter Si-
tuatioun ze rechtfertegen, a mir
bemierken och nach, dass ee sé-
cherlech vun Diddeleng op de
Kierchbierg mam Zuch kénnt, ma
awer wahrend de Spétzestonnen
och nach muss weiderhin zu Dum-
meldeng émklammen, well a Spét-
zestonnen Zich agesat ginn, déi de
Bierg fir de Kierchbierg erop net
packen.

Mir bleiwen also dofir als Partei
weiderhin der lwwerzeegung, dass
d’Ubannung vum Zentrum vun der
Stad Létzebuerg duerch d’Schinn
eng absolut Prioritéit ass, an och
eng absolut Prioritéit fir eis muss
bleiwen, net némme fir déi Leit, déi
all Dag an d'Stad schaffe kommen,
ma och eiser Aschétzung no fir
d'Wuel vun der Stad, fir d’Entwéck-
lung vun der Stad, fir d'Geschafts-
welt vun der Stad, déi vun esou en-
ger Situatioun némme ka profitéie-
ren, an ech mengen, dass mer do,
an ech kommen nach op Zitater
zréck, an eiser Positioun richteg
leien, richteg louchen, an dat och
weiderhi wéerte vertrieden.

Mir bedaueren déi Diskussioun, déi
viru Joren iwwert de BTB gefouert
ginn ass, an zwar déi mat dar
zwiespalteger Positioun vun der
CSV. A wann ech dann den Har
Haupert haut héieren a mech erén-
neren un Aussoen a Riede vun
aneren eminenten CSV-Politiker
aus der Stad, da bedaueren ech,
dass déi Positioun, déi d’'CSV och
no dem Vote hei an der Chamber
nach ageholl huet, eigentlech net
méi vorhanden ass, an ech be-
daueren och, dass bei der CSV ei-
gentlech déi falsch Konklusiounen
aus deenen Avisé gezu gi sinn, déi
virdrun hei zitéiert gi sinn, an ech
kommen och nach op e puer Zita-
ter zréck.

Datselwecht géllt fir d’Demokra-
tesch Partei, déi eiser Aschatzung
no e groussen taktesche Feeler ge-
maach huet doduerch, dass se mat
all hirer Kraaft de Projet vum fréiere
BTB an domadder d’Schinnen-
ubannung vum Stadzentrum ver-
hénnert huet.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, d’Ubannung vum Kierch-
bierg ergétt eiser Aschatzung no
némme Sénn, wann duerno och
d’Ubannung vum Stadzentrum
geschitt. Fir d’'Ubannung vum
Kierchbierg sinn am Projet ronn
190 Milliounen Euro Investisse-
mentskaschte virgesinn, déi sech
eiser Aschatzung no némme lou-
nen, wann duerno och déi zweet
Etapp duerchgefouert gétt. Ge-
schitt dat net, sinn ech net d’ac-
cord mat deenen, déi soen, dass
dann de ,modal split* vu 25 op
75% erreecht gétt. Dat waert sé-
cherlech net de Fall sinn, an ech
denken och net, dass eleng mam
Projet mat der Ubannung vum
Kierchbierg eis et och némme
waert geléngen zu engem signifi-
kante Prozentsaz den Undeel vum
offentlechen Transport un de ,mo-
dal split“ ze verbesseren. Mir blei-
we wéi gesot der Meenung, dass
dat anert eng absolut Prioritéit huet
an e Suivi muss kréien.

Wann ech da kucke wat d’Meenun-
gen esou queesch duerch d’Land
vun eenzelne Persounen, vu Rap-
porteuren, vun aneren Institutioune
sinn, da stellen ech Folgendes fest,
an ech liesen dat dann och am
Rapport vum John Schummer,
deem ech fir sé&i Rapport en haerz-
leche Merci soen, fir déi Flaissaar-
becht, déi en do geleescht huet.
Hie schreift dann och am Rapport,
dass mir an der Stad eng Mise en
place de transport de grande ca-
pacité brauchen, well ,une exigen-
ce a laquelle I'autobus ne pourra
répondra a lui seul sur un réseau
routier urbain saturé.“ Also ass dat
menger Aschéatzung no och d’Er-
kenntnis, dass net némme ron-
derém d’Stad, mé och an der Stad
eppes muss geschéien.

Den Transportminister héiert een
op dar enger oder op dar anerer
Plaz, oder et liest een am Interview
vun der Revue, dass en eigentlech
seet, an dat huet de Rapporteur
och gesot, mat deem Projet hei

ginn der schinnegebonnener
Ubannung vum Stadzentrum keng
Steng an de Wee geluecht. Dat ass
awer an Zukunft nach méiglech.

Heemlech hunn ech den Androck
wéi wann den Transportminister ei-
gentlech och fir d’Ubannung vum
Stadzentrum duerch d’Schinn war,
ma et awer leider net ka maachen,
well en offensichtlech énnert de
Fessele vum Schafferot vun der
Stad Létzebuerg an der Regie-
rungserklarung lait, wat e jo och
émmer kunddeet.

(Interruption)
Dat hutt Dir gesot, Har Grethen.

De Conseil d’Etat schreift a sen-
gem Avis datselwecht. De Conseil
d’Etat pladéiert och dofir, dass dee
Projet hei eigentlech némme Sénn
ergétt, wa vum Kierchbierg weider-
gefuer gétt an den Zentrum vun
der Stad Létzebuerg. Nei an dar
doter illusterer Gesellschaft ass
dann d’Chambre de Commerce,
déi jo neierdéngs an hirem Avis, an
den Har Haupert huet se zitéiert,
ganz kloer schreift an ech sinn
dann entgéint senger Meenung dar
Meenung, déi Chambre de Com-
merce do formuléiert, dass dee
Projet hei eng Part déterminante de
son attrait et de sa raison d'étre
verléiert wann d’'Ubannung un den
Zentrum vun der Stad Létzebuerg
net realiséiert gétt.

Dat wat de Conseil d’Etat an
d’Chambre de Commerce soen,
seet ebenfalls de Conseil écono-
mique et social. Dee seet, dass en
Investissement an esou enger
Héicht sech net rechtfaertegt wann
net duerno och d’'Ubannung un
den Zentrum vun der Stad Létze-
buerg duerch d’'Schinn geschitt.

An da gétt et nach eng Emfro, déi
gemaach ginn ass vum Mouve-
ment écologique. Dovunner kann
ee sécherlech hale wat ee wéllt. Et
sinn awer am Dezember 2002
1.000 Leit gefrot ginn driwwer wat
se vun der Ubannung vum Stad-
zentrum halen. 64% vun de Leit hu
gesot, dass se nach émmer fir déi
Ubannung sinn. Vun deene Leit,
déi aus dem Sude kommen, waren
et 71%, déi dofir waren, aus dem
Osten 62%, aus dem Zentrum
61%, aus der Stad Létzebuerg ém-
merhi 57% an aus dem Norde
55%, an eng ahnlech Meenung
fénnt een erém queesch duerch
d’Altersstruktur vun alleguerten
deene Leit, déi gefrot gi sinn.

Mir bleiwen also der Meenung an
deelen dat wat déi Organisatiou-
nen an déi Meenungsémfro do er-
ginn, oder mir bleiwe bei eiser Po-
sitioun, dass d’Ubannung vum
Kierchbierg némme Sénn mécht,
wann och duerno de Schratt ge-
maacht gétt fir den Zentrum unze-
bannen, an ech wéllt an deem dote
Sénn och hei eng Motioun dépo-
séieren.

Motion 1
La Chambre des Députés,

- considérant l'avis du Conseil
d’Etat datant du 10 juillet 2003 au
sujet du projet de loi N° 5098 modi-
fiant la loi du 10 mai 1995 relative &
la gestion de l'infrastructure ferro-
viaire ;

- étant donné que dans l'avis préci-
té le Conseil d’Etat se demande si
le projet en question n’est pas trop
ambitieux, et s'il n’existe pas
d’autres alternatives moins oné-
reuses ;

- considérant la réflexion suivante
du Conseil d’Etat dans son avis
précité : « Est-ce que le projet dit
~BTB", dont les études préalables
étaient assez avancées, n’aurait
pas pu étre réalisé a moindre codt,
tout en permettant une connexion
directe au centre de la Ville de
Luxembourg? Cette question
semble d’autant plus pertinente
que la lecture que le Conseil d’Etat
fait du projet sous avis n’exclut nul-
lement une liaison ultérieure par
véhicule ,train-tram“ du centre de
la Ville de Luxembourg depuis le
plateau de Kirchberg » ;

- considérant que la Chambre de
Commerce dans son avis du 17



mars 2003, au sujet du projet de loi
en question, plaide pour « une ap-
proche prudente et rationnelle, ba-
sée sur la fixation de priorités » ;

- considérant qu’en ce qui concer-
ne la possibilit¢é d’'un aménage-
ment ultérieur d’'une extension du
train-tram vers la Ville Haute la
Chambre de Commerce estime
aussi qu'il « est crucial de prévoir
d’ores et déja un tel raccordement
dans la premiére phase du projet.
En effet, sans le raccordement du
Centre Ville au réseau projeté, le
projet perd une part déterminante
de son attrait et toute sa raison
d’étre, puisque son utilité par rap-
port aux modes de transport en
commun actuels serait proche de
Zéro » ;

invite le Gouvernement

- a présenter a la Chambre des Dé-
putés un projet de loi reliant le
Centre Ville par tram au réseau fer-
ré.

(s.) Marc Zanussi, Mady Delvaux-
Stehres, Ben Fayot, Jos Scheuer,
Georges Wohlfart.

Wat d’'Ubannung vum Findel ube-
laangt, do sti mer als Fraktioun dar
Ubannung ganz kritesch géigeniw-
wer, besonnesch zu désem Zait-
punkt, well dat fir eis wierklech
keng absolut Prioritéit ass, wat net
heescht, dass een iergendwann
eng Kéier, wann alleguerten déi
aner Eisebunnsinfrastrukturprojete
finanziell ofgeséchert a realiséiert
sinn, och dat ka maachen.

Et ass mat Chiffere virdrun argu-
mentéiert ginn, firwat dass déi
Schinnenubannung do soll virge-
holl ginn. Am Rapport an am Expo-
sé des motifs steet awer och, dass
een domadder rechent, dass 1.800
Persounebewegungen den Dag
vum Findel a Richtung Gare an
Aussiicht stinn. Et steet dran, dass
sech schatzungsweis op engem
Schaffdag 600 Leit vum Findel
Richtung Kierchbierg bewegen.
Dat sinn der ongeféier esou vill wéi
mer zu Diddeleng an drai Deeg
mam City-Bus transportéieren. Et
steet och dran, dass 2.800 Visiteu-
ren erwaart ginn um Flughafen,
woubai keen eis eigentlech op déi
Fro antwere kann, wat fir eng Visi-
teuren dat doten da sinn. Ech ka
mer jo net virstellen, dass een,
deen een op de Flughafen ofhuele
geet, da mam Zuch oder mam
Tram dohinner fiert, dee fiert wei-
derhi mam Auto, an dofir stellen
ech mer d’Fro wou déi 2.800 Leit
do sollen hierkommen.

Datselwecht géllt fir d’'Ubannung
vum Cargo-Center, déi an désem
Projet net virgesinn ass, ma déi
awer och ugeschwat ginn ass, an
och do denken ech ass et zu dé-
sem Zaitpunkt schwiereg driwwer
ze diskutéieren, well alleguerten
déi Informatiounen, déi mir doriw-
wer hunn an haten dorobber eraus-
lafen, dass 80% vum Cargo-Center
eigentlech net mam Zuch weider
kénnen transportéiert ginn.

Fir deen doten Deel ze realiséieren
ass dann am Projet déi stolz Zomm
vun 200 Millioune virgesi fir den
Uschloss un de Findel, an ech den-
ken dass, wann een hei eng so-
zioekonomesch Etiid géing maa-
chen, wou de Sénn an den Zweck
vun deem doten Investissement
soll gepréift ginn, da sinn ech awer
bal 100%eg der Iwwerzeegung,
dass deen dote Projet dem Verhéalt-
nis vun Asaz par rapport zum Re-
sultat net gerecht kéint ginn.

Mir wéaren duerfir als Fraktioun do-
fir, dass weiderhi Suen zur Verfi-
gung gestallt gi fir déi Projeten, déi
eiser Aschatzung no an der Priori-
téitsléscht mussen uewe stoen. Mir
hunn an der Interpellatioun iwwert
d’Eisebunn a bei der Interpella-
tioun iwwert den Transport am Si-
den eng Rei vu Projeten opge-
léscht déi, eiser Aschatzung no,
absolut prioritdr musse behandelt
ginn, an ech wéll se hei just nach
eng Kéier kuerz straifen: Dat ass
éischtens d’'Verbindung an déi nei
Streck téschent Beetebuerg an der
Stad, den Ausbau vun der Gare,
d’Zweegleisegkeet vu Létzebuerg-
Péiteng. Déi bestoend Infrastruktur

vun der Eisebunn muss an d’'Lag
gesat sinn, dass se weiderhin
anstanneg fonctionnéiere kann, an
d’Akafe vun Eisebunnsmaterial
muss finanziell ofgeséchert sinn.

(M. Jean Asselborn prend la
Présidence)

Fir eis, Har President, Dir Dammen
an Dir Haren, sinn dat dote Priori-
téiten déi misste realiséiert ginn. Et
gétt vun der Regierung gesot, all
Projeten, déi mer am Gesetz iwwert
d’Eisebunnsinfrastruktur hunn, plus
déi heiten, déi mer elo nach waerte
stémmen, gi wahrscheinlech reali-
séiert. Mir hunn awer dorunner
Zweifel, dass alleguerten déi dote
Projete finanziell ofgeséchert sinn,
a mir hatten dofir eigentlech garen,
dass déi Projeten, déi, eiser
Aschatzung no, an der Prioritéite-
I&scht stinn, prioritér och finanziell
ofgeséchert solle ginn.

Da gétt am Projet de rapport oder
am Rapport och nach vun deem
neie Gesetz iwwert d’Organisa-
tioun vum o6ffentlechen Transport
geschwat, wou e Verkéiersverbond
oder eppes Ahnleches virgeschloe
gétt, wou iwwert d’'Mobilitéitszen-
tral geschwat gétt, wou awer déi
offentlech Verkéierspartner aus
deem Projet do ausgeschloss sinn
a wou et voll an d'Richtung vun der
Privatiséierung geet, an do ver-
sprieche mer der Majoritéit an der
Regierung elo scho vill 1éschteg
Diskussiounen iwwert dee Projet,
well en an dar doter Form och eis
Zoustémmung net ka kréien. Ma do
kréie mer jo nach d’'Geleeénheet fir
vill driwwer ze schwatzen.

Har President, Dir Dammen an Dir
Héaren, ech kommen zu menge
Konklusiounen. Ech stelle fest,
dass mer haut am Ber&ich vum 06f-
fentlechen Transport eigentlech net
vill méi wait do sti wéi virun eelef
Joer, wou 1992 d’Etiid vum Profes-
ser Knoflacher, ,E modernen Tram
fir Létzebuerg”, erauskomm ass.
Mir hunn zwar haut eng Rei vu Ge-
setzer gestémmt, deemools oder
viru fénnef Joer, haten och eng Ma-
joritéit op enger Rei vu Motiounen.
Ech stelle weiderhi fest, dass an de
leschte fénnef Joer keng Realisa-
tiounen am Beréich vun de Schin-
ne konnte gemaach ginn, a part
vlaicht déi 800 Meter, déi vun Did-
deleng Richtung Frankraich ge-
luecht ginn, woufir mer selbst-
verstandlech dem Minister félici-
téieren awer zuglaich feststellen,
dass den Transportminister mat
senger Partei a mat der CSV ver-
hénnert huet, dass an deene lesch-
te fénnef Joer Schinne konnte ge-
luecht ginn.

An dann déi entscheedend Fro iw-
wert de Vote vun désem Projet. Mir
stémmen dése Projet als sozialis-
tesch Fraktioun, obwuel en, eiser
Aschatzung no, déi falsch Prioritéi-
ten enthalt. Mir sttmmen de Projet
mat dar klenger Hoffnung, dass déi
Motioun, déi mer hei déposéiert
hunn, eng Majoritéit an der Cham-
ber fénnt, a mat der Iwwerzee-
gung, dass déi nachst Regierung,
déi am Juni d’nachst Joer gewielt
gétt, déi richteg Akzenter setzt, ei-
ser Aschatzung no richteg Prioritéi-
ten nei festleet an domadder dem
offentlechen Transport endlech
eng eescht gemengte Chance hei
zu Létzebuerg gétt. Ech soen lech
merci fir d’Opmierksamkeet.

M. le Président.- Merci, Har
Zanussi. Den nachste Riedner ass
den Har Paul Helminger.

M. Paul Helminger (DP).-
Har President, léif Kolleegen, ech
géif fir d’éischt dem Kolleeg Gusty
Graas merci soen, dass e mer er-
laabt huet fir d'Wuert elo ze huelen.
Ech hunn namlech nach e puer
Geschichten, déi ech an der Ge-
meng muss maachen. Ech kann
zwar erémkommen, méa dat ass
zaitlech esou, dass et mer wierk-
lech besser geet, wann ech elo ka
schwatzen. Ech géing och dem
Rapporteur gare merci soe fir séin
ausféierleche Rapport. Et waert
lech jo net wonneren, dass d’'De-
mokratesch Partei - dat waert de
Gusty Graas herno bestategen -
dése Projet waert stémmen.

Ech sinn och frou, dass de Marc
Zanussi am Numm vun de Kollee-
ge vun der LSAP gesot huet, dass
och si de Projet géinge stémmen,
quitte dass en zu dar Konklusioun
komm ass - no engem dach awer
relativ laangootmegen Emwee - fir
nach eng Kéier ze probéieren ze
justifizéiere woufir dass senger
Meenung no d’Prioritéiten net rich-
teg waren.

(Interruptions)

Ech muss lech éierlech soen,
heiansdo soll ee jo d’'Dokumenter,
déi am Verlaf vun deem Projet iw-
wert eng besser Léisung fir d’'Mo-
bilitéit zu Létzebuerg mol produ-
zéiert gi sinn, net vergiessen.

Wann ech op dat alleréischt zréck-
ginn oder op eent vun deenen alle-
réischten zréckginn, dat war déi
Etud Luxtraffic, déi ass am Fong,
quitte dass dat elo schonn eng Rei
Joren hier ass, zu folgender
Schlussfolgerung komm: Eischtens
dass zum deemolegen Zaitpunkt
vum Verkéier am Land sech eigent-
lech d’Investitiounen an en
zousatzlecht radikaalt neit Ver-
kéiersméttel kaum géinge justifi-
zéieren, dass dat allerdéngs, wann
déi ekonomesch Entwécklung vum
Land géing weidergoen, onaus-
bleiflech géing ginn, allerdéngs
och dann némmen am Kontext vun
deem beriihmte Beruffsverkéier.

Mir sinn eben do an enger komplett
atypescher Situatioun an deem
Sénn, dass wann ech d’Land an
d'Stad Létzebuerg an hiert An-
zugsgebitt verglaiche mat &hn-
leche Gebitter am Ausland, och
dérer deenen et wirtschaftlech gutt
geet, dann hu mir, am Géigesaz zu
deene Géigenden, vun deene
Stied, bal dat Duebelt un Aar-
bechtsplaze par rapport zu der
Awunnerzuel, déi mer hunn. Ech
schwétzen elo bewosst hei vum
Anzugsgebitt vun der Agglomera-
tioun Létzebuerg. Metz mat
120.000 bis 130.000 Awunner huet
zirka 55.000 Aarbechtsplazen,
Tréier, e bésse méi kleng, huet
50.000 Aarbechtsplazen. D’Stad
Létzebuerg mat 80.000 Awunner
huet bal d'Halschent vu sémt-
lechen Aarbechtsplazen hei aus
dem Land.

All Dag verduebele mer also eis
Gréisst. Dass dofir effektiv dee Be-
ruffsverkéier et an den Ae scho vun
der Luxtraffic noutwendeg ge-
maach huet fir sech lwwerleeun-
gen ze maachen iwwer e ganzt neit
Verkéiersméttel, an dass du finale-
ment d’'Wiel drop gefall ass fir ze
soen: Mir fueren net énnert de Bue-
dem, mir maache kee Metro, ma
mir maachen en Hybrid-System,
deen et erlaabt fir vun der Grouss-
regioun an d’'Stad ze fueren an do
déi verschidde Punkten ze bedén-
gen, déi d'Verkéiersopkommen
émmer erém am Beruffsverkéier
ausweisen. Dat war also natierlech.

Dir wésst wéi de Projet dunn évo-
luéiert ass an dass mer an der Stad
eigentlech émmer Zweifel drun ha-
ten ob effektiv de Stadzentrum de
Projet géing falen oder stoen doen,
an et ass dofir jo och net fir ndischt,
dass déi viregt Regierung nach ze-
summe mat der Stad eben esou
eng sozioekonomesch Ennersi-
chung maache gelooss huet fir ze
kucke wou dann elo ganz prezis
um Territoire vun der Stad - énner
anerem, si hunn och aner Relatiou-
ne gekuckt - de Sénn géing leie fir
nei Schinnen ze leeén. An dee
Sénn, deen ass jo net d'Stadbild ze
veranneren. Dee Sénn ass mat Sé-
cherheet och net fir méiglechst mat
schéine Gefierer iwwert d’Schinnen
ze fueren. Dee ganze Sénn ass jo,
an dat kann och némmen esou
sinn, fir ze kucke wou brénge mer
et faerdeg, wa mer en neit Trans-
portméttel asetzen, fir eng méig-
lechst grouss Zuel vu Leit derzou
ze bewege fir hir Transport-, hir Mo-
bilitéitsgewunnechten ze chan-
géieren, an an désem Fall ganz
kloer fir hiren Auto doheem ze loos-

sen an eben op en 6ffentlecht Ver-
kéiersméttel Emzeklammen.

Ech mengen, ech hunn déi Kaart
schonn x-mol gewisen, ech weisen
se dann och hei nach eng Kéier,
ech hatt am Fong sollen drun den-
ke fir lech se op den Ecran ze set-
zen. Ma et gétt do an deem Territoi-
re vun der Stad, sou wéi en dee-
mools gekuckt gi war, némmen eng
eenzeg Plaz, wou dat - an nach,
kénnt d’Etid zur Konklusioun -
sech marginal justifizéiert, dat ass
de Kierchbierg, well do dovun aus-
gaange ginn ass, dass no deenen
deemolegen Eenheeten, mir
schwatzen hei vum Oktober 2000,
sech géinge 4.250 Unitéite vum In-
dividualtransport eriwwerbewegen
op den offentlechen Transport, wa
mer géingen, wéi et deemools
nach war, dee Regionaltram maa-
chen.

Den zweeten Deel, wou et nach
wéinstens am Roude war, dat war
effektiv de Lampertsbierg, well
eben do wierklech gigantesch
Mouvementer, kann ee soen, par
rapport zu der Gréisst vum Quar-
tier, vu Studente waren. Ma fir de
ganze Rescht vun der Stad waren
déi Waerter énnert deem wat ier-
gendwéi no sozioekonomesche
Kritére sech justifizéiert hatt. An dat
ass jo och iergendwéi erklaerlech.
Wann eis éischt Konklusioun seet,
dass mer nom deemolege Stand
am Normalen eigentlech keen
zousatzlecht Méttel braichten,
dass et eis besser géing arran-
géiere wa mer déi bestoend Ver-
kéiersméttel géinge besser aus-
laaschten, an dass dat neit Ver-
kéiersméttel sech némmen do-
duerch justifizéiert, dass een eng
Perspektiv fir d’Zukunft huet, da
muss ee kucken, wou lait dann an
der Stad Létzebuerg déi Perspek-
tiv fir d’Zukunft.

An déi Perspektiv fir d’Zukunft, déi
|ait am Zentrum vun der Stad, alle-
falls op der Gare, mat dem Déve-
loppement vun der Rocade, also
laanscht d’Hollerecher Strooss, do
sinn effektiv nach eng ganz Rei,
déi kénnen anescht développéiert
ginn, wéi se de Moment dévelop-
péiert sinn, a wou een also kann
dovun ausgoen, datt an Zukunft e
Potenzial besteet, fir eng Kéier do
eng Schinnenubannung ze maa-
chen, mé den Zuch ass do. E fiert
énnert der Rocade erduerch a leeft
100 Meter niewent der Hollere-
cherstrooss. Do brauche mer also
allenfalls eng Verbesserung, ma
net eng Alternativ.

An der Uewerstad ass alles ver-
baut. D’ganz Politik vun der Stad
leeft an der Uewerstad drop eraus,
fir ze kucken, datt mer de Beruffs-
verkéier éischter do méi kleng
maachen, well d’lddi jo ass, fir datt
déi 80.000 m2 Wunnfléch, déi mer
grad just do hunn, wou haut awer
Biroé sinn, datt mer déi wélle récu-
péréiere fir de Wunnengsbau. Dat
ass sécher en Zil, wat all Ménsch
hei deelt, sou datt meng Konklu-
sioun ass, datt grad just do wou elo
esou op de Mordjéss gesot gétt,
dat misst déi absolut Prioritéit sinn,
éischtens praktesch keen
Entwécklungspotenzial do ass,
well méi Blrosgebaier kénne kaum
do gebaut gi wéi der elo schonn do
stinn. All Meter carré ass verbaut, a
vun deem, wat verbaut ass, ass eis
Tendenz éischter fir ze soen,
kommt mir kucken, datt mer do Leit
kréien, déi do wunnen a manner
Leit déi a Buroé sinn.

An da kénnt deen allergréissten
Entwécklungspotenzial, dee mer
nach hunn, deen um Sidrand vun
der Stad, an dat ass dee Krees,
dee vun der Gemeng Stroossen iw-
wert d’'Gemeng Bartreng, iwwert
d’Gemeng Leideleng, d’Cloche
d’'Or, also Gaasperech, Zéisseng,
eriwwer geet op Hesper. Do ass
nach e Potentiel de développe-
ment, deen ongeféier deem glaich-
zesetzen ass vum Kierchbierg, dee
leider deemools net erfaasst ginn
ass, ma wou entre-temps, an do
brauch een och net laang Etliden
ze maachen, e Potenzial vun Aar-
bechtsplazen am Raum steet, dee
wéinegsten esou grouss ass wéi
deen um Kierchbierg, deen en fait,

wann dat voll ausgebaut géing
ginn, net wait hannert deem
zrécksteet, wat an de Frichen zu
Belval ka gemaach ginn.

Mir hunn awer dunn, virsiichteg wéi
mer sinn, d’Fro gestallt, den Exper-
ten, déi deemools déi Etude socio-
économique gemaach hunn, ob
déi 4.250 Mouvementer, déi
zousétzlech géingen op den offent-
lechen Transport iwwerklammen,
wann en Tram géing fueren, ob déi
dovunner ofhdngeg waren, datt
deen Tram net méi géing duerch
den Zentrum vun der Stad fueren.
D’Antwert war ganz kloer an een-
deiteg neen. Déi Leit, déi do ém-
klammen, déi wéllen op de Kierch-
bierg fueren, déi wéllen net onbe-
déngt an d'Stad fueren. Dofir hu
mer deemools gesot, mir sinn net
géint de BTB, ma mir si géint den
Tracé duerch d’Nei Avenue, iwwert
d’nei Bréck an esou weider.

Wat ass mat dar neier Regierung
geschitt? Déi huet dat endlech
verstanen a si ass op de Wee
gaange...

(Hilarité)

...vu Saachen, déi net kontestéiert
waren am Projet BTB. Am Projet
BTB war och scho Rieds vun der
Verduebelung vun der Eisebunns-
streck no Péiteng, vun der Verbes-
serung vun der Capacitéit op der
Streck fir op Beetebuerg. Et war al-
lerdéngs nach net Rieds vun enger
ganz neier Eisebunnsstreck vu Lét-
zebuerg op Esch. Ma alleguerten
déi aner Geschichten, déi dra
stoungen, déi hatte scho laang
kénne realiséiert ginn.

Elo hu mer entre-temps nach
eppes aneschters erausfonnt. Mir
hunn erausfonnt, datt den Tram
guer net géing duergoe fir an de
Spétzenzaiten déi Zuel vun Navet-
teuren, déi an d’Agglomeratioun
vun der Stad wéllen erafueren, fort-
zebewegen. Ech hu mat Interessen
héieren, datt den Har Zanussi - ech
hu mech hoffentlech net verhéiert -
virdru gesot huet, datt an de Spét-
zestonne souwisou d’Leit aus dem
Suden nach net op de Kierchbierg
géinge komme mat deem Projet,
deen hei virlait, jiddefalls net mat
der éischter Etapp, well si missten
zu Dummeldeng émklammen - ech
géing zwar mengen, wa se ém-
klamme mussen, klammen se
héchstwahrscheinlech op der Gare
leider aus, ma et gétt och d’Méig-
lechkeet zu Dummeldeng émze-
klammen -, well déi Zich, wat
zweestackeg Zich sinn, déi Ramp
net géinge packen. Hie gétt jo do-
mat selwer zou, datt fir dee Ver-
kéier vun Navetteuren ze bewalte-
gen, mer effektiv dat brauche wat
och deen heiten Transportminister
gedoen huet, datt d’Eisebunn end-
lech geet, ndmlech zweestéckeg
RER-Zich, an déi wéare mat Sécher-
heet net duerch d’'Stad gefuer. De
deux choses l'une: Entweder ass
de BTB duergaangen, wou erwisen
ass, datt en net duergaange war fir
de Beruffsverkéier an de Spétze-
stonnen an dar do Direktioun ze
maachen, ma d’'Alternativ vum Tra-
cé duerch d’Stad hétt dat awer net
besser gemaach. Wat mir effektiv
do brauchen, dat si grouss Zich,
déi och dann als Zuch op déi
Haaptpunkte kénne fueren, an dat
ass nun eben de sudleche Rand
vun der Stad mat deenen neie Ga-
ren, déi solle gebaut ginn, Zéis-
seng, Houwald, a mat dem Ausbau
vun der Gare.

Wéi kommen ech dann elo mat
deenen zweestackegen Zich op de
Kierchbierg? Wéi gesot, a moins
datt d’Kolleegen aus dem Side...

(Interruption)

...mengen, mir sollen effektiv mat
deenen zweestackegen Zich dann
elo duerch d'Stad fueren, wat ech
hinnen awer kaum zoutrauen, da
gétt et jo wuel némmen de Wee iw-
wert eng gréisstméiglech Streck,
déi scho besteet, an dat ass eben
déi iwwert den lergaart. A wa mer
schonn um lergaart sinn, dann ass
et och net ganz sénnvoll fir vun do
op de Kierchbierg ze fueren ouni
iwwert de Findel.



Alleguerten déi Berechnungen, déi
elo mol soen, de Findel, dat wier
net d’prioritaert Zil, kann ech no-
vollzéien. Ech sinn namlech och
der Meenung, datt déi Zuelen,
esou wéi se elo um Désch leien,
héchstwahrscheinlech aus dem
Findel, wann deen eleng gesi gétt,
net elo déi absolut éischt Prioritéit
maachen, ma wann ech awer ge-
sinn, datt um Kierchbierg eng Kéier
20.000 Leit solle schaffen, an datt
de Gros dovun aus der Groussre-
gioun kénnt, an de Gros dovun da
wierklech mat Zich kénnt, well
mam BTB wéare mer namlech och
net an d’'Belsch eragefuer, mol net
an Daitschland, datt mer also kén-
ne mat Zich fueren, déi tractéiert...

(Interruption)

M. Gast Gibéryen (ADR).-
Dat ass och net wouer.

M. Paul Helminger (DP).-
Mir kénnen natierlech jiddereen
dozou bréngen op eise Stroumsys-
tem émzeklammen.

M. Frangois Bausch (DEI
GRENG).- Neen, och net méiglech
mat zwou Stroumsystemsautomo-
tricen. Et hatt ee misse verschidde-
ner huele fir an Daitschland eran-
zefueren a fir an d’Belsch.

M. Gast Gibéryen (ADR).-
Voila!

M. Paul Helminger (DP).-
Froe mer och emol nom Ké&schte-
punkt?

(Interruption)

Technesch ass alles méiglech.
Meng Behaaptung geet jo net do-
hinner. Meng Behaaptung ass, datt
d’Capacitéit net grouss genuch
war. A meng Behaaptung geet do-
riwwer, datt wa mer dat neit Mate-
rial hunn, wat jo dat éischt modernt
Zuchmaterial soll sinn, wat an
d’,mobilitéit.lu“ soll erakommen am
Fréijoer vum néchste Joer, wat déi
Capacitéit huet, fir de Beruffsver-
kéier meeschter ze ginn, datt mer
mat deem Zuchmaterial no allen
Direktioune frai si fir ze fueren op
deem Dag an datt dat och dat een-
zegt Material ass mat deem mer
ouni ze énnerbriechen an engem
flotten Interchange - et sinn Zich,
déi iwwerall ze gebrauche sinn -
kénnen och bis dohinner fueren,
wou d’Leit wéllen hikommen, an
désem Fall op de Kierchbierg, wou
se dann effektiv, wa se déi Verdee-
lung iwwert de Kierchbierg vun der
Foire wélle maache bis erof an de
Quartier européen, wa se vun dar
Direktioun kommen, den Tram
dann zur Verfiigung hunn, fir dat ze
maachen.

Dat eenzegt, wat effektiv e Schéin-
heetsfeeler - den Har Haupert huet
dat virdru gesot - bei dar Ge-
schicht ass, dat ass de Lamperts-
bierg. De Lampertsbierg, deen
awer, ech soen et nach eng Kéier,
wait énnert deem lait als Potenzial,
wat de Kierchbierg opweist. De
Kierchbierg, wann dee bei 4.250
lait, da lait de Lampertsbierg bei
1.600. Also, en Dréttel manner At-
traktivitéit fir dohinner ze fueren.

(Interruption)

Déi Etid huet dat erginn. Dat si jo
net meng Zifferen.

An dat och nach fuerchtbar gebiin-
delt eng Kéier moies an eng Kéier
wann d’Schoul ugeet, an nach eng
Kéier wann d’'Schoul eriwwer ass.

Do muss ech dann awer och iw-
werleeén, ob et do net aner Léisun-
ge gétt. Och do leien zum Deel
aner Léisungen um urbanistesche
Plang vir. Och do si mer gewéllt fir
matzehéllefe fir déi ze sichen. Do
muss iergendwéini eng Kéier en
Dégagement vum Lampertsbierg
komme vun deene ville Schoulen,
déi do sinn.

Mir haten an déser Enceinte kierz-
lech eng Diskussioun iwwert d’Uni-
versitéit. Et bitt sech jo férmlech un,
datt deen Deel vun der Universitéit,
dee soll an der Stad Létzebuerg
selwer bleiwen, datt dee sech um
Lampertsbierg géing usidelen, an
datt deen dann do géing eng aner

Mobilitéit, eng aner Verdeelung vun
der Mobilitéit iwwert den Dag brén-
gen, an een dann awer misst dovu
profitéiere fir een Deel vun deene
Lycéeén, déi elo do sinn, op aner
Plazen ze déplacéieren, quitte datt
dat um Territoire vun der Stad ass.

Ech maachen drop opmierksam,
datt wann déi Cité des Arts et des
Sciences an de Frichen am Sude
gemaach gétt, da gehéiert jo den
IST, deen elo um Kierchbierg ass,
dohinner. Da waert ee jo e bésse
kénnen dreemen an denken, datt
dee Moment wou do e Lycéesge-
bai frai gétt, eventuell kénnt ee Ly-
cée vum Lampertsbierg dohinner
transplantéiert ginn a Plaz maache
fir d’Universitéit.

An anere Wierder: D’Léisung fir de
Lampertsbierg lait zu engem ganz
groussen Deel un enger anerer Be-
sidelung vun den Aktivitéiten um
Lampertsbierg. Wat jo da guer net
ausschléisst, a mir sinn absolut net
do dergéint, datt ee virgesait, an
dat esou séier wéi méiglech, datt
deen Tram, wann e schonn eng
Kéier um Kierchbierg ass, effektiv
och iwwert de Kierchbierg bis ue-
wen un de Glacis erukénnt, dat am
Sénn vum Gesamtkonzept fir dar
Plazen ze schafen, wou déi ver-
schidden Transportaarten eng an
déi aner graifen. Op esou engem
grousse Verkéiersknoutepunkt wéi
jo awer de Glacis een ass, schéngt
eis dat sénnvoll ze sinn. Op alle
Fall stéisst et net vun eiser Sait op
déi geréngsten Oppositioun.

Ech wéll awer garen dovunner pro-
fitéieren fir an zwee Wierder trotz-
deem ze soen, awéifern — elo wou
ech vun der Schinn geschwat hunn
- mir drop waarden dee Buskon-
zept, dee jo och &ifreg vum Trans-
portministere ausgeschafft gétt, op
den Désch ze kréien, well dee Bus-
konzept jo dozou féiere soll, dass
dat, wat vu Busverbindunge ge-
braucht gétt, méiglechst rationell
ofgestémmt gétt op dee Konzept,
dee Schinnendeel, dee mer elo an
der ,mobilitéit.lu“ virun Aen hunn.

Ech géif lech drop opmierksam
maachen, dass do de Stater Auto-
busservice zesumme mat deenen
RGTR- an Eisebunnslinnen, déi jo
zum Deel haut glécklecherweis
och schonn integréiert sinn an
d’'Mobilitéit an der Stad, et émmer-
hi faerdeg bréngen, fir um Territoire
vun der Stad dat Zil, dat mir eis fir
d’Land virgeholl hunn - 25 zu 75 -
als ,modal split“, scho laang ze iw-
wertreffen. Mir leie scho laang an
der Stad bei alle Mouvementer bei
iwwer 30%, déi mam o6ffentlechen
Transport gemaach ginn. Déi va-
riéiert Offer, déi mir do gemaach
hunn, mat Citybus, Nightbus, Jo-
kerbus an esou weider, reservéier-
te Couloire fir d'Bussen, vun deene
mir der entre-temps iwwer 15 Kilo-
meter hunn, déi prioritar Com-
mande vun de Feuen op 85 Kréi-
zungen, alleguerten déi Geschich-
ten wéi och déi Mobilitéitszentral,
déi mer wéllen deemnachst mat
der Regierung zesummen an der
Eisebunn op d’'Bee setzen - alle-
guerten dat si Saachen, déi wei-
sen, dass mir probéieren, eisen ee-
gene Konzept vu Mobilitéit, vum 6f-
fentlechen Transport un, anzebrén-
gen an dee Konzept vu
~mobilitéit.lu“.

Ech hoffe ganz staark, dass mer
séier déi lescht Klorheet kréien iw-
wert déi technesch Sait, wéi dat
muss ausgesinn mat der Schinne-
féierung an der Gare, wann elo de
Regionaltram soll dobaikommen,
dass mer grad esou séier Klorheet
kréien doriwwer, wou déi nei Gare
zu Zéisseng kann implantéiert
ginn, wéi dat ass mat der neier
Busgare, déi an der Stad dréngend
gebraucht gétt, a wou mer déi kén-
nen implantéieren oder beschtens
géifen implantéieren.

An drai Joer kénne mer mat deem
neie Gebai, wat d’Stad amgaangen
ass op der Rocade ze bauen, dee
ganze Centre Hamilius - d'Gebai,
d’'Busgare, deen énnerirdeschen
Deel, alles — frésch iwwerdenken
an eis eng nei Konzeptioun do afa-
len loossen. Also ech menge
schonn, dass och fir den Zentrum

vun der Stad munches gemaach
gétt. Wa mer och schonn némmen
elo an der éischter Etapp déi bal
7.500 Mouvementer vun deene Leit
erliichteren, déi de Moment nach
op der Gare mussen erausklam-
men, well se aus dem Side kom-
men, an op der Gare de Bus mus-
sen huele fir eben dann duerch
d’Stad ze fueren an domat dozou
béidroen, dass et an der Neier
Avenue émmer zu deene laange
Schlaange vu Busser kénnt - wann
déi Leit effektiv am Tram sétze blei-
wen an op de Kierchbierg fuere
kénnen, dann hu mer jiddefalls och
eppes dozou baigedroen d’Lie-
wensqualitéit an deem Deel vun
der Stad ze verbesseren.

Ech soen lech jiddefalls merci fir Ar
Opmierksamkeet an hoffen, dass
mer mat désem Projet de loi end-
lech op de Wee kommen, fir un-
zefanken eppes ze realiséiere vun
deem am Fong hatt scho ganz
laang den éischte Spuert am Bue-
dem stoe kénnen. Ech soen lech
merci.

M. le Président.- Merci, Har
Helminger. Den nachste Riedner
ass den Har Greisen.

M. Fernand Greisen (ADR).-
Merci, Har President. Dir Dammen
an Dir Haren, mat désem Projet
gétt d'Gesetz vum 10. Mee 1995
iwwert d’Gestioun vun den Eise-
bunnsinfrastrukturen @émgeéannert,
mat engem zousatzleche Poste vu
bal 390 Milliounen Euro oder iwwer
15,7 Milliarden al Frangen. Virge-
sinn ass de Schinnenuschloss um
Kierchbierg a Findel engersaits un
d’Nordstreck Létzebuerg-Gouvy an
anerersaits un d’'Streck Létze-
buerg-Waasserbélleg am Osten,
mat 14,8 km neie Strecken. Den
Transportminister plangt de Projet
an drai Etappen an zéng bis fof-
zéng Joer ze bauen.

Net an désem Projet virgesinn ass
awer déi noutwendeg Austausch-
statioun um Kierchbierg, wou déi
zwee verschidde Schinnesystemer
zesumme fuere mussen. Dés Ka-
schten hu mir nach net virgeluecht
kritt. Et wéerten also nach vill an
héich Kaschten op eist Land zou-
kommen, ier dése komplexe Betrib
iwwerhaapt funktionéiere kann.
Och de Préais vun deenen deieren
Hybrid-Gefierer fir de kombinéierte
Betrib Zuch-Tram ass net an dé-
sem Projet enthalen. Mat der Geld-
verschwendung fir déi komplizéiert
Technik an dar opwanneger Infra-
struktur hunn ech eng éischt Kritik
ugeschwat op déi ech herno am
Detail wéll zréckkommen.

Eng zweet Kritik ass grad esou
wichteg a géllt dem verkéierstech-
neschen Onsénn, deen hei vun der
Regierung zesummegesat gétt.
Egal vu wou ee kénnt, fir op de
Kierchbierg ze kommen, muss ee
fir d’éischt emol émklammen, an
zwar an e System mat vill méi en-
ger klenger Transportcapacitéit,
wéi se den normalen Zuch bréngt.
Dat heescht, heimat gi vun alle S&i-
te vill Leit a kuerzer Zait mat grous-
sen Zich erbéibruecht, an da gétt
versicht dés Mass vu Leit mat vill
Zéaitverloscht an lerger duerch en
Enkpass ze quetschen. Op weider
Nodeeler an Ongereimtheeten am
Regierungsprojet an op besser Léi-
sunge waert ech spéider am Een-
zelnen agoen.

Eng drétt Kritik riicht sech géint déi
onverstandlech Virgoensweis vun
der Regierung, vum Transportmi-
nister a senger Partei. Deier Eti-
den a Verglaicher ginn opgestallt,
eraus kénnt egal wat, well de Mo-
dule K vum Transportminister ass
namlech némmen dann déi bél-
legst Versioun, wann een d’'Be-
tribskdschten an zousétzlech In-
vestitioune fir Infrastrukturen a Ge-
fierer aus dem Verglaich eraus-
|éisst. De Module K vum Transport-
minister ass némmen dann déi ver-
kéierstechnesch génschtegst Op-
tioun, wann een de ganze Problem

vum Verkéieropkommes an der
Stad a ronderém net am Zesum-
menhang kuckt an némme stéckel-
cherweis virgeet. Ech zitéieren aus
dem Schreiwes vun der USILL, dat
ass d’Unioun vun de Stater Interes-
severainer, a vum Grupp G-Tech,
Reflexiounsgrupp fir  kollektiv
Transportsystemer: « Pour la diffé-
rence de ces codts d’environ 440
millions calculée par le bureau
Basler - chiffre & contrdler - le pro-
jet BB offre un systéme de trans-
port cohérent et une efficacité de
loin supérieure a celle du Module
K. »

Dofir huet den ADR sech géint de
Projet Zuch-Tram gewiert a waert
och géint dése Projet sttmmen. Ma
souwisou waert e jo net gebaut
ginn, well d’'Regierung keng Suen
dofir huet. An dorop waert ech
nach zréckkommen.

Als Alternativ huet den ADR de
Projet Bus-Bunn gesinn, dee vun
engem Fachmann am Verkéiers-
wiesen, dem Har Georges Schum-
mer, ausgeschafft ginn ass. Den
Ausgangspunkt zu déser Enner-
stétzung war sécherlech d'Tatsaa-
ch, dass de Projet Bus-Bunn just
an dat Verkéierskonzept gepasst
huet, wat meng Kolleegen aus dem
ADR-Sidbezirk ausgeschafft haten
a wat hei scho virgestallt ginn ass.

Ma doriwwer eraus huet sech och
no méi genauer Kontroll erausge-
stallt, dass dés Iddi, de Projet Bus-
Bunn, handgraiflech verkéierstech-
nesch a finanziell Virdeeler vis-a-
vis vum Regierungsprojet huet. Vir-
un allem huet sech dobaéi eraus-
gestallt, dass de Projet BB grad
esou wéi de Verkéierskonzept vum
ADR en ausbaufaegt Gesamtkon-
zept duerstellt. Sécherlech ass de
Regierungsprojet scho méi wait am
Detail ausgeschafft. M& dat hatt
den Transportminister mat wéineg
zousatzlechem Opwand och mat
der Variant Bus-Bunn an anere
gudden Iddie maache kénnen.
Den Zaitopwand hatt sech sécher-
lech gelount. Besonnesch wann
een zréckkuckt, wat bis elo schonn
alles vun Zait verplempert ginn
ass. Dofir ass et lacherlech, wann
en Deputéierten aus der grénger
Partei mir an der Kommis-
siounssétzung ganz iwwerhieflech
virwérft, ech hatt de Betrib elo
laang genuch opgehalen, elo misst
endlech gebaut ginn. Richteg ass,
dass et keng aner Grupp vu Leit
gétt, déi sou vill Retard an der Ver-
kéiersinfrastruktur verscholt huet.
An désem Fall huet d’'Regierung ze
vill Zait verluer.

Ech erlabe mer hei den Auteur vum
Projet Bus-Bunn selwer ze zitéie-
ren, dee seet: ,Main Dossier Bus-
Bunn loung schonn 1999 beim
Amtsuntrétt vum neien Transport-
minister um Désch. De Minister
huet duerch den interministeriellen
Aarbechtskrees énnert dem Patro-
nage vu sengem Ministere de Pro-
jet vun engem Train-Tram iwwert de
Findel a Kierchbierg ausschaffe
gelooss, ouni och némme vu men-
ge Suggestiounen Notiz ze huelen.
Obschonn ech dacks genuch beim
Transportminister ém eng Entrevue
gebieden hunn, war dat net méi-
glech.” A weider: ,D’Responsabili-
téit fir d’'Basler-Etlid, déi ech net
gefrot hunn, kann ech net iwwer-
huelen. Datt déi am Januar bestall-
ten Etld eréischt am September
erauskomm ass an datt d’Argu-
menter géint de Projet Bus-Bunn
konstruéiert sinn, weist, dass den
Auteur vun der Etud Basler an Ar-
gumentatiounsnout gerode war.“

Dir Dammen an Dir Héaren, et ass
mir onverstandlech, firwat dass
den Transportminister sou fest um
Projet Zuch-Tram-Hybrid festhalt. A
well ech jo weess, dass dése Mi-
nister net ouni Ursaach...

(Interruption)

Une voix.- Ee Moment, Har
Greisen. Lauschtert lech mol no!

M. Fernand Greisen (ADR).-
A well ech jo weess, dass dése Mi-
nister net ouni Ursaach...

(Interruptions)

...farfelu lddien an d'Welt setzt,
muss et dofir e Grond ginn, deen
ech net kennen. Ee Grond kénnt
d'Tatsaach sinn, dass d’Zuchmate-
rial fir déi komplizéiert Hybridgefie-
rer scho virdrun akaaft gi war, oder
dass schonn iergendee sech dofir
engagéiert hat. Ma dann ass do e
gewaltege Feeler geschitt, an et
hatt ee misse mindestens versi-
chen, dee Feeler réckgangeg ze
maachen. lwwer aner Ursaache ka
jiddferee sech selwer Gedanke
maachen.

Den Transportminister huet sech
vill Méi gemaach, mat Experten an
der zoustanneger Chamberkom-
missioun ze beweisen, dass de
Projet Bus-Bunn technesch net
ausgerdift war. Hien huet dofir de
Schwdizer Biro Ernst Basler a
Partner bezuelt, fir eng Verglaichs-
etid téschent dem Regierungs-
projet an dem Projet Bus-Bunn ze
maachen. Domat huet den Trans-
portminister ausgerechent dee BU-
ro mat der Etid chargéiert, dee
selwer um Programm ,mobilitéit.lu”
mam Module K matgeschafft huet.
Dir Dammen an Dir Haren, lausch-
tert gutt: Hei gouf en Expert gefrot
nozesichen, wat hie selwer dann a
senger déck bezuelter Etud virdru
falsch gemaach hatt. Wat do
erauskénnt, dat louch virdru fest.

Fir et daitlech ze maachen, zitéie-
ren ech d'G-Tech, déi vun ,lacunes
manifestes am Basler-Rapport
schwatzt. Si seet a schreift: ,En
examinant dans le détail I'expertise
Basler les ingénieurs du groupe de
réflexion ,Transports en commun’
(G-Tech) ont découvert un nombre
impressionnant d’inexactitudes et
d'affirmations gratuites.” Eigent-
lech bréicht ech elo net méi op déi
Argumenter vum Schwaizer Biro
anzegoen. Ech wéll et trotzdeem
zum Deel maachen, ma ier ech op
déi eenzel Argumenter agi wéll ech
kuerz de Projet Bus-Bunn virstel-
len, sou wéi e vun der Regierung
geplangt ass.

E Bus-Bunn-Projet esou wéi en am
Variant-Projet vum Har Schummer
geplangt ass. Déi éischt Streck ass
d’'Haaptachs Nord-Sud. Si féiert
duerch en Tunnel vu 4,7 km duerch
d’'Stad, et fankt u mat enger Ramp
an der Géigend vum Gebai Paul
Widrth, énnert der Gare, énnert der
Stad, bis op Dummeldeng, mat
Uschloss Nord-Streck. Mat senge
Statiounen Zentralgare, Nei Ave-
nue, Zentrum, Glacis, Victor Hugo,
Lampertsbierg, Place Dargent,
Eech an Dummeldeng kénnen all
wichteg Stadzentren direkt er-
reecht ginn.

Wichteg dobai ass ze bemierken,
dass d’bestehend Plaz op de
Stroossen net verbraucht gétt an
engem Verkéierssystem ewechge-
holl gétt fir se engem anere System
ze ginn. Hei gétt nei zousatzlech
Plaz geschaf fir de kollektiven
Transport.

Datselwecht géllt fir den zweeten
Deel, d'Schlaif Kierchbierg. Mat
Uschloss un d’Bunn, engersaits bei
der Eecher Plaz a bei Dummel-
deng an anerséits un dat bestoend
Eisebunnsnetz vum Osten op
d'Zentralgare, ass den Tracé also
am Prinzip deeselwechte wéi deen
Deel vum Regierungsmodule K,
m& mat engem groussen Enner-
scheed: D’Streck fiert énnerirdesch
de Kierchbierg erop, wat eng méi
kleng Steigerung erlaabt wéi am
Regierungsprojet. Domat kann dés
Streck mat normalem Zuchmaterial
befuer gi wéi d’CFL et haut be-
notzt, a mir brauche kee kompli-
zéierten an deiere Bahn-Hybrid.
Mat 4 km Tunnelbau kénne Statiou-
ne beim Europazentrum, beim IST,
bei der Europaschoul a beim neie
Spidol bedéngt ginn. Weider geet
et dann iwwerirdesch, respektiv iw-
werdeckt, bei den Air Cargo Zen-
trum, bei d’Aérogare, op de Findel,
Kalchesbréck a bis Zens an
Hamm.

Zum drétten Deel, deen am Regie-
rungsprojet ganz feelt, zum drétten
Deel mam Uschloss Gees-
sekndppchen a Richtung Areler a
Péitenger Eisebunnsstreck ass dat
heiten ze soen. Virgesi sinn zwou



wichteg Statiounen, déi vun der
Zentralgare aus ze erreeche sinn:
Hollerech a Geesseknappchen.
Dést erlaabt praktesch Foussgén-
gerzougang zur Escher Strooss,
zum Schoulcampus Geesseknapp-
chen, zum Parking Bouillon an do
zu enger neier Busstatioun. Mam
Regierungsprojet gétt dése krite-
schen a wichtege Verkéierszen-
trum am Westen iwwerhaapt net
bedéngt. E kollektiivt Transportsys-
tem fir de Weste vum Land an
d’'Stad kennt d’'Regierung net.

Wann een elo déi émstandlech
Streckeféierung vum Regierungs-
projet mam Zuch an Tram kuckt,
geséit een, dass den Transportmi-
nister mat senger onkohéarenter
Verkéierspolitik op der falscher
Schinn fiert. Besonnesch wann ee
muss feststellen, dass mat désem
Projet d’Dier opgestouss gétt fir
eng nachst Etapp mat Schinn an
Tram duerch d’Stroossen am Zen-
trum vun der Stad. Oder gleeft Dir
drun, dass et net weidergeet iw-
wert d’Rout Bréck, wann d'Schinne
vum Tram schonn um Boulevard
Kennedy leien?

Dés Politik kann den ADR net mat-
droen, mat eis gétt et keng Schin-
ne mat Technik vum virleschte Jor-
honnert an de Stroosse vun der
Stad. Et gétt haut nei Techniken,
mat neie performante kollektiven
Transportsystemer. Schinnen awer
bedeite jorelaang Chantieren an
der Stad, mat allen Nodeeler fir
Ménsch, Verkéier a Geschaftswelt.
Mat neie Schinne mécht d’'Regie-
rung just eng Reduzéierung vun de
Flache fir de Verkéiersfloss amplaz
zousatzlech Raum ze schafen.

Har President, ech kommen zum
Kaschtepunkt. Virgesinn ass e
Prais vu bal 400 Milliounen Euro,
also bal 16 Milliarden al Frang.
Awer opgepasst, bei dése 400 Mil-
liounen Euro sinn net all Késchten
dran! An och hei waert d’Regie-
rung erém dat beriihmt System vun
den Zoossisstranchen uwennen a
bréngt d’Ausgabe stéckerchers-
weis fir de Steierzueler net ze er-
schrecken. Wat feelt ass énnert
anerem dat noutwendegt Zuchma-
terial, a sechs Milliarde Frang sinn
elo schonn ageplangt. Wat feelt
ass de Kaschtepunkt fir den
Embau vun de Garé Létzebuerg an
Dummeldeng, de Bau vun der Aé-
rogare, den Ausbau Viadukt iwwert
dem Stadgronn an den Ausbau
zweegleiseg. Wat feelt ass de
Kéaschtepunkt fir aner Strukture wéi
de Contournement zu Dummel-
deng, Aménagementer um Kierch-
bierg, Findel an esou weider.

D’Regierung konnt och keng Zuele
virleeén iwwert d’'Betribskéschte
vun deem opwandegen Hybrid-
System, an esou wait mir bekannt
ass huet den Transportminister och
keng Rentabilitéitsberechnung vir-
geholl. Dést seet genuch aus, wéi
onserid d’Regierung mat de Steier-
suen émgeet. Am Avis vun der
Handelskammer zum Projet steet
dozou dat heiten, ech zitéieren: ,La
Chambre regrette que I'exposé des
motifs ne comprenne pas d’évalua-
tion ou de calcul de rentabilité du
projet ou une estimation des codts
indirects, comme I'entretien de I'in-
frastructure, etc. De telles informa-
tions sont pourtant indispensables
pour se faire une idée de la soute-
nabilité financiére du projet.“ A wei-
der seet d’Chamber zum héije
Késchtepunkt: ,La Chambre est
d’avis que le projet du raccorde-
ment du Kirchberg et de 'aéroport
au réseau ferroviaire national, tel
que prévu par la loi, est démesuré
d’un point de vue financier.”

Dir Dammen an Dir Haren, och
wann een d'Noutwendegkeet
agesait, an e Kollektivtransportsys-
tem Geld ze investéieren, sou
muss ee sech dach eng Rei vu
Froen iwwert d’Finanzéierung stel-
len. De Statsrot dréckt dést a sen-
gem Avis esou aus, ech zitéieren:
»Le Conseil d’Etat en est cepen-
dant a se demander si le program-
me tel qu'il résulte de la prédite loi
du 3 juin 2003, ainsi que du pré-
sent projet de loi, n'est pas de na-
ture a dépasser les capacités fi-
nanciéres de I'Etat.“ Ech wéll drun

erénneren, dass mam Gesetz vum
Juni 2003 schonn 890 Milliounen
Euro, also 36 Milliarde Frang
gestémmt goufe fir an d’Schinn ze
investéieren. Haut kommen der
nach eng Kéier 16 Milliarden
dobai. Wou hélt den Transportmi-
nister déi 50 Milliarden hier?

Weider am Zitat vum Statsrot: , Aus-
si le Conseil d’Etat en est-il & se de-
mander si le projet soumis a son
appréciation n’est pas trop ambi-
tieux. Est-ce que d’autres alterna-
tives moins onéreuses n’existent
pas?“ Domat ware mer erém beim
Projet Bus-Bunn. D’Haaptargu-
menter vum Biro Basler géint de
Projet Bus-Bunn si liicht ze widder-
leeén. Zum Beispill wat d’Radien
an d’'Steigung vun de Strecken an
d’Langt vum Quai ubelaangt.

Als daitlech Antwert zitéieren ech
den Auteur vum Projet an d’Posi-
tioun dozou vun den Ingenieure
vum Grupp G-Tech, déi Folgendes
schreiwen, ech zitéieren: ,Am
Raum steet d’'Behaaptung vum BU-
ro Basler, verschidden ze enk Ra-
dien oder ze géi Steigunge géin-
gen d’Konzept BB vun engem
Schinnenuschloss mat enger
duerchgehender Eisebunn on-
méiglech maachen. Ech hat wuel
drop higewisen, dass et sech beim
Bus-Bunn eréischt ém e Konzept
handele géif, an dass d’Eisebunns-
trassen am Kader vum Avant-Pro-
jet a vum Exécutiounsdossier nach
optiméiert gi missten, mé den Har
Transportminister huet weder dé-
sem Awand nach iwwerhaapt men-
ge Stellungnahmen zur Basler Etiid
Rechnung gedroen.”

Ech zitéiere weider: ,,Bus-Bahn ist
erst ein Konzept, Modul K zurzeit
ein Vorprojekt. Es ist also nicht ver-
wunderlich, dass die Trassen des
Bus-Bahn-Konzeptes im Grundriss
und im Langsschnitt noch optimiert
werden mussen. Die Basler Studie
beurteilt jedoch das Konzept BB
nach Kriterien einer abgeschlosse-
nen Planung. Dabei betrachtet sie
ihr Urteil als definitiv, wenn sie un-
terstellt, dass Optimierungen nicht
machbar sind“.

Weider: ,Die Basler Studie igno-
riert, dass durch Absenkung der
Trasse an der Unterquerung der
Trierer Autobahn oder durch Anhe-
bung der Tunneleinfahrt Uber die
Cote d’Eich, die Steigungen der
Kirchberger Strecke respektiv der
Alzettelberquerung reduziert wer-
den konnen. Das Konzept Bus-
Bahn beinhaltet, dass die Bahn-
steiglange vun 190 m auch in den
unterirdischen Stationen beibehal-
ten wird. Nun hat de Basler Studie
im Zusammenhang mit der Studie
Uber die Zugénglichkeit der unter-
irdischen Stationen und die Trans-
portkapazitat der Liftanlagen fol-
gende Textstelle gefunden: ‘...es
empfiehlt sich Aufzugsanlagen an
beiden Bahnsteigextremitaten vor-
zusehen.’ Beim Aufzahlen der Vor-
teile, meist sicherheitstechnischer
Art, steht dann noch: ‘...rein ver-
kehrstechnisch gesehen, verkir-
zen sich die Zugangswege meist
um eine halbe Bahnsteiglange (al-
so zirka 80 m).’

Aus dieser vollig aus dem Zusam-
menhang gerissenen unprazisen
Angabe folgert nun die Basler Stu-
die haarscharf, dass in den Tun-
nels die Stationen auf 160 m
verkirzt werden sollen, und geht
dann noch einen Schritt weiter um
zu behaupten: ‘Bus-Bahn hatte da-
her erhebliche negative Konse-
quenzen auf Zugbildung und
Streckenkapazitaten im ubrigen
Netz.“ D’Konklusion: ,Wabhrlich ein
einfach konstruiertes Argument,
das die Qualitat des Konzeptes
Bus-Bahn denigrieren soll.”

(M. Jean Spautz reprend la Pré-
sidence)

Har President, mat dése puer tech-
nesche stéchhaltegen Argumenter
wollt ech just beweisen, wéi onse-
rio déi bestallten Aussoe vum Bliro
Basler sinn. Ech kénnt nach weider
Beispiller bréngen. Zum Verglaich
téschent Zuch-Tram an dem klas-
sesche Bunnbetrib, wou d’'Trans-
portcapacitéit beim Tram némmen
e Brochdeel vun dar vun der Bunn

ass, a wou de Biro Basler dat net
gesait.

Zum Problem mat de véier ver-
schiddene Stroumaarten an den
zwee verschiddene Betribssyste-
mer. Dat ass fir de Biro Basler kee
Problem, mé lauschtert dat: Létze-
buerg-Arel, do fuere mer mat 3.000
Volt Glaichspannung, Wasserbél-
leg-Tréier, mat 15.000 Volt Wies-
selspannung bei 16 2/3 Hertz, d’Ei-
sebunn fiert normalerweis mat
25.000 Volt Wiesselspannung bei
50 Hertz, den Hybrid, deen elo ge-
plangt ass, fiert mat 700 Volt
Glaichspannung.

Weider Beispiller, wéi eescht een
dem BUro Basler seng Aussoen
huelen dierf, sinn dann och nach
de Kaschteverglaich téschent dee-
nen zwee Systemer, wou de Biiro
Basler vergésst, déi ganz Eise-
bunnstreck vun der Zentralgare,
énnert dem Stadzentrum bis op
Dummeldeng mat anzeberechnen,
wou de Buro Basler vergésst
d’Uschafung vun den Hybridgefie-
rer mat anzeberechnen, wou de
Biiro Basler vergésst den Nei- an
den Embau vu Garen-Infrastrukture
mat anzeberechnen, wou de Biro
Basler e Problem fir den Tunnel
vum Bus-Bunn gesait, awer kee
Problem gesait fir den Tunnel vum
Module K, wou d’Aussoen zu den
Zougangszaite mam Lift fir d’Sta-
tiounen, zu de Fuerzaiten an esou
weider, alles némmen arbitraire Be-
haaptungen, auswaichend Texter a
krampfhaft Wortklaubereie sinn.

Har President, meng Konklusioun
ass kloer, wann désen Transportmi-
nister wéllt eescht geholl ginn, da
musse mer seng bestallte falsch
Expertise séier vergiessen. De Re-
gierungsprojet Module K |éist keng
Problemer weder mam direkten
Zougang an de Stadszentrum nach
un déi grouss Schoulzentren an
och net un déi verschidden Aktivi-
téitszonen. De Regierungsprojet
Module K énnerbrécht d'Beforde-
rungscapacitéit vum eenheetleche
klassesche Bunnsystem. De Projet
Bus-Bunn dogéint weist all Charak-
teristiken op wvun engem zu-
kunftsfaegen Transportsystem.

Mam Tunnel an der Stad gétt eng
Nord-Sid-Achs méiglech, déi
anescht an de Stroosse vun enger
aler Festungsstad net ze baue war.
Et gétt en direkte Bunnuschloss
vun de Quartieré Gare, Uewerstad
a Lampertsbierg meéiglech.
D’Stroosse vun der Stad gi vum
Autos- a Busverkéier entlaascht.
De Kierchbierg gétt direkt un
d’Zentralgare ugeschloss a mat
der Groussregioun verbonnen.

Mat de geplangten Haltestellen op
déser Achs kénnen d’Passagéier
aus dem ganze Land mam Bus
erbaibruecht an opgefaange ginn
an déi heiteg Bus-Garen Aldringen
a Gare entlaascht ginn. D’Kappsta-
tiounen - Endbahnhéfe also - kén-
ne vergiess ginn, dés si Léisungen
aus dem virleschte Jorhonnert. Et
kénnen Duerchgangslinne gebaut
gi vun enger Grenzregioun duerch
d’'Stad an déi aner. Déi émstéand-
lech Emklammstatioune vun Zuch-
Tram op d’'Bunn entfalen. An net
zulescht, vill Sécherheetsrisike gi
verhénnert, well de komplizéierten
Zuch-Tram-Hybrid entfélt.

Har President, den ADR freet nach
eng Kéier dése Projet net ze stém-
men. Dat net zulescht wéinst de
budgetare Restriktiounen.  Fir
d’éischt sollten déi Projeten erlee-
degt ginn, déi fir de kollektiven
Transport direkt eppes bréngen.
Da sollte mer eng global Iwwer-
leeung fir d’Haaptstad an eist Land
zesummen opstellen, am Kader
vun engem integréierten Transport-
a Landesplanungskonzept.

Zum Schluss wéll ech nach dem
Auteur vum Projet Bus-Bunn, dem
Har Georges Schummer, aus-
drécklech merci soe fir seng dich-
teg Aarbecht. Merci och der USILL,
der Unioun vun de Stater Interesse-

verdiner, an dem Grupp G-Tech,
dem Reflexiounsgrupp fir kollektiv
Transportsystemer, fir hiren Asaz.
Ech soen lech merci fir d'No-
lauschteren.

Plusieurs voix.- Tres bien.

M. le Président.- Als nachste
Riedner ass den Har Francgois
Bausch agedroen. Den Har
Bausch huet d’'Wuert.

M. Francgois Bausch (DEI
GRENG).- Har President, Dir Dam-
men an Dir Haren, wann ech de
Métteg hei Stellung bezéien, dann
ass dat, wéi een esou schéin op
Daitsch seet, mat engem lachen-
den und einem weinenden Auge.
Lachenden Auge, well ech frou
sinn doriwwer, dass mer haut emol
endlech iwwerginn zu konkreten
Taten am Opbau vum 6ffentlechen
Transport. Weinenden Auge, well
ech awer der Meenung sinn - an
ech waert dat herno erklaren -,
dass awer leider zum Deel falsch
Prioritéite gesat ginn, an désem
Projet.

Ech wéll awer och virausschécken,
dass och wa mer haut némmen iw-
wert deen Aspekt Schinnentrans-
port diskutéieren, dass, generell
gesinn, meng Fraktioun am
Contraire zu deem, wat oft ge-
mengt oder behaapt ginn ass,
nach laang net émmer der Mee-
nung ass, dass Schinnentranspor-
ter iwwerall dat Bescht waren, res-
pektiv dass een alles kénnt am 6f-
fentleche Verkéier regelen andeem
een d'Schinn ausbaut. Aner intelli-
gent 6ffentlech Verkéiersméttelen,
ob dat e Bus ass oder en Trolley-
bussystem oder nach méi modern
Saache wéi déi, déi et entre-temps
ginn, si sécherlech och sénnvoll an
derwéert, dass ee se genau exami-
néiert, a spillen eng wichteg kom-
plementér Roll zum Schinnebunne-
verkéier.

Ech wéll och drop hiweisen, dass
deemools dee Projet, dee BTB ge-
heescht huet, jo Bus-Tram-Bunn
geheescht huet. Et hatt een am
Fong nach kénnen dobaisetzen,
Vélo a Foussganger, well déi ge-
héieren och nach dozou, well fir eis
ass et kloer, de Verkéier an déi Mo-
bilitéitsproblemer, déi mir haut ins-
gesamt hunn, kréie mer némmen
an de Gréff, wa mer en integréiert
Gesamtkonzept op de Wee brén-
gen, wou Bus, Tram, Bunn, Vélo,
Foussganger an och den Auto hir
Plaz hunn. Hir Plaz hunn, do wou et
Sénn mécht, glaichberechtegt nie-
wentenee, woub&i mer awer der
Meenung sinn, dass de Moment en
Déséquilibre zugonschten éischter
vum Auto besteet an dofir bedeit
Glaichberechtegung fir eis, déi
nachst Jore Prioritéit fir den 6ffent-
lechen Transport.

Dat virausgeschéckt, wéll ech fir
d’éischt e kuerzen Historique maa-
chen. Ech mengen deen ass wich-
teg, well och erém hei haut de Mét-
teg konnt ee feststellen, dass deel-
weis falsch Saache gesot gi sinn,
sou gutt zum Projet BTB, wéi och
zu deem Projet, deen elo um
Désch lait, an ech mengen, dass et
dofir wichteg ass, dass een nach
eng Kéier een Historique mécht,
wéi mer zu dar Situatioun komm
sinn, wou mer eis dann haut befan-
nen, a wéi et zu deem Projet de loi
haut och komm ass.

An de spéiden 80er Joren - net méi
spéit wéi 1988 - waren déi Gréng
déi éischt, déi eng offentlech Kon-
ferenz organiséiert haten, wou se
drop higewisen hunn, dass eigent-
lech déi deemoleg Efforten, déi
dunn ugelaf si vun der Stad Létze-
buerg, wou de Professer Brandli
vun der Stad Létzebuerg bestallt
ginn ass, fir hire Busdéngscht ze
reorganiséieren, alles gutt Initiative
waren, ma sécherlech net géifen
duergoen, fir déi grave Mobilitéits-
problemer, déi mir zu Létzebuerg
héatten, an déi sech mat Sécher-
heet géinge verschaerfen, ze 1éi-
sen. An dass een eigentlech misst
drun denken, am o6ffentlechen
Transport e Qualitéitssprong ze
kréien, dee vill méi wait geet, dat
heescht dass een och misst drun

denke fir nei Transportméttele mat
an déi lwwerleeungen anzebauen,
respektiv méi e grousst Konzept
misst entwerfen, dat iwwert d’Stad
erausgeet, respektiv fir d'ganzt
Land a souguer fir d’Groussre-
gioun.

A mir hunn deemools scho Konfe-
renzen iwwer Tramsystemer orga-
niséiert - énner anerem iwwert de
Karlsruher Modell déi Zait, wat jo
eigentlech de Virleefermodell ass,
vun deem Projet, dee mir och elo
haut de Métteg hei diskutéieren -,
wou déi schonn am Ausland um
Lafe waren, an dunn ass och eréi-
scht géint 1990 méi eng intensiv
Diskussioun entstanen, fir iwwert
de Busdéngscht eraus aner Alter-
nativtransportméttelen an d'Dis-
kussioun ze bréngen am offent-
lechen Transport.

Dir kénnt lech nach drun erénne-
ren, den Har Goebbels huet sen-
gerzaits ufanks den 90er Joren,
ech mengen, et war 1990, selwer
esouguer déi beriihmten Hoch-
bahn an d’Diskussioun bruecht,
dee beriihmte Val-Métro, deen zu
Lyon ronderém fiert. Dat ass eng
Aart Tram, deen op héije Brécke
fiert. Alles dat waren awer némmen
esou Ufanksdiskussiounen, esou
Iddien, déi lancéiert gi sinn, déi re-
lativ séier vum Désch waren, well
eigentlech all Acteuren zu deem
Moment, an ech betounen, all Ac-
teuren, all politesch Parteien, inklu-
siv d’Stad Létzebuerg, sech eens
waren, dass ee misst higoen an
eng gréisser Etid an Optrag ginn,
déi emol genau d’Problemlag
géing analyséieren, an een ausge-
hend vun dar Etid dann Alternati-
ven entwéckele sollt.

An esou ass dann ufanks den 90er
Joren dee beriihmte Biiro Luxtraffic
gegrénnt ginn, e Bliro, dee sech
zesummegesat huet aus verschid-
dene Komponenten, do war och
d’'Stad Létzebuerg dran, do war
den Transportministere natierlech
mat dran als Haaptauftraggeber,
an dee Biro krut als Optrag fir op
Basis vun der Verkéierssituatioun
zu Létzebuerg Modellen ze sichen,
Alternativen ze sichen, fir iwwert
den normale Busdéngscht, deen
déi Zait bestanen huet, an iwwert
déi Ustrengungen, déi déi Zait
scho gemaach gi sinn, eraus nei
Weeér ze sichen. A wat ass ge-
maach ginn?

Ma dee Biro Luxtraffic huet fénnef
Modeller énnersicht. En huet den
éischte Modell énnersicht, dat war
de Modell ,Status quo“. Esou steet
et och geschriwwen an der Etud
Luxtraffic. Fir déi, déi et interes-
séiert, ech hu se nach eng Kéier
matbruecht, wann der Noholbedarf
hutt oder ee mer net gleeft wat ech
hei zielen. ,Status quo“, dat war
gewiescht, dass ee sech zefridde
ginn hatt mat deem wat elo ass,
respektiv nach un de Stroossen e
bésse gebastelt hatt, an da ge-
mengt héatt dat géing duergoe fir
de Problem fir d’Zukunft ze léisen.
Et war awer relativ séier kloer un-
hand vun de Chifferen, unhand vun
der Entwécklung vum Emploi, vun
der Bevolkerungszuel, dass dat
absolut net géif duergoen.

Dunn ass déi zweet Alternativ ana-
lyséiert ginn. Dat war, wann een
némme mat Busse géing de Sys-
tem ausbauen. Dat heescht, aus-
gehend vun deem wat bestanen
huet, ausschliesslech zouséatzlech
mat Busdéngschter d’Offer ze ver-
besseren.

En drétte Modell ass énnersicht
ginn, dat war e separaten Tramsys-
tem an der Stad oder fir d'Stad an
d’Groussregioun Létzebuerg ze
entwerfen, niewent dem klasses-
chen Eisebunnsnetz an niewent
dem Bunnennetz, dat heescht e
System Tram wéi zu Stroossbuerg,
dee ganz onofhéngeg funktio-
néiert.

E véierte Punkt war, dass gesot
ginn ass, mir kucken, ob mer net
kénnen am klasseschen Eise-
bunnsréseau eng Alternativ fan-
nen, an do wéll ech drop hiweisen,
dass och vun Luxtraffic deemools
schonn eng Variant €nnersicht ginn
ass, mat engem Tunnel énnert der



Stad erduerch, fir d’klassesch Eise-
bunnsnetz. Bei allem Respekt fir
d’Persoun vum Har Georges
Schummer, ma et ass net hien,
deen déi éischte Kéier mat dar Iddi
komm ass, ma et war mai fréiere
Parteikolleg Jup Weber, deen déi
Iddi schonn ufanks den 90er Jore
lancéiert huet, an am Projet Lux-
traffic ass déi Variant mat analy-
séiert ginn.

E fénnefte Modell war de Projet
BTB, Bus-Tram-Bunn, mat deenen
Hybrid-Gefierer, wéi mer en haut
hei virleien hunn.

An no alle Konklusiounen, nodeem
déi Modeller matenee verglach gi
sinn, gekuckt gi si wat eis Proble-
mer sinn, ass deen deemoolege
Biro Luxtraffic zur Konklusioun
komm, dass den Hybrid-System,
esou weéi en zu Karlsruhe funktio-
néiert huet, dee géeegentste war,
fir fir Létzebuerg d’Problemer an de
Gréff ze kréien. An ech wéll och
drop hiweisen, dass deemools dee
Biro Luxtraffic glat ndischt ze dinn
hat mat deem Biiro Hacon, op dee
kommen ech och nach ze schwét-
zen, deen duerno d’Exekutioun
vum Projet sollt weidermaachen,
och glat naischt ze dinn hat mam
Biro Basler, deen duerno eng so-
zioekonomesch Studie gemaach
huet. Dat heescht, wann hei Be-
haaptungen opgestallt ginn, dass
déi Etud, déi elo gemaach ginn ass
vum Biro Basler fir den heitegen
Transportminister, fir de Projet BB
ze analyséieren, dass dat eng
Geféllegkeetsetid war, well dat
waren déi namlecht, déi schonn
implizéiert gewiescht waren am
Projet BTB, dann ass dat einfach
falsch. Dat ass strictement falsch.
Mat dem Ursprong vun deem Pro-
jet huet de Biro Basler naischt ze
di gehat.

1994 ass déi Etud hei presentéiert
ginn am Numm vum Ministére des
Transports, zesumme mat der Ad-
ministration communale de la Ville
de Luxembourg. Dat heescht, 1994
war all Ménsch sech zu Létze-
buerg eens, dass déi dote Rich-
tung déi richteg wér, an ech hunn
och eng Motioun gemaach kuerz
duerno an der Chamber, déi a
'unanimité an désem Parlament
gestémmt ginn ass, wou sech fest-
geluecht ginn ass, fir déi dote Pist
weider ze verfollegen.

An dunn ass natierlech logescher-
weis, vu dass och hei am Parla-
ment Unanimitéit bestanen huet,
déi deemoleg Transportministerin,
d’Madame Delvaux, higaangen an
ass d’Exekutiounsprozedur ugaan-
gen a si huet dee Biiro Hacon, dat
ass eng Ingenieursgesellschaft,
beoptraagt fir eng ,betriebliche
Untersuchung zum regionalen
Tram-Projekt in Luxemburg“ aus-
zeschaffen. Déi hunn ech och hei.
Et sti vill interessant Saachen dran,
och énner anerem wat d'technesch
Faisabilitéit ubelaangt, déi ech
lech awer haut erspueren, fir dann
op deem Projet weiderzefueren.

Dat heescht, wann och hei be-
haapt gétt, an ech hunn elo ném-
men zwee Dokumenter matbruecht
vun deem Stapel, deen ech do-
heem a menger Spéndche stoen
hunn, deen entre-temps do lait, hei
géing quasi an enger Nacht- und
Nebelaktioun elo décidéiert ginn,
fir en Hybrid-System anzeféieren
um Kierchbierg, dann ass dat éier-
lech gesot net ganz serid, well
wann et zu engem Projet massiv
Etiide gétt, dann ass et wierklech
zu désem Projet.

De 14. Oktober 1998 ass de provi-
soreschen Ofschlossbericht vum
Biiro Hacon fir d’Faisabilitéit komm.
De 14. Oktober 1998, dat ass e
Stéchdatum, dee seet lech jo
sécherlech eppes, dat war onge-
féier déi glaich Zait an dar mir eis
elo befannen, kuerz virun de Parla-
mentswahlen, ma net némme kuerz
virun de Parlamentswahlen. Dir
weésst, dass 1999 Chamberswah-
len am Juni waren, a Gemenge-
wahlen am Oktober. A wat louch
scho méi no wéi dunn ze versichen
als Oppositiounspartei hei an der
Chamber, fir déi dote Geleeénheet
beim Schopf ze paken, bei dar

Kontrovers, déi natierlech an deem
komplexe Sujet hei dra louch, a
mat relativ béllegen Argumenter a
mat primitiver Polemik doraus e
simplistesche Wahlkampfsujet ze
maachen, deen engem géing wei-
derhéllefen, net némmen och nach
d’Chamberswahle besser ze wan-
nen, ma och d’'Gemengewahlen an
der Stad ze wannen. An dunn ass
dat och geschitt.

D’Demokratesch Partei huet am
Wahlkampfjoer 1999 mat Vollgas,
deelweis muss ech awer soen, et
war net némmen d’'Demokratesch
Partei alleng, et war och d’CSV an
der Stad, déi zolidd matgehollef
huet, fir dee Projet do ze kippen. Et
sinn déi haarstraubendst Saache
gezielt ginn. Et si Saache gezielt
ginn, déi mam Projet glat naischt
ze dinn haten. Et si 17 Bussen un-
eneegestréckt ginn an an d’Ave-
nue gestallt ginn, a Fotoe gemaach
ginn, d'Press bestallt ginn, fir ze
weise wéi schlecht dass dee Sys-
tem war.

Dat heescht, all déi Argumenter,
déi virdru gedeelt gi si wahrend bal
10 Joer, waren op eemol net méi
gutt an net méi glilteg. Et ass esou-
guer esou wait gaangen, dass be-
haapt ginn ass am Kader vum
Wahlkampf 1999, an do muss ech
dem Har Helminger soen, et ass
net esou wéi wann deemools
d’'Stad Létzebuerg oder d’'DP zum
Beispill gesot hatt, si wieren ném-
me géint den Tracé an der Stad,
ma soss awer waren si fir de BTB
gewiescht. Et ass deemools gesot
ginn am Wahlkampf, et gétt total
iwwerdriwwen, mir hu keen esou e
grousse Verkéiersproblem zu Lét-
zebuerg an et ass d'Fro gestallt
ginn, ob et noutwendeg ass iwwer-
haapt esou vill ze investéieren an
den offentlechen Transport.

Et ass wierklech eng global Strate-
gie gefuer gi géint de qualitativen
Ausbau vum o6ffentlechen Trans-
port, mat alle Konsequenzen déi
dat hat. An dunn ass och nach an
der leschter Sekonn déi sozioeko-
nomesch Studie da bestallt ginn,
vum Biiro Basler hei an désem Fall.
Déi sozioekonomesch Studie sollt
deemools da beleeén ab wat fir en-
gem Szenario, dass en Ausbau
vum offentlechen Transport insge-
samt zu Létzebuerg géing Sénn
maachen. Déi Etlid ass awer leider
eréischt erauskomm no de Cham-
berswahlen. Si ass schonn énnert
deem neien Transportminister vir-
gestallt ginn, an déi Etiid huet drai
Szenarioen erginn. Si ass ausgaan-
ge vun engem schwaachen
Entwécklungsszenario vu Létze-
buerg, si ass ausgaange vun en-
gem méttleren Entwécklungssze-
nario an engem héijen Entwéck-
lungsszenario. An eigentlech ass
deeselwechten Exercice nach eng
Kéier gemaach ginn, dee schonn
1990, 1991 an 1992 vu Luxtraffic
gemaach ginn ass. Et ass namlech
gekuckt ginn,  wéi gesait
d’Entwécklung vun der Bevolke-
rung aus fir déi nachst 10, 15, 20
Joer zu Létzebuerg. Wat erwaarde
mer eis am Beraich vum Emploi?
Weéi waert d’Aarbechtsplazevolu-
tioun weidergoen zu Létzebuerg?
An op Basis dovu sinn déi dréi Sze-
narioen entwéckelt ginn.

Dat Eenzegt wat natierlech do
komm ass, vu dass am Joer 1999-
2000 déi Zuelen, déi Luxtraffic als
Basis hat 1990, 1991 an 1992,
scho langstens dépasséiert waren.
Dat heescht, dee Szenario op Ba-
sis vum deem de Buro Luxtraffic de
Projet BTB errechent hat a wéini
dee géing Sénn maachen, dee war
schonn iwwertraff am Joer 2000, a
Basler hat natierlech déi neisten
Zuelen an huet déi dunn dee-
mentspriechend korrekterweis och
ugewannt. An d’Situatioun war déi,
dass mer eigentlech wéi déi Studie
presentéiert ginn ass, dat hunn ech
och deemools hei an der Chamber
gesot, scho konnten dovun aus-
goen, dass de Szenario ,hoch®,
dat heescht dee wou Basler der
Meenung war, dass esou e System
wéi de BTB sech rechne géing,
dass dee fir Létzebuerg dee war,
dee géing Sénn maachen.

Entre-temps war et natierlech esou,
dass deen neien Transportminister
jo net méi am Wahlkampf war, ma a
sengem Amt, a wéi en den Trans-
portministére iwwerholl huet a
wahrscheinlech do mat sengem
Regierungspartner a mat senge
soss Regierungsmemberen huet
misse feststellen, dass d'Verkéiers-
situatioun amgaange war, sech
émmer méi ze degradéieren zu
Létzebuerg, war et him och langst
kloer, dass dat, wat am Wahlkampf
als Polemik nach richteg war, an
der Realpolitik am Ministére net
méi ganz vill Waert hatt. En hat du
schonn onofhdngeg vum Resultat
eng Rei Studie weider a sai Minis-
tére beoptraagt, an der Ze-
summenaarbecht mat Ponts et
Chaussées, eng Rei Studie weider-
zemaachen, wéi ee kéint iwwert
dee sou genannte Null-plus-Szena-
rio, deen deemools dunn am Kon-
text vun der sozioekonomescher
Studie diskutéiert ginn ass, wéi een
dee kénnt weiderentwéckelen.

Et war dofir och net erstaunlech,
dass eigentlech direkt scho bei der
Virstellung den Transportminister
gesot huet, dass hien eigentlech
Iéiwer iwwert dee Szenario eraus
géing goen, an do huet e relativ
séier an d'Richtung geschafft, fir
dee ,mobilitéit.lu“-Konzept ze
bréngen, wou dann awer den Hy-
brid-System géing agefouert ginn,
zwar natierlech ouni dat Stéck an
der Stad Létzebuerg, ma haapt-
séchlech d’Ubannung vum Kierch-
bierg an och vum Findel. Dat
heescht wann een de Bilan zitt vun
deenen émmerhin elo 13, 14 Joer
Diskussioun, dann ass et wierklech
wéi gesot net richteg ze behaap-
ten, mir géingen hei einfach lapidar
eppes décidéieren, et gétt genuch
Studien.

Dat Eenzegt, wat ee muss bedaue-
ren, dat ass dass mer onwahr-
scheinlech vill Zait verluer hunn, an
ech wéll dem Har Greisen soen,
wann ech him an der Kommissioun
deemools gesot hunn, et war scho
genuch Zait verluer gaangen, dann
hunn ech dat net gemengt wéinst
senger Interventioun an der Kom-
missioun, ma dann hunn ech dat
an deem heite Sénn gemengt, well
ech hunn dat och deemools gesot,
dass et endlech géing duergoen,
mir géingen elo 14 Joer doriwwer
diskutéieren, an d’Situatioun do-
bausse géing sech émmer méi ver-
schlémmeren, iwwregens mat zim-
lech gravé Konsequenzen entre-
temps fir eise Wirtschaftsstanduert.

Well wa bis d’'FEDIL, d’Chambre de
Commerce an ech weess net wat
fir eng nach, Unternehmerverban-
de ufanken, Avisen ze schreiwen,
wou se sech an deem Mooss
staark maache fir den 6ffentlechen
Transport, da gesdit ee jo wou
d’Klacke lauden, dass entre-temps
zu Létzebuerg eise Wirtschaftss-
tanduert immens Nodeeler kritt
huet, well mer esou vill Zait verluer
hunn. An an deem Sénn ass et
héich Zait, dass eppes geschitt.
De Projet BB sou wéi den Har
Schummer, den Har Georges
Schummer, e presentéiert huet,
huet eng ganz Rei Nodeeler; ech
wéll net méi op se all am Detail
agoen. Ech wéll der just dréi, véier
awer eraushuelen, déi einfach fir
mech och ausschlaggebend si fir-
wat dee System do zu Létzebuerg
iwwerhaapt kee Sénn mécht.

Eischtens dat ass, dass en onflexi-
bel ass, an dat war och den Haapt-
grond iwwregens firwat Luxtraffic
deemools gesot huet, mam klas-
sesche Schinnennetz geet et net
duer. Dee Projet do leet eis definitiv
op de klassesche Schinneréseau
fest a mécht et fir d’Zukunft net méi
méiglech, deen nach an deem
Mooss auszebaue wéi mir e brau-
chen. Ech wéll lech e Beispill ginn.
Dir weésst, dass Luxtraffic dee-
mools gesot huet, an enger éisch-
ter Phas soll een eng Nord-Sid-
Achs schafe fir de System, ma an
enger zweeter Phas misst den Aus-

bau och an d’'Richtung goe vun en-
ger West-Ost-Achs. Dat heescht,
vum Westen hier, vu Stengefort erof
misst och eppes geschéien, a vi-
run allem misst eppes passéiere fir
eng Korrektur unzebréngen um
klasseschen Eisebunnsréseau sou
weéi en do lait, well deen eigentlech
laanscht d’Agglomeratioune fiert.
An et ass gesot ginn, dass ee sech
misst iwwerleeén, ob een net och
dodrun denkt, ebe mat Hybridge-
fierer vill méi fréi erofzefueren, vum
klassesche Réseau, bei Mamer an
der Géigend.

Bon, dat ass ni ausgeschafft ginn,
well dat an enger éischter Phas
keng Prioritéit hat, mé et war awer
ganz kloer, dass dee System Hy-
brid, sou wéi en och elo agefouert
soll ginn, proposéiert ginn ass, well
e vill méi flexibel ass, well en eng
gutt, eng flott Kombinatioun erméi-
glecht, eng relativ einfach Kombi-
natioun erméiglecht téschent dem
klassesche Schinnennetz an deem
Stater Schinnennetz.

Een zweet, dat ass d'Qualitéit vum
offentlechen Transport. Dat ass
haut, ech géing awer wierklech bal
soen, eng Binsenweisheit, all Ver-
kéiersexpert am Ausland seet lech,
dass et grobsten Unfug ass fir
d’Leit énnert de Buedem ze schéc-
ken, Passagéier énnert de Buedem
ze schécken. Dir musst lech jo be-
wosst sinn, hei geet et doréms,
wou Leit mat Lifte mussen énnert
de Buedem fueren, wou Leit Sta-
tiounen, Zich mussen huelen én-
nert dem Buedem, dat heescht,
wou et wierklech Problemer gétt
mat der Sécherheet, wou et Proble-
mer gétt mat eelere Leit, wou eeler
Leit Angschten hunn, fir esou 6f-
fentlech Transportméttelen ze hue-
len. An dat geet op d’Qualitéit an
op d'Benotzung vum offentlechen
Transport.

(Interruptions)
Majo, Har Mehlen.

Ech wéll lech just e Beispill ginn.
Ech schwétze jo elo vu Létze-
buerg, ech schwatze jo net vu
Parais, mir schwétze jo vu Létze-
buerg.

(Interruptions)

Jo, mé och net garen, frot emol drai
Leit. De Metro rentéiert sech natier-
lech a Stied, déi iwwert eng hallef
Millioun Awunner hunn, dat ass
kloer. Do musst Der och e Metro
mat baihuelen, ma et ass awer
keen dee mat Freed an de Metro
geet. Ma ech wéll lech just eent
soen. Mir hunn eng Plaz an der
Stad Létzebuerg, wou d’Busbenot-
zer énnerirdesch sech mussen
ophalen. Dat ass de Centre Aldrin-
gen.

(Hilarité)

Jo, elo laacht Dir! Ma da sot mir
emol, wat ass de Problem vum
Centre Aldringen? De Problem vum
Centre Aldringen ass genau deen
doten, an dat ass jo nach net an
deem Berdich énnert dem Buedem
wéi dat an deene Proposen ass,
déi vum Har Schummer virgesi
sinn. Do ass de Problem haapt-
séchlech d’'Sécherheet, fir dat én-
ner Kontroll ze kréien, an ech wéll
lech och soen, dass Dir dat souwi-
sou ni énner Kontroll kritt, an dass
dat e wesentlecht Argument ass,
wat d’'Qualitéit ubelaangt vum o6f-
fentlechen Transport. Dat seet wéi
gesot haut all Expert lech mat
grousser Wahrscheinlechkeet.

De Préis ass e weideren. Et ass net
richteg wann hei gesot gétt, beim
BTB waren d’'Gefierer net abere-
chent. Dir hutt bei der Hacon-Stu-
die scho Berechnunge gemaach
iwwert d’Kaschtepunkte vun de
Gefierer. Mir hunn natierlech elo
eng Situatioun, dat huet den Trans-
portminister eis jo och gesot, dass
d’Eisebunn do an Négociatiounen
ass mat enger Firma, an dass de
Létzebuerger Stat natierlech sech,
oder d’Eisebunn sech muss wiere
fir net egal wat fir e Préis ze bezue-
le fir verschidde Gefierer. Ma et ass
awer net esou, dass dat aus-
schlaggebend ass, an de Praisver-
glach mat deem wat et géif kasch-
ten, wann een hei énnerirdesch
fiert.

Ech kommen dann zu dem Projet
als solches, zu deem Punkt wou
ech gesot hunn, dass mer e
lachendes an e weinendes Auge
hunn, a virun allem fir ze erklaren,
firwat ech der Meenung sinn, dass
hei zum Deel falsch Prioritéite ge-
sat ginn. Richteg ass et natierlech,
de Kierchbierg als solches unze-
bauen. Dat ass iwwregens souwi-
sou dee Modell sou wéi e virgesinn
ass, dat ass am Wesentlechen
deen, deen am Projet BTB virgesi
war vum Norden op de Kierchbierg
respektiv vum Zentrum also op de
Kierchbierg.

Et ass just, dass deen Tracé
duerch d'Stad ewechgefall ass. Ma
um Kierchbierg selwer ass dat plus
ou moins dat, wat och proposéiert
gi war am Projet BTB. Mir sinn der
Iwwerzeegung, dass de Findel-
ubau net eng Fro elo ass, dat huet
guer naischt mam Findel ze dinn.
Ech wéll net behaapten, dass een
net iergendwann eng Kéier och
vldicht de Findel kann uschléissen,
wann dat e Sénn ergétt, wann eng
Kéier deen Szenario sollt antrie-
den, deen den Har Helminger eis
hei virdru beschriwwen huet. Ma
do si mer awer bis elo nach mat
Sécherheet net. Am Moment, mat
den Donnéeén an de Problemer
wéi se sech haut stellen, ass et fir
eis kloer, dass de Findel keng Prio-
ritéit ass, dass awer aner Saachen
éischter eng Prioritéit wéare wéi de
Findel.

A wann hei gesot gétt, de Stadkar
unzebannen, dat war keng Priori-
téit, well am Stadkéar war net méi de
Gros vun den Aarbechtsplazen,
respektiv do géingen et der éisch-
ter manner ginn, da muss ech do-
zou soen: Eischtens, sécherlech
ass et richteg, dass am Stadkar
wahrscheinlech an Zukunft weider
keng nei Aarbechtsplaze méi waer-
te geschafe ginn. Ma et ass och
eng Fro vun Attraktivitéit vum
Stadkar. Wa mer elo higinn a mir
maachen de Kierchbierg an
d’'Quartiere ronderém extrem at-
traktiv, mat neie Verkéiersméttele
wéi dat heiten, da soen ech lech,
bei all deem wat mir haut hu vun
Ofwanderung vu Geschafter an
och vu Betriber a vun Déngscht-
leeschtungen op de Kierchbierg an
an d’Agglomeratioun, da riskéiere
mir eng Kéier eng Stad ze kréien,
déi doudeg ass, wou kee Liewe
méi ass. Eleng aus deem Grond
ass et extrem wichteg, dass een do
eng Solutioun fénnt, fir de Stadkar
un de System unzebannen.

Et muss jo awer esou sinn - an ech
mengen de Buergermeeschter vun
der Stad Létzebuerg deelt jo awer
hoffentlech do meng Meenung -,
dass een an Zukunft muss frou
sinn, wa mer erém Liewen an dés
Stad erakréien. A wann ech dann
héieren, dass wann déi Plaze wou
elo Aarbechtsplazen dra sinn, also
wou elo Banken oder Biroen an
der Stad sinn, op de Kierchbierg
wanderen, dass do gréisstendeels
soll Wunnraum drakommen, da
muss ech awer soen, dat ass awer
net ganz fair fir esou ze argumen-
téieren, well et weess jo awer all
Ménsch, dass déi Gebaier um
Boulevard Royal an och nach eng
ganz Rei aner Gebaier an der Stad,
dass een déi net kann a Wunnraum
émwandelen. Do kommen dann
entweder iergendwellech Fraizait-
infrastrukturen dran, gréissten-
deels, oder Geschafter oder ech
weess net wat nach alles, ma et ka
jo awer kee mir wélle weis-
maachen, dass een esou Gebaier
weéi déi, déi um Boulevard Royal de
Moment stinn, wann déi vu Banke
verkaaft ginn oder vu soss
Déngschtleeschtungsbetriber,
dass een do ka Wunnengen dra
maachen.

Déi eenzeg Méiglechkeet wéi een
dat kéint maachen, da misst een se
ofrappen an eppes ganz Neies do-
hinner opriichten, well beim besch-
te Wéllen, ech gesinn net wéi een
dat kéint maachen.

(Interruptions)

Jo, et ass amortiséiert, dat ass
richteg, ma ech mengen dass et
net realistesch ass, fir dat einfach
esou hei ze behaapten.



(Interruptions)

Ech sinn der lIwwerzeegung, dass
et wichteg ass, dass een dee
Stadkar ubénnt eleng wéi gesot
aus Attraktivitéitsgrénn vun dem
Stadkar par rapport zum Rescht
vun der Stad Kierchbierg méa och
d’'Géigende ronderém. An dat sinn
iwwregens och déi Suergen an
Angschten, déi zum Beispill an
deem Avis vun der Chambre de
Commerce gedeelt ginn, an dofir
huet d’Chambre de Commerce och
net, wéi elo virdrun hei behaapt
ginn ass, gesot si war géint de Pro-
jet, deen haut hei presentéiert gétt.
Si huet just gesot, si géing net ver-
stoen, datt dee Projet géing reali-
séiert ginn, ounst datt de Stadskar
ugebonne géif ginn. D’Argumenter,
déi do benotzt ginn, si genau déi
doten.

Dann ass e leschte Punkt, wou ech
mengen, datt et wichteg ass, datt
mer endlech Neel mat Képp maa-
chen, ee Sujet, deen émmer méi
thematiséiert gétt, och nach
géschter op enger Pressekonfe-
renz. Dat ass de Kyoto-Protokoll an
eis Engagementer am Beraich vum
Klimaschutz.

Et ass evident entre-temps, datt wa
mer net e Quantesprong erreeche
bei der Verlagerung wvun der
Strooss op den offentlechen Trans-
port, an an Zukunft eis Mobilitéits-
gewunnechte geannert kréien, mir
eis Kyoto-Zil-Reduktioun vun 28%
vun den CO:-Emissioune sécher-
lech net erreechen. Dat gétt da
wierklech e grousse Problem fir de
Wirtschaftsstanduert Létzebuerg,
well mer maachen dann all Effor-
ten, déi vun der klassescher Indus-
trie gemaach ginn, fir zu den CO:-
Reduktiounen ze kommen, zunich-
te, well mer net am Stand sinn als
Politik déi richteg Prioritéiten ze
setzen, fir eng aner Mobilitéitskul-
tur och zu Létzebuerg endlech an
d'Weeér ze leeden.

An dann dee leschte Punkt, Har
President, dat ass d’Fro vum Préis
insgesamt vun enger Saach wéi
dar heiten. Et ass sécherlech rich-
teg, zemools an Zaite wou d’Keese
méi knapp ginn, datt driwwer dis-
kutéiert gétt, datt een net egal wat
mécht an oppasst wat een déci-
déiert, ma ech sinn émmer erém
iwwerrascht driwwer, wéi vill Prais-
verglaichstudien, Impaktstudien,
an ech weess net wat nach alles,
verlaangt ginn, wann et dréms geet
den offentlechen Transport ausze-
bauen, a wéi wéineg datt déi nam-
lecht Rigueur un den Dag geluecht
gétt, wann et dréms geet fir iwwer
eng Strooss ze décidéieren.

Ech wéll drun erénneren, wéi mer
d'Diskussioun iwwert d’'Nord-
strooss an den 90er Joren hei ge-
fouert hunn, datt do keng véier Leit
op d'Tribiin komm sinn an iergen-
deng Fro gestallt hunn iwwert de
Prais vun dar Strooss, iwwer Kos-
tennutzung, iwwert Ekonomissitéit,
an esou weider, an esou fort.

M. Robert Mehlen (ADR).-
Den Har Goebbels huet hei be-
haapt, all Blimmchen an all Gras-
hallem waren énnersicht ginn.

M. Frangois Bausch (DEI
GRENG).- Ech hunn awer elo, Har
President, en Dokument viru mer
leien, wat ech géschter kritt hunn
an der Budgetskontrollkommis-
sioun, an zwar en Tableau iwwert
d’'Nordstrooss. Do kann ee feststel-
len, datt, wéi d’Nordstrooss 1986
décidéiert ginn ass, am Gesetzes-
projet 14,8 Milliarde Létzebuerger
Frang virgesi waren, wat déi Nord-
strooss geing kaschten. Déi Gréng
hunn deemools scho gesot, datt
bei dar Envergure a bei dar Kom-
plexitéit, déi sech wahrscheinlech
géing hannert deem Projet verstop-
pen, et lacherlech war fir esou en
niddrege Chiffer anzesetzen, well
de Kaschtepunkt am Endeffekt vill
méi héich géing ginn.

Mir hu géschter vun der Adminis-
tration des Ponts et Chaussées
deen adaptéierte Chiffer kritt, a ce
stade wuel verstanen, well mir si jo
nach laang net faerdeg mat dar
Strooss. Elo si mer bei 18,8 Milliar-

den. 4 Milliarden Depassement zu
deem, wat mer 1996 hei als Cham-
ber gestémmt hunn. 4 Milliarden!

M. Robert Mehlen (ADR).-
Dat ass well Dir se garen énnert
dem Buedem gehat hatt.

M. Frangois Bausch (DEI
GRENG).- Har Mehlen, eent wéll
ech lech just soen, dat ass net rich-
teg, wat Dir sot, mir wollten déi
Strooss guer net. Et ass den Har
Goebbels, dee se wollt énnert de
Buedem leeén. Mir hu jo och der-
géint gestémmt.

M. Robert Mehlen (ADR).-
An den Zuch daerf net duerch de
Buedem fueren!

M. Frangois Bausch (DEI
GRENG).- Wat ech lech just ka
soen, dat ass, datt ech mat
Schrecke muss feststellen, datt
wann et ém eng Strooss geet,
wann et ém eng Facilitéitsléisung
geet an désem Parlament, da gi re-
lativ liichtfankeg Décisioune geholl,
da gi sech net vill Froe gestallt iw-
wert de Finanzement. Da gétt a Kaf
geholl vu vireran, datt wahrschein-
lech de Projet herno bal duebel
esou deier gétt, wann e faerdeg
ass, wéi et urspriinglech virgesi
war.

(Interruption)

Mir diskutéieren nach eng Kéier ze-
summen an déser Chamber, wann
dés Strooss wierklech faerdeg ass,
a mir waerten dann och, Har Hau-
pert, d’Konten dovun an der Bud-
getskontrollkommissioun diskutéie-
ren, an da waert Dir gesinn, datt
mer net wait vum duebele Prais
ewech wéerte leien, esou wéi d’Si-
tuatioun ausgesait. Dat soen ech
lech elo schonn.

Ech weess net, ob mer d’Chance
waerten hunn nach zesummen hei
ze sinn, well dat dauert jo €émmer
eng Eiwegkeet ier mer d’Konte vun
esou Saache virgeluecht kréien,
ma da wéerten eis Nofolger kén-
nen doriwwer diskutéieren.

Weéi gesot, haut, wou d’Strooss de
loin faerdeg ass, si mer schonn iw-
wer 30% iwwert deem, wat mer
1996 gestémmt hunn. Dat schwatzt
Bann driwwer, wéi hei zu Létze-
buerg nach émmer iwwer Verkéier
a Verkéiersplanung diskutéiert gétt.
Mir hoffen, datt mer do an Zukunft
e Revirement kréien, datt dat anes-
chters gekuckt gétt. Mir si jo net
géint all Strooss, de loin, ma mir
hatte garen, datt déiselwecht Krita-
re fir den offentlechen Transport
zumindest an Zukunft och fir
d’Strooss ugewannt ginn. A wann
dat net sollt de Fall sinn, da wann
ech glift kommt net heihinner a
maacht bei all deenen Etliden, déi
scho virleie fir den Ausbau vum 6f-
fentlechen Transport, wéi wann hei
egal wat décidéiert géif ginn an
einfach esou aus der Héft eraus
géif geschoss ginn.

WEéi gesot, mir si frou, datt mer haut
endlech ufanken. Mir waerten eis
enthale bei désem Projet, well mer
deelweis falsch Prioritéiten dra ge-
sinn, m& mir stémmen natierlech
net dergéint, well mer selbst-
verstandlech der Meenung sinn,
datt et awer wichteg ass, datt mer
un de Kierchbierg ugebonne ginn
a mer en éischte Schratt maachen.
Ech sinn och perséinlech der Iw-
werzeegung, an dat hunn ech
schonn 1999 gesot, an dat soen
ech och haut, an dat wéaert ech och
nach an e puer Joer soen, datt
wann dat éischt Hybrid-Gefier bis
iwwert de Kierchbierg fiert, d'Dis-
kussioun ganz, ganz schnell zu
Létzebuerg eng aner waert ginn, a
mer ganz schnell waerten disku-
téieren iwwert de weideren Ausbau
vun désem System.

Ech soen lech merci.

M. le Président.- Den nachs-
te Riedner ass den Héar Ben Fayot.

M. Ben Fayot (LSAP).- Har
President, den H&ar Zanussi huet
am Numm vun onser Fraktioun op
eng excellent Manéier duerge-
luecht, wéi mer zu désem Projet

stinn. En huet och ons reservéiert
Approbatioun zu désem Projet vir-
bruecht, an ech brauch vun deem
Point de vue hier naischt weider
derbaizefligen.

Ech wollt awer trotzdeem als stater
Gemengerot an och als een, deen
interesséiert ass un deem, wat an
der Stad vir sech geet, eppes iw-
wert déi Problematik, mat dar mer
haut befaasst sinn, soen.

Ech si selbstverstéandlech interes-
séiert, wéi jiddfereen, u Mobilitéit.
Et gétt jo ganz vill vu Mobilitéit ges-
chwat. Mat ,priorité & la mobilité“
mécht d'Stad Létzebuerg eng
Campagne hei an der Stad. Ech
sinn awer och interesséiert un der
Liewensqualitéit an der Stad, an
ech muss soen, dést ass eng Stad,
déi émmer méi congestionnéiert
gétt duerch riseg Zuele vu Busse
bannen an der Stad, duerch
d'verstoppten Accésén an der En-
trée vun der Stad, a virun allem och
duerch verstoppte Stroossen an
der Stad vu Leit, déi probéieren iw-
wer allméiglech Schlaichweeér
duerch d’'Stroosse vun der Stad op
hir Aarbechtsplaz ze kommen. Dat
ass natierlech eppes, wat fir d’'Lie-
wensqualitéit an déser Stad eng
Katastroph ass.

Dofir, mengen ech schonn, wéi soll
ech soen, dass iwwert déi ver-
kéierstechnesch Aussiichten, déi
hei duergestallt gi sinn, een eppes
brauch a relativ ndchster Zukunft
vu System u Verkéiersméttelen,
System, dee strukturéiert ass mat
Bus, Tram, enger Kombinatioun
och mat der Eisebunn, déi een zur
Verfiigung stellt, an dass mer an
der Agglomeratioun vun der Stad
Létzebuerg, well mir schwétze jo
wierklech net méi vun der Stad
eleng, mir schwatze vun der Ag-
glomeratioun, vun engem Ensem-
bel vun 100.000 bis 120.000 Awun-
ner, net derlaanscht kommen, déi
Agglomeratioun ze strukturéiere
mat kombinéierte Verkéiersméttel,
déi flachendeckend fir dee ganzen
Ensembel sinn. Sécher gétt et
vlaicht Prioritéiten op dar enger
oder anerer Plaz, ma d’'Stad Létze-
buerg brauch flachendeckend
strukturéiert Verkéiersméttel.

Eng zweet Iddi, déi ech hei trotz-
deem wollt duerleeén - si ass scho
beim Har Bausch zum Deel zum
Virschai komm -: An deenen Eti-
den, ech hunn dat gutt nogelau-
schtert haut de Métten, gétt an der
Haaptsaach émmer vun dem Pro-
blem vun den Navetteure gesch-
wat, vun dar risen Zuel vu Leit, déi
an d’'Stad schaffe kommen. Mueres
erakommen, owes erausfueren.

Dat ass schéin a gutt, dat gétt jo
och erfaasst vun deenen Etiden,
ma ech mengen, et daerf een
eppes net vergiessen, dass dés
Stad, ob een et wéllt oder net, a
mat allen Efforté vun Dezentralisa-
tioun, déi ee ka maachen, eng Plaz
ass, wou éischtens emol Com-
merce ass. Och eng Plaz ass, wou
kulturell Manifestatiounen a kultu-
rell Installatioune sinn. Et ass eng
Plaz, wou Verwaltunge sinn, déi
héchstwahrscheinlech och hei blei-
wen. Et ass eng Plaz, wou vill
Schoule sinn, an et kénnt elo nach
eng Uni derbéi. Vun der wirtschaft-
lecher Importenz natierlech net ze
schwétzen, vun de Banken, vun al-
leguerten deenen Installatiounen,
déi et hei gétt.

Et ass also eng Plaz, déi sech
héchstwahrscheinlech nach wei-
der waert entwéckelen, an ech fan-
nen, dass an all deene Rieden, déi
mer haut de Métteg héieren hunn,
dat eigentlech net zum Virschai
komm ass.

Da constatéiert ee jo och, wann
een dése Projet kuckt, dass dee jo
eigentlech deen Zentrum do évi-
téiert. Bon, selbstverstandlech
fankt de Kierchbierg un e wichte-
gen Deel vun der Stad ze ginn, ma
trotzdeem ass d’Haaptcharakteris-
tik vun désem Projet, dee mer

stémmen, deen, dass en den Zen-
trum évitéiert an dass en als sol-
chen also keng Solutioun bréngt fir
ganz vill Deeler vun der Stad.

Et ass gesot ginn, et bréngt keng
Solutioun fir de Lampertsbierg, et
bréngt och keng fir de ganze Sid-
rand oder de Sid-West-Rand vun
der Stad, wou mer amgaange sinn
Zones d’activité ze kreéieren, wou
mer téschent 50.000 an 100.000
Aarbechtsplaze wéerte kréien an
déi natierlech och verkéiersméis-
seg mussen erschloss ginn an dat
waméiglech mat engem System vu
kollektivem Transport. An do fan-
nen ech, dass mer héchstwahr-
scheinlech - ech si bal sécher - och
net un engem System — wéi ech
éinescht gesot hunn - engem
strukturéierte System vun Tram-
Bus ugebonnen och un d’Schin-
nennetz, wat besteet, laanscht-
kommen.

Dann en drétte Punkt, dee mech
och an déser Diskussioun frap-
péiert huet. Ech menge jo, dass
keen Transportméttel, egal wéi so-
phistikéiert et ass, all Problemer vu
Mobilitéit a vu Liewensqualitéit an
der Stad ka léisen, eleng léise
kann. Et ass selbstverstéandlech
eng Gesamtfro vun Aménagement
du territoire. Et hankt vun deene
Gesamtdécisioune fir den Territoire
vun der Stad a vun der Agglomera-
tioun of, ob mir et faerdeg bréngen
de Verkéier an de Gréff ze kréien,
d’Mobilitéit ze assuréieren an zu-
glaich Liewensqualitéit ze schafen.

Mir hu jo an der Vergaangenheet a
mir sinn nach émmer derbéi, ém-
mer erém Décisioune geholl fir
d’Implantatioun vun Installatiou-
nen, ouni meeschtens op de Ver-
kéier opzepassen. Mir hunn um
Lampertshierg Lycéeén zesumme-
gebaut, een no deem aneren, ouni
dass mer ons Gedanke gemaach
hunn, wéi d’Schuler dohinner kéi-
men oder fortkéimen, bis et op ee-
mol einfach net méi gaangen ass.
Duerno hu mer dat an de Mareler
Wise gemaach. Do hu mer och eng
ganz Partie Installatiounen zesum-
megestallt. Mir hunn also alles op e
puer Plaze masséiert ouni op de
Problem vum Transport ze kucken.

An ech faerten, Har President,
dass mer och elo mam Universi-
téitscampus um Lampertsbierg
datselwecht wéerte maachen. Bon,
ech wollt op dat agoen, wat den
Har Helminger éineschtes hei ge-
sot huet, et schéngt jo eng Déci-
sioun vun der Regierung ze si fir
dee Campus Lampertsbierg nie-
went deem vu Belval an niewent
deem vum Kierchbierg wéllen aus-
zebauen. Ech hu meng Zweifelen,
ob dat eng Zukunft huet an ob dat
net och verkéierstechnesch falsch
ass.

Ech begréissen et, dass deen een
oder deen anere Lycée vum Lam-
pertsbierg soll ofgezu ginn op den
Ostrand vun der Stad fir eben do
ze dezentraliséieren. Ma ech froe
mech, ob déi Décisioun fir dee
Campus do unzesidelen och an
enger méttelfristeger Vue vun zéng
bis fofzéng Joer, wa mer déi Uni
weéllen entwéckelen, eng gutt Déci-
sioun ass. Ech hunn déi Iddi
schonn eng Kéier virbruecht, dass
mer eis och solle Gedanke maache
fir wierklech en zentrale Campus fir
den Zentrum ze fannen, niewent
deem vu Belval. An dat ware fir
mech, zum Beispill, déi Industrie-
frichen, déi mer zu Dummeldeng
hunn. Dat si relativ grouss Terrain-
en, déi natierlech der ARBED ge-
héieren, ma déi ideal ugeschloss
sinn un den o6ffentlechen Transport,
un d’Eisebunnsnetz, an déi net wait
och vun deem Campus vu Walfer
ewech sinn. Ech géif wierklech och
mengen, dass een an dar Optik
vun enger méi globaler Vue vun de
Verkéiersproblemer déi Saachen
och am Kapp behale muss, d’'au-
tant plus wou zum Beispill déi Fri-
ché vun Dummeldeng, wa mer do
e Campus géifen installéieren, och
net wait vun der neier Unisbiblio-
théik ewech waren, déi mir jo do-
uewen um Kierchbierg am Béti-
ment Schuman wélle bauen an déi
och direkt ugebonne wér un den
Hybrid-Tram. Ech mengen, dat si jo

awer och Ilwwerleeungen, déi mer
fir strukturéiert Léisungen an der
Zukunft solle maachen.

Dat waren, Har President, e puer
Remarken, déi ech wollt zu deene
Problemer maachen. Also wéi ge-
sot, dés Solutioun, déi an désem
Projet ass, ass, wéi den Har
Bausch richteg gesot huet, zum
Deel positiv. Si ass awer och zum
Deel - fir mech - absolut net geni-
gend. Ma ech mengen och, dass
den Har Transportminister eleng
déi Problemer net ka léisen, déi
mer an der Stad hunn an an der
Agglomeratioun. Et ass och eng
Fro vun Aménagement du territoi-
re, wou déi verschidden Elementer
an d’Regierung mussen zesum-
meschaffen.

Ech hunn heiansdo d’'Impressioun,
dass an désem Land Létzebuerg,
esou kleng wéi et och ass, heians-
do vill ze vill all Ministére fir sech
eng Festung ass, all Ministere fir
sech seng Zopp kacht an net ge-
nuch matenee geschwat gétt fir
eben d’Zesummenhéng an déi ver-
netzte Solutiounen ze fannen. Ech
soen lech merci.

Plusieurs voix.- Trés bien.

M. le Président.- Als nachste
Riedner ass den Har Gusty Graas
agedroen. Den Har Graas huet
d'Wuert.

M. Gusty Graas (DP).- Har
President, Dir Dammen an Dir Ha-
ren, de Stroosseverkéier ass ouni
Zweifel ee vun de ganz grousse
Problemer vun eiser moderner Zait
ginn, obwuel een d'Situatioun awer
hei zu Létzebuerg och net iw-
werspétzte soll, well am Verglach
zum Ausland mir jo awer nach net
sou grouss Problemer hunn. Och
wa regelméisseg all Dag vu Stau
op der Autobunn Rieds geet, esou
mengen ech, dass een dat awer
soll relativéieren an dat net Emmer
als esou chaotesch duerstellen,
well, wa mer - wéi gesot - emol e
Bléck op aner gréisser européesch
Stied werfen, da gesi mer, wat
wierklech Chaos op de Stroossen
an op den Autobunne bedeit.

Schold dodrunner ass natierlech
eise Liewensstil, dat ass ganz
kloer. D'Mobilitéit ass haut en Inbe-
griff vum moderne Ménsch ginn,
deen aktiv ass, deen dynamesch
ass, deen hongreg ass op Ofwiess-
lung, an deen natierlech och wéll
seng Zait esou rationell wéi méig-
lech notzen. An deem Denksche-
ma félt der Mobilitéit natierlech eng
iwwergéuerdnet Roll zou, an et ass
och net verwonnerlech, datt u sech
dee klengsten Déplacement och
hautdésdags mam Auto gemaach
gétt. Ech wéll och hei op eng Emfro
zum Beispill hiweisen, déi vun der
Létzebuerger Gesellschaft Lease-
Plan gemaach ginn ass, an dar
29% vun de Létzebuerger Chauffe-
ren zouginn hunn, datt se fir een
Trajet, dee manner wéi ee Kilome-
ter huet, den Auto huelen. An ech
sinn iwwerzeegt, datt een oder
deen aneren heibannen och alt
emol ab und zu dozou gehéiert.

Op dér anerer Sait ass et natierlech
och esou, dass déi rasant ekono-
mesch Entwécklung och dozou
béaigedroen huet, datt de Verkéier
vill méi staark ginn ass an dat be-
sonnesch an deene leschten zéng
bis fofzéng Joer. Och déi Emfro,
déi ech virdru schonn zitéiert hunn,
huet erausfonnt, datt hei zu Létze-
buerg een am Duerchschnétt eng
Stonn an zwielef Minutte brauch fir
op seng Aarbecht ze kommen, par
rapport zum Ausland, wou dat eng
Stonn an 41 Minutten ass. Déi ra-
sant ekonomesch Entwécklung
bréngt natierlech och mat sech,
datt vill Leit op Létzebuerg schaffe
kommen. De Moment sinn dat der
schonn 105.000 an d'Previsioune
schwaétze jo bis d’Joer 2020 vun iw-
wer 170.000 Frontalieren, déi dann
all Dag an eist Land schaffe kom-
men. Da muss ee sech natierlech
och d’Fro stellen: Wou sinn do
d’Grenze vun eisem Wuesstum?

Natierlech ass d'Verkéiersproble-
matik direkt un d'wirtschaftlech
Entwécklung gebonnen, dee Sujet



eleng géif schonn duergoe fir dat
hei méi ze verdéiwen, ma dat
géing natierlech de Kader vun
deem Gesetzesprojet hei ouni
Zweifel sprengen. Dann daerf een
awer och net vergiessen - an dat
ass de Métten och net direkt hei
vun engem Riedner ugesprach
ginn -, ma den offentlechen Trans-
port leit — leider muss ee soen —
awer och énner engem geweésse-
nen negativen Image. Dat ass nun
emol emol eng Tatsaach. Ech wéll
och hei op en Interview hiweisen,
deen de gutt bekannte Schwaizer
Professer Brandli de leschte 5. No-
vember der ,Revue“ ginn huet,
wou e gesot huet, entgéint deem,
wat a sengem Land de Fall ass,
wou u sech den offentlechen
Transport en héije soziale Stel-
lewaert huet, et hei zu Létzebuerg
aneschter ass. Hie schwatzt vun
engem ,,Arme Leute-Image”. Dat
seet u sech och genuch aus. Wéi
gesot, den offentlechen Transport
muss do nach Efforté maache fir
och no baussen nach vill méi at-
traktiv op de Benotzer ze wierken.

Wat mech dann och awer haut de
Métten op eng Manéier net iwwer-
rascht huet, dat sinn natierlech ver-
schidden Aussoen, déi schonn
esou pauschal an deene leschte
Joren émmer erém gemaach ginn,
dés Regierung géing u sech
néaischt fir d’Entwécklung vum 6f-
fentlechen Transport maachen.
Ech mengen awer grad dése Pro-
jet strooft jo awer erém all déi Li-
gen, déi mat esou lddien dorém-
mer hauséiere ginn. Ech behaap-
ten hei awer kloer, datt an deene
leschte Jore mat Sécherheet im-
mens vill geschitt ass am Intérét
vum offentlechen Transport.

Wann emol all déi Leit, déi jo och
d’Verantwortung an deene leschte
Jorzéngten hate fir den offent-
lechen Transport hei zu Létze-
buerg, hir Hausaufgabe gutt...

(Interruption)

...gemaach hatten, da ware mer
haut mat Sécherheet scho vill méi
wait wéi mer dat sinn. Et déerf ee jo
awer och net vergiessen, datt den
Henri Grethen awer effektiv mol no
Jorzéngten den éischten Trans-
portminister gétt, deen et faerdeg
bréngt, datt och konkret um Terrain
erém Schinne geluecht ginn an et
ass jo virdru schonn drop higewise
ginn,...

(Interruption)

...mir waerte jo wahrscheinlech
nach dést Joer déi Verbindung vun
Diddeleng op Volmerange-les-
Mines virhuelen.

Ech weéll namlech och de Conseil
d’Etat an deem Kontext hei zitéie-
ren, deen dat ganz flott émschriw-
wen huet, an dozou Folgendes for-
muléiert huet: « L'offre de liaisons
ferroviaires est obsoléte pour un
pays qui, comme le Luxembourg,
a connu ces derniéres décennies
un développement qui n’a pas tou-
jours été suivi par un développe-
ment paralléle de linfrastructure
ferroviaire ».

Am DP-Wahlprogramm vun 1999
stoung énner anerem och ze lie-
sen: ,Mobilitat ist ein wesentlicher
Bestandteil sowohl der Lebens-
qualitét des Einzelnen als auch der
Wettbewerbsfahigkeit der Unter-
nehmen.“ An dat mannst, wat ee jo
awer ka soen, zénter dass d’Demo-
kratesch Partei och an der Regie-
rung ass a wou se jo och d'Res-
ponsabilitéit fir den Transport huet,
datt jo awer eng ganz Rei vun Ini-
tiativen an deene leschte Jore ge-
holl gi sinn.

Ech verweisen an désem Kontext
némmen op d’Gesetz, wat mer de
16. Mee hei gestémmt hunn, wou
et och ém d’Eméannerung vun den
Infrastructures ferrovaires gaangen
ass a wou eng ganz Rei wichteg
Projete gestémmt goufen. Ouni se
elo hei erém am Detail opzelésch-
ten, wéll ech awer besonnesch op
zwee hiweisen. Engersaits, wéi ge-
sot, d'Verduebelung vun der Eise-
bunnslinn vu Péiteng an d’Stad an
dann awer och déi nei Linn, déi té-
schent der Stad a Beetebuerg soll
aménageéiert ginn. An et daerf een

och net vergiessen, datt do awer
eng Enveloppe vu praktesch 900
Milliounen Euro zur Verfiigung ge-
stallt ginn ass.

A sengem Avis iwwert de Budgets-
projet fir d’Joer 2004, huet de
Statsrot iwwregens och der Regie-
rung an der Transportpolitik eng
gutt Zensur ausgestallt. Ech zitéie-
ren: «Le niveau élevé des crédits
pour compte des transports pu-
blics est maintenu, témoignant de
la volonté politique de continuer a
réserver au défi de la mobilité I'at-
tention méritée». Ech mengen och
dat ass daitlech a kloer.

Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, et ass evident, dass sech
natierlech de Gros vun dem Stroos-
severkéier an désem Land op
d'Stad Létzebuerg konzentréiert.
Dat huet natierlech engersaits do-
mat ze dinn, datt enorm vill Aar-
bechtsplazen um Niveau vun der
Stad ugesidelt sinn, respektiv och
an der Peripherie, op dar anerer
Sait natierlech awer och duerch
eng héich qualifizéiert Geschafts-
welt. Et lait also op der Hand, datt
d'Verkéiersentwécklung um Terri-
toire vun der Haaptstad eng be-
sonnesch Opmierksamkeet muss
kréien.

An haut gétt jo dann also ouni
Zweifel erém e wichtegt Kapitel
geschriwwen, fir, wéi gesot, eng
Verbesserung vum offentlechen
Transport um Niveau vun der Stad
Létzebuerg ze erreechen.

An deene leschte Jore sinn ouni
Zweifel ganz grouss Ustrengungen
do gemaach ginn an ech menge
mai Fraktiounskolleeg a Buerger-
meeschter Paul Helminger, dee jo
schonn de Métten dat hei kloer ex-
poséiert huet an deen och excel-
lent placéiert ass, fir dat hei am De-
tail ze énnerbreeden, huet dat och
scho ganz gutt gemaach. D'Trans-
portpolitik vum Minister jiddefalls
ass de Moment jo och ganz kloer
op dat ambitiéist Zil achséiert fir,
wéi gesot, de ,modal split* 75/25
ze erreechen.

Har President, Dir Dammen an Dir
Héren, de Kierchbierg - an dat ass
jo de Métten och schonn e puermol
hei ugeklongen - verkierpert jo ouni
Zweifel - kann ee soen - dat neit,
dat modernt Létzebuerg an et ass
also evident, dass dann do den 6f-
fentlechen Transport besonnesch
muss klappen, fir do all Dag déi
dausende vu Leit op de Plateau ze
kréien. Et ass also och en Zeeche
vu Waitsicht, datt u sech hei eng
Konnektioun op de Kierchbierg vir-
geholl gétt, well u sech keen anere
Quartier vun der Stad huet sech jo
an deene leschte Jorzéngten esou
enorm entwéckelt, wéi ebe grad de
Kierchbierg, siefen dat nei Verwal-
tungsgebaier, Banken, Akafszen-
tren awer och Sportinfrastrukture
mat nationalem Charakter an na-
tierlech och kulturell Infrastruktu-
ren. Et ass also ze erwaarden an
och interessant, wéi gesot, datt
wann elo déi Ubannung hei virge-
holl gétt, datt de Kierchbierg dee-
mentspriechend nach méi interes-
sant a méi attraktiv waert ginn.

An déi Ubannung un de Kierch-
bierg gétt jo awer vu kenger Sait
hei a Fro gestallt, ech mengen och
net de Métten. Samtleche Riedner,
och déi, déi de globale Projet hei
net wélle mat énnerstétzen, hu jo
awer duerchblécke gelooss, datt
awer eng Nécessitéit besteet, eng
Ubannung un de Kierchbierg virze-
huelen an ech wéll emol stellver-
triedend fir ganz vill Organisatiou-
nen, déi sech am Laf vun der Zait
gemellt hunn, de Mouvement éco-
logique hei zitéieren, deen an en-
gem Bréif vum leschten 13. Okto-
ber geschriwwen huet: «Notre or-
ganisation estime que la réalisation
du tramway moderne sur le tron-
con Kirchberg s'impose de toute
évidence.»

Hér President, Dir Dammen an Dir
Haren, de Flughafen ass jo och
haut eng Infrastruktur, déi an all
méttel a gréisser Stad eng ganz
wichteg Roll spillt a wie jiddefalls
kee performante Flughafen huet,
dee riskéiert och vum ekono-
mesche Standpunkt hier gekuckt,

géaren an d’zweet Rei ofzerutschen,
dofir ass d’Importenz vun dem Flu-
ghafen u sech jo och net a Fro ze
stellen. An datt Létzebuerg e mo-
derne gutt équipéierte Flughafe
brauch, ech mengen, och do si
mer eis alleguerten eens driwwer.
A spéitstens d'Diskussioun iwwert
de POS-Findel huet jo alt erém be-
wisen, wéi noutwendeg et awer
ass, déi Infrastruktur haut ze hunn.

Natierlech muss een och do d’Fro
stellen: Wéi wait soll de Findel sech
kénnen entwéckelen? Ma och déi
Diskussioun géing, wéi gesot, de
Kader vun désem Gesetz hei
sprengen. Et ass also aus eiser
Sicht hier selbstverstandlech, datt
eben och eng Schinnenubannung
un de Findel hei virgeholl gétt, well
ech menge jiddfereen, dee sech e
bésselche mam Fliger déplacéiert,
weess et ze schéatzen, wann en op
engem Flughafen ukénnt wou e
sech dann dee Moment och direkt
kann an déi eenzel Quartiere vun
dar Stad mat engem Schinnen-
transport déplacéieren, esou dass
dat, wéi gesot, fir eis als DP, eng
Selbstverstandlechkeet ass. Dat
bedéngt natierlech och, datt an
deenen nachste Jore wéerte gréis-
ser a vill Aarbechten um Niveau
vum Flughafe realiséiert ginn.

Da vlaicht e kuerzt Wuert och zu de
Previsiounen, déi opgestallt gi sinn.
Emmerhi gétt jo geschat, datt am
Joer 2020 9.000 Passagéier den
Dag sollen transitéieren, sou datt et
u sech awer aus dar Optik hier
ubruecht ass, fir, wéi gesot, esou
eng Infrastruktur ze realiséieren.

Har President, wa mer haut natier-
lech vun dem Module K, vun der
,mobilitéit.lu“ schwatzen, da kénnt
een net derlaanscht, fir och aus der
Siicht vun der Demokratescher
Partei nach e Wuert iwwert de Pro-
jet BB ze verléieren.

Ech mengen, eppes muss een
awer ganz kloer hei soen, datt se-
ch jo awer den Transportministére
an d’Kommissioun ganz intensiv
mat dar privater Initiativ ausernee
gesat hunn, esou dass een also net
kann hei behaapten, de Projet vun
dem Ministére war net kontradikto-
resch hei diskutéiert ginn. Et ass
kloer, datt een natierlech Emmer
mengt, och hei zu Létzebuerg
misst kénnen e performante Metro-
system aménagéiert ginn. Wa mer
dat natierlech am Kontext mat ane-
re gréissere Stied gesinn, da gesait
een awer, dass dat net esou evi-
dent ass an ech wéll och hei nach
eng Kéier kuerz op de virdrun zi-
téierten Interview vum Professer
Brandli zréckkommen, wou hien
dann och Folgendes gesot huet,
wat eng eventuell Metro fir Létze-
buerg géing bedeiten: ,Eine reine
Metro ist zu gross flr eine Stadt wie
Luxemburg und wére saumafig
teuer.“ Wéi gesot, dat sot den Har
Brandli.

Wa mer elo op de Projet vum Har
Schummer zréckkommen, esou
ass dat jo deelweis eng Zort Metro.
Ech wéll net méi hei op déi negativ
Aspekter vun deem Projet hei
agoen, dat ass schonn des Laan-
gen an des Breede gemaach ginn.
Erlaabt mer awer vlaicht ee Punkt
hei erauszegraifen, dat ass awer
besonnesch de Volet vun dem
Transport vun de Passagéier mat
de Lifter erop. Ech mengen et
déaerf een net vergiessen, datt jo do
eng Rei vun Arrété bis op 70 m
Déift aménagéiert ginn. Stellt lech
dat also emol an de Spétzestonn
vir, wann honnerte vu Leit matenee
weélle mat de Lifter eropfueren an
net auszedenken, wann och do
emol Pannen entstinn, sou dass
dat mat Sécherheet awer ee vun
de Schwaachpunkten ass, ouni,
wéi gesot, elo nach eng Kéier hei
dee Projet ze verdéiwen.

Ech wéll dann awer och nach drop
hiweisen, datt jo och den Eise-
bunnsdirekter an engem Bréif vum
30. September, am Kontext mat der
Bewaertung vum Blro Basler-Part-

ner iwwert de BB-Projet, Folgendes
geschriwwen huet: « L'analyse en
question a fait ressortir que les pa-
rametres techniques avancés par
les experts helvétiques et repris
dans les tableaux de la partie 2.2
du rapport comparatif sont perti-
nents ». D'DP ass also schonn der
Meenung, datt dee Projet hei u se-
ch net ka realiséiert ginn. Ech men-
gen, datt een awer och hei soll
dem Initiator vun deem Projet trotz
allem félicitéieren, well e jo awer
och dozou baidréit, datt deen Dé-
bat hei méi animéiert ginn ass an
och konnt méi konstruktiv gefouert
ginn.

Har President, dann awer och nach
ee Wuert selbstverstandlech zum
finanzielle Volet, deen de Métten
och schonn e puermol hei uge-
schnidde ginn ass. Et ass evident,
wa mer dee Projet vun haut huelen,
deen op eng Enveloppe vun 390
Milliounen tabléiert, mir huelen
dann nach déi 900 Milliounen, déi
mer am Mee gestémmt hunn,
derbai, da komme mer natierlech
op e ganz héije Pak. Déi sollen an
deenen nachste siwen, aacht Joer
investéiert ginn. An et ass evident,
wa mer déi aktuell ekonomesch Si-
tuatioun huelen, datt et net ausge-
schloss ass, datt sech kéinte
geweéssen Enkpéass astellen. Ech
mengen awer, datt déi gesamt fi-
nanziell Situatioun vun désem Stat
nach wie vor excellent ass, an
dobai dierft et mat Sécherheet och
net abwegeg sinn, fir sech Gedan-
ken iwwer Emprunten och an Zu-
kunft ze maachen...

(Interruption)

...an dat ass jo och schonn an
deem néchste Budget an deem
Mooss virgesinn.

D’Organisatioun vum 6ffentlechen
Transport ass souwisou e perma-
nenten Exercice an ech denken
och hei zum Beispill un d’Schafe
vun der Mobilitéitszentral, e Projet,
dee jo och entre-temps déposéiert
ginn ass, e ganz wichtege Projet.
Et ass also némmen ze hoffen, datt
mer deen esou séier wéi méiglech
waerten hei kénnen definitiv dann
och ofschléissen, well doduerch jo
awer den o6ffentlechen Transport
nach vill méi rationell ka genotzt
ginn.

Jiddefalls ofschléissend, Har Presi-
dent, Dir Dammen an Dir Héren, fir
eis als DP ass dése Gesetzespro-
jet ouni Zweifel vun enger ganz
grousser Wichtegkeet. Et ass en
neit Konzept wat hei geschafe gétt
a wat och waert dozou baidroen,
datt de Verkéier insgesamt um Ter-
ritoire vun der Stad Létzebuerg
waert vill méi performant organi-
séiert ginn, wat awer och seng po-
sitiv Reperkussiounen, net ném-
men op d’Peripherie vun der Stad
Létzebuerg huet, ma mat Sécher-
heet och op aner Regioune vum
Land.

Ech wéll dowéinst ofschléissend
den Accord brénge vu menger
Fraktioun, ouni awer ze vergiessen
nach dem Fraktiounskolleeg John
Schummer merci ze soe fir seng
excellent Berichter.

Merci.

M. le Président.- Als lesch-
ten Diskussiounsriedner ass den
Har Robert Mehlen agedroen. Den
Har Mehlen huet d’'Wuert.

M. Robert Mehlen (ADR).-
Har President, Dir Dammen an Dir
Haren, mir sinn eis alleguer heiban-
nen eens, datt den Haaptverkéiers-
problem an der Stad deen ass vun
de Pendler, déi zu de Stoussstonne
moies wéllen an d’'Stad eran an
owes eraus. Dofir sttmme mer haut
e Projet, dee prioritdr den Ausbau
mécht vun der Gare erop op de
Findel. Dat muss een de Leit emol
explizéieren.

Den ADR huet hei duerch de Mond
vu sengem Member vun der Kom-
missioun, dem Fernand Greisen,
gesot wuerfir datt en eng Preferenz
huet fir de Projet vum Har Schum-
mer. Et ass ganz kloer, datt en
d’Léisung fir de Pendlerproblem
géing bedeiten, wann een en da

géing elo prioritar realiséieren. An
dat gesait ee wann een d’Beispill
hélt vun engem deen aus dem Nor-
de kénnt an op de Lampertsbierg
wellt. Dee klémmt ganz einfach,
wann den Zuch um Lampertsbierg
ass oder énnen drénner, eraus an
e fiert mam Lift erop an dann ass
en do. Mat deem wat mer elo reali-
séieren ass en esou gutt an e fiert
erof op d’'Gare, mat allen anere
Leit, déi weéllen an d’'Stad eran, e
klemmt eraus an da gétt et de
grousse Stuerm op d’'Bussen. Dat
ass jo elo keng Solutioun, wéi een
d’Leit an der Stad verdeelt kritt bei
deem Projet hei mat Busse wéi et
elo war oder déi aner, déi dann
eventuell den Tour uewen erém iw-
wer de Findel fueren. Wann dat da
sollt realiséiert ginn, déi kommen
am beschte Fall bis bei d’Rout
Bréck oder driwwer.

Mir gesinn, datt dee Problem, deen
eis alleguer prioritar beschaftegt,
mat deem Projet hei net geléist
gétt. Ech muss och soen, datt wa
Kaschte géinteneen opgerechent
ginn, hei Appel mat Bire verglach
ginn, well deen ee Projet jo vill méi
wait geet, a Solutioune bréngt fir de
Verkéiersproblem an der Stad, fir
d'Verdeelung vun de Leit an der
Stad, ouni datt se nach e Bus mus-
sen huelen oder ouni datt een
eventuell iergendwann nach eng
Kéier fir en Heedegeld, well dat
misst ee jo dann derbéirechnen, en
Tram vun der Zentralgare bis erop
an d’Uewerstad misst bauen. Dofir
muss een dee Kéaschteverglaich,
deen hei gemaach gétt, wait vu
sech weisen.

Ech muss och soen, wann hei ar-
gumentéiert gétt, deen Zuch géing
sech jo net préteréiere fir esou
kuerz hannerteneen e puermol stall
ze halen énnert der Stad, wat pas-
séiert da wann eiser ee vun hei aus
op Bréissel fiert? Wat passéiert da
vun de Virstied vu Bréissel u bis op
d’Haaptgare vu Bréissel? Maachen
d'Belsch dann eppes aneschters
wéi regelméisseqg vir a Bréissel bis
op d’'Gare stall halen an d’Leit do
erausloossen? Gétt et dann eng
Léisung, déi sech méi einfach
ubitt?

Ech hat mech dowéinst e bésse
mam Har Bausch kritt. Op der
Strooss do schécke mer se op en-
gem Terrain, wou keng Bierger
sinn, énnert de Buedem, well mer
jo net daerfen iwwert de Buedem
fueren. Do mudde mer de Leit et
zou, wou et effektiv ka geféierlech
ginn. Wann den Tunnel elo, de
Grouft an deen aneren, ech weess
net méi wéi e grad heescht, elo
esou schrecklech deier gétt, dann
ass et just well mer dann och nach
op dréi Spuren ausbauen. Hei gétt
gesot: Ah neen, d’Leit ginn net géar
énnert de Buedem.

Ech froe mech dann an ech wid-
derhuelen dat wat ech éineschtes
hei als Zwéscheruff gemaach hat,
weéi et dann an deene meeschte
grousse Stied fonctionnéiert, wou e
Metro fiert. Ech weess net, ob et de
Leit vill ausmécht ob den Zuch elo
5, 10, 15 oder eventuell 50 Meter
énnert dem Buedem fiert. Dat
mécht der Kaz kee Bockel. Tunnel
ass Tunnel. Et bleift tatsachlech de
Problem wéi ee se séier genuch
eropkritt op deene Plaze wou se
ukommen. Wann een et da realis-
tesch kuckt, ech kommen nach
eng Kéier op deen Zuch zréck,
deen aus dem Norden erofkénnt,
da kritt ee se zu engem groussen
Deel an der Stad verdeelt. Si klam-
me jo net alleguer mateneen op
darselwechter Plaz eraus, wat awer
de Fall ass, wann den Zuch an der
Haaptgare ukénnt, wou alles mat-
eneen ukénnt, vu datt déi aller-
meescht Leit jo um aacht Auer
ufanken. Da kénnt een aus dem
Osten an een aus dem Westen an
een aus dem Suden an da kucke
mer, datt mer se do ronderém ver-
deelt kréien. Dat heescht, mir kréie
mat dar Solutioun hei dee Problem
jo praktesch net geléist.

Ech wéll och nach soen, Har Presi-
dent, datt mer ee Problem vlaicht e
béssen énnerschatzen, dat ass
dee vum Schantjen, wann iwwerir-
desch muss gebaut ginn. Ech



weess, datt och d’Argument der-
géint gehale gétt mat de Liften, déi
natierlech musse performant sinn,
ma wat awer haut keen technesche
Problem duerstellt. Ech mengen,
wann een a Metrostatioune ka Roll-
trapen installéieren, da kann een
hei och Liften installéieren. Et ass
alles technesch ze léisen, zemools
wou déi Lifte jo net op énner-
schiddlechen Niveaué musse stall
halen. M& vu datt et einfach grouss
Lifte sinn, déi d’'Desserté maachen
Niveau 0 op Niveau 1, oder wéi Der
et och émmer wéllt nennen.

(Interruptions diverses)

An den Héichhaiser, ganz beson-
nesch wann een déi grouss Buil-
dingen hélt, déi haut gebaut ginn,
mussen d’'Lifte ganz performant
sinn, soss kritt een d’Leit jo iwwer-
haapt net an deene Gebaier erop
an erof.

Et kann een, an dat schéngt mer
eng Fro vun Ideologie ze sinn, der
Meenung sinn, den Tram misst an
der Stad present sinn, et misst een
e gesi permanent do hin- an hier-
fueren. Et gétt Leit, déi fannen dat
flott, dat géif eng gewéssen Atmos-
phar ginn. Ech muss lech soen,
d'Stad Létzebuerg ass eng al Fes-
tungsstad a si huet hire Charakter
am Prinzip als Festungsstad net
deemno verénnert, och wann et
eng oppe Stad ginn ass.

Une voix.- D’'Mentalitéiten och
net!

M. Robert Mehlen (ADR).-
D’Mentalitéien och net, dat mierkt
een heiansdo. Ma, ech kénnt mer
awer virstellen, datt déi Stad méi
flott wér wa mer keng Schinne mat
Tramen, déi dauernd hin- an hier-
fueren, do hatten, wa mer dar Stad
kénnten dee flotte Charakter loos-
sen, dee se huet. Ma wéi gesot, dat
schéngt mer méi eng Fro vun Ideo-
logie ze si vun deenen, déi den 6f-
fentlechen Transport onbedéngt
weéllen no vir kéieren, wou mir och
naischt dergéint hunn, ma déi
dann och nach wéllen hunn, datt
een en do gesait.

Har President, zum Schluss nach
ee Wuert, wéi bal all meng Virried-
ner, zum Kaschtepunkt. Mir mus-
sen eis haut wierklech seri6é d’Fro
stellen: Wat kréie mer nach finan-
zéiert? Mir hu jo net némmen den
offentlechen Transport, mir hu
Wahnsinnsprojeté gestémmt. Mir
hunn onheemlech Schantercher la-
fen an et kommen der nach lafend
derbai, énner anerem, de Kolleeg
Aly Jaerling huet dat elo grad ge-
sot, jo och nach do énnen zu Esch
déi ganz Erschléissung, mat inklu-
siv engem Héichuewen, deen am-
gaang ass zesummenzefalen,
deen eis en Heedegeld kascht. Mir
stémmen némmen drop lass a mir
soen, mir kréien dat bezuelt, hunn
ech elo grad méi Virriedner héie-
ren, vu datt eis finanziell Situatioun
nach émmer ganz excellent ass.

Ech muss soen, wann ech mat
mengem Kolleeg Gibéryen schwat-
zen, deen an der Finanzkommis-
sioun de Moment amgaang ass e
béssen den Etat des lieux ze maa-
chen, wann ech mech esou daerf
ausdrécken, dann héiert een awer
ganz aner Nouvellen an dofir wéll
ech soen, datt et noutwendeg ass,
wa mer an den offentlechen Trans-
port investéieren, datt dat wat mer
maache prioritdr muss déi Proble-
mer léisen, déi eis de Moment am
meeschte bedrécken. An dat ass
nun emol net déi Streck vun der
Gare erop op de Findel, esou Iéif
wéi dat engem och vlaicht ass, a
weéini datt dat och vlaicht eng Kéier
gebaut gétt.

Mir si gefuerdert de Problem vun
de Pendler ze léisen, déi all Dag an
d’'Stad erandrécken a wou mat
Recht gesot gétt, si mussen esou
wait wéi et geet vun der Strooss
erof, well dat net méi geet. Wa mer
dat maachen, da spuere mer och
wahrscheinlech nach een Deel In-
vestitiounen an d’Autobunnstroos-
seninfrastruktur, eng drétt Spuer
um Contournement an esou wei-
der. Mir mussen dat maachen. Ma
da musse mer et mat Verstand

maachen, dat heescht mir musse
Prioritéit deene Projete ginn, déi
déi Problematik och léisen an dat
maache mer mat désem Projet net.
Ech bedaueren, datt d’Kommis-
sioun sech net méi eeschthaft mat
dar alternativer Propositioun vum
Ingénieur Georges Schummer aus-
ernee gesat huet, an ech widder-
huelen dat wat de Kolleeg Greisen
hei gesot huet: Mir kénnen aus
deene Grénn désem Projet eis
Zoustémmung net ginn.

Ech soen lech merci.

M. le Président.- D'Wuert
huet elo den Har Transportminister
Henri Grethen.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, ech hunn
opmierksam allen Intervenanten
nogelauschtert, wéilt hinnen alle-
guerte merci soen, och wann ech
mat dar enger oder dar anerer In-
terventioun - an dat waert lech jo
net wonneren - net kann d’accord
sinn. Ech si frou, dass nieft de Ma-
joritéitsparteien och d’'Sozialistesch
Partei hir Zoustémmung zu désem
Text, zu déser Propositioun gétt,
och wann et eng reservéiert
Zoustémmung ass, wéi den hono-
rabelen Har Fayot sech hei ausge-
dréckt huet. Ech wollt besonnesch
merci soen dem Rapporteur, dem
Har Schummer, dee sech d’Méi
ginn huet, dee Projet an e globale
Kontext ze setzen.

Har President, den Har Haupert
huet a senger Interventioun drop
opmierksam gemaach, dass den
offentlechen Transport e puer Kon-
ditioune muss erfélle fir dass en at-
traktiv ass. Ech deele seng Mee-
nung. Ech wéll awer fir d’'éischt
drun erénneren, dass dés Regie-
rung gesot huet: Mir obligéiere
keen, e bestémmtent Verkéiersmét-
tel ze huelen, ma als Regierung
weélle mer den 6ffentlechen Trans-
port favoriséieren, a mir hunn duer-
no gesot, mir wéilten e ,modal
split* vu 25/75 erreechen. Dat kén-
ne mer némmen erreeche wann déi
Konditiounen, op d’'mannst zwou
vun deene Konditiounen, déi den
Har Haupert genannt huet, an zwar
de Confort an d’Qualitéit vum Ser-
vice, wa mer déi kénne garantéie-
ren.

Et muss jo jiddfereen, dee sech
mat de Froe vum offentlechen
Transport ausernee setzt, sech
d’Fro stellen: Wann ech zu Esch
oder zu Beetebuerg oder zu Did-
deleng oder zu Rémeleng oder zu
Téiteng oder zu Keel, fir emol déi
Géigend ze huelen, déi mer e bés-
se méi no steet, wann ech do wun-
nen, firwat dinn ech mer dann un,
wann ech muss an d’'Stad kom-
men, moies am Stau ze stoen, a
mengem Auto ze sétzen, wann en
offentlechen Transport funktio-
néiert? Elo kann ee soen, den 6f-
fentlechen Transport muss d’Kon-
ditioune vum Confort a vun der
Qualitéit erféllen. Well wann en déi
net erféllt, dann ass kee bereet,
dann ass den Eenzelnen net be-
reet, op séi Confort a sengem Auto
ze verzichten an op den o6ffentle-
chen Transport émzeklammen. Do
kénne mir heibanne sou vill disku-
téiere wéi mer wéllen, well déi
meescht vun eis fuere jo ni, déi
meescht vun eis, déi 14 Regie-
rungsmemberen an déi 60 Depu-
téierten, Har President, fuere jo bal
ni mam o6ffentlechen Transport.

(Interruptions)

Har President, ech wéll einfach
némme soen, dass mir heibannen
de Reflet vum Létzebuerger Vollek
sinn an net besser si wéi déi aner
Leit.

Une voix.- Awer net d'Ministe-
re mat hiren Autoen.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Wann Der mengt,
dass e Minister, dee vu sengem
Sécherheetsbeamte gefouert gétt,
am offentlechen Transport ass,
dann ass dat eppes aneschters.
Dann huelen ech fir d’Ministere
meng Wierder zréck.

(Hilarité)

Har President, mir mussen den 6f-
fentlechen Transport méi conforta-
bel maachen. Mir brauchen eng
besser Qualitéit am Service. Dat si
Viraussetzunge fir dass mer de
»,modal split* 25/75 kénnen erree-
chen, e ,modal split“, deen um Ni-
veau vun der Stad Létzebuerg er-
reecht ass. Ma et geet net duer, do
an op anere Plazen, wéi am Siiden
zum Beispill, musse mer besser
Resultater kréie fir an der Moyenne
vum Land op déi 25/75 ze kom-
men.

Ech hunn elo dorobber insistéiert
fir ze soen, dass eng vun den Ur-
saache firwat mer als Regierung
gemengt hunn, firwat ech als
Transportminister gemengt hunn,
dass déi Propositioun vun dem
Raccordement vum Kierchbierg un
d’Eisebunnsnetz wichteg ass, déi
war, well mer festgestallt hunn,
dass de ,modal split* um Kierch-
bierg 7 zu 93 ass, dass also do um
Kierchbierg deen héchste Poten-
zial lait fir den offentlechen Trans-
port ze verbesseren.

An, Har President, déi Aarbechten
hei, déi an zwou Phasen oflafen,
hunn net prioritar d’Zil, de Findel un
d’Schinnennetz unzebannen.
Wann et némme wéinst dem Fin-
del-Flughafen wier, a wann et och
némmen zu 20% fir de Findel-Flug-
hafen wier, dann hatte mer besser
mir géifen et net maachen. Fir dass
dat ganz kloer ass: Déi Passagéier,
déi op de Flughafe kommen, fir déi
brauche mir net eng Ubannung un
d’Schinnennetz. M& mir mussen iw-
wert de Findel fueren, well d'Geo-
graphie dat einfach esou ver-
laangt. Well mer déi Steigungen,
déi mer brauche fir kénnen op de
Kierchbierg ze kommen, némme
kénnen iwwert déi Streck fueren,
wou zouféllegerweis och de Findel
derlaanscht leeft, an et ass ganz
kloer, et kéint een och nach e bés-
sen duerch de Gréngewald fuere
fir éischter op de Kierchbierg ze
kommen, dat mécht awer an deem
Zesummenhang wéineg Sénn.

Et ass, Har President, aus déar Ur-
saach eraus wou mer versicht
hunn, am ,modal split* uerdentlech
Resultater ze kréien, wou mer déi
Propositioun hei maachen, an ech
weéll vun déser Geleeénheet profi-
téieren, Har President, fir vlaicht
ganz kuerz op dat anzegoen, wat
bis elo gemaach ginn ass. Mir hu jo
an déar Strategie, déi mer virge-
luecht hunn, ,mobilitéit.lu“, ver-
schidde Modulé virgesinn. De Mo-
dule A1, deen am Gesetz vum 3.
Juni 2003 consacréiert ass an
deen d’Linn Zoufftgen-Létzebuerg
betréfft, wou am Dréieck vu Fen-
teng dat drétt Gleis amgaangen
ass realiséiert ze ginn, wou mer
duerch eng Verkierzung vun de
Blockofstann eng Capacitéitsstei-
gerung erreecht hunn a wou de
Poste Bierchem an de Poste direc-
teur vun der Stad Létzebuerg age-
baut ginn ass. Déi Aarbechte sinn
amgaangen.

De Module A2, d’Antenne ferroviai-
re vun Diddeleng op Volmerange-
les-Mines mam P&R, wéert de 15.
Dezember vun désem Joer a Be-
trib goen. De Module A3, wat
d’Konstruktioun ass vun enger An-
tenne ferroviaire téschent
Belval/Usine a Belval/Mairie mat
der Realisatioun vun engem Arrét
Belval/Usine, do ass de Projet de
loi de 6. August 2003 hei an der
Chamber déposéiert ginn. Ech hat
schonn d'Geleeénheet, dem Buer-
germeeschter vun der Gemeng
Suessem eng Maquette ze weise
weéi déi Aérogare, wéi déi, pardon,
Gare...

(Hilarité)

Dat ass e ,lapsus freudien“! Ma
wéi déi Gare soll ausgesinn, an
ech wéll der Chamber verséche-
ren, dass wann d’'Salle de musique

amplifiée opgeet, dass dann och
deen Arrét funktionéiert. De Modu-

le P, wat d’Mise a double voie vun
der Linn Péiteng-Létzebuerg
ugeet, do ass d’'Gesetz den 3. Juni
2003 gestémmt ginn.

Har President, ech wier frou wann
d’Aarbechte schonn amgaange
wieren. Ech wéll do eng Klammer
opmaachen. Ech wier frou wann
d’Aarbechte schonn amgaange
wieren, well wat stellen ech dést
Joer fest? Dir wésst jo, et ass en
hartndckege Kampf vun den Eise-
bunnsgewerkschafte fir némmen
net d’Infrastruktur vun der Exploita-
tioun ze trennen. Sukzessiv Regie-
rungen hu sech dann dér Fuerde-
rung, ech weéll net soen uge-
schloss, mé si hu sech domadder
offonnt, dass d’Eisebunn och an
der Zukunft, obschonn de Fonds
du Rail Propriétaire ass vun allem,
dat awer géif weidermaachen.

Ma wat stellen ech fest, Har Presi-
dent? Ech stelle fest, dass fir d'Joer
2003 knapp d’Halschent vun dee-
ne Moyen-budgétairen, déi dés
Chamber gestémmt huet fir 2003 fir
nei Installatiounen, net gebraucht
gétt. An do maachen ech mer na-
tierlech Gedanken, Har President.
Do sinn ech elo amgaange vu
menge Servicer nokucken ze loos-
sen, wéi dat méiglech ass. Well wa
mir Propositioune maachen, da
maache mir jo Propositiounen op
der Basis vun deem, wat d’Eise-
bunn eis virgeschloen huet, a wann
dann déi Suen net gebraucht ginn,
dann ass et entweder dass si sech
am Ufank géiert haten oder dass
zwéschenduerch Leit ugefaangen
hunn ze lappsen.

Wa se sech géiert hatten, dat wier
naischt Neies, well d’'Streck vu
Kautebaach op Wolz, déi sollt ur-
sprénglech sechs Milliounen Euro
kaschten. Mir leie méttlerweil bei
30 Milliounen Euro. Dat ass also
eppes wou ech schonn dru ge-
winnt sinn. Sollt et awer esou sinn,
dass Leit, wéi soll ech soen, Dos-
sieren, déi mir um Haerz leie géi-
fen, an d'Tirang énnendrénner
leeén, da misst ech nach an dee-
nen nachste Méint do verschidden
Initiativen huelen, déi kéinten esou
wait goen, Har President, dass ech
misst der Regierung proposeéieren,
dass mer d’Infrastruktur vun der
Exploitatioun géifen trennen. Dass
dat ganz kloer ass: Da misste mer
esou eppes wéi eng Ponts et
Chaussées, misste mer eng Ponts
et Rails fir d’Eisebunn, esou eng
Verwaltung opriichten, wann dat
noutwendeg wier.

Dann, Har President, de Module
K1, deen dés Chamber haut soll
stémmen, de Module K2, deen am
Gesetz vum Juni 2003 consacréiert
ass an deen d'Linn Létzebuerg-
Waasserbélleg betréfft, mat enger
Mise a double voie vum Trongon
Hamm bis Sandweiler, respektiv de
Module K3, deen ech haut mat
dem Module G1 déposéiert hunn,
an deen engersaits Réaménage-
menter an der Gare Létzebuerg vir-
gesait, déi vu verschiddene Ried-
ner, dorénner dem Har Haupert,
ugesprach gi sinn, wou mir eis be-
wosst sinn, dass an der Gare Lét-
zebuerg muss reorganiséiert ginn,
dass do et muss zu engem zolid-
den Ausbau kommen, fir den Trafic
kénnen ze evakuéieren.

Mir hunn dann de Module K4, dat
ass déi Gare, déi zu Dummeldeng
soll gebaut ginn. Do ass de Projet
den 11. Februar 2003 an der
Chamber déposéiert ginn. Den
Neibau vun enger Streck Létze-
buerg-Esch, do waert de Projet,
wann alles klappt, am Februar
2004 an der Chamber déposéiert
ginn, a glaichzaiteg waert am Mee
2004 de Projet vum Neibau vun dar
neier zweegleiseger Streck Létze-
buerg-Beetebuerg, déposéiert
ginn.

Parallell zu all deene Projeten,
déi...

(Interruptions)

Har President, ech weess, dass
d’Chamber wéllt heemgoen, oder

dass d’Kolleegen aner Verflichtun-
gen hunn.

M. le Président.- Neen,
d’Chamber wéllt net heemgoen! Et
ass eng wichteg Diskussioun.

M. Robert Mehlen (ADR).-
Et sinn der, déi mussen op den
Zuch.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Har President,
ech wéll dem honorabelen Har
Mehlen soen, dass mer am Ston-
nentakt funktionéieren, dass hie
sech also ka berouegen. Sollt en
den Zuch net kréien, kann en...

(Interruptions)

Har President, ech wollt nach drun
erénneren, dass am Gesetz vum 3.
Juni 2003 d’Moderniséierung an
d’Sécurisatioun vun der Infrastruk-
tur op der Antenn Kautebaach-
Wolz gestémmt ginn ass. Déi Aar-
bechte sinn amgaangen.

Op der Nordstreck ginn eng Rei
Installatiounen op verschiddene
Strecke moderniséiert, fir ze erla-
ben, dass och den Train-Tram do
kann zirkuléieren, well d’'Haaptiddi
ass jo net, dass ee soll némme
mam Tram vun Dummeldeng op de
Kierchbierg fueren, ma dass ee
mat deem Material aus alle Géi-
gende vum Land och kann dohin-
ner kommen.

Am Gesetz vum 3. Juni 2003 ass
schliesslech och nach d’Moderni-
séierung vun der Gare Waas-
serbélleg mam Neibau vun de
Gleisanlage virgesinn.

Dés Chamber huet d'Gesetz
gestémmt iwwert d’Ubannung un
den TGV, d'Gesetz vum 22. August
2003. Mir hu glaichzaiteg awer och
eng Buslinn agefouert zwéschent
Létzebuerg a Saarbrécken, déi elo
an engem Temps de parcours vun
enger Stonn a 15 Minutten d’'Gare
Létzebuerg mat der Gare Saar-
brécken verbénnt, an domadder
erlaabt, dass een Uschloss kritt un
d’'Héichgeschwindegkeetsnetz,
wat an de Stde vun Daitschland
féiert.

Mir sinn amgaangen eis ze streide
fir d’Linn Létzebuerg-Bréissel mo-
derniséiert ze kréien. Si steet elo
an de Prioritéiten, déi d’Kommis-
sioun arrétéiert huet den 1. Okto-
ber 2003. De Conseil européen
vum 8. a vum 9. Dezember dést
Joer soll déi Prioritéite confirméie-
ren. Et ass ze befaerten, wann d’'ld-
dié vum Har Prodi duerchginn,
dass mer Problemer kréien an
deem Sénn, wéi soll ech soen,
dass dann e «quick start program»
festgeluecht gétt, an dass déi
Streck net do dra wier. Et géllt also
besonnesch um Niveau vun der
Kommissioun a vum Létzebuerger
Kommissar ze kdmpfen, dass dat
net geschitt. Schliesslech hu mer
och eng Amélioratioun vun der Ei-
sebunnsverbindung Létzebuerg-
Frankfurt, wou mer een Aller-retour
pro Dag mam Intercity zénter dem
15. Dezember 2002 hunn.

Ech wollt, Har President, déi Projet-
en hei opzielen, fir ze weisen, dass
dat Ganzt sech an e koharent Kon-
zept abett, dass mir déi Hausauf-
gaben, déi mer eis ginn haten, am-
gaange sinn alleguer ze erféllen.

Ech bedaueren, Har President,
nach eng Kéier, dass et net méig-
lech ass um Niveau vun der Eise-
bunn, am Moment wéinstens, déi
Aarbechte méi séier duerchzeféie-
ren. Ech wier Demandeur, an ech
waert och dofir suergen, dass an
deenen nachste Woche Remedur
do geschafe gétt, well et bréngt
och naischt, wann hei an der
Chamber Texter gestémmt ginn an
duerno an der Exekutioun kommen
d’'Saachen erém an d’'Stocken.

Dat bréngt mech zu deem leschte
Problem, dem Finanzement. Jo, mir
hunn am Moment genuch Suen am
Fonds du rail fir déi nachst Joren
ze schaffen. Jee nodeem wéi séier
mer dés Projete wélle realiséieren,
komme mer net derlaanscht Em-
prunten opzehuelen. Ma wann ee
weess, dass ee ganz besonnesch
bei neien Eisebunnsinfrastrukture
mat enger Liewensdauer vu 50 a
méi Jore ka rechnen, da mengen



ech, dass wann iergendwou sech
awer de Recours op den Emprunt
justifizéiert, dat bei esou Investis-
sementer sécherlech de Fall ass.
Mer mussen och wéssen, dass an
der Exploitatioun duerno dat Ganzt
ebenfalls e Kaschtepunkt huet.
Och musse mer wéssen, dass den
offentlechen Transport allgemeng
an der Zukunft agebett waert sinn
an den europaesche Regelen. Do
mussen dann déi eenzel Opérateu-
ren dofir suergen, dass se kompe-
titiv sinn, fir net ze riskéieren, dass
anerer déi Transporter duerchféie-
ren, déi si och kéinten duerchféie-
ren.

Har President, dat gesot, géif ech
nach eng Kéier der Chamber mer-
ci soe fir déi breet Zoustémmung
an hoffen, dass mer nach alleguer
erliewen, dass dés Streck ageweit
gétt. Merci.

M. le Président.- D'Diskus-
sioun ass ofgeschloss a mir kom-
men zur Lecture vum Article
unique vum Projet de loi 5098 a
stémmen driwwer of.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

Den Article unique ass gelies an
ugeholl.

Mir kommen zum Vote iwwert dee
virleiende Gesetzesprojet.

Vote sur I'ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi fir de Projet si sttmme mat Jo,
déi dergéint si mat Neen oder ent-
hale sech.

De Projet de loi 5098 ass ugeholl
mat 47 Jo-Stémmen, 7 Nee-Stém-
men a 5 Enthalungen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-Jo-
sée Frank, MM. Marcel Glesener
(par M. Laurent Mosar), Jean-Ma-
rie Halsdorf, Norbert Haupert, Nico
Loes (par M. Jean-Marie Halsdorf),
Paul-Henri Meyers, Laurent Mosar,
Mme Ferny Nicklaus-Faber, MM.
Patrick Santer, Marcel Sauber (par
M. Marco Schank), Marco Schank,
Jean Spautz, Mme Nelly Stein, MM.
Théo Stendebach, Nicolas Strotz
(par M. Fred Sunnen), Fred Sun-
nen, Lucien Weiler et Claude Wise-
ler (par M. Paul-Henri Meyers);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Gusty Graas), Xa-
vier Bettel, Niki Bettendorf (par M.
Claude Meisch), Emile Calmes,
Mme Agny Durdu, MM. Gusty
Graas, Paul Helminger, Alexandre
Krieps (par M. John Schummer),
Claude Meisch, Mme Maggy Nagel
(par M. Paul Helminger), MM.
Jean-Paul  Rippinger, Marco
Schroell et John Schummer;

MM. Jean Asselborn, Alex Bodry,
Mme Mady Delvaux-Stehres, M.
Mars Di Bartolomeo, Mme Lydie
Err, MM. Ben Fayot, Jean-Pierre
Klein (par M. Mars Di Bartolomeo),
Jeannot Krecké, Lucien Lux, Mme
Lydia Mutsch, MM. Jos Scheuer,
Georges Wohlfart et Marc Zanussi.

Ont voté non: MM. Jean Colom-
bera, Gast Gibéryen, Fernand
Greisen, Jacques-Yves Henckes,
Aly Jaerling, Jean-Pierre Koepp et
Robert Mehlen.

Se sont abstenus : MM. Francois
Bausch, Camille Gira, Jean Huss,
Mmes Dagmar Reuter-Angelsberg
et Renée Wagener (par M. Camille
Gira).

Motion 1

Mer kommen zur Motioun, déi de
Kolleeg Zanussi agereecht huet. Si
lait lech schréftlech vir a si ass och
schon explizéiert ginn.

Ass e Vote électronique verlaangt?
(Assentiment)

Da musse mer ee Moment waarde
bis de Computer émgestallt ass.
Entschéllegt, den Har Minister freet
nach d’'Wuert.

M. Henri Grethen, Ministre
des Transports.- Et wonnert lech jo
net wann d’Regierung matdeelt,
dass si dés Motioun net kann un-
huelen.

M. le Président.- Mir maa-
chen de Vote vun der Motioun.

Vote

Déi fir d'Motioun si sttmme mat Jo,
déi dergéint si mat Neen oder ent-
hale sech.

D’Motioun 1 ass verworf mat 38
Nee-Stémme géint 17 Jo-Stém-
men.

Ont voté oui: MM. Jean Asselborn,
Alex Bodry, Mme Mady Delvaux-
Stehres, M. Mars Di Bartolomeo,
Mme Lydie Err, MM. Ben Fayot,
Jean-Pierre Klein (par M. Ben
Fayot), Jeannot Krecké, Lucien
Lux, Mme Lydia Mutsch, MM. Jos
Scheuer, Georges Wohlfart et Marc
Zanussi;

MM. Francois Bausch, Camille Gi-
ra, Jean Huss et Mme Dagmar
Reuter-Angelsberg.

Ont voté non: Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-Jo-
sée Frank, MM. Marcel Glesener
(par M. Lucien Clement), Norbert
Haupert, Nico Loes (par Mme Fer-
ny Nicklaus-Faber), Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Mme Ferny
Nicklaus-Faber, MM. Patrick San-
ter, Marcel Sauber (par M. Marco
Schank), Marco Schank, Jean
Spautz, Théo Stendebach, Nicolas
Strotz (par M. Fred Sunnen), Fred
Sunnen, Lucien Weiler et Claude
Wiseler (par M. Paul-Henri
Meyers);

Mme Simone Beissel, MM. Jeannot
Belling (par M. Marco Schroell),
Xavier Bettel, Niki Bettendorf (par
M. Xavier Bettel), Emile Calmes,
Mme Agny Durdu, MM. Gusty
Graas, Paul Helminger, Alexandre
Krieps (par M. Claude Meisch),
Claude Meisch, Jean-Paul Rippin-
ger, Marco Schroell et John
Schummer;

MM. Jean Colombera, Gast Gibé-
ryen, Fernand Greisen, Jacques-
Yves Henckes, Aly Jaerling, Jean-
Pierre Koepp et Robert Mehlen.

Dir Dammen an Dir Haren, domad-
der wier dee Punkt ofgeschloss a
mir kommen zur Diskussioun vum
Projet de loi 4861 iwwert de Konsu-
menteschutz. D'Riedezait ass nom
Basismodell festgeluecht. Et sinn
ageschriwwen: den Har Clement,
d’'Madame Delvaux an den Har
Greisen. D’'Wuert huet de Rappor-
teur vum Projet de loi, den honora-
belen Har John Schummer.

7. 4861 - Projet de loi
fixant les conditions
d’agrément des organi-
sations habilitées a in-
tenter des actions en
cessation en matiéere
de protection des in-
téréts collectifs des
consommateurs et por-
tant modification: 1. de
la loi modifiée du 11
avril 1983 portant ré-
glementation de la mise
sur le marché et de la
publicité des médica-
ments; 2. de la loi modi-
fiée du 25 aolt 1983 re-
lative a la protection ju-
ridigue des consomma-
teurs; 3. de la loi modi-
fiée du 16 juillet 1987
concernant le colpor-
tage, la vente ambu-
lante, I'étalage de mar-
chandises et la sollici-
tation de commandes;
4. de la loi modifiée du
27 juillet 1991 sur les
médias électroniques;
5. de la loi modifiée du
9 aolt 1993 réglemen-
tant le crédit a la con-
sommation; 6. de la loi
du 14 juin 1994 portant
réglementation des
conditions d’exercice
des activités relatives a

I'organisation et a la
vente de voyages ou de
séjours; 7. de la loi mo-
difiée du 18 décembre
1998 relative aux con-
trats portant sur l'ac-
quisition d’'un droit d’u-
tilisation a temps par-
tiel de biens immobi-
liers; 8. de la loi du 14
aolt 2000 relative au
commerce électro-
nique; 9. de la loi du 30
juillet 2002 réglemen-
tant certaines pra-
tiques commerciales,
sanctionnant la concur-
rence déloyale et trans-
posant la directive
97/55/CE du Parlement
européen et du Conseil
modifiant la directive
84/450/CEE sur la publi-
cité trompeuse afin d'y
inclure la publicité
comparative; 10. de la
loi du 16 avril 2003 con-
cernant la protection
des consommateurs en
matiére de contrats a
distance

Rapport de la Commission de
I’Economie, de I'Energie, des
Postes et des Transports

M. John Schummer (DP),
rapporteur.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, de Projet
4861 gouf de 25. Oktober 2001 dé-
poséiert. D’Union Luxembour-
geoise des Consommateurs huet
hiren Avis de 27. September 2001
ofginn, d’Chambre de Commerce
den 29. Abréll 2002 an d’Chambre
des Métiers den 2. Mee 2002. De
Conseil d’Etat huet sain éischten
Avis den 10. Dezember 2002 a
sdin Avis complémentaire zum
amendéierte Projet den 1. Juli 2003
agereecht.

Har Gibéryen, wann Dir net géift
dauernd mat Arem Noper schwét-
zen a mir nolauschteren géift,
braicht ech lech dat net ze widder-
huelen. D’Kommissioun huet den...

(Interruptions et coups de
cloche de la Présidence)

D’Kommissioun huet den 11. Fe-
bruar 2003 mech als Rapporteur
designéiert an och de Projet eng
éischte Kéier énnert d’Lupp geholl.
Den 8. Oktober 2003 gouf den Avis
complémentaire examinéiert an de
Rapport ass de 14. Oktober 2003
ugeholl ginn.

Em wat geet et genau bei désem
Projet?

(Interruptions et hilarité)

Trés bien! D’Objektiv vun désem
Gesetz ass d'Transpositioun an eist
nationaalt Recht vun der europa-
escher Direktiv Nummer 98/27/CE
Jrelative aux actions en cessation
en matiére de protection des inté-
réts des consommateurs®. Duerch
désen Text gétt d’Protektioun vum
Consommateur wait gehends ren-
forcéiert, well elo Persounen, Asso-
ciatiounen oder Groupementer
d’Méiglechkeet kréien och iwwert
d'Grenzen ewech Praktiken ze
stoppen, déi géint d’Interesse vun
de Consommateure sinn. D’Action
en cessation mécht et méiglech
séier an einfach bei der Justice ze
kloen. Dést dréit dozou bai d'Ver-
traue vun de Consommateuren an
de Marché unique ze verstaerken
an esou den européesche Maart
sech besser entwéckelen ze loos-
sen.

Dést ass och wichteg, fir dass de
Konsumenten hir Rechter absolut
ofgeséchert sinn an engem Mo-
ment, wou d’'Méiglechkeeten, fir
Commerce ze maachen, wuessen,
ma d’'Rechter net genuch garan-

téiert sinn oder besser gesot, bis
elo net genuch garantéiert waren.

Dése Projet de loi halt entre autres
fest, wat fir eng Konditiounen erféllt
musse ginn, duerch déi d’'Létze-
buerger Associatiounen, déi dat
wéllen, d’Recht kréien, fir Actions
en cessation en matiere de protec-
tion des intéréts collectifs des
consommateurs ze énnerhuelen.
Esou agrééiert Associatioune kén-
nen esou, wéi dhnlech Organisa-
tiounen am Ausland, op enger Lé-
scht agedroe ginn, déi d’Europaes-
ch Kommissioun publizéiert. Esou
kénnen dés sou genannten Entités
qualifiées Actions en cessation an
engem aneren EG-Land énnerhue-
len, wann d’Interesse, déi vun dar
Entité protégée qualifiée proté-
géiert ginn, Iéséiert sinn.

Dés Entités qualifiées mussen déi
kollektiv Interesse vun de Konsu-
mente verteidegen. Déi Notioun
vum Intérét collectif, déi nei an dat
Européescht Recht vun der Protec-
tion du consommateur agefouert
gouf, ass definéiert, an ech zitéie-
ren: ,...comme étant des intéréts
qui ne sont pas une simple accu-
mulation d’intéréts de particuliers
auxquels il est porté atteinte par
une infraction.”

Ganz rezent huet déi Europaesch
Kommissioun déi folgend Defini-
tioun proposéiert, an ech zitéieren
nach eng Kéier: ,,...les intéréts gé-
néraux des consommateurs a I'ex-
clusion de I'accumulation des inté-
réts particuliers des consomma-
teurs ayant subi un préjudice du
fait d’'une infraction.“ D’Kommis-
sioun zu Bréissel wéllt op d'Juris-
prudenz vun der franséischer Cour
de Cassation hiweisen, déi e Kader
tracéiert huet, wat d’Mise en ceuvre
vun désem neie Konzept betréfft,
an déi eng interessant Ligne de
conduite fir déi Létzebuerger Juris-
prudenz kénnt duerstellen. Nieft
den Entités qualifiées, déi Actions
en cessation ugoen daerfen, daer-
fen awer och aner Acteuren, wéi
zum Beispill de College médical
am Zesummenhang vun den ze
verkafende Medikamenter an hire
Publicitéite le cas échéant virun
engem Létzebuerger Geriicht
d’Cessatioun vun engem Acte illi-
cite froen. Et kann esou och extrem
bénéfique sinn, fir un éischter Plaz
déloyal Praktiken ze énnerbannen
oder énnerbannen ze loossen, wat
erém zu enger méi gesonder Kon-
kurrenz féiert an esou dem
Consommateur eng zousatzlech
Sécherheet bitt.

Da bleift nach ervirzestraichen
oder ervirzehiewen, datt eis Cham-
berkommissioun deenen Amende-
menter, déi d’Regierung suite vum
éischten Avis vum Conseil d’Etat
eragereecht huet, zu 100% Rech-
nung gedroen huet, dat heescht se
ugeholl huet.

Eis Kommissioun ka sech dem Ar-
gument vun der Regierung, fir am
Moment d’Subordination de l'ac-
tion en cessation a des consulta-
tions extra-judiciaires préalables
ze écartéieren, ralliéieren. Eis Kom-
missioun ass awer och der Mee-
nung, dass een an noer Zukunft
dar Demande vun der Chambre de
Commerce énnerstétzt vum Stats-
rot nach eng Kéier Rechnung soll
droen, wou d’Regierung och net of-
geneigt ass fir dat ze maachen. Et
opposeéiert sech also naischt der
Iddi, dass dés Iddi an der Tripartite
kann diskutéiert ginn, wat sech
esou an de Létzebuerger Sozial-
dialog géif areien.

Als Konklusioun kann ee soen,
dass eis Kommissioun frou wier,
wann all d’Akteuren, déi mat dé-
sem Text méi Méiglechkeete
kréien, sech hei och géife voll in-
vestéieren. D’Kommissioun deelt
och net déi méi skeptesch Haltung
vun der Union des Consomma-
teurs. Dést Gesetz dréit ganz kloer
dozou béai méi eng gesond a méi
eng transparent Konkurrenz um
nationalen an um européaesche
Maart ze schafen an ech bieden
lech désem Gesetz elo glaich Ar
Zoustémmung ze ginn. Ech soen
lech merci.

M. le Président.- Als éischte
Riedner ass den Har Clement age-
droen. Den Har Clement huet
d'Wuert.

Discussion générale

M. Lucien Clement (CSV).-
Har President, ech wollt am Numm
vun der CSV-Fraktioun dem hono-
rabelen Har John Schummer merci
soe fir sai schréftlechen an excel-
lente méndleche Rapport, a selbst-
verstandlech ginn ech dann och
den Accord vun der CSV.

M. le Président.- Als nachst
Riednerin ass d’Madame Mady
Delvaux agedroen.

Mme Mady Delvaux-
Stehres (LSAP).- Har President,
ech wéll net dem Har Schummer
sai Rapport nach eng Kéier widde-
rhuelen. Ech wéll och den Accord
vun der sozialistescher Fraktioun
zu désem Projet ginn. Ech ka mir
awer net verknaifen - wéi émmer
bei all Projet iwwert d’Consomma-
teuren - en Appel ze maachen, fir
dass mir e Code des Consomma-
teurs géife kréien. Dést fir den Zou-
gang zur Justice ze vereinfachen.

Plusieurs voix.- Tres bien !

M. le Président.- Den Har
Greisen ass den nachste Riedner.

M. Fernand Greisen (ADR).-
Har President, ech wéll just den
Accord vu menger Fraktioun zu dé-
sem Projet ginn.

M. le Président.- Den Har
Bausch huet d'Wuert.

M. Francois Bausch (DEI
GRENG).- Mir sinn och mam Projet
d’accord, Har President.

M. le Président.- Ass den
Har Minister och d’accord?

M. Henri Grethen, Ministre
de I'Economie.- Ech sinn d’accord,
duerfir hunn ech de Projet esou
agereecht. Ech freeé mech iwwert
déi breet Zoustémmung. Ech wéll
der Madame Delvaux eemol méi
soen, dass mir eis mussen eens
maachen, wat e Code du Consom-
mateur ass. Ass et eng Kompila-
tioun vun alle Gesetzer, déi mer
hunn, oder ass et e Wierk, wat méi
an d'Déift geet, mat Jurisprudenz
an esou weider ? Soll et dat sinn,
muss ech lech soen, gesinn ech
mech mat deenen Truppen, déi
ech am Numerus clausus zouges-
tane kréien, net an der Lag dat ze
maachen. Ass et némmen eng
Kompilatioun, da kucke mir fir dat
och nach eng Kéier faerdeg ze
bréngen.

M. le Président.- D'Diskus-
sioun ass elo ofgeschloss a mir
kommen zur Lecture vum Article
unique vum Projet de loi 4861 a
stémmen driwwer of.

Lecture du texte du projet de loi
(par M. Jean Spautz)

D’Artikelen 1 bis 13 Artikele si ge-
lies an ugeholl.

Dir Dammen an Dir Haren, mir
kommen dann elo zum Vote iwwert
dee virleiende Gesetzesprojet.

Vote sur I’ensemble du projet de
loi et dispense du second vote
constitutionnel

Déi fir de Projet si sttmme mat Jo,
déi dergéint si mat Neen oder ent-
hale sech.

De Projet de loi ass eestémmeg
ugeholl mat 53 Jo-Stémmen.

Ont voté oui: Mme Nancy Arendt,
M. Lucien Clement, Mme Marie-
Josée Frank, MM. Marcel Glesener
(par M. Lucien Clement), Jean-Ma-
rie Halsdorf, Norbert Haupert (par
Mme Nelly Stein), Nico Loes (par
M. Jean-Marie Halsdorf), Paul-Hen-
ri Meyers, Laurent Mosar, Mme Fer-
ny Nicklaus-Faber, MM. Patrick
Santer, Marcel Sauber (par M. Mar-
co Schank), Marco Schank, Jean
Spautz, Mme Nelly Stein, MM.
Théo Stendebach, Nicolas Strotz





