s

)52

SEANCE 32

MARDI, 10 MAI 2011

MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles
Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM.
Marc Spautz, Lucien Thiel, Robert Weber, Lucien
Weiler, Raymond Weydert et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, M. Fernand Diederich, Mme Lydie Err,
MM. Ben Fayot, Claude Haagen, Jean-Pierre Klein,
Lucien Lux, Mme Lydia Mutsch (par Mme Claudia
Dall’Agnol), MM. Roger Negri, Ben Scheuer et
Mme Vera Spautz (par M. Ben Scheuer);

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur (par M. André Bauler), MM.
Fernand Etgen, Paul Helminger, Claude Meisch,
Mme Lydie Polfer et M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam (par M. Félix Braz), Frangois
Bausch, Félix Braz, Camille Gira, Jean Huss, Henri
Kox et Mme Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser.

Gétt d'Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Elo komme mer zur Ofstémmung iwwert de
Projet de loi 6246. Hei wollt ech lech drop op-
mierksam maachen, datt am Artikel 13, zwee-
ten Alinea, énnert dem Punkt 1 eng Erreur ma-
térielle ass. Et ass zum Schluss vum Abschnitt
ze liesen: «transfert du domicile d’'un membre
du conseil communal». Mir stémmen elo
iwwert den ofgednnerten Text of a wderten
dem Conseil d’Etat dés Annerung schréftlech
matdeelen.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6246 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par procuration.
De Vote ass ofgeschloss.

De Projet de loi 6246 ass ugeholl mat 59 Jo-
Stémmen.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lucien
Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles
Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM.
Marc Spautz, Lucien Thiel, Robert Weber, Lucien
Weiler, Raymond Weydert et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, M. Fernand Diederich, Mme Lydie Err,
MM. Ben Fayot, Claude Haagen, Jean-Pierre Klein,
Lucien Lux, Mme Lydia Mutsch (par M. Roger
Negri), MM. Roger Negri, Ben Scheuer et Mme
Vera Spautz (par M. Ben Scheuer);

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur (par M. Xavier Bettel), MM.
Fernand Etgen, Paul Helminger, Claude Meisch,
Mme Lydie Polfer et M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam (par M. Félix Braz), Francois
Bausch, Félix Braz, Camille Gira, Jean Huss, Henri
Kox et Mme Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser.

Gétt d’Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Da komme mer elo zur Ofstémmung iwwert de
Projet de loi 6247.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6247 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par procuration.
De Vote ass ofgeschloss.

Och de Projet de loi 6247 ass ugeholl mat 59
Jo-Stémmen.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lucien
Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles
Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM.
Marc Spautz, Lucien Thiel, Robert Weber, Lucien
Weiler, Raymond Weydert et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, M. Fernand Diederich, Mme Lydie Err,
MM. Ben Fayot, Claude Haagen, Jean-Pierre Klein,
Lucien Lux, Mme Lydia Mutsch (par Mme Claudia
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Dall’Agnol), MM. Roger Negri, Ben Scheuer et
Mme Vera Spautz (par M. Ben Scheuer);

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur (par M. Carlo Wagner), MM.
Fernand Etgen, Paul Helminger, Claude Meisch,
Mme Lydie Polfer et M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam (par M. Félix Braz), Francois
Bausch, Félix Braz, Camille Gira, Jean Huss, Henri
Kox et Mme Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser.

Gétt d’Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Da komme mer elo zum leschte Projet vun de
Fusiounen, ndmlech de Projet de loi 6248.

Vote sur I'ensemble du projet de loi 6248 et
dispense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par procuration.
Och dése Vote ass ofgeschloss.

Och de Projet de loi 6248 ass ugeholl mat 59
Jo-Stémmen.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lucien
Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles
Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM.
Marc Spautz, Lucien Thiel, Robert Weber, Lucien
Weiler, Raymond Weydert et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry, Mme Claudia
Dall’Agnol, M. Fernand Diederich, Mme Lydie Err,
MM. Ben Fayot, Claude Haagen, Jean-Pierre Klein,
Lucien Lux, Mme Lydia Mutsch (par Mme Claudia
Dall’Agnol), MM. Roger Negri, Ben Scheuer et
Mme Vera Spautz (par M. Ben Scheuer);

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur (par M. André Bauler), MM.
Fernand Etgen, Paul Helminger, Claude Meisch,
Mme Lydie Polfer et M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam (par M. Félix Braz), Frangois
Bausch, Félix Braz, Camille Gira, Jean Huss, Henri
Kox et Mme Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser.

Gétt d’Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?

(Assentiment)
Et ass esou décidéiert.

Da komme mer elo zur Diskussioun vum Projet
de loi 6176 iwwert de Bau vun enger proviso-
rescher Bréck am Kader vun der Rehabilitatioun
vum Pont Adolphe. Hei ass d'Riedezdit nom
Modell 1 festgeluecht. Et hu sech bis elo
schonn ageschriwwen: déi Haren Helminger,
Angel, Bausch an Henckes. D'Wuert huet elo de
Rapporteur vum Projet de loi, den honorabelen
Har Lucien Clement. Har Clement, Dir hutt
d'Wuert.

5. 6176 - Projet de loi portant réali-
sation du pont provisoire et des
acces au chantier dans le cadre de la
réhabilitation du pont Adolphe a
Luxembourg

Rapport de la Commission du Dévelop-
pement durable

P M. Lucien Clement (CSV), rapporteur.- Har
President, Dir Dammen an Dir Haren, de Pont
Adolphe, besser bekannt als déi Nei Bréck, ass
eent vun de sécherlech symboleschste Bauwier-
ker hei aus désem Land. Téschent 1900 an
1903 gouf dés Bréck no dem Konzept vum be-
kannte franséischen Ingenieur Paul Séjourné
gebaut. Wéi d'Nei Bréck de 24. Juli 1903
ageweit gouf, war se déi gréisste Bréck, déi aus
Béi besteet, déi gréisste vun der Welt. Den
Haaptbou vun der Bréck huet eng Ouverture
vu 84,65 m.

1933 huet den Ziricher Ingenieur Mirko Ro3
d’Bréck op hir Belaaschtbarkeet gepréift an do-
bai erausfonnt, datt si den deemolege Verkéiers-
belaaschtungen, Verkéiersverhéltnisser ouni
Problem duerhalt. D'Bréck huet dunn iwwer
laang Joren hiren Déngscht geleescht, bis se an
de Joren ‘61, 62 huet missen eng éischte Kéier
adaptéiert ginn. Deemools ass d'Droflach vun
der Strooss, déi iwwert d'Bréck geet, komplett
ersat ginn an ém 0,5 m op all Sait méi breet
gemaach ginn. D'Dalle aus Béton ass duerch
eng nei Dalle ersat ginn, déi op méi klengen
Dallé lait. 1976 sinn eng Rei aner Renovatiouns-
aarbechten énnerholl ginn.

1990 goufe Réss an och Schied un de Steng
vun der Bréck festgestallt. Dés Méangel hu ge-

wisen, datt d’Droflach vun der Bréck net méi
dicht ass. D'Bréck gouf provisoresch stabiliséiert
an et goufen aus Sécherheetsgrénn Moossins-
trumenter ubruecht, fir d’Verhale vun der Bréck
esou ze kontrolléieren.

Ponts & Chaussées gesait u sech véier Haapt-
problemer. Eischtens emol, d’'Droflach vun der
Bréck ass ondicht ginn, énner anerem wéinst
dem Salz, dat am Wanter op der Bréck gestreet
gétt. Doduerch sinn eng Partie vu Fouen aus
der Bréck erausgewasch ginn, wouduerch op
verschiddene Plaze Viden entstane sinn, dei
dem Mauerwierk vun der Bréck geschuet hunn.

Zweetens, d'Steng vun den Haaptbéi vun der
Bréck halen net méi richteg zesummen an hu
misse provisoresch duerch stole Staange stabili-
séiert ginn.

Dréttens, nei Réss sinn duerch d'Renovatiouns-
aarbechten an de Béi entstanen.

Véiertens, duerch d’Renovatiounsaarbechten
aus de 60er Jore sinn och statesch Problemer
entstanen.

(M. Michel Wolter prend la présidence.)

Den Internationale Rot fir Sites et Monuments
huet d'Bréck analyséiert a festgestallt, datt de
Gabarit vun der Bréck net méi duergeet fir de
Verkéier, dee se haut ze droen huet. Désen In-
ternationale Rot huet des Weidere virgeschloen,
d'Bréck weider ze stabiliséieren an den Haapt-
bou duerch en neie Bou aus Béton ze ersetzen,
deen een da kéint awer mat Naturstee verklee-
den. Dés Méiglechkeet géif et och erlaben,
d’Bréck ze verbreederen, fir esou méi Plaz fir de
Verkéier ze schafen.

D’Konzept vun der Renovatioun vun der Bréck
gouf zesumme mat de Bierger ausgeschafft. Fir
si ass et wichteg, datt d’Breck net hire Charak-
ter verléiert an datt och de Naturstee bestoe
bleift. Et gouf sech also fir eng douce Renova-
tioun vun der Bréck entscheed, déi doranner
besteet, d’Fuerbunn vun der Bréck ze verbree-
deren, fir datt souwuel d’Autoen, den offent-
leche Verkéier wéi och eventuell den Tram
kénnen driwwerfueren.

Des Weidere kréie souwuel de VEélosfuerer wéi
och de Foussgéanger hir Bunn respektiv Trottoir.
D'Bréck soll op béide Séite 75 cm méi breet
ginn, esou datt si zénter hirem Bau duerch de
Paul Séjourné am Ganzen 2,50 m méi breet
gétt. Esou soll d'Bréck de Besoiné vun eiser Ziit
gerecht ginn, ouni awer hiren initiale Charakter
ze verléjeren.

Ech hunn et schonns gesot, déi Nei Bréck ass e
wichtegen touristeschen Unzéiungspunkt vun
eiser Stad an e ganz wichtegt Element vun
eisem Patrimoine. Wann een am Ausland alt
emol Fotoe vun der Stad gesdit, ass ganz oft de
Pont Adolphe, also déi Nei Bréck drop.
D’selwecht ass, wann een um Internet no Fotoe
vu Létzebuerg siche geet. Et ass also enorm
wichteg, datt dést Symbol vun eiser Stad
duerch d'Renovatioun och esou erhale bleift.
An ech mengen, datt, esou wéi et elo virgesinn
ass, désen Ufuerderungen och Rechnung ge-
droe gétt.

Har President, neen, Madame...
P M. le Président.- Neen, Har!
(Hilarité)

P M. Lucien Clement (CSV), rapporteur.- Et
muss een ewell émmer kucken, Har President!

P M. le Président.- Ech halen dorop!
(Hilarité)

P M. Lucien Clement (CSV), rapporteur.- Har
President,...

(Interruptions)

Har President,... Neen, ech hunn den Har
Mosar gesinn erausgoen, an normalerweis sétzt
dann eng Madame hei, an do duecht ech, du
muss Uecht ginn.

Also, Har President, Dir Dammen an Dir Haren,
mir stémmen awer haut u sech net iwwert
d’Renovatioun vun der Neier Bréck of, ma
iwwert de Bau vun enger provisorescher Bréck.
D’Aarbechten um Pont Adolphe maachen et
onméiglech, fir de Verkéier wéhrend dar Bau-
has dorobber zirkuléieren ze loossen. Ech den-
en, dat liicht och jiddwerengem an, an do
hate mer och Unanimitéit an der Kommissioun.

Duerfir muss fir eng gewéssen Zait zousatzlech
eng zweet, md awer provisoresch Bréck gebaut
ginn. Dés nei provisoresch Bréck waert téschent
32 a 37 m breet sinn. Si huet eng Bauzdit vun
on%eféier engem Joer a waert duerno ongeféier
wahrend dréi Joer hiren Déngscht maachen, ier
se dann nees ofgerappt gétt. Insgesamt heescht
dat, mir wéerten déi nei provisoresch Bréck da
wahrend plus oder minus gutt véier Joer ge-
sinn.

Dés nei Bréck fankt an der Géigend vum Bé-
schofspalais an der Avenue Marie-Thérése un a
leeft dann op de Boulevard de la Pétrusse, wou
se iwwert der Zitha-Strooss erauskénnt. Fir

weider méi technesch Detailer verweisen ech
do op de Projet de loi selwer an op de schréft-
leche Rapport. Beim Bau vun déser Bréck gétt
besonnesch Riicksicht awer och op d'Péitruss-
Dall geholl oder geluecht.

Wat fir d'Renovéierung vum Pont Adolphe
géllt, muss natierlech och fir déi provisoresch
Bréck géllen. Wichteg ass et dohier, ze énner-
strdichen, datt déi provisoresch Bréck samtle-
che Contrainté vum Denkmalschutz Rechnung
dréit. Sou gétt se ausserhalb vun dédr Zon ge-
baut, déi zum Unesco-Weltkulturerbe gehéiert,
also touchéiert keng al Festungsmaueren. Och
wann d'Bréck just provisoresch ass, sou huet
awer misse gutt drop opgepasst ginn, datt
d’Skyline vun désem Deel vun eiser Stad net ze
vill beeintrachtegt gétt, oder scho guer net
verschampeléiert gétt.

Zum Schluss nach de Kaschtepunkt, dee beleeft
sech op en Total vun 23 Milliounen Euro, TVA
abegraff.

Har President, erlaabt mir elo ofschléissend
nach e Wuert zu dédr parlamentarescher Aar-
becht. De Statsrot huet a sengem Avis énner-
strach, datt dése Projet u sech net misst duerch
e Gesetz gestémmt ginn, well et énnert dem
Seuil vu 40 Milliounen Euro ldit. D'Regierung
wollt awer vu virera kloerstellen, wat alles muss
geschéien, fir datt de Pont Adolphe duerno
renovéiert ass. Fir dés Aarbecht gétt allerdéngs
nach en zweete Projet de loi déposéiert. Dés
Aarbechte waerten, wéi den Har Minister
Wiseler gesot huet, sech wahrscheinlech ém déi
40 Milliounen dréien, sou datt de Gesamtchif-
fer vun deenen zwee Projete sech duerno
iwwert dem Seuil vu 40 Millioune waert be-
fannen.

Elo kéint ee sech virstellen, wann een de
Statsrot suivéiert hatt an énnert dem Seuil vu
40 Millioune fir de Pont provisioire kee Projet
de loi gemaach hatt, a par hasard war deen
anere bei 38 Millioune gelant, dann hatt ee
kénne soen, mir hunn hei eng Bréck renovéiert
an eng nei Bréck dohinnergestallt, wou mer 60,
gutt 60 Milliounen ausginn hunn, a mir hate
kee Projet de loi an der Chamber. Duerfir sinn
ech dar Meenung, datt dat, wat d’Regierung
gemaach huet, fir zwee Projets de loi ze maa-
chen, richteg war.

Nodeems datt den Har Wiseler an der Comexbu
virstelleg ginn ass an d’Comexbu och dar Mee-
nung war, datt dat méi e proppere Wee wier,
weéi hei e Saucissonnage ze maachen ouni Pro-
jet de loi, si mer mat op dee Wee gaange vun
zwee Projeten, an ech denken, datt dat och
dee richtege Wee war.

Souwuel de Statsrot wéi och d'Chambers-
kommissioun si sech der Noutwendegkeet vun
désem Projet bewosst, an ech bieden duerfir
d’Chamber, och dése Projet ze stémmen.

Ech soen dofir Merci fir d’Nolauschteren a gi
selbstverstandlech den Accord vun der CSV.

P Plusieurs voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Ech soen dem Har
Clement Merci fir sdi Rapport a ginn dann
d'Wuert un den éischten ageschriwwene Ried-
ner, den honorabelen Deputéierten Helminger.

Discussion générale

» M. Paul Helminger (DP).- Har President,
d'Topographie vun der Stad Létzebuerg huet
sech a freieren Zaite sécherlech gutt dozou
géeegent, fir eng Festung dorop opzebauen.
Mat sengen déiwen Déller ronderém huet de
Plateau, op deem d’Alstad lait, d’Festung iwwer
Jorhonnerte geschitzt.

Fir eng Haaptstad an e Wirtschaftszentrum
awer stellt d'Topographie haut d'Stad viru
%rouss Erausfuerderungen. Mir hunn émmerhin

aut bal 400.000, souguer liicht iwwer 400.000
Bewegunge mam Auto all Dag an d’Stad eran
an eraus an déi waerten och an Zukunft nach
weider zouhuelen, an eng vun den Haaptachse
verleeft dobai précisément vun der Uewerstad
iwwert d’'Nei Bréck op d'Gare. Duerfir ass dat
hei déi éischt Etapp um Wee fir d'Astand-
setzung vun eben déser Neier Bréck. Eischtens
stellen ech fest, datt absolute Konsens besteet.
An et geet jo och dorémmer, wou mer haut
sollen driwwer ofstémmen.

Aus sécherheetstechneschen, verkéierstechne-
sche Grénn an och aus Grénn vun der Erhalung
vun eisem kulturelle Patrimoine sinn déi Aar-
bechten alleguerten noutwendeg.

D’Sécherheet vum Pont Adolphe, dat si sou-
wuel d'Benotzer vun der Bréck, dat heescht
Automobilisten, Vélosfuerer, Foussganger. Hei
ass et esou, datt déi staark Belaaschtung an
d'Ofnotzung vun der Bréck - de Rapporteur
huet dat schonn énnerstrach - eng Astand-
setzung absolut noutwendeg maachen. Ma och
déi vill Létzebuerger an auslannesch Touristen,
déi énnert der Bréck erduerchginn an d'Péitruss-
dall entdecken, si vun der Sécherheet betraff.

Am Februar 2005, wéi och scho gesot ginn ass,
ass eent vun de Spannungselementer erofge-
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fall, wouropshin d'Weeér énnert der Bréck hu
misse fir de Public gespaart ginn, jiddefalls
emol op enger Sdit. An et sinn och d’Span-
nungselementer vun der Bréck nei ugezu ginn.
Ma no den Ausféierunge vun de Ponts &
Chaussées féiert einfach kee Wee laanscht eng
grondleeénd Astandsetzung vun der Neier
Bréck. Mé dorobber waerte mir an engem
zukiinftege Projet de loi nach zréckkommen.

Emmerhi bedeiten awer déi Aarbechten en
temporér Sparung vum Pont Adolphe, déi
d’Stad Létzebuerg, hir Awunner an alleguerten
déi Leit, déi dagdeeglech an d'Stad schaffen an
akafe kommen viru grouss Erausfuerderungen
stellt. A fir dés Iwwergangszéit brauche mer
eben eng Léisung, déi den héije Verkéierscapa-
citéiten an dem_héije Verkéiersopkommes op
der Neier Bréck Rechnung dréit. De Projet vun
de Ponts & Chaussées gesait also elo eng tem-
porar drédispureg Bréck vir, iwwert déi de Ver-
kéier an der Téschenziit soll émgeleet ginn.

Dése Projet, dat hu Servicer souwuel vum Stat
wéi vun der Stad kontrolléiert, soll sech esou
gutt an d'Verkéierskonzept integréieren, datt
keng gréisser Perturbatiounen op de Verkéier
erwaart ginn.

Fir eis ass et awer wichteg, fir d'Demokratesch
Partei, Har President, datt d’Renovatioun vum
Pont Adolphe keng negativ Répercussiounen
oder Verzogerungen op aner Bauprojeten um
Terrain vun der Stad Létzebuerg huet. Dobai
denken ech virun allem un e weidert zentraalt
Element, fir der Belaaschtung vum Verkéier an
der Stad Létzebuerg Har a Meeschter ze ginn:
den Tram.

Ech war frou ze héieren, datt den Nohalteg-
keetsminister net némmen un deem Projet, dee
jo vun engem eemolege Konsens vun deene
véier grousse politesche Parteien hei an der
Chamber gedroe gétt, festhdlt, ma och nach
verséchert huet, datt déi béid Prolete parallell
duerchgefouert kénne ginn.

Ech menge souguer, wa mer eis e bésse ge-
schéckt uleeén, da kann dee Projet vun der Re-
novatioun, vun der Astandsetzung vun der
Bréck - souwéi iwwregens och de Projet vum
Hamilius, dee jo e Stater Projet ass - effektiv en
integralen an e wichtege Bestanddeel vun dem
Projet Tram selwer ginn. Mir sinn duerfir och
mat der Décisioun averstanen, fir de Pont
Adolphe op béide Saiten ém praktesch 80 cm,
79 cm ze verbreederen. Dést waert eis an Zu-
kunft méi Méiglechkeete bidden, fir den Indivi-
dualverkéier, den offentleche Verkéier an d’Mo-
bilité douce um Pont Adolphe matenee kénnen
ze vereenegen.

D’'Demokratesch Partei insistéiert awer och
drop, datt aus enger provisorescher Léisung
vun enger zweeter Bréck nieft dem Pont
Adolphe keng permanent Léisung géif ginn.
Ech mengen, dat ass eppes, wat enger Rei Leit
an der Stad ee Moment Suerge gemaach huet.
Mir mengen och, datt dat dee falsche Wee wir,
aus verkeierspolitesche Grénn, awer virun allem
och aus Grénn vum Erhale vun der Attraktivitéit
vum Site vun der Stad Létzebuerg.

Déi rezent Zuele vum LCTO hunn nach erém
eng Kéier bewisen, datt émmer méi Touristen
an de leschte Joren an d’Stad kommen opgrond
vun der Attraktivitéit vum Site selwer. De Bléck
vun der Gélle Fra iwwert d'Péitrussdall eriwwer
op de Plateau Bourbon gehéiert zu engem vun
deene meeschte Postkaartemotiver vun der
Stad Létzebuerg. Et ass wéi d'Nei Bréck selwer
een Deel vun eisem Patrimoine, an et géllt,
dése Patrimoine ze erhalen.

Duerfir si mir och der Meenung, datt d'Gestal-
tung vun dar provisorescher Breck esou onop-
falleg an dezent wéi méiglech gemaach muss
ginn. Sous réserve vun deenen Observatioune
stémme mir deem Projet zou.

Merci, Har President.
P Plusieurs voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Ech soen dem Har
Helminger Merci fir sdi Baitrag a ginn d'Wuert
da weider un den honorabelen Deputéierten
Angel.

» M. Marc Angel (LSAP).- Jo, Merci, Har
President, fir d'Wuert. Har Minister, léif Kollee-
ginnen a Kolleegen, ech wollt ufanken domat,
wéi dat sech gehéiert, dem Rapporteur Lucien
Clement Merci ze soe fir sdin ausféierleche
schréftlechen a méndleche Rapport. Hien huet
ons énner anerem och vill technesch Detailer
erortert, sou dass ech dorobber net muss zréck-
kommen.

Erlaabt mer, déi positiv Approche vun der Re-
gierung ervirzestrdiche beim Ugoe vun désem
Projet. Duerfir wéll ech dem Minister Claude
Wiseler a senge Mataarbechter e grousse Merci
soen. De Minister hétt net missen e Projet de
loi maachen, well mer mat engem Kaschte-
punkt vun 23 Milliounen Euro wdit énnert
deene 40 Milliounen Euro leien, wou et obliga-
toresch gétt, fir e Projet de loi ze maachen.
Hien huet déi provisoresch Bréck awer als en

Deel vun engem méi grousse Gesamtprojet ge-
sinn, wat ouni Zweifel richteg ass. An hien huet
décidéiert, d’Chamber vu virera bei allen
Etappe mat anzebannen.

Doraus ergétt sech, dass am Exposé des motifs
net némmen de Projet vun der provisorescher
Bréck, ma och am Detail Informatiounen
iwwert d'Aarbechten, déi um Pont Adolphe vir-
gesi ginn, beschriwwen an och gutt behandelt
ginn.

Och ass d'Offentlechkeet duerch eng gutt Pres-
seaarbecht informéiert ginn, awer och duerch
d’Presentatioune vum Minister selwer, beson-
nesch d’speziell Presentatioune fir d’Urainer.
Och dat ass e wichtegen Aspekt.

Iwwert d’Noutwendegkeet, fir dés Aarbechten
duerchzeféieren, mengen ech, brauche mer hei
net laang ze dlskuteleren zumools de Rappor-
teur nach eemol am Detail op den Zoustand
vum Pont Adolphe agaangen ass, an déi ganz
Pathologie - wann ech deen Term aus der
Medezin benotzen dderf - vum Pont Adolphe
exzellent am Exposé des motifs beschriwwen
ass. Eleng aus Sécherheetsgrénn muss déi Bréck
sanéiert ginn. Dat ass kloer.

Diskutéiere kann een awer iwwert d'Aart a
Weis, wéi dat gemaach gétt. An déi Diskus-
sioune si gemaach ginn, och an enker Zesum-
menaarbecht énner anerem mat Sites et Monu-
ments. Et gouf jo verschidden Optiounen. Als
Extremléisung hdtt ee jo souguer kénnen déci-
déieren, déi Bréck ofzerappen an duerch eng
nei ze ersetzen. Als LSAP si mir natierlech frou,
dass dat net geschitt.

De Pont Adolphe ass namlech net iergendeng
Bréck an der Stad. Wéi dés Bréck ufanks dem
20. Jorhonnert gebaut gouf, war et eng archi-
tektonesch Meeschterleeschtung, op déi een zu
Létzebuerg konnt houfreg sinn. Virun allem
huet sech déi Bréck awer zu engem Wahr-
zeeche vun onser Stad entwéckelt an ass eng
touristesch Attraktioun och ginn. An et kann ee
sech déi Bréck schwéier ewechdenken.

Wa mer de Pont Adolphe elo nei maachen,
geet et awer net un éischter Plaz drém, e Post-
kaartemotiv ze erhalen. Dés Aarbechten an also
och déi Aarbechten, déi déi provisoresch Bréck
an d'Accese fir dee speldere Chantier vum Pont
Adolphe virgesinn, dés Aarbechte preparéiere
virun allem eis Zukunft. Si stelle fir eis deen
éischte konkrete Schrétt duer, fir de Verkéier an
der Stad, an deem mer zu de Spétzestonne bal
erstecken op nei Bunnen ze bréngen. Et han-
delt sech also hei ém deen &ischte konkrete
Bauprojet, deen et erméiglecht, spéider en
Tram duerch d’Stad ze féieren.

Sou wéi een de Bau vun der provisorescher
Bréck net lassgeléist ka kucke vun der Rehabili-
tatioun vum Pont Adolphe, kann een déi Aar-
bechten, déi mat désem Projet de loi a spéider
mat der Rehabilitatioun vum Pont Adolphe ge-
plangt sinn, net lassgeléist kucke vun engem
neie Mob|l|te|tskonzept dat d'Aart a Weis, wéi
mer eis an der Stad fortbewegen, grondleeénd
waert anneren.

Eng nei Spureverdeelung um Pont Adolphe, bei
dar den Tram eng fest Plaz kritt, gesait vldicht
op den éischte Bléck wéi e klenge Réaména-
gement aus, ahnlech wéi eng nei Busspur hei
oder do. D’ Konsequenzen dovu ginn awer vill
méi waéit. Bis elo hu mer émmer dovunner ge-
schwat, wéi wichteg den offentlechen Trans-
port an d'Mobilité douce sinn, hunn désen
Transportméttelen awer meeschtens 8mmer
némme Plaz do ageraumt, wou se den Autos-
trafic net ze vill behénneren. Mam Tram gétt
dat aneschters. Den Tram kritt op engem
duerchgehenden Tracé déi Plaz, déi e brauch,
an den Individualverkéier muss sech un dés
Gegebenheeten upassen.

Mat der Décisioun, en Tram ze bauen, hu mer
eis och décidéiert, engem modernen offent-
leche chmnegebonnenen Transportméttel
konsequent Prioritéit ze gmn Mir wessen, dass
dat noutwendeg ass, well d'Situatioun, wéi se
elo ass, net méi tragbar ass a sech aller Viraus-
siicht no och nach waert verschlechteren, wa
mer ndischt énnerhuelen.

D’LSAP war nach émmer derfir, dass niewent
dem Individualverkéier, niewent dem Zuch a
souguer de Bussen, déi eng limitéiert Transport-
capacitéit hunn, an der Mobilité douce, déi
eleng och net all Problemer Igise kann, e mo-
dernt Transportméttel an der Stad gebraucht
gétt, dat méiglechst vill Leit schnell a bequem
kann op enger Haaptachs vun engem Enn vun
der Stad zum anere féieren.

Dat heescht awer net, Dir Dammen an Dir
Haren, dat heescht awer net, dass mer d’Ae
verschléissen dderfe virun de méigleche Pro-
blemer, déi dat mat sech bréngt an déi musse
geléist ginn. Wa mer den Autosverkéier an der
Stad zugonschte vun engem performanten 6f-
fentlechen Transport aschranken, musse mer
ronderém d’Stad Plattformen ubidden, wou
d’Leit bequem émsteige kénnen, sief et vun
hirem Privatauto op de Bus oder den Tram, sief

et vum Zuch op en anert Transportméttel.
D’LSAP énnerstétzt duerfir d’Mobilitéitskonzept
vun der Regierung, dat de Bau vu Gare-péri-
phériquen a vu Park & Ride ronderém d'Stad
an no bei eise Landesgrenze virgesdit.

D’Aarbechten um Pont Adolphe a spéider um
Tracé vum Tram waerten Nuisancé mat sech
bréngen. Dat léisst sech net vermeiden. Duerfir
ass et ze begréissen, dass de GIE Tram, de
Groupement d'intérét économique Tram e
Partenariat téschent dem Stat an der Stad, e
Comité d’accompagnement agesat huet, wou
d'Zivilgesellschaft a Politik zesumme kénnen in-
forméiert ginn an zesumme kann diskutéiert
ginn. Et ass och schonn undiskutéiert ginn, fir
innerhalb vun désem Comité d'accompagne-
ment eng Ennergrupp ze bilden, wou beson-
nesch d'Uleies vun de Geschftsleit a Rive-
rainen, déi duerch d’Bauaarbechten Nuisancen
ze erwaarden hunn, vertruede sinn.

(Brouhaha et coups de cloche de la prési-
dence)

Ech hat am Stater Gemengerot eng Motioun
iwwer e sougenannten Observatoire agereecht.
En Observatoire, dee bei ganz grousse Chan-
tieren, wou Stat a Gemeng zesummen impli-
zéiert sinn, d'Intéréte vun den Anlieger a Be-
truecht muss zéien. Ech erlabe mer duerfir hei
nach eng Fro un de Minister. Grad bei désem
Projet vun der provisorescher Bréck, spéider
vun der Rehabilitatioun vum Pont Adolphe a
beim Tram sidd Der jo am enke Kontakt an ex-
zellenter Zesummenaarbecht mat der Gemeng
Létzebuerg. Dat huet de Buergermeeschter eis
jo confirméiert. Hutt Der do wélles, déi Iddi, déi
mer am Gemengerot eestémmeg ugeholl hu
vun esou engem Observatoire, och matzedroen
an an esou engem Observatoire matzemaa-
chen?

Har President, Har Minister, Dir Dammen an
Dir Héren, wat elo déi prowsoresch Bréck
ugeet, ginn d'Nuisancen esou geréng wéi
méiglech gehalen an dat ass ze begréissen.
Den Agréff an d'Natur gétt reduzéiert. Et ass
positiv, dass déi zoustdnneg Verwaltung sech
esou vill Méi ginn huet an désem Aspekt.

An der Kommissiounssétzung vum 27. Abréll
2011, wéi mer dése Projet de loi virgestallt kru-
ten, huet de Minister eis jo och erkldert, dass
déi 560.000 Euro fir Mesures compensatoires
et de protection den Déplacement vu verschid-
dene Beem an nei Plantatioune beinhalten an
derniewent nach weider Moossnamen, fir d'Ri-
verainé virun den Nuisancé vun den Travauxe
wahrend de Bauaarbechten, wahrend der Ex-
ploitatioun vun der provisorescher Bréck a
wahrend dem Ofbau vun der provisorescher
Bréck ze schiitzen. Och gétt preziséiert, dass
d’Aarbechten net virum Hierscht kénnen ufén-
ken, well een déi Beem net virdru ka versetzen.
Désen Ziitlaps erlaabt et jo dann och de Res-
ponsabele vum Ministere, all d’Prozedure vun
der Mise en adjudication ze vollenden.

De Minister huet eis och an der Kommissiouns-
sétzung vum 4. Mee d'Garantie ginn, dass
wahrend de Bauaarbechte vun der provisore-
scher Bréck an och duerno vum Pont Adolphe
de Passage fir d’Foussganger a Vélosfuerer an
der Péitruss énnen am Dall émmer méiglech
ass. Et kann allerdéngs just zu ganz kuerze Blo-
cagé kommen, wann et dréms geet, d'Ofséche-
rung vun deene Passagen ze bauen.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, wa
mer iwwert dése Projet an dat, wat en duerno
mat sech bréngt, schwatzen, déerf een natier-
lech net verschidden Angschten déi opkom-
men, ignoréieren. An duerfir ass den Dialog,
deen ech virdrun ugeschwat hat, mat de
Bierger, de betraffenen Awunner, de Geschafts-
leit, esou wichteg an och luewenswaert. D’Er-
fahrungen aus dem Ausland weisen net
némmen, dass en Tram oder e grousse Chan-
tier e flott modernt Transportméttel ass, si wei-
sen och, dass et am Ufank a wahrend der Bau-
zait émmer Widerstand gétt, dee sech eréischt
leet, wann den Tram bis fiert an d’Leit d’Virdee-
ler dovu genéissen an erliewen.

E rezent Beispill gétt et guer net esou wait vun
hei, an dat ass zu Reims, d’Haaptstad vun der
Champagne, wou Métt Abréll mat engem
grousse Fest en neien Tram ageweit ginn ass.
D’lddi derfir war scho ‘85 opkomm. Alles war
festgeluecht, Budget an esou weider. ‘92 hatt
deen Tram solle fueren. ‘98 ass dee Projet ge-
kippt ginn. Wéi ech dat iwwer Reims gelies
hunn, si mer déi ganz BTB-Geschicht an aner
Geschichte mat hire politesche Wénkelzich
nees an Erénnerung komm. Genau wéi bei ons
waren duerno zu Reims d'Verkéiersproblemer
émmer nach net geléist an hu sech verschlech-
tert, sou dass se zu Reims och en zweeten Ulaf
geholl hunn, an dunn huet et och geklappt.

Déi eigentlech Bauzéit huet eppes méi wéi
zwee Joer gedauert, an all d’Awunner an d'Ge-
schaftsleit, déi hir Geschafter laanscht den Tracé
vum Tram hunn, si sech eens, dass et eng
schwéier Zait war. Ma wann een haut d'Resul-
tat gesdit, da sinn d’Leit zu Reims houfreg op

hiren neien Tram a si si sech eens, dass et der-
wadert war. Et sinn net némmen Tramsschinne
geluecht ginn, mé et koumen och urbanistesch
Verbesserungen derbdi, déi d’Liewensqualitéit
verbesseren.

Wa mir elo hei zu Létzebuerg, wann ons Bréck
nees fit ass, mam Bau vum Tram ufénke waer-
ten, waerten et natierlech och Nuisancé
wahrend der Bauzait ginn. Ma opgepasst: Net
glaichzaiteg op der ganzer Streck! Ech sinn
iwwerzeegt, dass et trotz enger schwiereger
Iwwergangszdit och hei derwaert ass. Och hei
zu Létzebuerg waert den Tram wéi zu Reims an
a villen europdesche Stied als Resultat niewent
der Mobilitéitsverbesserung och urbanistesch
Verbesserungen, nei Liewensqualitéit mat sech
bréngen. Duerfir ass et wichteg, en neit, mo-
dernt, uewerierdescht schinnegebonnent Trans-
portméttel en site propre ze kréien.

Am Exposé des motifs vum heitege Projet de loi
gétt jo, wéi gesot, och den Assainissement vum
Pont Adolphe laang beschriwwen, an op enger
graphescher Coupe op Séit 6 vum Projet de loi
gesait een och, wéi an Zukunft d'Spureverdee-
lung op der Bréck ausgesit.

Ech wollt an désem Kontext nach eng Kéier
drun erénneren, dass et wichteg war fir den
Tram, op esou architektonesch sensibele Partié
wéi de Pont Adolphe keng Oberleitungen, ma
de Stroum streckeweis am Buedem ze verleeén.
E System, dee sech am Ausland bewaert huet,
Beispill Reims. Iwwregens op der ganzer Streck
zu Reims. An de Fait, dass zu Reims op der gan-
zer Tramsstreck keng Oberleitung ass, huet
némmen zu 10% Méikaschte gefouert. Festze-
halen ass, dass déi Technologie méttlerweil a
ville Stied Schoul gemaach huet, an och déi
technesch Boboen, déi et am Ufank do gi sinn,
aus dem Wee geraumt goufen.

Har President, Har Minister, Dir Dammen an
Dir Haren, mat désem Projet de loi vun haut,
wat jo och deen éischte Schrétt ass fir den
Tram, wderte mer spéiderhin also eng formi-
dabel Opwdéertung vum Stadzentrum kréien,
ma och vun de Quartieren, déi mat den ,gares
Bériphériques” ganz aneschters énnerenee ver-
onne kénne ginn a mam Tram.

Erlaabt mer nach eng interessant Iddi an deem
Kontext opzegrdifen, an zwar den Halt am
Pafendall, wéi en den Har Minister viru kuerzem
presentéiert huet, déi Plaz, wou Tram an Eise-
bunn sech kraizen. Och hei kann e Quartier un
Attraktivitéit gewannen an e ganzt Konzept un
Attraktivitéit gewannen. Wann dés Iddi mat der
Rolltrap vum Techneschen hier gesinn eng rea-
listesch Léisung ass, kénne mir eis vun deem
Konzept ganz liicht iwwerzeege loossen.

Et war allerdéngs wichteg fir de Pafendall an
och fir d'Stad, dass den Halt net némmen eng
Verbindung hierstellt mam Kierchbierg, ma och
en Accés no énnen zum Pafendall erméiglecht
an domat eng nei Méiglechkeet opmécht fir
d’Leit, déi mam Zuch an d’'Stad kommen an
déi aner Sait de Lift wéllen huelen, fir erop an
d’Uewerstad ze kommen.

Hér President, Har Minister, Dir Dammen an
Dir Héren, et ass vill Zait verluer gaangen, well
laang kee Projet vun alle Sditen Zoustémmung
fonnt huet an émmer erém nei Proposen op
den Désch koumen, déi um Enn d'Projeten, déi
faerdeg waren, erém gekippt hunn. Sait véier,
fénnef Joer awer hu mer endlech dee politesche
Konsens. E Konsens éischtens téschent dem
Stat an der Stad, awer virun allem och e Kon-
sens téschent deene véier Parteien. An ech si
frou, dass de Buergermeeschter Helminger och
elo dorun erénnert huet. Déi véier Parteien, déi
an der Responsabilitéit sinn, d'CSV, d’'DP, déi
gréng an LSAP.

Mir brauchen den...

P M. le Président.- o, entschéllegt, well den
Har Kartheiser huet mer signaléiert, dass en
lech wéilt eng Fro stellen. Ech wollt lech just
dorobber virbereeden.

P M. Marc Angel (LSAP).- Jo, ech wéilt gar
meng Ried faerdeg maachen,...

P M. le Président.- Selbstverstandlech.

P M. Marc Angel (LSAP).- ...
mer roueg antwerten.

an dann daerf e

P Plusieurs voix.- Froen!

P M. Marc Angel (LSAP).- Froen, pardon. Da
waert ech him antwerten. En daerf mech froen.

(Brouhaha et hilarité)

Ech mengen, wa mer iwwert d’Stad schwatzen,
sinn ech gar bereet, engem Siddeputéierten
Antwerten an Informatiounen ze ginn.

P Une voix.- Ooohhh!
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(Brouhaha et hilarité)

P M. le Président.- Hir Angel, wann Der
wéllt, Dir kénnt roueg virufueren.

P Une voix.- Jo, Hir Angel, maacht Ar Ried

faerdeg!
(Brouhaha)

P M. Marc Angel (LSAP).- Har President, mir
brauchen den Tram fir méi Mobilitéit, ma awer
och an deem ganze Klimaschutzkonzept, dat
verlaangt, dass mer dem &ffentlechen Transport
Virrang ginn. Mir wéerten do net némmen CO,
aspueren, mir kréien och manner Ofgasen, an
dat verbessert d’Loft am Stadzentrum.

Elo hatt ee jo kénnen hoffen, dass mer schnell
virukommen, nodeems mer dee politesche
Konsens fonnt hunn an eis op en Tracé vum
Tram géeenegt hunn an och iwwert d’ Embaute
vun der Bréck. Leider ass dat awer net esou.
Een Argument, wat do an d’Spill komm ass,
war d’Finanzkris an de Fait, dass mer elo net all
Projet esou schnell kénne realiséieren, wéi mer
eis dat géife wénschen.

Beim Tram schéngt mer dat awer kee gutt Ar-
gument ze sinn, well ech zweifelen drun, dass
mer vill méi séier virukomm waren, och wann
d’Sue keng Roll gespillt hatten. Och da misste
fir d’Eischt de Pont Adolphe an d'Rei gesat ginn
an, d'Preparatiounsaarbechte fir den Tram fir
d'Eischt ofgeschloss ginn. Et dauert laang, well
esou Projeten, wéi eng Bréck rehabilitéieren,
wéi en Tram bauen, dat si komplex Proleten
wou Vvill V|rbereedung noutwendeg ass. Sou
seet eis de Minister dat och am Exposé des mo-
tifs. Am Exposé des motifs seet hien, dass bei
den Aarbechte fir de Pont Adolphe nach weider
Etlide gemaach musse ginn. Fir d’LSAP, fir eis
ass et ganz wichteg, dass dés Virbereedungs-
aarbechten net némme fir de Pont Adolphe,
ma gldichzditeg fir dee ganze Projet Tram ge-
maach ginn.

D'legislativ Prozedur, déi heiansdo Méint a
Joren dauert, soll esou schnell wéi méiglech
duerchgefouert ginn. Et sollten och all recht-
lech Problemer, déi sech eventuell op esou
enger Iaanger Streck kénnen erginn, wéi d'Froe
ronderém _d'Propretéit vun den Terrainen,
eventuell Emklasséierungen an esou weider,
esou fréi wéi méiglech erkannt an ugaange
ginn. Mir sollten d’Bauzait vun der provisore-
scher Bréck respektiv d’Ziit, bis de Pont Adol-
phe faerdeg ass, notzen, fir all déi Problemer ze
|éisen, fir dass mer direkt mam Projet Tram
kénnen ufanken, soubal de Pont Adolphe féer-
deg ass.

Natierlech gétt och hei dann an Etappe gebaut.
An natierlech musse mer och dann déi finan-
ziell Situatioun berlicksichtegen. Ma et dderf
net passéieren, dass mer d’Suen hunn a soss al-
les prett ass, an dass mer dann net kéinte
weiderschaffen, well nach fir d’Eischt e Ge-
setzesprojet muss duerch d’Chamber, e PAP
muss gednnert ginn oder soss administrativ
Hirden nach net aus dem Wee geraumt sinn.

Den Exposé des motifs vum heitege Projet de
loi erénnert, dass deen éischte Stee fir de Pont
Adolphe um symboleschen Datum vum 14. Juli
1900 geluecht gouf an d’Bréck némmen drai
Joer méi spéit, de 24. Juli 1903, faerdeg war. Et
war schéin, wa mer elo hei, iwwer ee Jorhon-
nert méi spelt et géife faerdeg bréngen, e Pro-
jet wéi den Tram, deen net gradesou innovativ
ass an och net méi esou eenzegaarteg op der
Welt ass, wéi deemools de Pont Adolphe, méd
awer gradesou wichteg ass fir d’Stad wéi dee-
mools d'Nei Bréck, an engem dhnlechen Zait-
raum ze realiséieren.

Ech soen lech Merci fir d’Nolauschteren a ginn
natierlech mat grousser Freed den Accord vun
der LSAP-Fraktioun. An den Har Kartheiser ka
mer elo selbstverstandlech seng Fro stellen.

P M. Fernand Kartheiser (ADR).- Har Presi-
dent, villmools Merci fir d'Wuert. Har Angel,
Merci och, datt Der bereet sidd, do op eng Fro
ze antwerten. Ech hunn lech nogelauschtert
wéi och Are Virriedner. Dir schwétzt vum Kon-
sensus vu véier Parteien an der Tramfro. Ech hu
mech awer gefrot, wéi wiit dee Konsensus
geet, wou ech lech nogelauschtert hunn.

Dir schwatzt vum Prinzip vun de Stroumleitun-
gen, zum Beispill, an ech menge verstanen ze
hunn, dass d’'LSAP némmen d’accord war,
wann de Stroum géif duerch de Buedem ge-
féiert ginn an déi ellen Oberleitungen net géi-
fen an d’Stad kommen. Kénnt Der eis vldicht
d’Positioun vun der LSAP soen zur Stroumver-
suergung vum Tram, datt mer do méi kloer ge-
sinn, wat d’Positioun vun Arer Partei ass?

P M. Marc Angel (LSAP).- Jo, ganz gar, ganz
gér, Har Kartheiser! Also, d’LSAP hat an den
90er Joren an ufanks 2000 mam BTB kee Pro-
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blem. Deemools gouf et déi Technologie mam
Stroum nach net énnerierdesch. A mir hunn déi
bélleg Argumenter vun deenen Oberleitungen
deemools ni gebraucht. Haut allerdéngs gétt et
eng aner Technik. An ech hunn lech gesot, déi
ass zu Reims op der ganzer Streck gebraucht
ginn. Déi huet 10% Meéikaschte bruecht.

Do hunn ech a menger Interventioun gesot,
ech kéint mer virstellen, dass een déi Technik,
zumindest op der Breck kéint uwennen oder
iwwerleeén, eng Diskussioun driwwer féieren,
ob ee se iwwerall uwennt. Ma ech soen lech,
mir si fir den Tram, mat oder ouni Oberleitung.
A mir si frou, dass d’Leit oberierdesch duerch
d'Stad geféiert ginn an net musse mat Liften
énnerierdesch bruecht ginn.

P M. Gast Gibéryen (ADR).- D'Leit awer net!

P M. Marc Angel (LSAP).- Hér Gibéryen, liest
nach eng Kéier d'Projete vun deenen Tunnelen,
déi mer gebaut hunn, fir d’Stroossen duerch,
wat dat kascht, fir Tunnelen ze bauen. An de
Problem ass dann...

(Interruption)
Liest de Leit dat vir!
(Interruption)

An dann ass...,
lech...

(Interruption)

Da kénne mer de Projet geschwénn an engem
Tunnel begruewen. Net lech, dat wéll ech net
maachen.

da kénne mer Are Projet an

P Une voix.- Et ass och egal, ob de Stroum
an der Luucht ass oder am Buedem, well et fiert
keen Tram!

(Brouhaha)

P M. le Président.- Sou, ech war frou, wa
mer eis kéinten drun erénneren, dass mer an
der Chamber sinn an net op enger anerer Plaz.
Har Angel, ech mengen, Dir hutt d'Fro bednt-
wert.

(Brouhaha)

P M. Gast Gibéryen (ADR).- Ech soen, hei
hu mer lauter Studdeputéierten. Mir sinn hei
net am Gemengerot, ma an der Chamber!

P M. le Président.- Ech géif lech deemno
Merci soe fir Are Béitrag an ech géif d'Wuert da
weiderginn un deen ndchsten Deputéierten,
dee sech ageschriwwen huet, den honorabelen
Har Bausch.

(Brouhaha général)

P M. Francois Bausch (déi gréng).- Merci,
Har President, fir d'Wuert. Ech wollt och aganks
dem Rapporteur en décke Merci soe fir seng
flott Explikatiounen, séin ausféierleche Rapport,
schréftlech wéi méndlech. Ech mengen, en
huet déi technesch Problematik hei am Detail
erkldert a beschriwwen. En huet och déi juris-
tesch Finessen erklaert. Duerfir brauch ech dat
net méi ze maachen.

Ech mengen, iwwert d'Noutwendegkeet, datt
de Pont Adolphe muss sanéiert ginn, doriwwer
streit am Moment kee Ménsch méi. All déi Ana-
lysen, déi gemaach gi sinn, hunn dat beluecht.
Mir fannen och als Gréng de Wee, dee gewielt
ginn ass, fir déi Bréck ze sanéieren, dee richtege
Wee. Et gétt namlech gemaach am Respekt
mat deem historesche Bau, wéi en dat eben
ass, dee Pont Adolphe, mat deem Stellewaert,
deen déi Bréck huet fir d’'Stad, fir d’Land, an
dem touristesche Stellewdert, deen déi Plaz do
huet. An ech mengen, dat ass och gutt esou.
Duerfir, wéi gesot, brauch een iwwert déi Saa-
chen net méi ganz vill Wierder ze verléieren.

Wann dat Ganzt eng Kéier faerdeg ass, ze-
summen hoffentlech mat der Place de la
Constitution, also mat der Plaz vun der Gélle
Fra, wou d'Stad Létzebuerg jo och en Aar-
bechtsgrupp mat dem Stat zesummen huet,
fir déi Plaz ze réaménagéieren an eventuell och
do nach soll en zousatzleche Lift gebaut ginn,
da wdert dat alles zesumme wierklech insge-
samt d’Attraktivitéit vun deem flotten, schéine
Site ronderém d'Péitrussdall ganz staark ver-
besseren.

Ech wéll profitéieren, fir op drdi Punkten anze-
goen am Kontext vun deem Projet, dee mer
haut hei virleien hunn. Deen éischten, dat ass
de Chantier als solches. Ech mengen, et ass re-
lativ kloer, et hu schonn e puer Virriedner et hei
gesot, duerch elo de Bau vun der provisore-
scher Bréck, ma virun allem, wann d'Bréck sa-
néiert gétt, kombinéiert mat dem Fait, datt och
nach eng ganz Rei fir d’Stad wichteg Chantiere
vun der Stad Létzebuerg geplangt sinn, um
Hamilius, an dann natierlech selbstverstandlech
och de Bau vum Tram, dat bedéngt evidenter-
weis iwwer eng gewésse Period gréisser Chan-
tieren. An et ass wichteg, datt een net némmen
déi Chantiere gutt organiséiert, ma da virun
allem, datt d’Informatioun klappt, an datt een
zu all Sekonn, zu all Moment Eann op Doléan-
cen agoen.

Den Hér Angel huet geschwat virdru vun de
Riverainen. Ech mengen, elo emol direkt hei,
wann ech d'Bréck kucken, sinn u sech emol
nach net esou vill Riverainé betraff. Sécherlech
sinn der e puer betraff, déi énnendrénner wun-
nen. Ma et ass éischter nach de Geschiftszen-
trum, d’Stad, déi betraff ass. An duerfir misst ee
jo am Fong haaptsachlech kucken d‘Informa-
tioun, datt déi méiglechst gutt ass, an och
d'Ecoute par rapport zu den Doléancé vun
deene Leit.

Mir waren zesumme mam Minister op Angers e
Projet kucken, an zwar de Bau vum Tram zu
Angers, fir ze kucken, wéi do d’Chantieren or-
ganiséiert a virun allem wéi d'Informatioun an
d’Zesummenaarbecht mat de Geschaftsleit or-
ganiséiert gétt. Dat war organiséiert gi weder
vun der Stad Létzebuerg nach vum Ministere,
mé de Geschaftsverband selwer hat do d'Initia-
tiv geholl, well se sech émgekuckt haten e
bésse ronderém an Europa, wéi eng Plazen a
wéi eng Stied exemplaresch eigentlech mat
esou Chantiere géifen émgoen.

An do si mer dann all zesumme mat dohinner-
gefuer a mir hunn ons dat ugekuckt. A mir wa-
ren och all iwwerzeegt, datt dat, wat zu Angers
do an der Praxis gemaach gi war, eigentlech
,den” Modell war, deen ee kéint wielen, datt
et genau esou misst fonctionnéieren. Mir waren
eis och eens, wéi mer dunn zréckkomm sinn,
datt mer wéilten am Kontext vun deene Chan-
tieren, déi do elo kommen an der Stad, dat
namlecht maachen.

Duerfir war meng Fro direkt, mir wollten elo als
Gréng ken? Motioun maachen zu deem
Thema, well mer jo dovun ausginn, datt de
Weéllen do ass, fir dat ze maachen. Ma ech
mengen awer hei déi prezis Fro: Wdr et net
wierklech elo un der Ziit, datt och schonn am
Kontext vun dem Opriichte vun der provisore-
scher Bréck mer dee sougenannten Infopoint
géifen installéieren an dee ganze Mechanismus,
déi Leit, déi do mussen agestallt ginn, fir am
Fong zesummenzeschaffe mat de Commer-
canté sur place, datt mer dat an engems géife
maachen?

Ech géif dat sécherlech als, oder meng Frak-
tioun géif dat sécherlech als ganz sénnvoll uge-
sinn, well ech mengen, et ass dat, wat eis d’Ga-
rantie gétt, datt de Chantier gutt ofleeft, ma
virun allem, datt et net zu Konflikter kénnt, an
datt, wann emol kleng Pépiné sinn, dar émmer
emol bei Chantiere sinn, déi ganz séier a rapid
kénne geléist ginn.

Also duerfir meng Fro un de Minister, ob et
wierklech net elo un der Zait war, am Kontext
vum Bau vun der provisorescher Bréck, schonn
déi doten Instrumenter alleguerten en place ze
setzen. Mir op alle Fall als gréng Fraktioun si
ganz staark do derfir.

Dann en zweete Punkt, deen ech wollt uschnei-
den, dat ass eigentlech eng Evidenz. Hien huet
zwar méi ze di mat deem, wat duerno kénnt,
md ech mengen, ech wollt et awer nach eng
Kéier hei rappeléieren. Et ass jo awer bal evi-
dent, géif ech soen, datt, wa mer d’Sanéierung
maache vun der Breck déi jo, an dat wéll ech
awer emol eng Kéier hei betounen, well dat jo
och e bésselchen oft irféierend bewosst vu ver-
schidde Leit an d’Offentlechkeet bruecht ginn
ass, déi net sanéiert gétt, well eng Kéier spéider
soll en Tram driwwerfueren, ma déi einfach
egal wéi muss sanéiert ginn, ob en Tram an Zu-
kunft misst driwwerfueren oder net.

(Interruption)

Ma wa mer se scho sanéieren, an dat ass op
alle Fall eise Wonsch, dann hoffe mer, datt se
direkt esou sanéiert gétt an och den Ennerbau
esou gemaach gétt, datt mer herno, wann den
Tram da gebaut gétt, alles prett hunn, fir dat
an engems ze maachen, datt mer net mussen
zweemol ufanken.

(Interruption)

Ech mengen, dat schéngt mer de gesonde
Ménscheverstand ze verlaangen. An duerfi,
wéi gesot, och nach eng Kéier déi Fro un de
Minister, ob wierklech de Weéllen do ass vun der
Regierung, fir an déi Richtung ze goen an dat
ze maachen.

An dann dee leschte Punkt, op deen ech wéll
agoen, dee betréfft d'Mobilité douce. Mir hunn
elo bei der provisorescher Bréck, den Hér
Clement huet dat esou léif gesot, en huet ge-
sot, et ass alles virgesi fir jiddwer Mobilitéits-
tréger, Foussganger a Vélosfuerer. Dat ass net
grad esou richteg. Selbstverstandlech kann een
iwwert déi provisoresch Bréck och mam Vélo
fueren, mé et muss een am geméschte Verkéier
matfueren. An dat ass nun eemol eng Bréck,
déi vill befuer gétt. Dat ass net, et ass méiglech,
ma et ass awer net esou evident, fir dat ze maa-
chen.

Elo ginn ech gar zou, op der provisorescher
Bréck kann een domadder eens ginn do. Wann
och elo do net d’Léisung do ass fir d’Mobilité
douce, also Vélosfuerer a Foussganger, am De-

tail, dann ass dat nach net esou dramatesch.
Mir hu jo d'Passerelle op dér anerer Séit, wou
ee kann am Provisorium sech och nach dépla-
céieren.

(M. Laurent Mosar reprend la présidence.)

Ma ech mengen awer, definitiv, also beim
Astandsetze vun der definitiver Bréck misste
mer et faerdeg bréngen, eng besser Léisung ze
fanne wéi se haut ass respektiv beim Proviso-
rium virgesinn ass.

Mir wésse jo, datt d'Trottoiren e bésse méi
breet gemaach ginn an Zukunft beim Pont
Adolphe, ganz liicht méi breet gemaach ginn.
An ech mengen, et misst een awer wierklech
sech ganz staark iwwerleeén, ob een net op de
Wee geet, datt een do entweder seet, mir
condamnéieren, mir maachen een Trottoir - an
da muss een da kucken, wat fir een am
meeschte vldicht vun de Foussganger benotzt
gétt - just fir d’Foussganger, an deen anere just
fir d'Velosfuerer.

Ma déi Konfliktsituatioun, wéi se haut ass, déi
net gutt ass, mengen ech, misste mer be-
hiewen. Mir missten zumindest bei der definiti-
ver Léisung och eng gutt Léisung fanne fir
d'Mobilité douce insgesamt, fir datt mer déi
Konflikter téschent Vélo a Foussganger aus dem
Wee geraumt kréien.

Ech weéll lech just némme soen, datt déi Zue-
len, déi mer hunn - Dir wésst, d’Stad Létze-
buerg mécht de Moment elektronesch Zahlun-
gen op 20 Plazen an der Stad vun de Véloen en
permanence -, d’Zuele vum Vélo gi konstant an
d’Luucht. Mir sinn entre-temps iwwer 3% um
Gesamtverkéier, hu mer ausgerechent, vu Be-
deelegung.

Dir braucht jo och némmen op der Passerelle
den ,bike counter” ze kucken, da gesitt Der,
wéi vill Vélostrafic Der entre-temps pro Dag do
hutt. Och permanent steigend, vu Joer zu Joer
steigend. An dat wadert weider natierlech
duerch déi Férderpolitik och an d’Luucht goen.

Mir mussen ebe verhénneren, datt mer do
herno e Konflikt kréien téschent Vélosfuerer a
Foussganger. Dat kénne mer némmen évitéie-
ren, wa mer eng propper Léisung fannen - en
fin de compte bei der definitiver Bréck - fir béid
Verkeéierstrager. An ech mengen, wa mer eis dat
eng Kéier emol alles genau nach ukucken, misst
och do iergendeng Léisung an deem Senn Weéi
ech et virdru beschriwwen hunn, melglech
sinn.

Dann natierlech och e leschte Wonsch, deen
ech hunn, dat ass wahrend dem Chantier, datt
natierlech versicht gétt, fir de Foussganger, fir
de Vélosfuerer méiglechst de Péitrussdall ém-
mer accessibel ze loossen duerch dee ganzen
Tracé.

Ech mengen, et ass wichteg, well, éischtens
emol ass et eng Plaz, déi vu Foussganger a vun
Touristen och extrem benotzt gétt. An et wier
wierklech schued, wa mer do iwwer langer Pe-
rioden zou hatten, oder stéckerchersweis. Mir
hu jo och an der Kommissioun versprach kritt,
datt dat net de Fall wier.

WEéi gesot, nach eng Kéier och hei den Appel,
datt dat wierklech op en absolute Minimum
reduzéiert gétt. Mir verstinn, datt et sécherlech
Phase gétt, wou et vldicht net aneschters geet,
ma datt déi wierklech sollen op en absolute Mi-
nimum reduzéiert ginn.

Fir de Rescht, wéi gesot, waert meng Fraktioun
dése Projet selbstverstandlech stémmen.

P M. le Président.- Merci dem Hér Bausch.
Als leschte Riedner ass den Har Jacques-Yves
Henckes agedroen. Har Henckes, Dir hutt
d'Wuert.

P M. Jacques-Yves Henckes (ADR).- Merci,
Har President. Mdi Merci geet och zum Eisch-
ten un de Rapporteur, well en ons ganz villes
hei erzielt huet, wat ganz wichteg ass am Kader
vun désem Projet.

Enner anerem huet en drop higewisen, datt de
Minister higaangen ass an net e Splitting vum
Projet gemaach huet, fir laanscht d’Chamber ze
kommen, ma e Splitting gemaach huet vum
Projet, fir méi séier virunzekommen, an awer
drop gehalen huet, datt de Projet sollt hei an
der Chamber diskutéiert ginn. Ech mengen, dat
ass och richteg, well déi provisoresch Bréck,
iwwert deen Devis mer haut schwatzen, ass
bien entendu och de Corollaire dovunner, datt
de Pont Adolphe, datt d'Nei Bréck neigemaach
gétt.

An ech wollt och direkt den Accord vun der
ADR zu désem Projet bréngen.

Et sinn awer eng etlech Froen, déi sech an dé-
sem Kontext hei stellen. Ech huelen och un,
datt déi provisoresch Bréck, déi mer elo bauen
- wann elo de Pont Adolphe renovéiert ginn ass -,
dann nees erém ofgerappt gétt an net bestoe
bleift. Dat schéngt mer bal eng Evidenz ze sinn.
Ma et sinn awer verschidden Diskussiounen
och nach do gewiescht, fir déi ze halen. Mé et
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ass awer émmer gutt, wann dat awer dofir just
esou festgehale gétt.

D’Renovatioun vun der Neier Bréck. Ech
mengen, déi Nei Bréck, wéi se 1903, mengen
ech, gebaut ginn ass, do huet deen deemolege
Minister vun den Travaux publics, den Har
Richard, och d'Gare gebaut. An déi war deen
Ablack total isoléiert. Dat war e Projet, dee
staark an der Contestatioun war, well d'Gare
zimlech wait ewech war. Ma en huet awer do-
duerjer de ganze Garer Quartier geschaf an der
Stad Létzebuerg eng dynamesch Visioun ginn.

Duerfir mengen ech och, datt et wichteg ass,
datt een d'Nei Bréck no baussen hin als Symbol
behélt, datt also optesch gesinn déi Nei Bréck,
wa se an d'Renovatioun kénnt, och wéinstens
no baussen esou wait wéi méiglech mat hiren
historeschen Originé kann nach verbonne ginn,
quitte datt se méi breet gemaach gétt.

Ech sinn och frou drop hinzeweisen, datt all
d’Riedner hei d'accord sinn, datt, wann déi Nei
Bréck renovéiert gétt, dat ndischt mam Tram ze
dinn huet. Well den Tram, dat ass e Projet,
deen déi néchst Regierung 2014 waert ugoen.

(Interruption)

Oder fale léisst. Dat wéerte mer dann nach ge-
sinn. Et hankt alles e bésselche vun de Suen of.

Ma et ass awer och ganz kloer, datt ech frou
sinn, wann ech héieren, datt all Parteien den
Dialog mam Bierger sichen, an och de Minis-
tere. Duerfir wier et ganz gutt, wa mer den
Dialog mam Bierger och géife siche goen
iwwert de Wee vun engem Referendum, ob
een den Tram soll maachen oder ob ee soll op
de Wee goe vun enger énnerierdescher Léi-
sung.

P Une voix.- ...do hat Der Are Referendum.

P M. Jacques-Yves Henckes (ADR).- An datt
een dat entweder um nationalen Niveau
mécht, mais pour le moins um lokalen Niveau.
Dat schéngt eppes ze sinn, wat wichteg ass,
well vill Leit musse jo gesinn, wat et hinne
bréngt als Avantage.

Wat ech just vun der Regierung erwaarden, dat
ass, wann een den Dialog mam Bierger sicht,
datt eng 6ffentlech Etiid soll gemaach ginn, an
net esou eng Witzetiid wéi déi, déi schonn eng
Kéier virlait, iwwert de Kdschtepunkt vun enger
énnerierdescher Léisung.

Well et gesait ee ganz gutt, datt, wann d’Stad
Létzebuerg énnerierdesch Tunnele leet elo
schonns - aus anere Grénn, Kanal an esou wei-
der -, de Kaschtepunkt do strikt agehale gouf;
datt et net, wéi bei der Nordstrooss, zu Dépas-
sementer komm ass, ma datt hei duerch déi
speziell Konfiguratioun vum Fiels munch Léi-
sungen do waren.

Duerfir hoffen ech, Har Minister, datt Der bei
deene Suen, déi lech nach zur Verfligung stinn,
och nach Suen hutt, fir kénnen en offiziellen
Devis ze maache vun enger énnerierdescher
Léisung.

An déi Iddi vun der Rolltrap, déi Der hutt, do
weéll ech just nuren drop hiweisen, datt mir als
ADR fréier vun engem Lift geschwat hunn oder
vun enger Rolltrap - dat ass awer scho Joren
hier -, well mer just gemengt hunn, datt ee
mam Zuch ganz gutt kénnt bis énnenhi bei de
Kierchbierg fueren an da kénnt eropkommen.
Ech mengen, déi zwou Alternative si valabel, an
dat ass och eng Debatt wéert. Et géif eng
Opwadertung maache vum o&ffentlechen Trans-
port an notamment och vum Zuch.

Dat gesot, hoffen ech, Har Minister - datt mer
dése Projet elo waerte jo a l'unanimité stém-
men -, datt mer och deen anere Projet wderten
an nachster Zukunft kréien iwwert de Wee, fir
d’Nei Bréck nei ze gestalten, ze verbreederen a
méi sécher ze maachen. An ech hoffen och,
datt Der den Dialog mam Bierger waert sichen,
ob et en Tram oder eng énnerierdesch Léisung
soll sinn.

P M. le Président.- Merci dem Har Henckes.
Domadder ass d’'Diskussioun ofgeschloss an
d'Regierung kritt d’'Wuert, den Har Nohalteg-
keetsminister Claude Wiseler.

P M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Merci,
Har President. Ech wollt ufanks elo soen, datt
ech net wélles hunn, elo iwwert d’Mobilitéits-
konzept vu Beetebuerg op d'Wamperhaart ze
schwatzen, an all déi Problemer, déi elo hei
ugeschwat gi sinn, wat d’Mobilitéit ugeet, ma
ech wollt mech emol fir d’Eischt op déi Bréck
hei konzentréieren - obwuel se och eppes mat
Mobilitéit ze dinn huet. Mé hei ass elo emol e
Bauprojet vun der Bréck an en Dossier, deen
net, och bautechnesch, evident ass.

En ass net evident, well mer et hei mat enger
Verkéiersachs ze dinn hunn, wat nun einfach
déi zentral Verkéiersachs ass, déi mer an der
Stad hunn, ob dat fir den Zilverkéier an der
Stad ass oder fir den Transitverkéier, deen nach
iwwert déi Bréck fiert, dee mer zwar iergend-
wou gar eng Kéier eraus hatten aus der Stad, fir
deen op aner Weeér lafen ze loossen, md deen
einstweilen nach drop ass.

A well et sech ém en historescht Wierk bekém-
mert (veuillez lire: handelt) - dat ass scho méi
wéi eng Kéier elo hei gesot ginn -, ass de Pro-
blem jo ganz genau, fir dat Historescht an dat
Verkéierstechnescht mateneen ze verbannen,

dat souwuel an der Zéitachs vum Bau respektiv
haaptsachlech awer op dat, wat duerno kénnt.
Ech hu mat Interessi nogelauschtert, datt den
Har Henckes gesot huet, datt déi Zait den dee-
molegen Travaux publics - Directeur général
huet dat jo da geheescht -, de Charles Richard,
net némmen déi hei Bréck an Optrag ginn hat,
ma och d'Gare. An haut, zoufallegerweis, wélle
mer déi heite Bréck fréschmaachen an och
d’Gare fréschmaachen, esou wéi dat sech dann
an der Zait, an der Geschicht heiansdo ergétt.
D’ailleurs ass et net déi éischte Kéier, datt un
déi Bréck hei gaange ginn ass. ‘61, ‘62 war
schonn eng gréisser Renovatioun. Wat déi
meescht Leit net wéssen, dat ass, datt se déi
Zait schonn zweemol en hallwe Meter op all
Sait verbreedert ginn ass! Dat heescht, dat, wat
mer haut elo hunn, ass net méi déi original
Bréck, esou wéi se 1900, 1903 gebaut ginn ass.
1976 ass och nees eng Kéier dru gaange ginn,
an eng ganz Rei Réfectioune sinn déi Ziit ge-
maach ginn.

An deene leschte fénnef, sechs Joer ass och ex-
trem vill dru geschafft ginn. Dat hunn elo am
Fong wéineg Leit hei opgeworf. Ma et ass im-
mens vill an déi Bréck investéiert ginn an deene
leschte Joren. Firwat? Ma fir se stoen ze be-
halen! Fir datt mer och déi Sécherheet kénne
garantéieren, haut an an deenen nachste
Méint, wou mer se nach brauchen.

258 eise Barré si mat dausend Tonne précon-
trainte pro Barre drageschrauft ginn. Einfach fir
ze soen, wéi wichteg et ass, datt déi Bréck
erhale bleift, datt mer se erhalen iwwert d’Zait,
datt mer garantéieren, datt se och a sécher
kann nach befuer ginn. An dat war némme
méiglech, andeems mer déi Aarbechten dorop
gemaach hunn.
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D
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Ollem an Nouspelt

um Kanal 540 / 455.25 Mhz
An der Gemeng Mamer
um Kanal 540 / 455.25 Mhz
An der Gemeng Manternach
um Kanal $40 / 455.25 Mhz
An der Gemeng Medernach
um Kanal $40 / 455.25 Mhz
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SEANCE 32

MARDI, 10 MAI 2011

Dat, fir ze soen, datt dee Bau hei un dar Bréck
noutwendeg ass. Absolut noutwendeg, mat
oder ouni Tram! Dat ass scho ganz oft hei gesot
ginn Obwuel méi iwwert den Tram wéi iwwert
d'Bréck geschwat ginn ass. Duerfir widderhue-
len ech nach eng Kéier, se ass noutwendeg,
mat oder ouni Tram.

An ech erénneren och drun, well verschidde
Leit gesot hunn, et ass eng provisoresch Bréck
a mir hoffen, datt se net definitiv bleift, wéi och
émmer. Viru fénnef, sechs Joer hat ech hei an
och dobaussen e Projet vun enger definitiver
Bréck virgestallt, och virgeschloen, well ech ge-
mengt hunn, et wier eng Iddi, déi een effektiv
kéint poursuivéieren. Well ech mer geduecht
hunn, da schaafs de méi Espace, fir den Transit
iwwert de Péitrussdall do ze maachen.

Dat war eng Bréck, déi sengerzait geduecht
war an der Kontinuitéit téschent dem Boule-
vard Prince Henri, op dar enger Sdit, an der
Zitha-Strooss, op dar anerer Sait. An do hitt se
a la limite och Sénn gemaach. Bon, duerno war
d'Diskussioun esou gelaf, datt et Kloer war, datt
mer net géifen deen dote Projet gemeinsam
kénnen ugoen. Mir hunn en och als Travaux
publics sengerzéit abandonnéiert.

Dat, wat elo hei virgesinn ass, dat ass sécher-
lech eng provisoresch Bréck, net némmen aus
der Bautechnik, déi mer benotzen ma schonn
eleng wéinst dem Standpunkt, wou se hikénnt.
Well, géife mer eng definitiv wélle bauen, da
kénnt se némmen an der Achs vun der Konti-
nuitéit vun der Strooss kommen. Well, wann
déi Nei Bréck erém opgeet, hitt et jo kee Sénn,
eng ze bauen do, wou s de weder am Bou-
Levard Royal nach an der Neier Avenue weider-
énns.

Dat heescht, déi Plaz, wou se elo kénnt, an
d’'Material, aus deem se gebaut gétt, dat seet
kloer an daitlech, datt se némme ka proviso-
resch sinn. All aner Spekulatioun ass Onsénn an
désem Fall. Obwuel ech awer haut mat Intérét
an enger Zeitung gelies hunn, wou ee sech
erém d'Fro stellt, ob net eng zweet definitiv
sénnvoll gewiescht wier.

Dat ass awer eng aner Fro. Ma et ass, wann s
de dat eent décidéiers, gétt jo dat anert gesot,
a wann s de dat anert décidéiers, gétt dat eent
gesot. Dat ass, mengen ech, esou an der Poli-
tik. Ma dat, wat mer hei bauen a wat Der haut
stémmt, kann némme provisoresch sinn!

Mir hate vill Diskussiounen, och wat d’Positioun
vun dar provisorescher Bréck ugeet. Solle mer
se elo op déi Plaz maachen oder solle mer se
op déi aner Séit vun der Bréck maachen? An et
ass ganz kloer, wann een och némmen e wéi-
neg kuckt, wou déi prowsoresch Bréck muss
h|kommen da muss se op d’Séit vum Béschofs-
palals kommen. Elschtens well eis Topographie
d’Opsetzen do vill, vill méi einfach mecht.

Zweetens, well een och ka vun der Bréck
selwer... well ee kann u sech hei évitéieren, datt
mer an der Zone tampon vun der Stad Létze-
buerg landen, Zone tampon iwwert dem Patri-
moine mondial vun der Unesco, well déi be-
fénnt sech op der Sait vun der Gélle Fra vun der
Bréck. Op dar anerer Sait si mer net an dar
Zone tampon, ausser déi een, zwee Meter, wou
mer mat der Bréck landen, bei der Spuerkeess
op dar Séit. An duerfir hu mer och dee ganzen
Dossier weider un d’Unesco geschéckt, fir och
deen Aspekt dovunner ze kucken.

Well mer och kénnen, wa mer de Chantier
maachen, méi no déi prowsoresch Bréck setzen,
wa mer se op déi Sait setze vun dar Neier Breck
also vum Pont Adolphe, a well dat sénnvoll ass,
fir de Chantier uerdentlech ze organiséieren.

Schlussendlech, an dat ass dat Haaptargument,
well et einfach vun der Traficsleedung méi ein-
fach ass, fir op déi riets Sait ze fueren, wann
Der vum Boulevard Royal erofkommt, well den
haaptséchlechen Individualtrafic geet vun der
Stad op d'Gare. Wann Der en also émleet, hutt
Der besser, en op déi riets Séit ze leeden, well
géift Der en op déi lénks Séit leeden, da musst
Der eng Kéier deen aneren Trafic total iwwer-
ﬁuieren, mat all deem Chaos an de Stauen, déi

at lech bréngt. Also ass et kloer, daitlech a
sénnvoll, datt se muss op dar doter Sait kom-
men. Alles anescht wier net richteg.

Evidenterweis ass wahrend dem ganze Chantier
geduecht, datt den Acces vun de Riverainen,
déi an der Rue de la Semois wunnen, och muss
garantéiert bleiwen. A fir d'Accessibilitéit vum
Péitrussdall, do ass et genau datselwecht, ob
dat elo fir d’Foussganger oder fir d'Vélosfuerer
ass. Do hate mer an der Kommissioun driwwer
geschwat. Et si wahrscheinlech e puer Deeg,
wou muss - aus Sécherheetsgrénn, well uewen-
driwwer geschafft gétt oder transportéiert gétt
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- eppes zougemaach ginn. Ma dat ass awer just
tempordert Zoumaachen.

Et sinn eng ganz Rei Moossnamen, déi excep-
tionnel sinn a mengen Aen, geholl ginn, fir déi
Leit, déi énnendrénner wunnen. Et sinn der net
ganz vill, ma et sinn der awer eng Rei, an déi
wunnen do, an do muss een och probeieren
esou Vill wéi méiglech hir Liewensqualitéit ze
erhalen, esou wiit dat méiglech ass. Do sinn
eng ganz Rei Moossname geholl ginn.

Mir musse wéssen, datt deen éischte privaten
Terrain op eelef Meter vun der Bréck ass, dat
éischt Haus op 49 Meter vun der Bréck ass. Dat
ass wait an no, deemno vu wou een et kuckt a
wien een ass. An duerfir musse mer eng Rei
Moossnamen huelen.

Wat sinn déi Moossnamen, déi geholl ginn? Ma
fir d'Eischt kénnt emol en Ecran antibruit op déi
Bréck drop. Dat Zweet ass, et ginn Appuien am
Neopren gemaach. Dat heescht, all déi Vibra-
tioune ginn domadder ganz anescht an de
Gréff kritt. Da gi speziell Jointen och nach op
der Chaussée gemaach an et gétt nach e
Caoutchouc antibruit gemaach, mat engem
Revétement mat Splitmastik, wat vill manner
Geraischer erlaabt, en fin de compte, wéi wann
s de et géifs anescht op dar Bréck maachen.

Einfach fir d'Vibratiounen ze vermeiden, ein-
fach fir den Degré sonore erofzesetzen, esou
datt een elo ka soen, datt op deene meeschte
Plaze souguer manner Kaméidi waert sinn, wéi
mat der aktueller Bréck. Och dat wéll ech eng
Kéier kloer soen. Net op alle Plazen, ma op
deene meeschte Plazen. An do, wou Leit wun-
nen, ass dat aus deene Miessungen, déi mer
gemaach hunn, erauskomm.

Elo geet et drém, wann Der haut - an ech si
ganz frou, datt dat & I'unanimité geschitt, an
duerfir deet et mer och guer net leed, an
d’Chamber komm ze si fir deen hei Projet, 'well
ech si jo frou bei esou Projeten, datt mer awer
d’Unanimitéit an der Chamber...

P Une voix.- Wann een dat émmer géif wés-
sen.

P M. Claude Wiseler, Ministre du Dévelop-
pement durable et des Infrastructures.- Wann een
dat émmer géif wéssen, wieren d’Décisioune
méi einfach. Ma hei war se souwisou einfach,
well mer et wollte maachen, an et mécht mer
Freed, datt et esou ass.

Elo geet et drém, d'Autorisatiounsprozedure
weiderlafen ze loossen an dann ze kucken, datt
déi  Ausschreiwungen, déi musse selbstver-
standlech gemaach ginn, och hoffentlech an
dar Zait kénne gemaach ginn, wou se klassesch
duerchlafen.

Et geet drém, fir déi Kompensatiounsmooss-
namen, déi mer musse maachen - well eng Rei
Beem jo mussen ewechgeholl ginn, wann déi
provisoresch Bréck kénnt -, dann och definitiv
ze defindieren an émzesetzen. An et geet och
drém, datt mer elo esou schnell wéi méiglech
weiderkommen, datt dee Chantier hei kann
d’néchst Joer ukommen.

Deen zweete Projet, dee wdert d'ndchst Joer
hei an d’Chamber kommen, deen zweete Pro-
jet fir de Pont Adolphe, d'Nei Bréck, selwer ze
maachen. Eppes méi wéi 40 Millioune schatze
mer haut an, wat et kascht. Ech kann awer
nach net definitiv dat soen. Duerfir gi mer jo
bis an den APD, fir déi Zuele méi definitiv ze
weéssen.

E puer Froe ware vidru gestallt ginn. Den Har
Angel huet gefrot, wéi mer... Eischtens huet en
d’gesamt Mobilitéitskonzept vun der Regierung
énnerstétzt. Ech soe villmools Merci dowéinst,
obwuel mer net iwwert d’Mobilitéit hei schwat-
zen. Ma et ass émmer gutt, wann een dat éiert.
Dir fuert wait iwwert d'Stad Létzebuerg also
mat Arer Ennerstétzung eraus.

Zweetens hutt Der gefrot: Wéi gitt Der ém mat
de Leit ronderém? Ma Dir weésst, datt mer elo
schonn e Comité de suivi agesat hunn, wou
souwuel d'Riverainé wéi d'Associatioune wéi de
Geschaftsverband an all déi Leit, déi de prés ou
de loin concernéiert si vun deem Chantier, dra
sinn.

Et sinn och Ennercomitéen do gegrénnt ginn,
notamment mat de Geschaftsleit, well si wahr-
scheinlech déi am meeschte Concernéiert sinn,
haaptsachlech op deem Stéck bei der Aler
Avenue an der Neier Avenue, téschent der Gare
an der Paraisser Plaz, wat dat enkste Stéck ass,
wou och déi meescht Geschéfter sinn, a wou
mer wierklech mussen de trés pres suivéieren,
wéi mer dat fir déi Leit am allerbeschten
hikréien. De Comité de suivi ass geschaf ginn.

Fir den Har Bausch, ma hie weess dat, huet de
GIE och ausgeschriwwen, fir Personal ze kréien,
fir d’Kommunikatioun ze maachen. Ech men-
gen, bei esou Dossiere wéi dee vu Luxtram, md
awer och d'Dossiere selbstverstandlech scho
vun der Bréck, ass et wesentlech, datt d’Infor-
matioun an d’Kommunikatioun gutt un d’Leit
weidergeet.

Ech wéll och net iwwert de Pafendaller Halt
schwatzen. Et ass just eng prezis Fro gestallt
ginn, dat ass déi, ob et och geduecht wier, fir
an deem Halt eventuell an de Pafendall erofze-
goen. Déi Iddi ass mir extrem sympathesch.
Mir sinn amgaang ze kucken, ob dat geet. An a
priori gesinn ech elo net, firwat et net sollt
goen. Duerfir kucke mer et. Wann dat geet,
dann hatte mer domadder eng onwahrschein-
lech Revalorisatioun vun deem Quartier faerdeg
bruecht.

Dann ass et och ganz kloer, datt déi Chantiers-
organisatioun muss relativ strikt gemaach ginn,
datt d’Koordinatioun téschent deem heite
Chantier, ma awer och anere Chantieren - Stat-
chantieren a Stater Chantieren - esou muss ge-
maach ginn, datt mer eis do net géigesditeg
Problemer schafen.

Schlussendlech déi Fro vun der Mobilité douce,
déi den Har Bausch nach opgeworf huet, déi
wéll ech domadder beédntwerten, andeem ech
éischtens soen, datt den Haaptwee fir d'Mobi-
lité douce, fir de Vélo, och no der definitiver
Neier Bréck waert iwwert déi Al Bréck goen. All
déi Vélosweeér vun der Stad si Vélosweeér, déi
kommunikativ iwwert d’Al Bréck sinn. Dat wélle
mer jo och esou oprechterhalen.

Da muss een effektiv kucken op der Neier
Bréck, wéi mer do dann dee Passage vun der
Mobilité douce esou organiséieren, datt e kee
stéiert, awer een dat nach uerdentlech hikritt.
Ma déi Haapt-Mobilité-douce ass awer déi Al
Bréck. Ech mengen, do gi mer och net auser-
neen an dar Analys, déi mer gemeinsam do ge-
maach hunn.

Voila, dat waren déi Punkten, déi ech nach
wollt zousatzlech soen. Ech soen lech Merci fir
d’Nolauschteren an d’Ennerstétzung. An ech
hat vergiess, dem Rapporteur an der Kommis-
sioun villmools Merci ze soen, déi eng super
Aarbecht hei gemaach hunn.

P Plusieurs voix.- Trés bien!

P M. le Président.- Merci dem Hér Nohal-
tegkeetsminister. Mir kommen dann elo zur Of-
stémmung iwwert de Projet de loi.

Vote sur I’'ensemble du projet de loi et dis-
pense du second vote constitutionnel

D'Ofstémme fankt un. Fir d’Eischt déi per-
séinlech Stémmen. De Vote par procuration.
De Vote ass ofgeschloss.

De Projet de loi 6176 ass ugeholl mat 59 Jo-
Stémmen.

Ont voté oui: Mmes Diane Adehm, Sylvie Andrich-
Duval, Nancy Arendt, MM. Fernand Boden, Lucien
Clement, Mme Christine Doerner, MM. Emile
Eicher, Félix Eischen, Mme Marie-Josée Frank,
MM. Léon Gloden, Norbert Haupert, Ali Kaes,
Marc Lies, Mme Martine Mergen, MM. Paul-Henri
Meyers, Laurent Mosar, Marcel Oberweis, Gilles
Roth, Jean-Paul Schaaf, Mme Tessy Scholtes, MM.
Marc Spautz, Lucien Thiel, Robert Weber, Lucien
Weiler, Raymond Weydert et Michel Wolter;

MM. Marc Angel, Alex Bodry (par M. Ben Fayot),
Mme Claudia Dall’Agnol, M. Fernand Diederich,
Mme Lydie Err, MM. Ben Fayot, Claude Haagen,
Jean-Pierre Klein (par Mme Claudia Dall’Agnol),
Lucien Lux, Mme Lydia Mutsch (par M. Roger
Negri), MM. Roger Negri, Ben Scheuer et Mme
Vera Spautz (par M. Ben Scheuer);

MM. André Bauler, Eugéne Berger, Xavier Bettel,
Mme Anne Brasseur (par M. Fernand Etgen), MM.
Fernand Etgen, Paul Helminger, Claude Meisch,
Mme Lydie Polfer et M. Carlo Wagner;

MM. Claude Adam (par M. Félix Braz), Frangois
Bausch, Félix Braz, Camille Gira, Jean Huss, Henri
Kox et Mme Viviane Loschetter;

MM. Jean Colombera, Gast Gibéryen, Jacques-
Yves Henckes et Fernand Kartheiser.

Gétt d’Chamber d'Dispens vum zweete Vote
constitutionnel?
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(Assentiment)
Et ass also esou décidéiert.

Als leschte Punkt vun haut hu mer de Projet de
loi 6179 iwwert déi mobil Aarbechter am
Schinneberdich. D'Riedezit ass hei nom Basis-
modell festgeluecht. Et huet sech bis elo just
ageschriwwen: d'Madame Adehm. D'Wuert
huet elo de Rapporteur vum Projet de loi, den
honorabelen Har Roger Negri. Har Negri, Dir
hutt d'Wuert.

6. 6179 - Projet de loi portant:

1. transposition de la directive
2005/47/CE du Conseil du 18 juillet
2005 concernant l'accord entre la
Communauté européenne du rail
(CER) et la Fédération européenne
des travailleurs des transports (ETF)
sur certains aspects des conditions
d'utilisation des travailleurs mobiles
effectuant des services d’interopéra-
bilité transfrontaliére dans le secteur
ferroviaire;

2. modification du Code du Travail

Rapport de la Commission du Travail et de
I'Emploi

P M. Roger Negri (LSAP), rapporteur.- Har
President, Dir Dammen an Dir Haren, fir am
Eisebunnstrafic kompetitiv ze bleiwen, geet et
net méi duer, dass d'Zich vun enger Eisebunns-
gesellschaft just um Territoire vun hirem Land
kénnen an dierfe fueren, ma si mussen och
iwwert d'Grenzen erausfueren. Dést géllt fir
Létzebuerg émsou méi, well mer némmen e
ganz klengen Territoire hunn, mat jeeweils just
e puer Kilometer bis op eis Landesgrenz.

Wann ee weess, dass am Eisebunnstransport
d’Redevancen, déi vun engem Opérateur ze
bezuele sinn, virun allem op déi zréckgeluech-
ten Distanze berechent ginn, an net esou staark
op déi néideg Triagekaschte fir nei Zuchkom-
positiounen an déi verschidde Richtungen, déi
awer hirersdits ganz kdschtenintensiv par
rapport zu de klenge gefuerenen Distanzen hei
am Land sinn, dann ass domat schonn dee
ganze Kompetitivitéitsproblem vun der Létze-
buerger Eisebunn beschriwwen.

Huele mer e Beispill. Létzebuerg lait méi oder
wéineger um hallwe Wee téschent den Hafe
vum Nordmier, spréch Zeebrugge, Antwerpen
a Rotterdam, wou d'Wueren aus anere Konti-
nenter ukommen, fir se dann iwwer Land a
Métteleuropa a bis souguer an de Siide vun
Europa ze bréngen. Fir Létzebuerg ass et
deemno ekonomesch interessant, fir Wueren-
transporter an och, an enger spéiderer Phas,
Persounentransporter iwwert d’Grenzen eraus,
weéi an eisem Beispill entweder no Norden oder
no Siiden, op darselwechter Lokomotiv mat
deemselwechte Kondukter an eventuell Zuch-
begleitpersonal déi entspriechend laang Dis-
tanze fueren ze loossen, fir domat och d’Renta-
bilitéit vun den Transporter wéi gesot op déi
Manéier ze verbesseren.

Well et jo awer net méiglech ass, dass een an
deeselwechte Chauffer - am Eisebunnsjargon
Mécanicien genannt - genausou op der Schinn
wéi op der Strooss net vu Rotterdam bis op
d’spuenesch Grenz fuere kann, mussen also
ganz kloer definéiert Aarbechtskonditiounen,
Conditions de travail - an net d’Conditions d'uti-
lisation, wéi et onglécklecherweis an der Direktiv
steet - respektéiert ginn, fir engersaits d’Gesond-
heet vun de Kondukteren an zuglaich d’Sécher-
heet vum Trafic garantéieren ze kénnen.

Aus deem Grond gétt och dése Projet de loi an
de Létzebuerger Code du Travail ageschriwwen,
fir him déi deementspriechend Rechtssécher-
heet fir d’Personal ze ginn an zugldich och vun




