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A Frankraich an an der Belsch, also an eisen
Nopeschlanner, do si se hlgaangen an hunn an
deem Domién hei legiferéiert, soudass een
eigentlech zousatzlech zu dem sougenannten
Attentat a la pudeur, also dem Ugréff op
d’Schimmt, den Tatbestand vun dem Voyeuris-
mus och géif énner Strof stellen.

Mir hu souwuel dee belschen Text gekuckt,
well et eigentlech an der Regel hei zu Létze-
buerg ass, an och op Urode vun dem Conseil
d’Etat, fir sech am Droit pénal méierendeels no
dem belsche Recht ze orientéieren. Mir hunn
och de franséischen Text gekuckt an hu fonnt,
dass dee franséischen Text eigentlech méi pra-
Izis ass, a mir hunn eis och duerfir un deen uge-
eent.

Mir hunn eis ugeleent, aus deem ganz einfache
Grond, well et hei net némmen ém eng Dispo-
sitioun vun dem Strofrecht geet, ma et heescht
virun allem och, déi herno an der Praxis ze ap-
lizéieren. An dofir ass et émmer utile, wann ee
ann op d'Rechtsspriechung vun Nopeschlan-
ner zréckgraifen. An désem Fall wier dat Frank-
raich.
Ech géif mech also freeén, wann deen Text hei,
nodeem en hoffentlech vun der Conférence
des Présidents als recevabel ugeholl géif ginn,
sdin normale legislative Wee géif goen an och
bei eis an dem Strofrecht, a méi préazis am Ge-
setz vun 1982 iwwert de Schutz vun der Pri-
vatsphar, sdin Néierschlag kéint fannen.

An dat gesot, Har President, géif ech mer erla-
ben, lech dés Proposition de loi ze iwwer-
reechen, an ech soen alle Membere vun der
Chamber Merci fir d’Nolauschteren.

7407 - Proposition de loi modifiant la loi du 11
aodt 1982 concernant la protection de la vie pri-
vée

B Plusieurs voix.- Trés bien!

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Roth. Ech ginn Akt vum Dep6t vun
déser Proposition de loi. Da kénne mer zum
Ordre du jour vun haut kommen.

5. 7397 - Débat d’orientation sur le
financement des grands prolets d’in-
frastructure réalisés par |'Etat

Als éischte Punkt vun haut hu mer eng Orien-
téierungsdebatt iwwert dé grouss Infra-
strukturprojete vum Stat. D'Riedezait ass nom
Modell 1 festgeluecht. Et hu sech schonn
ageschriwwen: den Har Serge Wilmes, den Har
Max Hahn, den Har Yves Cruchten, den Har Jeff
Engelen, den Har Marc Goergen an den Har
Dan Biancalana.

Als Eischt héiere mer de Rapporteur vun der
Orientéierungsdebatt Nummer 7397, den Har
Carlo Back. Har Back, Dir hutt d'Wuert.

Rapport de la Commission de la Mobilité et
des Travaux publics

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.-
Merci, Har President. Kolleeginnen a Kolleegen,
weéi Der wésst, geet et bei der Orientéierungs-
debatt vun haut ém déi grouss Infrastruktur-
projeten, déi d’'Regierung am Laf vun deenen
nachste Jore wéllt émsetzen.

Fir deementspriechend Etliden an natierlech
och Projete kénnen ze realiséieren, muss
d’Chamber fir d’Eischt hiren Accord de prin-
cipe dozou ginn. Engersaits kréien d’'Deputéiert
domat méi Matsproocherecht beim Plange vun
neien Infrastrukturen a Projeten, anerersdits
geet et awer och drém, méi Transparenz an de
finanzielle Suivi vun all Projet ze bréngen, esou
weéi et am Joer 2005 vun der Budgetskontroll-
kommissioun festgehale ginn ass.

Ennert dés Prozedur falen zénter dem Joer
2009 samtlech Projeten, déi ee geschate Késch-
tepunkt vun zéng Milliounen Euro a méi waer-
ten erreechen. Doriwwer eraus, wéi Der wésst,
muss bekanntlech fir all Projet vun iwwer 40
Milliounen ee speziellt Finanzéierungsgesetz
ausgeschafft ginn.

Am Joer 2005 ass des Weidere festgehale ginn,
datt d’Budgetskontrollkommissioun de finan-
zielle Suivi vun dése groussen Infrastrukturpro-
jete muss am A behalen. Dat bedeit, datt den
zoustannege Minister dar Kommissioun all
sechs Méint ee Rapport iwwert déi finanziell
Evolutioun vun all Projet muss presentéieren,
deen am Kader vun déser Debatt accordéiert
ginn ass.

Esou vill zur Prozedur, déi, wéi gesot, zénter elo
zéng Joer besteet.

Har President, ech kéim dann zu den neie Pro-
jeten, 33 un der Zuel, déi der Kommissioun
vun der Mobilitéit an den éffentlechen Aar-
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bechten an de Sétzunge vum 31. Januar a 4.
Februar 2019 en détail presentéiert gi sinn.

Wann ee sech déi Léscht méi genau ukuckt,
stellt ee fest, datt de Spektrum vun de Projete
ganz breet gestreet ass. Dat geet vum Ge-
sondheetsberaich iwwert d’Strukturen, déi fir
den éffentlechen Déngscht gebaut ginn,
Schoulen, Transport, Stroossebau, iwwert de
Justizberdich bis zum Ennerhalt vu Strukturen,
déi schonns iwwer 20 Joer um Bockel hunn an
déi deementspriechend och énnerhale musse
ginn.

Eng vun de Prioritéite lait dést Joer bei der
Verbesserung vun der Mobilitéit, dem éffent-
lechen Transport, der Mobilité douce, der
Verbesserung vun de Stroossenlnfrastrukturen
déi de Verkéier méi flésseg maache sollen an
natierlech virun allem och d’Sécherheet op eise
Stroosse verbessere sollen.

Ech presentéieren d'Projeten natierlech an
enger gekierzter Fassung a ginn do d’Budgeten
un, wa se eis virleien. Wéi gesot, déi Etlide sol-
len och dozou déngen, ze weisen, wat dann
elo dat finanziell heescht fir eise Stat.

Ech fanken u mat de Projeten, déi vu Batiments
publics ausgeschafft goufen. An déi éischt Pro-
jeten, déi gehéieren zum Fonds d'investisse-
ments publics administratifs, also fir administra-
tiv Infrastrukturen ze bauen.

Fir d’Eischt, am éischte Projet geet et ém d'Ze-
summeleeén, d’Renovatioun an de Reamena-
gement vun den Haiser Nummer 45 - dat ass
dat aktuellt Gebai vun der Administration des
contributions directes - an dem Gebai Num-
mer 43, dem Passbiiro, deem ale Passbiiro um
Boulevard Roosevelt hei an der Stad. An dat
Ganzt ass zugonschte vun der Steierverwal-
tung, déi an deenen nachste Jore méi Personal
baikritt.

Nachste Projet ass een neie Kontrolltuerm um
Findel. De Findel verfiiligt de Moment iwwer
ee Kontrolltuerm, wou d'technesch Equipe-
menter en fin de vie sinn. Md och aus Sé-
cherheets- an operationellen Ursaachen ass vir-
geschloe ginn, een zweeten Tuerm opzebauen.
Deen alen Tuerm géif baibehale ginn als Back-

up.
D’ANA, d’Administration de la navigation aé-
rienne, analyséiert déi verschidden Optioune fir
d’Implantatioun vun désem neien Tower.

Dann d'Projeten, déi énnert dem Fonds d'in-
vestissements publics scolaires lafen.

Do ass et den Ausbau vum Informatiks- a Wés-
senschaftspdle, och nach Future Hub genannt,
am Lycée technique zu Esch/Uelzecht, deen
een Ausbau verlaangt vum Lycée betreffend
d’Unzuel vu Klasseraim an Informatiksraim.
Raim, wou Informatik a Kommunikatioun en-
seignéiert gétt, ginn och gebraucht. Och ee
Cybercafé ass hei virgesinn.

De Projet Nummer 3 dann: Déi stdnneg Zou-
nam vu Schiler an der Europaschoul verlaangt
eng Vergréisserung vun der Europaschoul um
Kierchbierg um Boulevard Konrad Adenauer.
Hei geet et ém d'Schoul vun de Schiiler aus
dem Primérunterrecht.

Dann d'Projete vum Fonds d'investissements
publics sanitaires et sociaux.

Niewent dem Prisong vu Schraasseg soll eng
Unité de psychiatrie spéciale judiciaire opge-
riicht ginn. Hei geet et drém, Persounen, déi zu
enger Prisongsstrof condamnéiert goufen, ma
psychiatresch Problemer hunn, déi net am Pri-
song selwer kénnen en charge geholl ginn, an
enger adequater Struktur énnerzebréngen. Dés
Struktur gétt direkt niewent dem Prisong opge-
baut.

Bei deenen zwee folgende Projete geet et
drém, zwou besteeénd Infrastrukturen, an zwar
de Centre socio-éducatif de I'Etat ze renovéie-
ren an ze vergréisseren. Et handelt sech hei ém
Schraasseg an Drdibur. Hei geet et drém, Ju-
gendlecher, déi vun engem Riichter dohinner
placéiert goufen, an enger adequater Infra-
struktur énnerzebréngen.

Dann zum Projet vun engem Article budgeé-
taire, deen ,Pavillons modulaires préfabriqués”
betitelt ass. An do geet et ém de Projet beim
Centre hospitalier. Op Terrainen, déi dem Stat
gehéieren, ginn dréi Pavillons modulaires ge-
baut, déi vun dréi Institutiounen aus dem Ge-
sondheetssecteur benotzt solle ginn.

Da kommen ech zum gréissten Deel wvu
mengem Exposé, vu mengem Rapport, an dat
sinn dann d’Projeten, déi duerch de Fonds des
routes finanzéiert ginn. An déi Projete ginn na-
tierlech vun de Ponts et chaussées kontrolléiert
an och ausgefouert.

Déi zwee folgend Projeten, ech hunn déi re-
gruppéiert, sollen erlaben, datt d'Bussen op
engem eegene Couloir kénne vu Gonnereng
bei Jonglénster op de Kierchbierg bei de Pdle
d’échange Luxexpo fueren. Ee ganz innovative
Projet fir eist Land, deen zu enger gréisserer At-

traktivitéit vum éffentlechen Transport op der
lechternacher Streck soll baidroen.

Fir d’Eischt soll e bidirectionnelle Couloir fir
Bussen an der Métt vun der Strooss geschafe
ginn, an zwar téschent Gonnereng a Waldhaff.
Déi Voie soll aktivéiert ginn a Fonctioun vum
Traficopkommes iwwert den Dag, an zwar
moies Richtung Waldhaff an am speide Métteg
vum Waldhaff op Gonnereng. Fir dat ze maa-
chen, muss d’Strooss awer op drdi Bunnen
erweidert gi virum Waldhaff, wou de Moment
némmen zwou Bunne sinn. Duerno mussen
dann och déi néideg Infrastrukture geschafe
ginn, fir déi Couloiren a Fonctioun vum Trafic-
opkommes ze geréieren.

Vum Echangeur Waldhaff geet et da virun op
de Kierchbierg, riets laanscht de Centre de re-
misage vum Tram bei de Pole d'échange
Luxexpo. Dofir gétt do niewent der besteeén-
der A7 ee Couloir gebaut, op deem de Bus
kann eleng zirkuléieren.

Déi zwee Projete si kompatibel mat den Em-
weltstrategien an deenen Zonen, déi vum Pro-
jet betraff sinn.

Dann de Reamenagement vun der Traversée vu
Jonglénster. Nodeems de Contournement vu
Jonglénster a Betrib geholl gouf, soll elo d'N11,
déi duerch Jonglénster geet, amenagéiert ginn,
nom Modell vun der N7 duerch den
Uelzechtdall. Heizou gehéiere Moossnamen zur
Berouegung vum Verkéier mat enger Zon 30
op enger Deelstreck an och eng Vélospist
laanscht d’N11 ass virgesinn.

Da kénnt zu lechternach eng Voie de déles-
tage: Zu lechternach gétt eng Entlaaschtungs-
strooss gebaut no dem Konzept, deen 2011
ausgeschafft %inn ass. Dés Strooss soll, wann ee
vun Dikrech kénnt, iwwert déi al Charly-Trace
goen. De Grenzverkéier Richtung Daitschland
soll iwwer eng nei ausgeluechten National-
strooss féieren an d’Krdizungen, déi haut fir de
Stau bis an lechternach era suergen, duerch
zwee Bypassen ersat ginn.

Dann de Reamenagement vum Echangeur
Sennengerbierg. Dése Projet betréfft den
Echangeur vum Sennengerbierg an déi Bréck,
déi dozou gehéiert. Désen Echangeur muss iw-
werschafft ginn, well en net méi un den Trafic
ugepasst ass. Dés Embauaarbechte stinn och
am Kontext vum Tram, dee jo vum Kierchbierg
bis bei de Fluchhafe fuere soll. Derbai kénnt
och nach, datt um Héienhaff ee Pole d’échange
soll gebaut ginn. D'Bréck soll och vergréissert
ginn. Dat Ganzt verlaangt virun allem ee ganz
strenge Phasage a Planning.

Dann de Boulevard du Hoehenhof: De Boule-
vard vum Héienhaff mécht d'Verbindung
téschent dem Parvis vun dem Fluchhafen, der
N1 an der Strooss, déi laanscht d’Autobunn OE
de Cargocenter féiert. De Boulevard gétt oc

Acceés op de Péle d'échange Ostséit. Op dem
Boulevard soll den Tram zirkuléieren, individua-
len Autosverkéier, Bussen an och Cyclisten a
Foussganger.

Dann ee Projet zu Capellen a Mamer. Op Basis
vun enger Traficstudie Mamer—Kielen-Kéderch
ass no enger Entlaaschtungsstrooss gesicht gi
fir d'N6 op deem Stéck téschent dem Rond-
point an der Entrée vu Capellen an dem Rond-
point hanner Mamer. Do ass virgesinn, eng
Strooss ze bauen, déi hannert der Zone d'acti-
vité économique lait an de Verkéier vun Ollem
op den CR102 leet. Et kennt net jiddwereen déi
Strooss, ma dat ass déi Strooss, déi vu Kielen
op Mamer geet. Dést erlaabt och déi geféier-
lech Plaze vum aktuellen Echangeur mat der
Autobunn ze eliminéieren, ma och dem Trans-
port en commun déi néideg Fluiditéit op der
N6 ze garantéieren.

Dee Projet ass och kompatibel mat den Em-
weltstrategien an deenen Zonen, déi vum Pro-
jet betraff sinn.

Dann de Reamenagement vun der A4 ron-
derém d'Porte de Hollerich. Am Kader vum
Projet Porte de Hollerich, een urbanistesche
Projet vun der Stad Letzebuerg, kann déi ak-
tuell Stroossekonfiguratioun net méi erhale
bleiwen. Dést betréfft d’A4, déi nei amena-
géiert gi muss, an zwar en accord mat dem ur-
banistesche Projet, deen elo amgaangen ass
ausgeschafft ze ginn. Do muss een natierlech
och den Tracé vum Tram integréieren.

Dann de Projet am Kader vun de Friché vun
ARBED-Schéffleng. Dat neit Konzept vun der
Hierarchie vum Reseau routier an der Regioun
Esch-Schéffleng-Belval gesdit eng Berouegung
vun dem Trafic an deene Quartiere vir.

Des Weideren ass am Kader vum neien Ent-
wécklungsplang vun de Frichen zu Schéffleng
och een Accés zu dése Frichen iwwert d'Pene-
trante vu Lalleng, der N4 virgesinn. Hei ass eng
nei N4 geplangt am Kader vun deenen urbanis-
teschen Etliden zu désen Entwécklungsplang.

Dann een aneren interessante Projet, dat ass
d'Voie pour tram rapide téschent Féiz a Leide-
leng. De MoDu 2.0 gesdit eng Linn vun engem

Tram rapide an enger Express-Vélospist
téschent Létzebuerg a Belval vir. Dés zwou Mo-
bilitéitsmodalitéite solle jo laanscht d’A4 ge-
fouert ginn. Dése Projet muss an all déi aner
Projeten, déi do virgesi sinn, integréiert ginn.
Op dar Streck sinn och nach Enkpass am ekolo-
gesche Berdich souwéi am Urbanismus ze iw-
werwannen.

Dofir ass den Amenagement vun der A4
téschent Leideleng a Féiz nach eng Kéier op de
Leescht geholl ginn, fir den Tram rapide anze-
bannen an notamment fir d'Zirkulatioun vun
de Bussen ze verbesseren. Hei ass eng Bande
d'arrét d’urgence virgesinn, déi beriiimt BAU,
déi a Fonctioun vum Trafic vum Bus a Covoitu-
rage benotzt ka ginn. A beim Echangeur vu
Leideleng ass och virgesinn, ee Passage fir Wéld
iwwert d'Autobunn ze bauen, fir deen natier-
leche Couloir écologique am Leidelenger Bésch
erém hierzestellen, deen duerch de Bau vun
der A4 énnerbrach ginn ass.

Dann de Prolongement vum Tram vum Findel
Richtung Kalchesbréck: D'Verldngerung vum
Tram vum Findel bis Kalchesbréck ass eng wei-
der méiglech Etapp an der Extensioun vum
Tramsreseau. Dést soll am Kontext vun der ur-
banistescher Weiderentwécklung vun deem
Quartier analyséiert ginn, ma och vun dem
Reamenagement vun der N1, wou och den
éffentlechen Transport soll ausgebaut ginn.

Dann den Tram op der Areler Strooss an der
Stad: Eng weider Extensioun vum Tramsreseau
ass op der Areler Strooss virgesinn. Hei soll stu-
déiert ginn, wéi een den Tram vun dem Pole
d’échange op der Stareplaz kéint weiderféiere
bis bei de Centre hospitalier. Hei soll och wéi
an deenen anere Projeten d’urbanistesch Ent-
wécklung an deem Quartier mat engem effi-
zienten effentlechen Transport an enger Mobi-
lité douce zesummen analyséiert ginn.

Dann eng Voie de délestage zu Réiden: Och zu
Réiden gétt analyséiert, wéi een eng Ent-
laaschtungsstrooss an der Peripherie vu Réiden
kéint bauen, déi et géif erlaben, den Transitver-
kéier aus Réiden erauszehalen. Et ass och virge-
sinn, eng Vélospist an de geplangte Reseau an-
zebannen.

Da komme mer op de Rouscht zu Biissen:
D'Aktivitéitszone ronderém d’N7 um Rouscht
verlaangen ee Reamenagement vun der N7. Et
geet drém, de Verkéier méi flésseg ze maache
mam Embau vun der Stroossekraizung
Rouscht. Vélospiste sinn och hei virgesi souwéi
securiséiert Busarréten.

Dann de Carrefour Képpenhaff mam Acces
Zone d'activité Fléibuer: Op der N7 soll d’Krai-
zung Képpenhaff nei amenaggéiert ginn, fir méi
sécher ze ginn. Dés Kraizung ass eng geféier-
lech Plaz mat schwéieren Accidenter.

Dann och de Carrefour zu Lépschent. Op der
N7 soll d'Krdizung vu Lépschent méi sécher ge-
maach gi mat enger Ennerféierung.

B M. André Bauler (DP).- Trés bien !

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.- Dat
erlaabt et och, d’Benotze vum Transport public
méi sécher ze gestalten a virun allem och méi
accessibel. Déi zwee Projete sollen, wéi gesot,
virun allem zu der Sécherheet op der N7 bi-
droen.

Dann op der Streck Meechtem bis Héttermillen
gétt d'Piste cyclable 3, d'PC3 separat vun der
Strooss gebaut. Effektiv gétt d’N10, déi do
zéng (veuillez lire: eelef) Meter breet ass, re-
duzéiert. Dést erlaabt et, d'Vélospist och sécher
separat vun der Strooss ze gestalten.

Dann an d’Stad, den Elargissement vun dem
Viaduc, och nach déi Al Bréck genannt. De Ka-
der ass d’Modernisatioun vum Transport public
an der Stad. Dofir ass op der Aler Bréck eng
supplementar Busspur virgesinn, déi a Richtung
Gare geet. Déi zwou Autosspuren a Richtung
Uewerstad bleiwe bestoen. Un d’duuss Mobili-
téit, also Foussganger a Vélo ass och geduecht
ginn. D'Bréck gétt 4,5 Meter méi breet ge-
maach fir d'Foussganger an d'Cyclisten.
D’Foussganger kénnen awer och nach déi aner
Séit vun der Strooss benotzen. Dése Projet ass
schonn ugefaange ginn, well deen éischten
Devis énner 10 Millioune louch. Den Devis ass
elo bei 14 Milliounen, TVA inclus. De Ministere
wéllt dat am Sénn vun der Transparenz dofir
och nach eng Kéier hei presentéieren.

Dann den Ouvrage d‘art Bowstring zu Schéff-
leng. Dir kennt déi Plaz vlaicht alleguerten. Dat
ass schonn eppes Extraes fir hei am Land. Eng
Bréck mat engem laang gezunnene Bou steet
op der A13, der Collectrice du Sud, bei Schéff-
leng. Déi Bréck kraizt do d’Strooss vu Schéff-
leng op Naéerzeng an d'Zuchlinn vu Beete-
buerg op Schéffleng. Dés Bréck ass an engem
schlechten Zoustand, soudatt se muss rehabili-
téiert ginn.

Am Kader vun déser Rehabilitatioun soll
d’Bréck och méi héich gestallt ginn, also no
uewe gehuewe ginn. Dat erlaabt dann och
spéider, datt Zich mat engem méi héije Gabarit
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kénnen do op dér Streck zirkuléieren, wat de
Moment net méiglech ass.

Den Devis hei ass 17 Milliounen Euro.

Dann den Tunnel Markusbierg, eng ,never-en-
ding story”. Am Tunnel Markusbierg op der
A13 ass schonn zénter 2006 eng Zon op der
Autobunn lokaliséiert ginn, déi dozou féiert,
datt do regelméisseg mussen Travaux d’entre-
tien gemaach ginn. Dést ass op eng geolo-
gesch  Couche zréckzeféieren, déi quasi
opquéllt, an dat regelméisseg. Hei ass d'Zirku-
latioun da schwiereg an net optimal. Dése Pro-
blem soll elo definitiv aus dem Wee geschaaft
ginn. Deen Devis hei ass 21 Milliounen Euro.

Dann de Pole d’échange Gare centrale. De Pole
d’échange Gare centrale zu Létzebuerg soll er-
laben, datt all Modalitéite sech hei krdizen a
begéinen: Bus, Tram, Vélo, Auto, Foussganger.
Esou sollen och fir d’RGTR-Busse ronderém
d’Rocade de Bonnevoie Arréten amenagéiert
ginn.

De Park & Ride vu Fréiseng ass op der N3 no
bei der franséischer Grenz. Vun do aus fueren
eng Rei Bussen an d'Stad a bei de Lycée vu
Belval. De Moment sinn do 260 Plaze virge-
sinn, déi awer net duerginn, fir d’Besoinen of-
zedecken. Hei ass eng Extensioun vu 600 Park-
plazen op zwee Gebaier virgesinn. De Késchte-
virschlag lait bei 24 Milliounen Euro.

Dann d’Suppressioun vun zwee Passages a ni-
veau zu Pétten. Zu Pétten bei Miersch ass
virgesinn, déi zwee besteeénd Passages a ni-
veau ofzeschafen. Déi nei Struktur, déi hei soll
gebaut ginn, géif och erlaben, den Duerch-
gangsverkéier zu Miersch ze verklengeren.

Dann ee Projet, deen eis och hei am Haus inte-
resséiert, dat ass de Contournement zu Dip-
pech mat der Suppressioun vum Passage a ni-
veau 5. D’Realisatioun vun dem Contourne-
ment zu Dippech géif et erlaben, de Passage a
niveau ofzeschafen an den Duerchgangsver-
kéier ze reduzéieren. Och dee Projet, wéi gesot,
géif dann engem Enn zougefouert ginn.

Dann nach e Projet vum Fonds du rail, dat ass
eng Struktur, déi soll gebaut ginn um Houwald
bei der Gare. Um Pole d’échange Houwald,
also direkt niewent der Gare Houwald an dem
zukiinftegen Arrét ass virgesinn, een Adminis-
tratiounsgebai opzeriichten. De Moment sinn 9
Niveaue virgesinn, dovu 6 Niveaue fir Blroen.
De Besoin u Blirosgebaier ass grouss. An dofir
soll nach weider analyséiert ginn, fir dés Parzell
maximal an der Héicht auszenotzen. Den Devis
ass bei 36 Milliounen Euro.

Sou, ech kommen elo zum Enn, no 23 Minut-
ten. Villmools Merci, Har President, datt Der
mer erlaabt hutt, e béssen iwwert d'Zait ze
goen.

(Brouhaha)

B Une voix.- Dir sidd nach am grénge
Beraich.

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.- Jo.
Ech mengen, ech ...

(Interruptions)

» Une VOix.- Dir
weidermaachen.

kénnt  roueg

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.- Soll
ech nach virufueren? Ech hunn awer elo keng
Projete méi. Den Har Bausch huet der awer
nach vldicht derbai.

(Hilarité)
B Une autre voix.- Dat ass exzellent.

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.- Dés
Projete goufen natierlech vill méi detailléiert an
der zoustanneger Kommissioun virgestallt a si
hunn och den Aval vun der Kommissioun kritt.

A wéi gesot, dat Ganzt hu mer jo an eng Mo-
tioun verfaasst, déi ech dem Har President elo
iwwerreechen an déi mer och dann herno vot-
téieren. Wann ech gelift!

Motion 1

« Grands projets d'infrastructure de I'Etat »
La Chambre des Députés,

vu, d’une part,

- la nécessité de garantir une transparence opti-
male lors de I"élaboration des grands projets d'in-
frastructure ;

- la volonté du Gouvernement d‘assurer la défini-
tion, la conception et la mise en ceuvre d’une poli-
tique intégrée en matiere d’aménagement du ter-
ritoire, de réseaux de transports et de bdtiments
publics ;

vu, d’autre part,

- l'avis de la Cour des comptes sur I'‘adaptation

du budget voté des grands projets d'infrastructure
du 22 mars 2001 ;

- la motion de la Chambre des Députés du 29
janvier 2002 prise suite a la présentation de I'avis
précité ;

- les propositions des grmfes parlementaires au
sujet d’une amélioration des procédures permet-
tant d‘éviter les dépassements des colts des
grands projets d'infrastructure dans le futur,
transmises en date du 12 avril 2005 par Mon-
sieur le Président de la Chambre des Députés a
Monsieur le Premier Ministre ;

vu la nouvelle procédure a suivre en matiére de
préparation et de présentation des grands projets
d'infrastructure adoptée en date du 3 avril 2006
par la Commission du Contréle de I'exécution
budgétaire et des Comptes sur proposition de
Monsieur le Ministre des Travaux publics et dont
les points principaux ont été repris dans une mo-
tion « grands projets d’infrastructure Travaux pu-
blics » du 23 octobre 2008 ;

considérant que ladite procédure répond aux pré-
occupations dans la motion précitée du 29 janvier
2002,

vu la motion du 13 mai 2009 de la Chambre des
Députés invitant le Gouvernement a veiller a ce
que ces procédures soient appliquées, mutatis
mutandis, par tous les départements ministériels
lors de la mise en ceuvre de projets d'infrastruc-
ture susceptibles d‘atteindre un codt d’au moins
10 millions d’euros ;

vu la liste des projets d’infrastructure susceptibles
d'atteindre un cout d’au moins 10 millions d’eu-
ros, a soumettre a I'‘approbation de la Chambre
des Députés en vue de I'autorisation pour I'impu-
tation des dépenses pour frais d'études et d’éla-
boration d‘un avant-projet détaillé (APD) a
charge du Ministére de la Mobilité et des Travaux
publics et présentée lors des séances du 31 janvier
2019 et du 4 février 2019 de la Commission de la
Mobilité et des Travaux publics ;

considérant que suite aux informations détaillées
fournies par les responsables du Ministere de la
Mobilité et des Travaux publics et de la Société
nationale des chemins de fer luxembourgeois, la
Commission de la Mobilité et des Travaux publics
a avisé favorablement chaque projet de la liste
présentée ;

marque son accord a Iélaboration des études né-
cessaires a la réalisation des projets en cause a
partir de I'exercice budgétaire 2019 afin de ga-
rantir les objectifs suivants :

a. en ce qui concerne le champ d’intervention du
Fonds d’investissements publics administratifs

1. rénovation et agrandissement du siége de I’Ad-
ministration des contributions directes (y compris
bétiment « Ziirich »), Luxembourg

2. construction d’une nouvelle tour de contréle au
Findel

b. en ce qui concerne le champ d'’intervention du
Fonds d'investissements publics scolaires

3. extension du Lycée technique Esch-sur-Alzette

4, extension des batiments de I’école /j)rimaire de
I’Ecole européenne I, Luxembourg-Kirchberg

c. en ce qui concerne le champ d'intervention du
Fonds d'investissements publics sanitaires et
sociaux

5. construction d’une unité de psychiatrie spéciale
judiciaire au Centre pénitentiaire, Schrassig

6. rénovation et extension du Centre socio-éduca-
tif de I'Etat, Schrassig

7. rénovation et extension du Centre socio-éduca-
tif de I’Etat, Dreiborn

d. en ce qui concerne le champ d'intervention re-
latif a I'article budgétaire 51.4.72.023 (Acquisi-
tion, déplacement, évacuation, remise en état et
installation de pavillons modulaires préfabriqués
sur divers sites a travers le pays)

8. construction modulaire pour le Luxembourg
Institute of Health (LIH), Luxembourg

e. en ce qui concerne le champ d'intervention du
Fonds des routes

9. création d’un couloir pour bus entre Waldhaff
et Kirchberg (A7)

10. création d’un couloir pour bus entre Gonde-
range et Waldhaff (N11)

11. réaménagement de la traversée de Junglinster
(NT1)

12. construction d’une voie de délestage a Echter-
nach (N10/E29/N11)

13. reaménagement de ['échangeur Senninger-
berg (A1)

14. création du Boulevard du Hoehenhof

15. création d’une voie de délestage et raccorde-
ment de la ZAE-CR102 avec réaménagement de
I"échangeur Capellen (A6)

16. réaménagement A4/B4 et avenue du Gees-
sekndppchen

17. aménagement d’une « Nouvelle N4 » et des
routes étatiques dans le cadre du développement
de la friche ARBED-Schifflange

18. aménagement d’une voie pour tram rapide,
bande d‘arrét d’urgence et covoiturage, des

échangeurs et d’un couloir écologique « Leidelen-
gerbésch » entre Foetz et Leudelange (A4)

19. prolongement de la ligne de tramway - Findel
Kalchesbruck (NT)

20. prolongement de la ligne de tramway - Route
d’Arlon (N6)

21. aménagement d’un axe de desserte/voie de
délestage a Redange (N22/CR304)

22. reconfiguration de carrefours dans le contexte
de la Z. A. « um Rouscht » a Bissen (N7/CR115/
CR306)

23. sécurisation du carrefour Képpenhaff avec ac-
cés Z. A. Fléibur (N7/CR377)

24. aménagement d’un carrefour dénivelé a Lip-
perscheid (N7)

25. réaménagement de N10 Machtum-Ahn-Het-
termillen avec piste cyclable PC3

26. élargissement du viaduc « Passerelle » pour
piste cyclable (OA788)

27. réhabilitation du pont en arche Bowstring
Schifflange sur I’A13 (OA1084)

28. assainissement de la zone de gonflement du
Tunnel Markusberg sur A13 (OA1219)

29. mise en place du pédle d’échange « Gare Cen-
trale », Luxembourg

30. extension du Park & Ride Frisange

31. suppression des passages a niveau PN24 et
PN24A a Pettingen (N7/CR123)

32. aménagement du contournement Dippach-
Gare avec suppression PN5 (N13)

f. en ce qui concerne le champ d'intervention du
Fonds du rail

33. construction d’un batiment administratif au
péle d’échange multimodal Howald.

(s.) Carlo Back, Dan Biancalana, Max Hahn,
Josée Lorsché, David Wagner, Serge Wilmes.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci.

B M. Carlo Back (déi gréng), rapporteur.- Si
ass vun de Parteien LSAP, DP, CSV, déi gréng an
och déi Lénk énnerschriwwe ginn a si fuerdert
d'Regierung op, déi néideg Etliden ze lancéie-
ren, fir datt d’Projete kénnen émgesat ginn. Ech
ginn elo net op den Detail vun déser Motioun
an, ma et ass eng Motioun, déi quasi all Joers hei
erémkénnt, an den Text ass equivalent dozou.

Da schwatzen ech och nach als Member vun déi
gréng elo hei an der Chamber. Dés Projeten erla-

en eis et, fir eist Land op d’Zukunft ze prepa-
réieren. Wéi virdru gesot, eng ganz Rei Secteure
si vun dése Projete betraff. Dofir ginn ech dann
och am Numm vun der grénger Fraktioun den
Accord fir dés Motioun.

Ech soen lech villmools Merci fir d’Nolauschte-
ren.

B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Back. Als éischte Riedner ass den
honorabelen Har Serge Wilmes agedroen. Har
Wilmes, Dir hutt d'Wuert.

Débat

B M. Serge Wilmes (CSV).- Merci, Har Pre-
sident. Léif Kolleeginnen a Kolleegen, Har Mi-
nister, dem Rapporteur wéll ech villmools Merci
soe fir séi Rapport. Hien huet sech d'Méi ge-
maach, fir déi 33 Projeten, déi hei an der
nachster Zit solle studéiert ginn an dann och
realiséiert ginn, wat mer och hoffen, am Detail
ze erklaren. Dat erspuert mer et, fir op déi een-
zel Projeten am Detail nach eng Kéier mussen
anzegoen.

Ech wéll direkt vu virera soen, mir énnerstétzen
als CSV natierlech och alleguerten déi heiten
Etliden, déi solle gemaach ginn. Mir sinn also
mat dem Prinzilg dovunner d'accord a mir
waerten also och onsen Accord ginn zu dar
heite Motioun, déi ech am Numm vun der CSV
mat énnerschriwwen hunn.

Bon, zu den eenzelne Gebaier, déi sollen an
Zukunft ausgebaut gi respektiv nei gebaut
ginn, do weéll ech elo net ze vill driwwer soen.
Mir fannen et awer natierlech ganz gutt, datt
zum Beispill eng Steierverwaltung och endlech
soll kénnen ee modernt Gebai kréien, wat re-
novéiert ass a wou och alles op ee Site soll
konzentréiert ginn. Dat ass also e wichtege Pro-
jet fir ons, geneesou wéi datt de Findel soll en
zweete Kontrolltuerm kréien, well de Findel ass
jo weiderhi staark amgaangen ze wuessen a
brauch déi modernsten Infrastrukturen och.
Dozou gehéiert een zweete Kontrolltuerm.
Wichteg a gutt ass och, datt d’Extensioune ge-
plangt si vu Lycéeé wéi deem zu Esch/Uelzecht,
den technesche Lycée, oder der Europaschoul
um Kierchbierg. D’Land wiisst weider ganz
staark a mir brauchen alleguerten déi dote Ver-
gréisserungen, fir deem Wuesstum dann och
kénne gerecht ze ginn.

Datselwecht géllt dann och fir alleguer déi Uni-
téiten zu Schraasseg an zu Draibur, déi solle

vergréissert ginn. An da schliisslech komme
mer awer, mengen ech, op deen Haaptpunkt,
dat ass de Fonds des routes, wou eng ganz Par-
tie a wou jo déi meeschte Projeten och an dé-
ser Motioun dran enthale sinn. Dat wonnert jo
keen. Ech mengen, mir wéssen alleguerten,
datt d’Mobilitéit niewent dem Logement déi
Haapterausfuerderunge vum Land sinn an datt
mer natierlech nach émmer an der Situatioun
sinn, datt mer deem staarke Wuesstum
meeschtens eben hannendrulafen, well et
schwéier ass, dat ze anticipéieren, och wann et
de WEéllen ass vun der neier Regierung, fir an
Zukunft kénne méi ze anticipéieren, wat mer
och énnerstétzen.

Ma mir wéssen awer och alleguerten, datt mer
net waerte vun haut op muer déi Infrastruktu-
ren do kénne realiséieren, och wa jiddweree
vun ons sech natierlech géif wénschen, datt
mer dat scho kéinten alleguerte muer dostoen
hunn. Md natierlech brauch dat seng Ziit, well
dat huet eng ganz Partie vu Prozeduren, déi
dat mat sech bréngt, natierlech och eng ganz
Partie vu Chantieren, vun Aarbechten, déi
musse gemaach ginn. An dat geet nun eemol
net an dar kuerzer Zait, wéi mer dat vldicht
émmer alleguerte gdren hatten. Also daers si
mer ons alleguerte bewosst. Dofir mengen ech,
muss och jiddwereen dat fairerweis dann och
agesinn an, bon ech soen, net iwwerbidden an
deem Sénn mat Projeten, déi sech zwar gutt
unhéieren, ma déi, wéi gesot, alleguerten ém-
mer eng Zait brauchen, fir sech émzesetzen.

E wichtege Projet, an dat ass eppes, wat mer
ganz kloer och énnerstétzen, dat sinn déi Bus-
spuren, déi solle baikommen téschent dem
Waldhaff an dem Kierchbierg an téschent Gon-
nereng an dem Waldhaff. A ganz besonnesch
bei deem Projet téschent Gonnereng an dem
Waldhaff fanne mer, datt dat e ganz gudde
Projet ass, well et souzesoe wéi e Pilotprojet
och ka consideréiert gi mat dar variabeler Bus-
spur, well mer jo dacks déi Situatioun hunn,
grad eben och ronderém an an der Stad, wou
de Gabarit vun de Stroossen einfach net duer-
geet, fir datt mer nach kéinten op béid Séiten
eng Busspur maachen, fir d’Busse kénnen eran-
an erausfueren ze loossen. Hei mat désem Pro-
jet géif een emol esou eppes kénnen amena-
géieren. Et nétzt an desem Moment am
meeschten deene Leit aus dem Oste vum Land,
ma tant mieux fir si.

Ma wann deen dote Projet bis gemaach ass -
de Minister huet ons dat jo an der Kommis-
sioun gesot, ech hat em déi Fro gestallt -, kom-
men aner Projeten och nach eng Kéier no. E
ganz wichtege Projet war zum Beispill och, dat
am Eecherbierg ze maachen, wat jo och ee vun
deenen Haaptpunkten ass an der Stad, wou et
ebe moies immens staut. Dat wier och eng
Méiglechkeet. An de Minister huet gesot, dat
war envisagéiert, fir do och esou eng variabel
Busspur, wou een owes d'Bussen eraus- a
moies eben erafuere léisst op darselwechter
Spur, ze amenagéieren.

Et gi sécherlech nach aner Punkten an der Stad
a ronderém d’Stad, wou een dat kéint realiséie-
ren. Also dat fanne mer e ganz, ganz gudde
Projet, well en eben eppes erlaabt, wat am Mo-
ment net méiglech ass, ndamlech datt de Bus
ka méi séier weiderkomme wéi den Auto. An et
ass awer némmen dann, wann de Bus méi séier
fiert wéi den Auto - nieft der Capacitéit, der Sé-
cherheet, der Pénktlechkeet natierlech -, datt
och nach méi Leit sech kénne motivéieren, fir
mam Bus ze fueren.

Déi ganz Annoncé ronderém de gratis éffent-
lechen Transport, ech mengen, de Minister
huet jo selwer émmer virun de Wahlen zu
Recht gesot, datt et net dat ass, wat decisiv ass,
ma am Endeffekt d’Qualitéit vum éffentlechen
Transport. Mat esou engem Projet schaaft een
da Qualitéit vum éffentlechen Transport. An
dofir ass et, mengen ech, och dat, wou een an
Zukunft de Fokus muss drop leeén. An do kritt
en och vun der CSV déi vollsten Ennerstétzung,
well dat och fir ons nach émmer den A an O
ass, fir den éffentlechen Transport ze ver-
besseren.

Geneesou wichteg ass ons awer och, datt end-
lech, an ech soen dat ganz bewosst am Kader
hei vun de Busspure respektiv dem éffent-
lechen Transport, eng Rei Contournementen
dann och gebaut ginn, wat jo och elo de Wélle
vun dem Minister ass, fir do kénne méi dran ze
investéieren. An déi ganz wichteg Contourne-
menter, an dat wonnert, mengen ech, awer
keen, dat ass do, wou am meeschte waert och
an Zukunft investéiert ginn a gebaut ginn, dat
ass am Nordwesten an am Sudweste vun der
Stad, well do déi grouss Quartiere waerten ent-
stoe respektiv schonn amgaange sinn ze ent-
stoen.
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Niewent der Cloche d’Or an dem Ban de Gas-
perich wdert dat jo an Zukunft, an dat ass jo
och an der Landesplanung esou virgesinn, am
Weste vun Zéisseng sinn an natierlech och dee
ganze Projet Porte de Hollerich, wou d'Stad
Létzebuerg jo zesumme mam Stat a mat anere
waert en neie Quartier bauen, wou kénne bis
zu 6.000 Awunner kommen.

Dofir brauche mer onbedéngt déi Contourne-
mente vu Marel, vun Zéisseng an awer och vun
Hesper a vun Alzeng. An dat net némme fir
d’Liewensqualitéit vun deene Leit, déi haut
schonn an deene Quartiere respektiv deenen
Uertschaften do wunnen an déi natierlech ge-
plot si mat deem villen Duerchgangstrafic, an
net némmen, fir dann déi zukiinfteg Quartie-
ren, déi do entstinn a wou waerten Dausende
vun  Awunner baikommen, kénne gutt
unzeschléissen, wat jo och de Sénn an Zweck
ass vun der Landesplanung. Well ech mengen,
dat ass déi éischt Mesure, déi mer musse maa-
chen: Mé& Wunnengen a colt modéré respek-
tiv déi ee sech ka leeschte bauen, fir d’Schaffen
an d'Wunnen nees beieneenzebréngen. Dat
wadert do op deene Plazen an der Stad ge-
maach ginn. An dat ass déi allerwichtegste
Mesure. Mé den éffentlechen Transport muss
natierlech dann och do kénne fonctionnéieren.

A wa mer déi Contournemente bauen, da sinn
et net némmen déi, déi kénne genotzt gi fir
den éffentlechen Transport, wat jo virgesinn ass
mat dem Boulevard de Merl an dem Boulevard
de Cessange, wou an Zukunft och kann den
Tram driwwerfuere respektiv d’Bussen, ma och
déi besteeénd Stroosse wéi d'Areler Strooss,
wou zwar och soll den Tram driwwerfueren, an
d’Lonkecher Strooss kénnen zum Beispill dann
dee Moment méi entlaascht gi vun dem Duer-
chgangstrafic. An dat erlaabt et engem, fir och
kénne mam Bus do besser virunzekommen.
Well dat ass zum Beispill e klassescht Beispill
vun enger Strooss, wou de Gabarit nun eemol
deen ass, wéi en ass: En ass vill ze vill schmuel,
fir do kénnen och nach iergendwann eng Kéier
eng Busspur ze amenagéieren. Et ass awer eng
vun deene meeschtbefuerenste Stroossen a Pe-
netranté fir an d’Stad eran.

Wa mer awer ee Contournement hunn, ent-
laaschte mer déi Strooss wesentlech a mir kéin-
ten ons och do Plaz schafe fir den éffentlechen
Transport. E Contournement oder eng Strooss
ze bauen, ass also net némmen, wéi dacks
awer behaapt gétt, fir datt weideren Trafic do-
madder generéiert gétt, dat heescht Individual-
verkéier, ma et erlaabt och, méi Plaz ze schafe
fir den éffentlechen Transport, well et eben
aner Plazen och entlaascht an och zousatzlech
Plaz gétt op deenen neie Contournemente fir
den Tram an de Bus.

Dat ass ons ganz wichteg. An dowéinst énners-
tétze mer do all Efforten, déi d'Regierung wéllt
maachen, fir do méi séier weiderzekommen.
Mir wéssen, datt dat net evident ass, fir do Ter-
rainen ze kafen, déi sinn an Hand vu private
Proprietaren. Ma de Minister huet ons gesot, e
kénnt relativ gutt weider, wat deen éischten
Trancon vun dem Boulevard de Merl betréfft
téschent der Areler Strooss an dem
Kraizgrénnchen. Dat ass ganz wichteg, well
mer net némmen den Tram wéllen dohinner
verldngeren, ma do entstinn och nei Quartie-
ren an der Stad Létzebuerg. Md@ mir mussen
dann awer och iergendwann eng Kéier weider-
fueren. Also do kann ee se némmen énnerstét-
zen, datt et esou séier wéi méiglech do weider-
geet mam Kaf vun deenen Terrainen, fir kén-
nen déi Contournementen do ze bauen.

Da sinn och aner Projeten, déi ons wichteg
schénge fir d’Liewensqualitéit vun onse Mat-
bierger. Dat ass, wann zu Jonglénster zum Bei-
spill déi ganz Traversée waert kénnen nei ge-
stalt ginn, wann de Contournement jo elo be-
steet. An dat ass wéi mat der N7 och dee
ganzen Uelzechtdall zu Luerenzweiler. Doduer-
jer, datt do ebe manner Trafic elo ass, well et
do eng Méiglechkeet gétt, fir kénne mam
éffentlechen Transport respektiv Individualver-
kéier iwwert d’Autobunn dann ze fuere respek-
tiv de Contournement, kénnen déi Stroossen
an deenen Uertschaften nees méi zréckgebaut
ginn.

Den Har Arendt schéngt net esou d’accord do-
mat ze sinn. Ma op jidde Fall ass et emol awer
e gudden Usaz, fir do ze kucken, datt déi
Stroossen ebe méi Liewensqualitéit nees hier-
ginn, genee ewéi déi Voie de délestage zu lech-
ternach.

Da wichteg Projeten, déi zesummefalen, dat
ass souwuel dee Boulevard vum Héienhaff wéi
de Reamenagement vum Echangeur vum
Sennengerbierg, well jo do soll dee grousse
Pole d’échange entstoe respektiv dee grousse
Park & Ride um Héienhaff mat enger Capaci-
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téit, mengen ech, vu bis zu 4.000 Parkplazen,
wat erém fir déi Leit aus dem Oste ganz wich-
teg ass. An dowéinst mussen déi Amenage-
menter do gemaach ginn. An dozou zielt na-
tierlech och d’Extensioun vum Tram Richtung
Findel an doriwwer eraus, wat hei emol dra-
gte/etl,( wat studéiert gétt, och Richtung Kalches-
réck.

Do ass et awer menger Meenung no net esou,
wéi de Rapporteur gemengt huet, datt déi Ex-
tensioun am Kader ze gesi wér vun engem ur-
banistesche Projet. Ma ganz kloer ass do de
Sénn an Zweck, wann d’Luxexpo géif en neie
Site kréien, ass dat ee vun den Haaptsitten,
deen envisagéiert gétt, fir dohinner ze kom-
men. Dat ass nach net ganz kloer. Ech hat dat
och nach eng Kéier nogefrot. An dat ass och an
der Rei, well een dee Site do soll als Site kén-
nen envisagéiere fir d’Luxexpo. Ma do stelle
sech awer trotzdeem dann eng Partie Froen,
déi ech och an der Kommissioun gestallt hat,
déi ech mer awer erlaben, nach emol eng Kéier
hei kloer ze soen, nadamlech: Wéi ass et da mat
dem Verkéier, deen duerch eng méiglech
Luxexpo, déi op deem Site géif entstoen, kéint
provozéiert ginn?

Dowéinst ass et fir eis ganz wichteg - an de Mi-
nister huet dat versprach, datt dat %éif ge-
schéien -, wann dee Site also weiderhin och
zréckbehale sollt ginn, da mussen och Trafic-
setlide gemaach ginn, wat dat fir eng Reper-
cussioun hatt, och op Neiduerf respektiv énnen
op de Rond-point lergdertchen, dee jo elo scho
relativ satureiert ass, well ech mengen, wann
dat net gemaach gétt, da kann een och net
einfach soen, dat war e gudde Site. Dat huet
eng ganz grouss Repercussioun oder riskéiert,
eng grouss eben ze hunn. Dofir ass et wichteg,
datt, wann dat e Site soll bleiwen, dann och
déi Etiiden do gléichzaiteg gemaach ginn.

Een anere wichtege Reamenagement, och
wann en hei elo net esou ervirkénnt, ass dee
vun der sougenannter Avenue vum Gees-
seknappchen, also der A4, der B4. Dat ass jo
och eng vun den Haaptentréeén. Wann een
aus dem Siide kénnt vun der Escher Autobunn,
da stéisst een do an d’Stad eran, wou de
Rapporteur rappeléiert huet, datt et do jo de
Projet gétt Porte de Hollerich, wat e Projet ass,
wéi ech virdru scho gesot hunn, vun der Stad
Létzebuerg mat dem Stat zesummen an och
mat private Proprietaren, wou jo eben e ganz
neie Quartier soll entstoen, wéi gesot bis zu
6.000 Awunner, wat och en Ecoquartier soll
ginn, dat heescht, deen dann och soll der
duusser Mobilitéit an och dem éffentlechen
Transport d'Haaptplaz ginn.

Dofir ass et, wéi de Rapporteur zu Recht gesot
huet, och ganz wichteg, net némmen dann hei
d’Stroossen ze reamenagéieren, fir datt dee
Quartier do ka gebaut ginn, mé och den Tram,
d’Extensioun vum Tram vun der Gare a
Richtung Porte de Hollerich. Dat ass eng vun
deenen absolutte Prioritéiten oder muss eng
vun den absolutte Prioritéite sinn, well e jo
dann net némmen énnen deen neie Quartier
waert desservéieren, ma och schonn uewen déi
nei Quartieren, déi waderten entstoen,
ndamlech déi vu Paul Wurth an Heintz van
Landewyck. Dofir ass dat eng vun deene wich-
tegsten Extensioune vum Tram. All d’Exten-
sioune schénge mer fir jiddweree wichteg ze
sinn. Ma do entstinn och esou vill nei Wunnen-
gen, datt et wierklech Sénn mécht, fir deem
och eng absolutt Prioritéit ze ginn.

Wa mer beim Tram sinn, da soll jo och an Zu-
kunft eng Kéier e séieren Tram a Richtung
Esch/Uelzecht fueren, ee Projet, dee jo nach
énnert dem MoDu 2.0 emol virgestallt ginn
ass, wat natierlech e ganz ambitiéise Projet ass,
dat gesi mer och an, deen och net wadert
evident ginn ze realiséieren. An dowéinst ass et
richteg an och gutt, datt eben elo hei och scho
virgesi gétt, d’Etliden ze maachen an esou den
Amenagement respektiv de Reamenagement
vun der A4 ze maachen, fir datt sech och do
déi Terrainen, déi Emprisé geséchert kénne
ginn, fir herno och dee séieren Tram kénnen ze
bauen, genausou wéi dann déi Méiglechkeet,
fir e Couloir fir d’Busser respektiv de Covoitu-
rage respektiv dann eng séier - ech wéll net
soen, - eng Vélosautobunn ze schafen téschent
Esch/Uelzecht an der Stad Létzebuerg.

Kéint eis den Har Minister just nach eng Kéier
soen, wéi laang hien ongeféier mengt, datt
esou ee Projet nach waert eventuell daueren?
Well, wéi mer driwwer geschwat haten am Ka-
der vum MoDu 2.0 mam séieren Tram, hat
Der, mengen ech, eng Kéier gesot, ongeféier
2030 misst een domadder rechnen. Md vldicht
geet et jo och méi séier nach. Dat wier op jidde
Fall dat, wat mer géifen énnerstétzen. Et ass e
komplizéierte Projet. Ma kéint Der eis vldicht
do nach eng Kéier e bésse méi Detailer awer
elo scho liwweren, wéini domadder kéint ge-
rechent ginn?

Da komme mer nach weider bei d’Extensioun
vum Tram, an zwar Richtung Areler Strooss,
eng Extensioun, déi och Sénn mécht, vun der

Stéreplaz aus, fir Richtung Mamer eng Kéier do
ze kommen, well dat ass jo och de Sénn do-
vunner. D’Zil ass net, fir datt mer op der Grenz
mat der Stad an de Stroossen eng Kéier stoe
bleiwen. Eng éischt Etapp wér emol, vun der
Stareplaz bis bei de CHL ze kommen.

Do hat ech och an der Kommissioun d’Fro ge-
stallt, datt et an deem Moment och wichteg
wier, oder ob geplangt ass, besser gesot, fir
dann op der Héicht vum CHL respektiv do
niewendrun ee Pdle d'échange ze schafen,
wann den Tram dann eng Kéier bis do ukénnt,
well et jo och am Konzept ass vun der Re-
gierung, wat mer och énnerstétzen, datt jo an
Zukunft déi RGTRen net méi queesch duerch
d’Stad solle fueren, ma datt se jo op de Pole-
d’échangen hiren Terminus sollen hunn.

Elo ass deen éischte jo emol op der Stareplaz.
Dee wadert jo och dann emol bestoe bleiwen.
Ma wa mer den Tram ebe méi verlangeren,
mussen u sech nach weider esou Poble-
d’échangen oder Konnexiounspunkten
téschent dem Tram an dem Auto respektiv
dem Bus kénne kommen, an ob et eben och
do d'Méiglechkeet gétt a geplangt ass, fir op
dér Héicht ee Pole d’échange ze maachen, wat
géif Sénn an Zweck maachen, émsou méi wou
da jo och Iénks den Tram eng Kéier ofbéie soll
Richtung Boulevard de Merl an dann iergend-
wann eng Kéier Boulevard de Cessange.

Kéint Der eis nach eng Kéier do soen, ob dat
an Aren Ae méiglech ass an ob dat geplangt
ass, fir esou ee Pole d’échange och dann an
deem Moment do ze amenagéieren?

Da mengen ech, Projeten, déi eis als CSV ganz
speziell um Haerz leien a wou en onermidd-
lechen Asaz émmer gemaach ginn ass all déi
Joren an och weider wdert gemaach gi vu
mengem Kolleeg, dem Aly Kaes, dat sinn déi fir
d’Sekurisatioun vun der N7.

Dir wésst, wat ons Virstellung ass vun der N7:
datt se soll eng Kéier op véier Spuren iwwerall
ausgebaut ginn. Ma hei komme mer awer an
Etappe weider, wat wichteg ass fir d’Sécherheet
vun de Leit, déi déi benotzen, a ganz beson-
nesch fir d’Leit am Norden, well jo awer ganz
vill Accidenter do geschéien.

Ech mengen, dat ass jo vun der Regierung un-
erkannt ginn. An dofir sinn och déi zwee Pro-
jeten hei ze gesinn an deem Kontext vun der
Sekurisatioun vu Kraizungen, wou vill Acciden-
ter geschitt sinn, zu Fléiber an zu Lépschent, an
op deene Kréizungen, déi elo entschéerft solle
ginn. Et soll och méiglech gemaach ginn, datt
dat do méi sécher gétt, wann een déi Kréizung
benotzt, an zwar, andeems een net méi lénks
ofbéie kann.

Wat awer interessant ass, dat ass, datt ze liesen
ass an désem Dokument, datt dosteet: ,Carre-
four Képpenhaff avec accés zone d’activité Fléi-
ber”. Dat heescht jo, datt d’Regierung dann
dee Moment jo och akzeptéiert, datt Fléiber
eng Zone d‘activité ass an datt dat eng Zone
d’activité ass, déi an Zukunft och nach kéint
vergréissert ginn, eppes, wat ons op jidde Fall
IaIs CSV géif logesch schéngen an um Hierz
ait.

An da komme mer, mengen ech, op ee ganz
wichtege Projet, och wann deen hei némmen e
puer Zeilen esou huet, well et geet och net
vldicht esou kloer hei ervir, well et hei elo just
geet ém een zukiinftege Pole d’échange mam
Bus, ndaamlech mam RGTR, an zwar op der
Gare. Ech mengen, d'Gare ass a bleift deen
Haaptpdle d’échange vum Land. Dat ass do,
wou de meeschten Trafic ass, wou den Zuch
ukénnt, wou déi Haaptbuslinnen émmer alle-
guerten ukommen. Och an Zukunft wderten
do déi Haaptzuchlinnen ukommen. Den Zuch
ass a bleift d'Réckgrat vum éffentlechen Trans-
port. An ech mengen, d'Regierung huet dat jo
och erkannt, andeems se jo net némmen dat
heite mécht, md si wéllt jo elo nach e fénnef-
ten, sechste Quai op der Gare, wat gutt ass.

De Minister seet jo och selwer: Souguer mat
deem fénneften, sechste Quai ass awer eng
Kéier d'Capacitéit vun der Stater Gare schonn
erém limitéiert, well se eben einfach esou e
groussen Undrang huet vu Passagéier an an
Zukunft nach wahrscheinlech waert méi kréien.
Dowéinst mussen och nach weider Efforte ge-
maach ginn. Dat heite sinn also konnex Pro-
jeten do ronderém, wéi dee Pdle d'échange
mat dem RGTR.

Ech rappeléieren och nach eng Kéier ons lddi,
vun dar de Minister jo gesot huet bei der Vir-
stellung vu sengem Programm am Kader vum
Koalitiounsprogramm, datt e se géif studéieren,
nadmlech datt mer déi Stater Gare solle weider
kénnen entlaaschte mat zwee Contournemen-
ten, Bypassen, wéi mer dat nennen, fir datt
mer an Zukunft den Zich, déi zum Beispill aus
der Belsch kommen, kéinten erlaben, direkt op
d'Cloche d'Or ze fueren, op déi nei Gare um
Houwald, ouni mussen an d’Stater Gare fir
d’Eischt eranzefueren, respektiv den Zich, déi
aus dem Oste vum Land kommen, énnert dem

Rum-Plateau direkt op de Kierchbierg op déi
nei Gare Pafendall-Kierchbierg kénnen ze kom-
men, ouni fir d’Eischt duerch d’Stater Gare
mussen ze fueren.

Mir sinn eis wuel bewosst, datt dat grouss In-
vestissementer wéert mat sech bréngen. Ma de
Minister huet eis awer versprach, dat emol ze
studéieren, well et géif zu enger weiderer Ent-
laaschtung vun enger Gare féieren, déi och an
Zukunft waert iwwerlaascht sinn.

An deen heite Projet, deen hei dran ass, dat ass
némmen ee vu ville weidere Projeten, déi ron-
derém déi Gare do dréien, a wou et e ganz
groussen Defi waert sinn a ginn, fir dat alles
esou op d'Rei ze bréngen, fir datt mer net
herno dee ganze Garer Quartier mat op
d’Kopp dréien, dee ganzen Trafic duerch dee
Garer Quartier, egal ob dat elo ass ze Fouss ze
goen oder mam Vélo ze fueren, mam Tram ze
fueren, mam Bus ze fueren, well do geschitt
ganz vill. Dat ass net némmen déi RGTR-Gare,
déi waert gebaut ginn, dat ass net némmen
dee fénneften, sechste Quai, ma wann den
Tram, an dat ass jo elo déi nachst Etapp, et ass
jo amgaange bis dohinner gebaut ze ginn,
wann dee bis dohinner ukénnt, da muss dat
Emklamme vum Zuch op den Tram an d’Stater
Busse reorganiséiert ginn.

Dir wésst, am Kader vun dem Projet mat der
Aler Bréck ass et hei jo erwadnt ginn, datt och
déi Al Avenue net méi an Zukunft da fir den
Autosverkéier waert frai sinn, ma just nach fir
Bussen. Déi waerten a béid Richtungen do zir-
kuléiere kénnen, plus dann eben och d’'Busspu-
ren. Wann dat awer net méi méiglech ass fir
d’Autoen, da mussen déi awer trotzdeem
duerch de Garer Quartier nach kénne kommen,
dat heescht, et muss een déi Querverbindun-
gen awer nach erméiglechen.

Et muss och erméiglecht ginn, weiderhin an
deem Quartier kénnen ze liwweren. Dat
heescht, och Liwwerplaze mussen nach émmer
do sinn. Et ass e grousst Kappzerbriechen, et
ass e groussen Defi, et ass just dat, wat ech do-
madder wéll soen, wou selbstverstandlech alle-
guerten déi concernéiert Entitéite mussen ze-
summeschaffen, fir datt et herno fir jiddwereen
agreabel ass a jiddwereen do déi héchste Qua-
litéit vun éffentlechen Transport respektiv vu
soss ebe Mobilitéitsméiglechkeete ka kréien.

Voila! Dat sinn u sech déi eenzel Projeten, op
déi nach eng Kéier anzegoen ons als CSV ebe
wichteg war a wou mer ebe ganz kloer déi Ef-
forte vun der Regierung och énnerstétzen.

Natierlech si mer och gespaant dann op déi
Etiiden, wann déi da bis kommen, wat se fir Er-
kenntnisser waerte bréngen, och wat dat wéert
alles nach kaschten. Ma et ass net eleng hei de
Kaschtepunkt, et ass virun allem och: Ass et
émsetzbar an a wat fir engen Delaien ass et
émsetzbar a wéi ass et herno ze koordinéieren?

Dat gétt déi grouss Erausfuerderung. Ma dat
waerte mir awer als CSV matdroen, ebe sou-
laang et émmer ass am Sénn vun der Liewens-
qualitéit an am Sénn dovun, datt mer de
Wuesstum, dee mer hei hunn zu Létzebuerg,
dee staark ass, besser kanaliséiert kénne kréien.

An domadder ginn ech dann och nach eng
Kéier den Accord vun der CSV zu désem Prin-
zip an eben och zu der Motioun, déi mer jo ze-
summen och énnerschriwwen hunn an depo-
séiert hunn.

Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Wilmes. Nachsten ageschriwwene
Riedner ass den Har Yves Cruchten. Har
Cruchten, Dir hutt d’Wuert.

(Brouhaha)

Oh, pardon! Entschéllegt! Nachsten ageschriw-
wene Riedner ass den Har Max Hahn. Har Max
Hahn, Dir hutt d'Wuert.

(Brouhaha général)
Entschéllegt!

B M. Max Hahn (DP).- Sou séier ass ee ver-
giess!

(Interruptions)

Har President, villmools Merci da fir d'Wuert.
Fir d’'DP ass natierlech all Investitioun, déi mir
haut an d'Infrastruktur an an d’Mobilitéit
stiechen, e Stéck Liewensqualitéit vu muer.

Egal ob een dat op déi schoulesch, déi mede-
zinnesch oder déi kulturell Infrastruktur ménzt,
ob ee vum Ausbau vum Individualverkéier oder
vum éffentlechen Transport schwatzt: Mir
mussen haut schonn u muer denken. Mir
brauchen dofir e schétzegen Ausbau vun eisen
Infrastrukturen.

Et wonnert dofir och net, wann een déser Deeg
duerch d’Land fiert a gesait, dass - jo! - iwwer-
all gebaut gétt. Iwwerall si Chantieren.
D’Stroossebild verannert sech. Et entstinn nei
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Stroossen an nei Gebaier, respektiv déi, déi
schonn do sinn, ginn ausgebaut.

Déi aktuell Regierung féiert domat konsequent
dat weider, wat déi lescht blo-rout-gréng Re-
gierung ugefaangen huet, wéllt heeschen:
massiv an eis Infrastrukturen an an d’Mobilitéit
investéieren.

B Une voix.- Trés bien !

B M. Max Hahn (DP).- Jo, d'Regierung leet
souguer nach eng Schépp drop: Et waren nach
ni esou vill Sue virgesi wéi dést Joer fir eis
Stroossen, eis Schoulen, medezinnesch Infra-
strukturen an an an.

Eleng un der Léscht vun de PrOJeten déi mer
haut diskutéieren, gesait een, wou d'Prioritéite
vun der Reglerung leien. Och de Budget fir
2019 schwitzt eng ganz kloer Sprooch. Et sinn
net manner wéi 1,12 Milliarde fir dést Joer
virgesinn, dovunner méi wéi 60 Milliounen
eleng fir d’'Mobilitéit.

Et geet awer natierlech net drém, ze bauen, fir
ze bauen. An ech mengen, dat gesiit een och
un enger ganzer Rei Projeten. Neen, mir
mussen ausbaue respektiv upassen, wou et néi-
deg ass. Besonnesch an der Mobilitéit geet et
awer och drém, déi besteeénd Infrastrukture
besser ze notzen, méi intelligent ze notzen an
ze kucken, dass d’Infrastrukturen optimal aus-
gelaascht sinn, ier neier gebaut musse ginn.

An anere Wierder: Mir brauchen eng intelligent
Verknappung vun der Offer an eng Verhénne-
rung vun onnéidegem Verkéier. Déi geplangte
Busspur an der Métt vun der Strooss téschent
Gonnereng an dem Waldhaff entsprécht genee
déser Iwwerleeung. De Bus fiert moies op dar
Spur a Richtung Stad an owes fiert de Bus op
darselwechter Spur vun der Stad a Richtung
Gonnereng. De Virdeel vun deem System
schéngt mer evident: De Bus huet an de Spét-
zestonne Prioritéit. E steet also net am Stau. An
domadder gétt den éffentlechen Transport na-
tierlech vill méi interessant, grad op enger
Streck, der N11, der lechternacher Streck, op
dér och all Dag d’Leit, déi aus dem Oste kom-
men, kilometerwait am Stau stoe mussen.

A propos Stau: Mir begréissen och, dass deem-
nachst intelligent Verkéiers-, Informatiouns- a
Verkéiersleetsystemer op eisen Autobunnen ins-
talléiert waéerte ginn. Dés Technik waert
d'Stroossecapacitéit duerch eng intelligent Sys-
temtechnik a Verkéiersmanagement erhéijen.
Dat dréit och zu enger besserer Mobilitéit bai.
An Echtzait kénnen esou d’'Daten iwwert d’Aus-
laaschtung vun de Stroosse gesammelt ginn an
a Verbindung mat den Date vun den Automo-
bilisten an engem intelligente Verkéiers-
management zesummelafen.

Als DP begréisse mir natierlech esou Usétz, vu
dass mir déi och an eisem leschte Wahlpro-
gramm gefuerdert hunn. Méi mat deem maa-
chen, wat schonn do ass, dat kascht net
némme manner, wéi wann nei Stroosse musse
gebaut ginn, mé et geet och vill méi séier. A
bei deene Verkéiersproblemer, déi mir hei am
Land hunn, ass dat natierlech och en zentrale
Facteur.

Har President, grouss strukturell Chantiere si
ganz sécher vun Notzen. Mir mussen awer
glaichzditeg och a Léisungen investéieren, déi
de Leit elo direkt eppes bréngen. Mir brauche
séier, pragmatesch Léisungen. Am anere Fall,
wa Proleten eréischt a fénnef oder zéng ]oer
faerdeg sinn, besteet evidenterweis d'Gefor,
dass mer der Entwécklung émmer e béssen
hannendrulafen. Och wann ech hoffen, dass
dése Projet esou séier wéi méiglech émgesat
gétt, kann dat dach némmen en Ufank sinn.
Deeselwechte Prinzip kann na@mlech op villen
anere Plazen am Land applizéiert ginn, zum
Beispill am Kader vun de geplangten Express-
buslinnen.

Op den Haaptverkéiersachse brauche mir méi
zousétzlech Expresslinnen, déi némmen op e
puer zentrale Bushaltestelle stoe bleiwen.
Denke mer beispillsweis un d’Areler Strooss. Do
hu mer op ville Plazen eng Busspur a Richtung
Stad, wat natierlech moies ganz kammoud ass,
ma owes de Leit natierlech net ganz vill brengt
Do kéint ee sech Gedanke maachen, fir eppes
Aénleches anzeféieren, vu dass d'Areler Strooss
och plazeweis nei amenagéiert sollt ginn - ech
kommen herno drop ze schwétzen am Kader
vum Ausbau vum Tram - an, wéi gesot, dat ass
besonnesch interessant fir déi Busser, déi eben
net bei all Arrét stoe bleiwen.

En anert Beispill sinn eis Autobunnen. Och hei
huet ee séier eng zousatzlech Bunn fir de Bus
mobiliséiert ~ duerch de  sougenannten
»Roadzipper”-System. Heibai gétt d’kalifor-
nesch Mauer an der Métt vun der Autobunn
duerch eenzel Bétonsbléck ersat. Déi Bétons-
bléck kénnen da vun enger Maschinn vun dér
enger Sdit op déi aner Sait geréckelt ginn. Sou
kéint mam Beruffstrafic eng weider Spur opge-
maach ginn, déi da prioritdr fir d'Busser oder
nach de Covoiturage reservéiert wier. Dee Sys-
tem gétt et schonn zénter e puer Joer op ville

Plazen an Amerika, Kanada an Australien. An
do schéngt et jo gutt ze klappen.

Eng aner Méiglechkeet ass déi, d’Standspur fir
de Bus frdizeginn, wa Stau ass. Och dat misst
relativ séier émzesetze sinn a géif d'Plinkt-
lechkeet an d'Attraktivitéit vum éffentlechen
Transport verbesseren.

Op der A4 ass virgesinn, d’Standspur téschent
Leideleng a Féiz méi breet ze maachen. Ech
hoffen, dass dés Mesure kuerzfristeg héllefe
kann, de Verkéiersproblem op dar Plaz ze ent-
Iaaschten bis dass de séieren Tram dann op
dar Streck fuere waert.

Nieft dése kuerzfristege Mesuré komme mir
ganz kloer net derlaanscht, de Reseau vum
éffentlechen Transport weider auszebauen an
un dé haiteg Bedirfnisser unzepassen. Sou
sinn zum Beispill am Kader vum Tram eng Rei
Chantiere virgesinn, wéi d'Verlangerung vum
Tram vum Findel op d'Kalchesbréck, de Reame-
nagement vun der Areler Strooss, fir wann den
Tram eng Kéier op Stroossen Bartreng
Richtung Mamer fiert, an de Pole d’ echange op
der Gare.

Aktuell lafe jo schonn d’Aarbechten, fir zwee
nei Zuchquaie béizebauen, an de Pont Biichler
gétt méi breet gemaach. Zousatzlech dozou
gétt och d'Busgare nei amenagéiert, fir dass
d’Emklamme vum Bus op den Zuch an duerno
dann och op den Tram reiwungslos fonction-
néiert.

Dat si vill Chantieren. A wann op esou enger
zentraler Plaz geschafft gétt, geet dat net ouni
Perturbatiounen am Verkéier. Et kann een dofir
némmen allze gutt verstoen, wann d’Leit do-
riwwer net grad begeeschtert sinn an d’Attrak-
tivitéit vum- éffentlechen Transport an enger
éischter Phas eventuell ofhélt. Ma ech si ganz
zouversiichtlech, dass mir méttelfristeg, wann
d'Aarbechten da bis ofgeschloss sinn, alleguer-
ten dovu profitéiere wéerten.

Och de séieren Tram téschent Esch an der Stad,
deen ech elo schonn ugeschnidden hat, ass e
wichtege Projet, fir déi zwee gréisst BaIIungsge-
bidder vum Land méi no beieneenzebréngen
an de Verkéier op dar Streck ze verfléssegen.
Ma ech denken och un Esch/Belval, e Site, dee
sech esou lues a lues entwéckelt, mat der Uni,
mat de Fuerschungszentre LIST a LISER an och
mat en%er Studentepopulatioun, fir déi eng
gutt Verbindung an d’Stad vu Virdeel ass.

Har President, wa mir gar hétten, dass d’Leit
méi op den éffentlechen Transport zréckgrai-
fen, da mussen d’Konditioune stémmen. An
dozou gehéieren un der éischter Plaz natierlech
d’Infrastrukturen. Mir hunn et schonn héieren:
Den Tram gétt ausgebaut, et kommen nei
Busspuren. An och wann dat haut vldicht net
um Punkt steet, ass natierlech virgesinn, den
Zuchreseau massiv auszebauen. Och dat ass
geplangt, wéi et jo och am Regierungspro-
gramm steet. M@ do dernieft spillen déi aner
Infrastrukturen, wéi virun allem och d’Parkin-
gen, eng ganz wichteg Roll.

Wa mir wéllen, dass manner Autoen an der
Stad énnerwee sinn an op eise Stroossen an
Autobunnen insgesamt fueren, da musse mer
Opfangparkinge baue ronderém d’Stad, ma
och un der Grenz an op dar anerer Séit vun der
Grenz.

D'Regierung wéllt jo d’Parkinge laangfristeg
verduebelen. An an deem Kader ass de Bau vun
zwee Parkingsgebaier um Park & Ride zu
Fréiseng, direkt nieft der Autobunn geleeén, e
Schratt an déi richteg Richtung.

Har President, eng Annonce, déi et weltwadit an
d’Noriichte gepackt huet, ass déi zukiinfteg
Gratuitéit vum_ éffentlechen Transport. Den
Echo am Ausland war grouss.

Ech weéll awer direkt eppes kloerstellen: Neen,
de gratis éffentlechen Transport eleng brengt
de Leit net vill. Dat huet och kee behaapt. An
dat ass deemno eng Kritik laanscht de Fong
vun der Saach. Wann de Bus oder den Zuch
Verspéidung huet oder guer net kénnt, net be-
quem ass an ze laang brauch, dann ass de
Choix séier getraff: Et klémmt een an den Auto
an da fiert ee mam Auto op d’Schaff. Dorunner
waert och d’'Gratuitéit net vill anneren. Ma, wéi
gesot, dat huet och ni ee behaapt.

D’Léisung, fir déi Problemer an de Gréff ze
kréien, ass ganz einfach, weider konsequent an
d'Infrastrukturen an an d’'Material ze investéie-
ren. An dés Regierung, wéi mir jo gesinn,
mécht genee dat. D’Gratuitéit vum éffent-
lechen Transport ass eng flankéierend Mesure,
déi zousatzlech zu den Efforten, fir d’ Qualltelt
an d'Pinktlechkeet ze verbesseren, ze gesinn
ass. Oder an anere Wierder: Och mat der Gra-
tuitéit wdert net een Euro manner an d’Infra-
strukturen investéiert ginn. Am Géigendeel! Bis
2023 waerten nach eng Kéier 2,2 Milliarden an
den Ausbau an an d'Verbesserung vum
Schinnennetz fléissen.

D’Investitioune lafen déi nachst Joren also wei-
der op Rekordniveau. Do dernieft konnt de Mi-

nister eis jo och rezent nach eng Kéier eppes
confirméieren, wat jo eng grouss Angscht war,
an zwar datt d’Missioune vun den Zuchbeglee-
der zwar annere waerten, ma dass keen ém
seng Aarbechtsplaz muss faerten.

Ech mengen, dat alles weist nach eng Kéier
ganz daitlech, dass dés Regierung de Problem
vun der Mobilitéit ganz eescht hélt an déi
Saach ugeet, ouni vill Ziit ze verléieren.

Eng Saach allerdéngs, wou et wichteg ass, dass
mer eis an Zukunft besser opstellen a méi vi-
rausschauend plangen, betréfft d’Kafe vun Ter-
raine fir Mobilitéitsprojete wéi zum Beispill
Emgeeungsstroossen. Et si jo eng ganz Rei
Emgeeungsstroosse geplangt, énner anerem zu
Réiden, zu lechternach, zu Capellen oder och
op der Dippecher Gare. Grad bei der Dippe-
cher Gare, wou ech natierlech frou sinn, dass et
do endlech virugeet, muss een awer feststellen,
dass dee Projet sech schonn zénter ville Joren
hinzitt, ouni dass eppes geschitt. An dar Hi-
siicht muss de Comité d’acquisition an Zukunft
vill méi proaktiv schaffen a méi waitsiichteg
plangen. Et musse vill éischter Terraine kaaft
ginn an eng Utilit¢ publique op Terrainen
deklaréiert ginn, déi op strategesch wichtege
Plaze leien a vun deenen ee weess, dass ee se
eng Kéier ka gebrauchen.

Sécher kann een net alles virausgesinn. An et
verlaangt jo och keen, dass dése Comité d'ac-
quisition weésse soll, wat an 30 Joer ass. Ma et
soll awer alles gemaach ginn, fir laangfristeg ze
denken, fir esou Situatiounen ze evitéieren,
wou Prolete jorelaang opgehale sinn, well ee
sech mat engem Proprietaire net eens gétt.

Har President, ech hunn elo vill iwwert d’Mobi-
litéit geschwat an déi mécht jo och e groussen
Deel vun den Infrastrukturprojeten aus, déi hei
am Land realiséiert ginn. Ech wollt awer och
nach e Wuert iwwer verschiddener vun deenen
anere Projete verléieren, ém déi et haut geet.

Als Demokratesch Partei begréisse mir natier-
lech, dass och weiderhin an eis schoulesch In-
frastruktur investéiert gétt, besonnesch wann,
wéi zu Esch am LTE, zousétzlech Capacitéiten
am Berdich vun der Informatik an den Na-
turwéssenschafte geschafe ginn.

Wa mer vun der Digitaliséierung schwatzen a
wéi se eis Gesellschaft a Wirtschaft verdnnere
waert, ass et evident, dass mer och an eise
Schoulen derfir suerge mussen, fir eis Kanner
beschtméiglech op déi Emstann ze preparéie-
ren. An do brauch een natierlech och déi néi-
deg Infrastrukturen.

Datselwecht géllt och fir de Luxembourg Insti-
tute of Health. De Bio-Health-Cluster ass jo e
weidere Berdich, an deem d'Regierung Létze-
buerg op déi international Kaart setze wéllt an
als Centre of excellence positionéiere wéllt.
Modern Fuerschung an der Medezinn ass
opwendeg. Et brauch een dowéinst déi richteg
Apparater an Infrastrukturen, virun allem wann
een och Talenter aus dem Ausland unzéie wéllt.

Mir énnerstétzen dofir natierlech och, dass den
LIH zesumme mat der integréierter Biobank an
dem Laboratoire biologique moléculaire du
cancer déi néideg Gebailechkeete kréien, fir Ak-
tivitéite weiderentwéckelen ze kénnen a Fuer-
schung weider op héchstem Niveau do be-
dreiwen ze kénnen.

Har President, et wier sécherlech nach vill ze
soen. Et ass mer leider net méiglech, op all Pro-
jet eenzel anzegoen. Ausschlaggebend ass,
dass d’DP hanner all dése Projete steet. An do-
fir waerte mir natierlech och d'Motioun mat-
stémmen.

Zum Schluss wéll ech awer net vergiessen, dem
Rapporteur Carlo Back ee grousse Merci fir sdin
exzellente schréftlechen a méndleche Rapport
ze soen. An lech soen ech natierlech villmools
Merci fir d’Nolauschteren.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Hahn. Nachste Riedner ass awer elo
den Har Yves Cruchten. Har Cruchten, Dir hutt
d'Wuert.

B M. Yves Cruchten (LSAP).- Merci, Har Pre-
sident, och wann et e béssen ondankbar ass, fir
als Véierten hei ze schwatzen, nodeems meng
dréi Virriedner schonn en long et en large op
déi iwwer 30 Projeten do agaange sinn. Ech
géif och gar da vun der Geleeénheet profitéie-
ren, fir dem Har Back villmools Merci ze soe fir
sai gudde Bericht. Ech mengen, dass hien dat
esou gutt gemaach huet, dass een eigentlech op
villes ka verzichten. Dat wdert ech och a menger
Ried maachen.

A wann Der mer et erlaabt, da waert ech mech
eleng op e puer lwwerleeunge konzentréieren,
déi ech mat lech deele wéilt doriwwer, firwat
mer dat eigentlech alles maachen, firwat et eben
néideg ass, dass mer mussen investéieren, well
ech awer d'Impressioun hunn, dass dat heiansdo
dobaussen net émmer richteg verstane gétt.

Et ass schonn impressionnant ze gesinn, wéi vill
an de leschte Joren an eis Infrastrukturen inves-

téiert gouf a wéi vill dass d'Regierung nach
weélles huet, an den nachste Joren ze investéie-
ren. An et ass gutt a richteg, dass d'Regierung
dat mécht. Ob bei neie Lycéeén, neie Stroossen
oder bei dem éffentlechen Transport, eis Infra-
strukture mussen dem Wuesstum nokommen,
deen eist Land zanter Jorzéngte kennt.

D’Konsequenze vun deem Wuesstum gesi mer
am beschten all Dag op eise Stroossen. An do-
fir ass net verwonnerlech, dass vun den 33 Pro-
jeten, déi an désem Pak stinn, der 22 de
Stroossebau betreffen. Derbai kommen nach 4
Projete fir den éffentlechen Transport.

Jo, et ass absolutt noutwendeg, dass mer an eis
Stroosseninfrastrukturen investéieren. An déi
Léscht hei ass de klore Bewdis, dass, entgéint
deem, wat Eenzelner behaapten, dés Re-
gierung keng Antiautopolitik mécht. Am Con-
traire! Selbstverstandlech gehéiert eisen éffent-
leche Verkéier ausgebaut, Couloire fir de Bus
oder e séieren Tram grad ewéi déi vill Aarbech-
ten um Schinnennetz. Ma gradesou selbstver-
standlech ass et, dass mer nei Stroosse bauen
oder besteeénd Stroossen ém- an ausbauen.

Mir wélle jo, dass méi Leit den éffentlechen
Transport benotzen, ma mir sinn eis awer och
bewosst, dass och an Zukunft den Individual-
verkéier, also den Auto, e groussen Deel vun ei-
ser Mobilitéit waert ausmaachen. Eng besser
Mobilitéit insgesamt kréie mer némmen, wa
mer e gescheit Zesummespill téschent de ver-
schiddenen Transportméiglechkeete kréien. E
gudde Service an eng besser Offer am éffent-
leche Verkéier, séier, sécher a kuerz Weeér fir
déi duuss Mobilitéit an e gutt ausgebaut
Stroossennetz, dat muss dach eist Zil sinn.

Wann een nieft dar Léscht, déi mer haut hei
diskutéieren, d’Annex vum Regierungspro-
gramm kuckt, da gesdit een, u wat fir enge
Projeten den Ament geschafft gétt. Et sinn dat
der 22 fir den éffentlechen Transport, 27 am
Stroossebau, 18 Vélospisten, 18 Renovatiou-
nen, Vergréisserungen oder Neibaute wvu
Schoulgebaier an net manner wéi 15 Park & Ri-
den, virun allem no un der Grenz.

Dat alles kréie mer natierlech net zum Nullta-
riff. Dat bedeit, dass mer musse Suen an
d’Hand huelen an investéieren, net némmen
an d'Mobilitéit, mé dat géllt och fir nei Schou-
len oder soss nei éffentlech Gebaier.

Wat geschitt, wa mer dat net maachen? Et gétt
der jo émmer nees, déi mengen, et sollt een
déi Sue spueren an net investéieren. Abee, wat
geschitt? Dat gesdit een am beschte bei eisen
daitschen Noperen. Et kann ee sech zwar
herno bretzen, dass ee keng nei Scholde muss
maachen, md dat verstoppt allerdéngs net,
dass den Investitiounsstau zanter 1992 an ei-
sem Nopeschland Konsequenzen huet, dass
haut d'Infrastrukturen op ville Plazen an engem
desolaten Zoustand sinn. Brécken, déi fir de
Verkéier gespaart ginn, Schoulen, déi verkom-
men, Schwammen, déi mussen zougemaach
ginn, alles dat wélle mir hei zu Létzebuerg net.

Elo si mir an der glécklecher Situatioun, dass eis
Statsfinanze gesond sinn an dass mir eis et u
sech kénne leeschten, fir déi Investissementer
ze maachen. Dofir solle mer och net zécken.

Virun de Wahle gouf et eng gréisser Debatt
iwwert de Wuesstum. Eppes, wat an der Létze-
buerger Politik émmer gutt fonctionnéiert, dat
ass d’Kloen: ze vill Verkéier, ze deiert Wunnen,
schlecht Landesplanung an esou weider. Alles
richteg!

Wann eise Wuesstum, ma virun allem deem
seng Konsequenzen eis viru Problemer stellen,
esou muss dach eis éischt Antwert déi sinn,
dass mer en Deel vun de Recetten, déi eis de
Wirtschaftswuesstum bréngt, och notzen, fir
déi negativ Konsequenzen dovun ze
bekdampfen.

Eng Politik, déi net investéiert, ass eng Politik
ouni Wiitsiicht. Eng gutt ausgebaut Infrastruk-
tur ass d'Grondlag fir eng Gesellschaft an eng
Wirtschaft, déi fonctionnéieren an d'Viraus-
setzung derfir, dass si sech kuerz-, méttel-
laangfristeg positiv an nohalteg kénnen entfa-
len.

Eng gutt ausgebaut Infrastruktur zitt zum Bei-
spill Entreprisen un a suergt derfir, dass existent
Betriber sech entwéckele kénnen. Och hunn e
séllechen Etlide gewisen, dass Investissementer,
déi vum Stat kommen, privat Investissementer
no sech zéien. Dobii profitéiert natierlech
d'Wirtschaft. M@ net némmen.

Mir mussen och endlech emol erém drun erén-
neren, dass de Wuesstum och a virun allem der
Gesellschaft profitéiert, zum Beispill, wa mir an
d'Schoul an an déi entsprlechend Infrastruktu-
ren investéieren. Dat mécht d'Regierung net
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némmen, awer och mat all dése Projeten. Dés
Projete sinn all wichteg an all néideg.

Dofir kréien all déi Projeten och d‘Enner-
stétzung vun der sozialistescher Fraktioun. An
ech ginn awer nach net den Accord zu der Mo-
tioun. Dat mécht méi Kolleeg, den Dan Bianca-
lana, deen nach méi spezifesch wdert op déi
PrOJeten agoen, déi de Strofvollzuch betreffen.

Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Cruchten. Nachsten ageschriwwene
Riedner ass den Har Jeff Engelen. Hér Engelen,
Dir hutt d"Wuert.

B M. Jeff Engelen (ADR).- Merci, Hér Pre-
sident, fir d'Wuert. Léif KoIIeeglnnen a Kollee-
gen, och vun eiser Siit aus dem Har Carlo Back
e Merci fir séi méndlechen a schréftleche Rap-
port zum Projet vun de gréisseren Infrastruktu-
ren.

Zanter dem Joer 2006 gétt all Joer hei an der
Chamber all Projet téschent 10 a 40 Milliounen
am Virfeld vun der zoustanneger Kommissioun
op Propositioun vum zoustannege Minister dis-
kutéiert an an enger Motioun festgehalen, wou
dann d’Chamber zoustémmt oder net, wat
mer dann haut och hei maachen.

Wann d’Chamber dése Projeten zoustémmt, da
kann d'Regierung ufénken, déi eenzel Projete
virzebereeden. Ech mengen, als fénnefte Ried-
ner an esou enger Debatt, wann een dann
drukénnt, verstitt Der, datt een net all eenzelne
Projet nach eng Kéier ka beliichten, an ech
waert déi och hei net widderhuelen.

Ma generell ass ze soen, datt eenzel Projeten
hei dra sinn, wou mer Affer goufe vun eisem
strammen an onkontrolléierte Wuesstum. Mir
weéssen all net, mat deem System, wéi en elo
de Moment fonctlonnelert wou Létzebuerg
histeiert an den nachste ]oren Hei war drén-
gend en iwwerparteileche Konsens ze fannen,
eng Aart Zukunftsdésch, wann Der esou wéIIt,
fir deem gerecht ze ginn. Wann ons dat net
geléngt, da si vill Projeten, déi mer haut stém-
men, muer ewell ze kleng an da musse mer
erém nostémmen.

Awer iergendwann stousse mer och am Land
un eis Grenzen, an do soe mir: Besser, mir ku-
cken elo, wou et higeet, wéi an enger Rei Jo-
ren, wann d'Problemer émmer méi grouss ginn
a mer net méi wéssen, wou et higeet a wou et
histeiert. An da gétt et émmer wesentlech méi
schwéier.

De Gros vun eisen haitege Projete fannen eis
Zoustémmung. Mé erlaabt mer, eenzel Projete
méi kritesch ze gesinn!

Dat neit Gebai vun der Steierverwaltung, do
muss ee sech froen, ob et net op d’'mannst eng
Iwwerleeung waert %ewiescht wier, gesi vun
der haiteger Entwécklung vun eisem Wuess-
tum, woufir hei net méi dezentral baussent der
Stad een neit Gebai opriichten, well mer faer-
ten, et ass nach net faerdeg, dann dierft et
ewell ze kleng sinn an da fanke mer erém eng
Kéier un.

Ass et net grad d’Konzentratioun virun allem
an der Stad, déi deen deegleche Verkéierskol-
laps provozelert7 Haut, wou alles vernetzt ass,
spillt et keng Roll méi, wou déi verschidde Ser-
vicer etabléiert sinn. Mir halen awer drop, datt
mer an de Regiounen Antenne behalen, fir eng
direkt a biergerno Berodung ze garantéieren.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Trés
bien !

B M. Jeff Engelen (ADR).- De Projet Gonne-
reng-Waldhaff fonctionnéiert némmen, wann
dee ganzen Tracé drdispureg ausgebaut gétt,
soss steet alles hei am Stau ronderém de Grén-
gewald.

Niewebdi bemierkt, wann ech richteg infor-
méiert sinn, soll do e Streckeradar kommen.
Do muss ee sech d’Fro stellen: Wann do souwi-
sou an der Métt eng Busspur kénnt an net méi
daerf iwwerholl ginn, dann huet am Fong ge-
holl dee Streckeradar jo och net vill Sénn. An
da muss ee kucken, ob een deen net op eng
aner Plaz soll hisetzen.

D’Entlaaschtungsstrooss zu lechternach, do

muss ee sech d’Fro stellen, ob dat, wat hei ge-

Elangt ass, net némme Gepiddels ass, vu deen
aitege stramme Wuesstum.

War do net déi eenzeg valabel Léisung,
d’Bitburger Streck vun der Sauerbréck am
grousse Bou als Contournement ém lechter-
nach ze féieren an op der Héicht vu Lauterbur
erém un d’N11 unzebannen?

Den Tunnel Markusbierg, do hat déi deemoleg
Regierung respektiv Verwaltung ee grousse
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Feeler gemaach. Et war deemools virgesi vun
den Ingenieuren, fir do e Rouersystem ze maa-
chen. Awer et ass decidéiert ginn, en Houfeise-
system ze maachen, mat deem Resultat, datt et
dauernd Problemer op dar Strooss do gétt. Elo
soll dat da gemaach ginn, wat deemools hitt
misse gebaut ginn, haut allerdéngs verbonne
mat ganz vill Geld a grousse Problemer am Ver-
kéier. Hei ass och d’Fro vun der Responsabilitéit
onbedéngt ze stellen.

Wat déi dréi Projete vum Tram betréfft, do hu
mer als ADR ons staark Bedenken. Duerfir
waerte mer ons och hei beim Vott enthalen.
D’ADR ass weider dovun iwwerzeegt, datt den
Tram duerch d’Stad méi Problemer schaaft, wéi
en der léist.

(Interruptions)

An de Problem vun de Pendler léist e schonns
guer net. Dowéinst hu mir an eisem Wahlpro-
gramm festgehalen, datt keng weider Plang fir
en Ausbau vum Tram op den Désch komme
sollen, ier den aktuelle Projet realiséiert ass.
Duerno sollt dann eng onofhangeg Etiid d'Vir-
an d’'Nodeeler beliichte vun enger fester
Schinneverbindung. Och, wat d'Behénnere
vun anere Verkéiersméttel ugeet, muss hei
erageholl ginn, ier nei Projete geschafe ginn.

Wat de séieren Tram op der A4 betréfft, do si
mir och fir eng direkt Verbindung, awer mir
fuerderen hei fir d’Eischt eng Impaktstudie fir e
Monorail vun Esch an d’Stad.

(Interruption)

Dést ass an onsen Aen eng seri0 Alternativ,
wesentlech méi  bélleg, géife mer emol
mengen, a se bitt, an dat ass dat Wichtegst, vill
manner Agréffer an d'Natur.

(Interruption)

Wat déi eenzel Sécherheetsmesuren op der
Nordstrooss betréfft, speziell um Képpenhaff
an der Closdellt an der sougenannter
Léppschter Dellt, do hoffe mer a mer droen de
Wonsch, datt déi esou ausgebaut ginn, datt bei
engem véierspuregen Ausbau vun der Nord-
strooss dést nach méiglech ass an deem Aus-
bau elo schonns Rechnung gedroe gétt.

Den ADR war a bleift derfir, datt d’Nordstrooss
soll op der ganzer Langt zweemol zweespureg
ausgebaut ginn.

A well mer elo bei der Nordstrooss sinn, wollt
ech nach op Folgendes opmierksam maachen:
Bei enger Froestonn de 6. Juli 2017 hei an der
Chamber iwwert d’Nordstrooss ...

B M. Fernand Etgen, Président.- Har
Engelen, erlaabt Der, datt den Har Bausch lech
eng Fro stellt?

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Neen ...

B M. Jeff Engelen (ADR).- Ech hunn net vill
Zait.

(Brouhaha général et exclamations)

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Ech stellen dann
d’Fro douewen, da kann e mer awer antwerten
herno vun der Bank.

(Interruptions)

B M. Georges Engel (LSAP).- Wann ech elo
geantwert hatt, dat hatt ee jo verstanen.

B M. Jeff Engelen (ADR).- An enger Froe-
stonn de 6. Juli ...

(Interruptions)

B M. Mars Di Bartolomeo (LSAP).- Zanter
wéini heescht Dir da Bausch, Har Gibéryen?

B M. Gast Gibéryen (ADR).- En huet aacht
Minutten!

B M. Jeff Engelen (ADR).- Bei enger Froe-
stonn de 6. Juli 2017 hei an der Chamber
iwwert d’Nordstrooss, speziell, wat d’Streck
téschent Colmer-Bierg an dem Fridhaff betréfft,
hat den Har Minister deemools geantwert, do
hitte se eng Léisung fonnt, fir laanscht d’Aus-
gruewungen zu Schieren ze kommen,
d’Stroossebauverwaltung war amgaangen, en
APD auszeschaffen, an et gouf duerchblécke
gelooss, datt de Gesetzespro;et fir d’Enn vum
Joer 2017 faerdeg kéint sinn.

Haut hu mer 2019. A meng Fro ass: Wéini kann
dése Projet an der Chamber deponéiert ginn?

Ech soen lech Merci fir d’Nolauschteren.
B Plusieurs voix.- Tres bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Engelen.

(Interruption)

Nachsten ageschriwwene Riedner ass den Har
Dan Biancalana. Har Biancalana, Dir hutt
d'Wuert.

B M. Dan Biancalana (LSAP).- Merci, Har
President. Léif Kolleeginnen a Kolleegen, ech
schléisse mech hei de Mercien un un de Carlo
Back fir sdi gudde schréftlechen a méndleche

Rapport. An no der ?udder Interventioun vu
mengem Fraktiounskolleeg Yves Cruchten wéll
ech dann als LSAP mech mat de Projete
beschéftegen, dat sinn der drédi, déi net
onwesentlech sinn, well se sech ronderém,
éischtens, de Fraiheetsentzuch artikuléieren,
also ronderém den Entzuch vun der Frdiheet
vun de Ménschen, awer och ronderém den
Emgang vun der Justiz, vun de staatlechen Ad-
ministratiounen a vun eiser Gesellschaft mat
Meénschen, déi mam Gesetz a Konflikt gerode
sinn, ob erwuessen oder mannerjéreg, a well se
a Gefor sinn, eng Gefor duerstelle fir sech
selwer respektiv déi aner an och iwwert deen
dote Wee enger Gefor ausgesat sinn.

Déi drai Strukturen, dat sinn de Bau vun der
Unité de psychiatrie spéciale judiciaire, d’Reno-
vatioun an d’Extensioun vum Centre socio-
éducatif zu Schraasseg fir d'Meedercher an zu
Dréibur fir d’Jongen.

Si hu sécher d’Funktioun, d'Gesellschaft ze
schiitzen. Méa si hu gradesou d’Funktioun, op
d’Integratioun hinzeschaffen - an ze er-
méiglechen - vu Meénschen, déi verschidde
problematesch Situatioune liewen an erliewen.

D’judiciaire Psychiatrieunitéit, déi duerch dat
rezent Gesetz iwwert d’Administration péniten-
tiaire geschafe gouf, waert um Site vum CPL zu
Schraasseg gebaut ginn, do, wou déi fréier
Déngschtwunnenge vun de Giischtercher wa-
ren. D’Gestioun vun der Unitéit gétt vum
CHNP gemaach, also ass se onofhdangeg vum
CPL. Et ass also eng strikt strukturell a funktio-
nell Trennung téschent dem CPL an dar Unitéit,
och wann d’Schnéttstellen téschent Justiz a
Santé hei ganz no leien, well d'Unitéit d'Mis-
sioun huet, d’Prise en charge ze garantéiere
vun de sougenannten ,Placés judiciaires”, déi
am Kader vum Artikel 71 vum Code pénal zum
Moment vun hirer Dot als onzourechnungsfaeg
unerkannt goufe vum Geriicht, also deement-
spriechend, well d’ Ennerscheedungsvermelgen
ausser Kraaft gesat gouf warend der Dot, och
wann d’Dot objektiv bestoe bleift.

Et geet also hei ém eng Sécherheetsmoossnam,
wou iwwert de Placement vum Geriicht pro-
béiert ?ett eng psychiatresch Evaluatioun vun
der Geféierlechkeet ze maachen, therapeutesch
Usatz versicht ginn, medezinnesch Traitemen-
ter souwéi och eng psychosozial Betreiung
mam Zil, énnert der Kontroll vun enger Spe-
zialkommissioun d’Persoun an d'Gesellschaft ze
integréieren.

D’Unitéit huet awer och d'Missioun, Gefaange-
ner opzehuelen, déi hir Strof exekutéieren an
deementspriechend scholdfdeg sinn an awer
warend hirer Detentioun psychiatresch Pro-
blemer entwéckelen. An déi géllt et ze stabili-
séieren, andeems se punktuell aus dem nor-
male Strofvollzuch erausgeholl ginn, fir déi Si-
tuatioun vu Comorbiditéit, esou wéi mer se hei
virfannen, och deementspriechend ze behan-
delen. Am  Strofvollzuch ndischt Ongewéin-
leches.

Duerch d'Schafe vun déser Struktur mat hirem
ganze Programm gétt sécherlech d'Prise en
charge weider verbessert, déi momentan
souwuel am CHNP zu Ettelbréck (am BU4, 5 a
6) wéi och am CPL stattfénnt.

D’Renovatioun an den Ausbau vu Schraasseg
an Draibur si wichteg, well virgesinn ass, eng
Rei Unitéiten ze schafen, wou all Kéiers sechs
Jonker betreit kénne ginn. Et si kleng Unitéiten
an déi erméigleche sécher eng besser indivi-
duell Betreiung, well, och wann historesch
Dréibur a Schraasseg - Schraasseg vldicht och
manner - mat engem Stigma behaft sinn, steet
awer hei ganz kloer déi educativ, psychosozial a
padagogesch Aarbecht mam Jugendlechen am
Vierdergrond. En individuelle Projet gétt ze-
summe mam Jonken ausgeschafft, deen dohin-
ner placéiert gétt vum Jugendgeriicht. An och
dat ass virgesinn an der UNISEC, déi jo sdit No-
vember 2017 operationell ass a wou Plaz ass fir
zwielef Mineuren.

Mam néidege Personal sécher sur place
schéngt also mer wichteg ze sinn, de Bedierf-
nesser vum Mineur Rechnung ze droen, fir
iwwert d'Qualitéit vun der Struktur an de Kon-
zepter, déi mer dann do virfannen an déi och
do ugewannt ginn, him d'Méiglechkeet ze
ginn an d’Chancen ze bidden, dass en an der
Cesellschaft erém Fouss faasst.

Et schéngt mer awer och gradesou wichteg ze
sinn, dass mer am Kader vun désem Ausbau an
och driwwer eraus d’Diskussioun, déi mer mo-
mentan féieren am Kader vum neie Jugend-
schutzgesetz, wou mer jo grad iwwert d'Place-
menter schwatzen, dass mer dat net daerfen
aus den Ae verléieren, ausser Uecht loossen,
analyséiere sollten, wat e méiglechen Impakt ka
sinn en faveur an net en défaveur vum Mineur
a vu senger Entwécklung.

Adequat modern Infrastrukture virzegesi fir
Memberen aus eiser Gesellschaft, déi eng Rei
Problemer virweisen, ass deemno gradesou
wichteg wéi Projeten, déi un de Wuesstum

vum Land ugekndppt sinn. Deem droe mer hei
also Rechnung. An ech ginn och deemno den
Accord vun ger LSAP-Fraktioun zu dése Pro-
jeten an zu der Motioun a soe Merci fir d’No-
lauschteren.

B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Biancalana. Leschten ageschriw-
wene Riedner ass den Har Marc Goergen. Har
Goergen, Dir hutt d'Wuert.

B M. Marc Goergen (Piraten).- Har Pre-
sident, fir d’Eischt emol Merci dem Har Back fir
deen ausféierleche Rapport iwwert déi 33 Pro-
jeten. Dat sinn 33 Projeten, wou een awer och
herno muss un déi Leit denken, déi déi Projete
mussen émsetzen. An dat sinn herno d’Aar-
bechter, déi op de Chantiere waerte schaffen.
An do wderte mir awer ganz kloer drop kucken,
dass déi Firmen, déi do engagéiert ginn, och
wierklech  d'Aarbechtskonditiounen  anhale
waerten, well et ass net émmer esou einfach,
um Bau ze schaffen; dat daerf een och net ver-
giessen, bei all dése Milliouneprojeten.

An dofir waerten d'Piraten sech och der-
géintstellen, wann, wéi an der Press ugekén-
negt, déi Diskussioun waert kommen, ob een
de Congé collectif elo oplockert oder net, fir
dass d’Patronen nach méi schnell kénne bauen,
deementspriechend, well déi Leit geschitzt
misste gi virun de Wieder- an de Meteobedén-
gungen.

(Interruption par M. Francois Bausch)

An der Press war en% Kéier esou eng Ausso, an
Dir hat déi Ausso och an der Kommissioun ge-
maach.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Et gétt eng Ausna-
mebestémmung, Har Goergen, déi seet ...

Har President, erlaabt mer, ech wier frou, wa
mer hei net Saache soe géifen, déi net stém-
men! Ech mengen, d’Piraten si jo fervent derfir,
dass een net mat Fake News schaffe soll.

Wat ech gesot hunn, dat ass dat, wat am Ge-
setz virgesinn ass. Dofir gétt et och eng staat-
lech Kommissioun, déi decidéiert all Joers,
wéini am Congé collectif wou ka geschafft
ginn. Dat, wat ech géren hatt, dat ass, dass op
kruzialen, sensibele Krdizungen, ob et um Bou-
levard Royal ass oder am Eecherbierg oder op
anere Plazen, wou mer wéssen, dass et sech am
Congé collectif natierlech besser schaffe Iéisst,
dass do kénnen Ausnamebestémmunge ge-
maach ginn. Dat ass am Gesetz virgesinn.

An ech hoffen, dass jiddwereen heibannen der
Meenung ass, dass mer dat onbedéngt musse
kréien.

B Plusieurs voix.- Trés bien !
B Une voix.- Tres, trés bien !

B M. Marc Goergen (Piraten).- Do hu mer
dann en anere Point de vue, well mir jo wés-
sen, wann eng Exceptioun ass, zu wéi villen Ex-
ceptiounen dat herno am Aarbechtsrecht waert
féieren.

(Interruption)

Zum gratis éffentlechen Transport: Do si mir Pi-
raten natierlech elo ganz frou, dass och déi
aner Parteien endlech agesinn hunn dass dat
dee richtege Projet ass.

(Interruption)

2013 goufe mer dofir nach ausgelaacht. Haut
ass et e Fakt, dass de gratis éffentlechen Trans-
port kénnt. A mir freeén eis deementsprie-
chend, dass do awer nach d'Prioritéit och op
der Qualitéit ass.

Dann d'Utilité publique, dat ass en Instrument,
wou mer ganz gutt oppasse mussen, well mer
do herno an d’Prozedure vun den Enteegnunge
kommen. Dat ass émmer eng Gratwanderung,
wéini dass eng Utilité publique vorhanden ass a
wéini net. Deementspriechend ass dat en Instru-
ment, wat mat ganz vill Virsiicht ze genéissen ass.

Mir waéerten net op déi eenzel 33 Projeten agoe
mangels Riedezdit, ma mir hunn eis der e puer
erausgepickt, déi eis um Haerz leien.

Esou begréisse mir natierlech, dass de Lycée zu
Esch nei Informatikssall soll kréien, fir och d’Kom-
munikatioun auszebauen an Informatiker deem-
entspriechend auszebilden. Mir wéllen awer do
nach eng Kéier drun erénneren, dass d'Schiiler
am Moment bei den Trapen émmer gesinn, dass
nach Eemeren dostinn, wou et an d'Gebai era-
reent. Deementsprlechend war et och flott,
wann dat Gebai eng Kéier énnerhale géif ginn,
ier mer elo dat neit grousst abauen.

Mir sinn émsou méi frou, dass déi variabel Bus-
spuren, déi och an eisem Programm ze fanne
waren, elo émgesat ginn. Dat ass e ganz zu-
kunftstrachtegt Konzept, wat mir och énnerstét-
zen.

D’Ubannung vum Findel ass wichteg a richteg,
well, wéi jiddweree weess, d'Touristen, déi hei-
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hinnerkommen, eng Kéier ganz béis erschre-
cken, wa se en Taxi huele mussen oder éiweg
mam Bus énnerwee sinn. Deementspriechend
ass ze begréissen, dass den Tram elo bis op de
Findel waert fueren.

Wat den Tower ubelaangt, si mer frou, dass dat
och e Bekenntnis dozou ass, dass den Tower
och an Zukunft zu Létzebuerg waéert bleiwen
an net eng Digitaliséierung waert stattfanne
wéi zu Saarbrécken.

Wou mer dergéint sinn, ass den Tram bis op
Esch. Mir gesinn dee Projet als Milliounegraf,
deen herno ganz schwiereg ze realiséiere wdert
sinn, wann een d'Brécke bezéiungsweis déi
eenzel Weeér kuckt, déi ee misst bis op de
Belval realiséieren. A mir hoffe jo dann, wann
déi Vélospist %ebaut gétt, dass déi och net ze
no bei d’Autobunn gebaut gétt, well deement-
spriechend dat net dat Bescht fir d’Gesondheet
war.

Mir gesinn et och ganz kritesch, wann
d’Standspuren elo fir den Trafic benotzt solle
ginn, well déi e Sécherheetsnotze gehat hunn
an deen och ze erhalen ass, well och moies am
Beruffsverkéier et nach émmer virkomme kann,
dass en Auto en panne falt. A mir hunn och
eng Alternativ zum Tram op Esch, an dat ass en
Expresszuch vun Esch an d'Stad, deen énner 20
Minutte géif an der Stad ukommen mat vill
manner Kéaschten an et bradicht een net en
Tram nei ze bauen.

Genausou kritesch gesi mer den Tram op der
Route d’Arlon, wou mer gemooss hunn, dass et
ganz schwiereg waert ginn, fir déi Breet ze er-
reechen, déi an deem Projet virginn ass. Deem-
entspriechend si mer do gespaant, wéi den Har
Minister dat émsetze waert.

Ganz frou si mer, dass endlech de Markusbierg
am Tunnel renovéiert wéert ginn, well, wésst
Der, wann Der mat engem Verain do énnerwee
waart, war dat émmer e ganz schéine Spaass,
well et op eemol war wéi op der Achterbunn,
wann Der iwwert d’Lach am Markusbierg ge-
fuer sidd.

B Une voix.- Wann Der ze schnell fuert!

B M. Marc Goergen (Piraten).- Wann de Bus
ze schnell fiert an och wann een net schnell
fiert souguer! Deementspriechend si mer ganz
frou, dass dee Projet elo virukénnt an dat Lach
gefléckt waert ginn.

D’Park & Ridé gesi mer kritesch, well mir der
Meenung sinn, dass Park & Riden am Ausland
gebaut solle ginn. Elo kommen erém 600 Au-
toen, déi op Fréiseng kommen an deement-
spnechend esou vill Trafic generéieren. Do war
d’Léisung gewiescht, dass ee mat den
Nopeschlanner kuckt, fir déi Park & Riden ze
bauen.

Wat den Norde betréfft, ech mengen, mir
hunn et grouss an de Wahlen affichéiert, sti mir
och nach émmer dozou, dass d’N7 soll ausge-
baut ginn op véier Spuren.

B M. Fernand Kartheiser (ADR).- Tres
bien !

B Une voix.- Aah!
(Hilarité)

B M. Marc Goergen (Piraten).- An dann
nach ...

B Une voix.- Elo hu mer geschwénn eng
Majoritéit.

(Hilarité, interruptions et coups de cloche de
la présidence)

B M. Fernand Etgen, Président.- Den Har
Goergen huet d'Wuert, an hien eleng!

B M. Marc Goergen (Piraten).- Dann nach e
puer Projeten, déi eis um Héerz geleeén hatten,
awer leider net hei erémzefanne sinn. Ma mir
ginn et als klenge Memo mat. Vlaicht hélt den
Har Minister et jo mat a waert se émsetzen. Dat
war endlech emol eng Léisung fir de Schluss
vun der A13 zu Péiteng, wou um (veuillez lire:
virum) Rond-point e Stau steet vu Kilometeren,
an endlech deen Tunnel ze bauen, dee souguer
virgesi war, awer wahrscheinlech elo erém ver-
giess ginn ass. Péiteng waert do wahrschein-
lech ze sitidlech leien, fir dass een doru ge-
duecht hatt.

De Ring fir d’Stad. Jo, mir sinn e Fan dovun,
dass de Ring vun der Stad endlech zouge-
maach gétt, dass ee ka ronderémfueren an de
Westcontournement deementspriechend géif
entstoen.

Eis Konklusioun ass zum Schluss, dass mir eis
bei de Projeten enthale waéerten, well mir mat
deem Tram bis op Esch net kénnen d’accord
sinn an déi aner Projeten net genuch Gewiicht
hunn, fir deementspriechend ze soen, dass mer
awer derfir géife stémmen. Dofir enthale mir
eis, well mer vehement géint den Tram op Esch
sinn.

Merci.

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Goergen. D’Regierung huet
d’Wuert. Har Frangois Bausch, et ass un lech.

Prise de position du Gouvernement

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Merci, Har President,
fir d’'Wuert. A Merci och allen Deputéierte fir
hir Stellungnamen. Vldicht e puer Virbemier-
kungen, ier ech op eenzel Saache wéll agoen,
déi hei gesot gi sinn.

Dat Eischt ass emol: Mir schwatzen an der Zu-
kunft, also spéitstens nodeem mer de
MoDu 2.0 erausbruecht hunn, wa mer iwwer
Mobilitéit schwatzen a Mobilitéitsinfrastruktu-
ren, net méi iwwer Stroossen, Schinnen oder
Vélospisten, wat och émmer, md mir schwat-
zen en général iwwer Infrastrukturen, fir
méiglechst vill Leit vun A no B ze deplacéieren.

Dat muss d’Zil sinn, egal wat fir eng Infrastruk-
tur mer bauen, ob et eng Strooss ass, ob et eng
Schinn ass. Et geet net dréms, wivill Autoen
ech op d’Strooss kréien oder wivill Zich ech do
hin- an hierfuere ka loossen, mé et geet dréms:
Wivill Leit wéll ech a kann ech herno op dar In-
frastruktur hin- an hierféieren?

Wa mer dat bis an de Kapp verstanen hunn al-
leguerten, da gesi mer natierlech och all Infra-
struktur, déi mer bauen, ob et eng Strooss ass
oder wat och émmer, aneschters wéi an der
Vergaangenheet. Dann ass et eben effektiv net
méi esou, datt mer Stroosse bauen, well mer
mengen, mir misste vill Autoen do bewegen,
ma mir wéllen ebe Leit do bewegen. An da
kann een och eben esou innovativ Projeten,
wéi moies eng Spur eran, owes eraus, digital
Techniken asetzen, och Pannespure jee no-
deem fir verschidden Zwecker notzen, &nner
bestémmte Sécherheetsbedéngungen natier-
lech. Ech kommen nach dorobber zréck.

An dat ass dat, wat mer wélle maachen. An all
déi Projeten hei, déi sinn an dar Philosophie ze
gesinn, naamlech an enger multimodaler
Transportmobilitéitsphilosophie, wou d'Mobili-
téitskette gekuckt gétt an net méi een eenzelt
Verkéiersméttel.

A mir hunn déi heite Projeten och esou opge-
deelt, datt se dat ganzt Land betreffen. Se han-
ken zesummen. Se hdnke mat alle Regiounen
am Land zesummen. Et sinn der am Osten, am
Norden, am Zentrum an am Siide virgesinn, al-
les dat an deem gesamte Konzept, wat mer
hunn a wat mer zligeg wéllen émsetzen.

An da stellt sech och d'Fro natierlech vum
Kaschtepunkt bei all deenen Infrastrukturen.
Ma ech soen elo némmen dat hei: An der Mo-
bilitéit an deenen nachsten 10, 15, ech géif
souguer soe bis 20 Joer dierfe mer d’Fro vum
Kaschtepunkt net stellen, well et geet ém e
fundamentalt Emdenken, e fundamentale
Switch, dee wichteg ass, net némme fir eis
Liewensqualitéit, ma och fir de Standuert Létze-
buerg, fir datt Létzebuerg attraktiv bleift fir
seng Ekonomie a fir de Rescht vum Land.

Duerfir ass, wa mer an der Zukunft manner
Suen an der Statskeess sollten hunn, sech hei
d’Fro ze stelle vu Prioritéiten. An ech mengen,
datt déi heiten Infrastrukturen alleguerten ém-
mer an der éischter Prioritéit musse leien, wann
et dréms geet, ze kucken, wéi mer eis Suen
oder wou mer eis Suen ausginn.

An da soen ech och eppes gér zu dem schwie-
regste Punkt, deen ech hu bei allen Em-
setzunge vun allen Infrastrukturen. Ech hunn
dat elo fénnef Joer matgemaach. De schwie-
regste Punkt, fir déi Infrastrukturen émzeset-
zen, dat ass net d’Motivatioun vun de Verwal-
tungen an de Betriber hei am Land, fir dat do-
ten ze maachen, ma dat ass effektiv den Em-
priséproblem.

A wann den Har Goergen hei seet, mir sollte
virsiichteg mat der Utilité publique émgoen,
wéll ech soen, datt ech der Iwwerzeegung
sinn, datt mer ze vill virsichteg domadder
émgaange sinn déi lescht Joren, well, wann e
Contournement, wéi dee vun Dlppech zéng
Joer dauert - zéng Joer! -, den Har Hahn weess,
vu wat ech schwitzen, well ech eng Emprise
net kréien! Eleng déi lescht fénnef Joer hunn
ech domadder verbruecht, fir mat vill
Iwwerzeegungskraaft eng Emprise ze kréien.
Wann eng ganz Uertschaft an Otage gehale
gétt an Dausende vu Leit, déi derduerchfueren,
wéinst enger Emprise, dann ass dat net méi
normal, an dat huet effektiv nadischt ze di mat
engem gesonden a berechtegte Schutz vum
Privateegentum, wéi en an eiser Verfassung
verankert ass.

An duerfir mengen ech, datt mer, wat d’Utilité
publique ugeet, méi séier musse virukommen,
net manner séier wéi an der Vergaangenheet.

B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Da kommen ech zu
deenen eenzelne Projeten. Et gétt vill gemaach,
fir den Trafic op der Strooss méi fluid ze kréien,

Bus, Auto. Mir maache Busspuren, mir maache
Busspuren och aneschters. Mir maachen elo
eng garen op der lechternacher Streck, déi soll
moies fir eran an owes fir eraus sinn.

An ech wéll dem Har Engelen vun der ADR och
soen, datt déi Busspur do, wat den Trafic ube-
Iaangt op der lechternacher Streck, naischt
waert anneren, well déi Iwwerhuelspur an de
Spetzestonnen lech net rett, well Dir souwisou
an d'Nadelohr uewen um Waldhaff erafuert.
Duerfir gétt de Verkeéier, den normale Verkéier
net méi oder manner fIU|d wa mer déi Spur
moies huele fir de Bus.

An dat annert awer och guer naischt un der
Necessitéit vun deem Radar, well an de Spét-
zestonnen do net egal wéi gefuer gétt, an de
Spétzestonne geet et lues weider. Ma déi Ra-
dare si wichteg ebe grad ausserhalb vun de
Spétzestonnen, well mer do op enger riichter
Streck sinn a well mer gemooss hunn - d'Police
huet et och mam mobille Radar oft do gekuckt
a festgestallt duerch en Audit de sécurité -, datt
d'Vitessen nach €mmer do waltgeeend ze
héich sinn a vill Accidenter op deem Trongon
waren a sech net dru gehale gétt.

Duerfir, egal ob déi Busspur gebaut gétt oder
net, dat annert ndischt um Fait, datt zum Bei-
spill dee Radar soll dohinnerkommen.

Mir hunn och en zweete Projet, den Har
Wilmes hat mech gefrot, wou mer domadder
dru sinn, dat ass dee vum Eecherbierg. An do
wélle mer och e kombinéierte Projet maachen.
Dat soll e Projet ginn, moies eran, owes eraus,
mat de Spure schaffen, net némme fir d’Bus-
sen, ma och souguer fir d’Autoen. Dat heescht,
dat ass natierlec Mir sinn amgaange mat
den Detailstudie mat deem Projet. Do musse
mer natierlech oppassen, wéi mer dat regelen a
wéi mer dat maachen. Mir musse jo awer d’Sé-
cherheet garantéieren, datt mer net Leit an
Aventuré schécken. Ma déi ganz digital Techni-
ken an déi Portailen, déi mer an Zukunft baue
kénnen, fir eben de Verkéier och ze regelen, di-
gital, kénnen eis och héllefen, souguer net
némme beim éffentleche Verkéier, ma och
beim Individualverkéier, fir datt et besser geet.

Ech mengen, soubal dee Projet faerdeg ass,
waerte mer deen och an d’Kommissioun vir-
stelle kommen an da waerte mer deen och der
Effentlechkeet virstellen.

An dann ass och ze soen, datt déi ganz Diskus-
sioun iwwert d’ Busprlonselerung op den Auto-
bunnen eis ganz um Haerz ldit, niewent dem
Covoiturage. A mir hunn eng Etude de faisabi-
lité maache gelooss op der Areler Autobunn.
Dir wésst jo, dass d'Belsch e Projet hunn, fir op
d’Grenz ze kommen, wou se d’Pannespur wél-
len notzen an de Spétzestonne fir de Bus a Co-
voiturage. A mir hunn dat och elo gekuckt um
Létzebuerger Reseau. Déi Etiid ass bal faerdeg.
Si waéert am Fréijoer spéitstens ganz fderdeg
sinn, dann hu mer all d’Detailer. Ech kann lech
awer elo scho soen, datt, esou wéi et ausgesiit,
prinzipiell deem naischt entgéintstoe waert,
datt mer zwar eng Rei Adaptatioune maache
mussen, ma datt dee Projet eppes ka ginn. Ma
soubal deen och faerdeg ass, waerte mer deen
dann och virstellen. An dat ass eppes, wat mer
séier kénnen émsetzen, wat eis ganz séier hél-
lefe kann op der Achs vun Arel erof Richtung
Stad, fir de Verkéier ze verbesseren.

Den Tram op der Areler Strooss: Dat ass e Pro-
jet, do huet d’Ponts et chaussées schonn a
puncto Gabarit gekuckt. Dat ass kee Problem.
Dat kréie mer realiséiert. Op alle Fall ass et guer
kee Problem bis op d’Héicht do, wou de Boule-
vard de Merl abéie soll no lénks. Dat ass onge-
féier wou de Batiself ass op der Areler Strooss
op der Stroossener Sait. Och do wélle mer gar
mat private Promoteuren diskutéieren, déi do e
Projet hunn, fir e Pole d'échange mat ze inte-
gréieren op dar doter Plaz. An dann ass et
wichteg, wa mer dann natierlech den Tram bis
dohinner hunn, datt mer natierlech och direkt
de Boulevard de Merl mat dropleeén an och de
Boulevard de Cessange.

An et ass och esou, datt mer amgaange sinn,
eng Ftude de mobilité maachen ze Ioossen
eng Méi-am-Detail-Studie maachen ze Ioossen
net fir de Boulevard de Merl, well do ass den
Tracé zimlech kloer, ma fir ‘de Boulevard de
Cessange. Dat ass eng Etiid, eng Verkéiersetid,
déi mer zesumme mat der Stad Létzebuerg
maache wéllen, well do natierlech och e
grousst Entwecklungsgebltt ass vun der Stad
Létzebuerg, fir ze kucken, wéi mer de genauen
Tracé vum Boulevard de Cessange waerte
leeén. An ech hunn och menge Leit gesot: Ech
hatt gér, datt Der net némmen de Boulevard
de Cessange matkuckt, ma och an engems déi
ganz Porte de Hollerich kuckt, wéi mer de
Réckbau vun der Autobunn maachen well ef-
fektiv jo och do vill Projete sinn, Wunnengsbau
an esou weider, fir datt dat alles parallell ka rea-
liséiert ginn.

Dann ass ze soen, datt den Tram op d’Kalches-
bréck, dat hunn ech och an der Kommissioun
gesot, elo net déi topste Prioritéit ass. Mir wél-

len dat einfach am A behalen en vue vun even-
tuelle Projeten, déi do entstinn. Mé ech soen
awer kloer: Déi gréisste Prioritéit leeé mer gé-
ren op d'Areler Strooss bis Héicht Batiself, well
dat dee wichtegsten Troncon ass, niewent
deenen, fir déi d'Chamber souwisou schonn
d'Gesetzer gestémmt huet. An dann natierlech
déi Escher Streck herno och. Dat ass elo méi
wichteg wéi d’Kalchesbréck. Dat ass e Projet,
deen némme Sénn mécht, jee nodeem, wat sech
do weider an der Zukunft waert entwéckelen.

Op der Gare centrale ... Ah jo, iwwregens nach
den Tram op Esch, do war ech gefrot ginn, ob
do en Timing ka festgeluecht ginn. Jo! Déi Etii-
den, déi mer elo waerte maachen, déi wélle mer
esou maachen, datt deen éischten Tracé bis
2028 géif gebaut ginn. Dat ass jo dann an enger
éischter Phas Stad-Steebrécken-Monnerech, an
dann an enger zweeter Phas de Rescht. Fir alles,
wat dat méi beschleunege kann, sinn ech
éischter Demandeur. Ech géif awer dovir
warnen, wann ech all déi Projete kucken, déi
mer amgaange si jo ze maachen an déi mer hei
weélle maachen, dat sinn der ganz vill, wa mer
et géife packen, fir 2028 scho bis op Monne-
rech ze kommen, dann, mengen ech, hatte
mer ganz gutt geschafft mat deem Tracé, well
dat schlussendlech emol knapps nach ..., et
sinn emol keng zéng Joer méi, wou een dat da
muss hikréien.

Ma main Zil ass et, fir bei all deenen Extensiou-
nen an déser Legislaturperiod d’APDe féaerdeg
ze kréien an d’'Gesetzer duerch de Regie-
rungsrot ze kréien an an d’Chamber ze kréien,
soudatt d’Chamber déi nach an déser Legis-
laturperiod ka stémmen.

Dann d'Rocade de Bonnevoie an dee ganze
Garer Deel. Do kommen enorm Verdnnerun-
gen! Virun der Gare centrale waerten déi Bus-
sen, also all d'RGTR-Bussen - déi stadtesch
Busse waerte virun der Gare bleiwen -, ma all
déi RGTR-Busse waerte komplett erauskom-
men. En Deel ginn der jo opgefaangen op de
Pole-d'échangé virdrun, md e ganz groussen
Deel leeé mer och op d'Rocade, also déi aner
Séit op Bouneweg. Do ass och eben elo virge-
sinn hei, datt mer do schonn Arréte plange
kénnen, fir déi Busgare ze bauen. Mir waerten
elo an enger éischter Phas mat Provisorie schaf-
fen, well mer séier weiderkomme mussen, well
mer jo gar bis Enn 2020, bis am Dezember
2020 den Tram op der Gare wéllen hunn. A
mir héatte gar méiglechst da schonn de Gros
vun de Bussen eriwwergeluecht op d'Rocade.

Mir waerten och domadder am Ufank mat Pro-
visorie schaffen, datt ee vun der Rocade awer
schonn op déi nei Quaie kénnt vun der Gare
centrale. Deen éischte Quai, also dee fénnef-
ten, deen ass jo fderdeg am Dezember dést
Joer. An dee sechste Quai ass 2021 faerdeg.
Schlussendlech um Schluss si jo Unterfiihrunge
virgesinn. Dat heescht, déi Unterfiihrungen,
déi et haut gétt, énnert de Quaien, déi gi ver-
langert bis op Bouneweg, soudatt dat alles
duerchldsseg gétt.

An ech sinn amgaangen, och analyséieren ze
loossen, ob et méiglech ass, dat wésse mer
awer nach net, doriwwer wderte mer elo eng
Etude de faisabilité maachen, ob et net
méiglech ass, d’'Strooss, also d’Rocade de
Bonnevoie, carrement op der Héicht, wou
d’Gare ass, op dar ganzer Langt énnerierdesch
ze leeén. Dat heescht, datt mer iwwerierdesch
nach just d’Bussen hatten, d’Foussganger an
de Vélo, soudatt dat dann och fir de Quartier
Bouneweg par rapport zum Quartier Gare sé-
cherlech eng immens Verbesserung war, wa
mer net méi déi Duerchschneidung hétte vun
der Rocade de Bonnevoie, wa mer déi op
engem Deel do an de Buedem leeé kéinten.
Ma dat kucke mer awer nach. Do gétt eng
Etude de faisabilité gemaach. Also, wéi gesof,
d’Gare Létzebuerg - groussen Embau deen
amgaangen ass.

Da wollt ech nach e puer Saache soen, déi
nach hei an d'Diskussioun erabruecht gi sinn.

Har Engelen, ech sinn erstaunt, Dir schwatzt vill
iwwert de Wuesstum an Dir stellt lech, zu
Recht, eng Rei Froen iwwert de Wuesstum vum
Land. An da sot Der, mir missten elo Decisiou-
nen huelen, fir méi lues ze tréppelen, an am
namlechten Otemzuch verlaangt Der e ganze
Koup Ausbauen op véier Spure vu Stroossen,
krdiz a quer duerch d’Land. Dat heescht, Dir
maacht awer lauter Saache gér, Dir gitt gar méi
wait wéi d'Regierung, andeem Der proposéiert,
fir dann awer auszebauen.

lergendwéi musst Der lech eng Kéier eens
ginn, an Arem Verdin, an Arem Bluttgrupp, Har
Engelen, wat Der an Zukunft wéllt!

(Interruption par M. Gast Gibéryen)
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Jo, selbstverstandlech.

B M. Fernand Etgen, Président.- Har Minis-
ter, sidd Der d’accord, datt den Hér Gibéryen
lech eng Fro stellt?

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité
et des Travaux publics.- Emmer gar, wann den
Har Gibéryen mir eng Fro stellt!

(Interruptions et hilarité générale)

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Merci, Har Pre-
sident.

(Interruption)
Nee, nee! Nee, nee!

(Brouhaha et coups de cloche de la prési-
dence)

B M. Fernand Etgen, Président.- Den Har Gi-
béryen huet d'Wuert.

B M. Mars Di Bartolomeo (LSAP).- Mir sinn
eigentlech hei net um Camping!

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Dir behuelt lech
awer heiansdo esou.

Merci, Har President. Den Hér Bausch huet ge-
mengt, datt mer an eiser Bluttgrupp eis missten
eens ginn. Ech wéll dem Har Bausch als Vertrie-
der vun der Gambia-Regierung duerfir soen,
datt mir eis eens sinn. An deen Ausbau, dee mer
elo brauchen op véier Spuren, dee brauche mer
schonn opgrond vun deem Wuesstum, dee mer
hannerun eis hunn, opgrond vun der Verkéiers-
situatioun, déi mer haut hunn!

Dat heescht, wann d’Land an Zukunft wiisst, ...

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité
et des Travaux publics.- Wivill Autoen hutt Der
dann op der N7, Hér Gibéryen? Da sot mer dat
emol! Uewenaus.

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Ech gi se net
zielen. Ech gi se net zielen.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité
et des Travaux publics.- Dir behaapt also eppes,
ouni datt Der et wésst. Oder wéi?

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Neen, mir wés-
sen, wéi de Verkéier leeft momentan am Land.
An all déi Projeten, déi mer elo maachen, déi
musse mer scho maache wéinst deem Verkéier,
wéi en haut besteet! A wa mer esou weider-
wuessen, dat huet mdi Kolleeg Engelen jo och ge-
sot, da ginn déi Aarbechten, déi mer elo maa-
chen, an 10, 15 Joer schonn erém net méi duer,
well mer dann erém esou vill weidergewuess sinn.

Also déi Projeten, déi mer elo maachen, musse
mer maachen opgrond vun der aktueller Situa-
tioun.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité
et des Travaux publics.- Déi, déi mir elo maachen
als Regierung, jo. Ma, Har Gibéryen, ...

(Interruptions)
B M. Gast Gibéryen (ADR).- Dé de
Steierzueler bezilt! Déi de Steierzueler bezilt!

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobilité
et des Travaux publics.- Selbstverstandlech.

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Jo.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Ma och déi, déi Dir
wéllt proposéieren zousatzlech, géif de Steier-
zueler och bezuelen. Jo, dat ass richteg.

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Jo, jo! Et ass kee
Minister, deen e Projet mécht.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Ech hunn nach net
hei behaapt, de Minister géif e Projet bezuelen.
Esou vill Suen huet deen net.

Ma ech mengen, Har Gibéryen, ...
B M. Gast Gibéryen (ADR).- Jo.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Wann Der alles dat
kuckt, wat mer hei maachen ...

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Jo.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- ... fir d’ganzt Land,
ob lénks, ob am Norden, am Osten oder am
Siiden oder am Zentrum, mam Gros vun de
Projete sidd Der jo mat d'accord, mé Dir hutt
eng Rei, mat deenen Der net averstane sidd.
Dat ass den Tramausbau. Méd dat sidd Der
nach, ech mengen, och wa mer eng Kéier
500.000 Leit um Tram fueren hunn an Zukunft.
Da wdert Dir nach émmer dergéint sinn. Dat
ass och Aert gutt Recht. Ma trotzdeem bleift
awer, datt dat heite ganz vill Projete sinn, mat
deenen Der averstane sidd. Ma Dir verlaangt,
on the top, Dir verlaangt minus den Tram, ma
on the top nach eng ganz Rei derbdi, déi mir
elo net wélle maachen. An am namlechten
Otemzuch sot Der awer, de Wuesstum misst
gebremst ginn.

Dir muss eist emol eng Kéier erklaren, wéi Der
dat wéllt maachen, well Dir schwaétzt jo elo vun
Zuelen a 15, 20 Joer. Dir sot jo selwer, déi Ent-
wécklung war dann a 15, 20 Joer esou, datt
mer dat nach braichten. Dir musst eis emol eng
Kéier erklaren, wéi Der dat weéllt maachen, datt
a 15, 20 Joer d'Situatioun dann net méi esou
ass. Datt mer manner Leit hei zu Létzebuerg
schaffen hunn. Datt mer manner Ekonomie
hunn zu Létzebuerg. Maacht dat emol eng
Kéier! Maacht eng Pressekonferenz oder frot en
Debat hei un! Ech si gdr bereet, mat lech do-
riwwer ze schwatzen.

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Dir sidd der
Meenung, mir misste weider dee stramme
Wuesstum hunn.

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Ma neen, Dir sidd
dar Meenung!

B M. Gast Gibéryen (ADR).- Neen, Dir! Dir
sidd dar Meenung!

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Bon! Har President,
ech waarden dann drop, bis den Har Gibéryen
mer eng Kéier dee Pabeier virstellt, wéi se dat
wéllen hikréien.

Da wollt ech awer och soen, datt eng Decisioun
gefall ass am Oktober, Har Engelen. Dir hutt ge-
sot, den Tram, den Ausbau an esou weider an
esou virun. Déijéineg, déi fir den Tram waren
an der leschter Legislaturperiod, déi och mat-
gehollef hunn, niewent villen aneren heiban-
nen, datt e gebaut gétt, déi hu bei de leschte
Wahlen am Oktober, dat war jo awer méi wéi e
Referendum, dee mer haten de 14. Oktober,
déi si vun 10 % op 15 % gaangen, déi si vu 6
op 9 Sétz gaangen.

Ech mengen, Dir kénnt net dat namlecht vun
lech behaapten oder vun Arer Partei. Also
mengen ech, datt de Wieler kloer tranchéiert
huet, par rapport zu all deene Parteien, déi déi
Projeten énnerstétzen, firwat en am Iéifsten ass.
An ech mengen, duerfir war et och net
schlecht, wann Der endlech géift déi Kéier hue-
len, déi sech awer eng Kéier opdringt, fir ze
soen, datt Der do historesch falschloucht an
datt Der ...

(Interruption)

Jo! Datt Der historesch falschloucht an datt Der
lech endlech dem Projet ralliéiert.

B M. Jeff Engelen (ADR).- Sou, wéi Dir bei
der Nordstrooss falschloucht!

B M. Francois Bausch, Ministre de la Mobi-
lité et des Travaux publics.- Har President, Dir
Dammen an Dir Haren, ech si frou iwwert déi
breet Zoustémmung fir, géif ech bal soen,
d’Projeten alleguerten, mat e puer Ausname fir
verschidde Projeten. An duerfir waert d’Regie-
rung dann och elo hoffentlech kénnen alles
maachen, fir déi Etiiden ze maachen, soudatt
mer dat dote relativ séier realiséieren.

Merci.
B Plusieurs voix.- Trés bien !

B M. Fernand Etgen, Président.- Merci vill-
mools, Har Bausch. D'Diskussioun ass elo ofge-
schloss.

Vote sur la motion 1

Mir kommen elo zur Ofstémmung iwwert
d’Motioun, déi zu déser Orientéierungsdebatt
deponéiert gouf. De Vote électronique ass ge-
frot.

De Vott fankt un. Fir d’Eischt déi perséinlech
Stémmen. Dann de Vote par procuration. Dés
Motioun ass mat 54 Jo-Stémmen a 6 Absten-
tiounen ugeholl.

Ont voté oui : Mmes Diane Adehm, Nancy Arendt
épouse Kemp, MM. Emile Eicher, Félix Eischen,
Paul Galles, Léon Gloden, Jean-Marie Halsdorf,
Mmes Martine Hansen, Francoise Hetto-Gaasch,
MM. Aly Kaes, Marc Lies, Georges Mischo (par M.
Paul Galles), Mme Octavie Modert, M. Laurent
Mosar, Mme Viviane Reding, MM. Gilles Roth,
Marco Schank, Marc Spautz, Serge Wilmes,
Claude Wiseler et Michel Wolter (par M. Marc
Spautz) ;

MM. Guy Arendt, André Bauler, Gilles Baum,
Mme Simone Beissel, MM. Eugeéne Berger, Frank
Colabianchi, Mme Joélle Elvinger, MM. Fernand
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Etgen, Gusty Graas, Max Hahn, Mmes Carole
Hartmann et Lydie Polfer ;

MM. Marc Angel, Dan Biancalana, Alex Bodry,
Mme Tess Burton, MM. Yves Cruchten, Mars Di
Bartolomeo, Georges Engel, Franz Fayot, Claude
Haagen et Mme Lydia Mutsch ;

MM. Carlo Back, Francois Benoy, Mmes Djuna Ber-
nard, Stéphanie Empain, MM. Marc Hansen, Henri
Kox, Mme Josée Lorsché, MM. Charles Margue et
Roberto Traversini ;

MM. Marc Baum et David Wagner.

Se sont abstenus: MM. Jeff Engelen, Gast
Gibéryen, Fernand Kartheiser et Roy Reding ;

MM. Sven Clement et Marc Goergen.
I

6. 7367 - Projet de loi portant modifi-
cation : 1° de la loi modifiée du 25
mars 2015 fixant le régime des trai-
tements et les conditions et modali-
tés d’avancement des fonctionnaires
de I'Etat ; et 2° de la loi du 1¢ aout
2018 portant fixation des conditions
et modalités d'un compte épargne-
temps dans la Fonction publique

Mir kommen elo zum Projet de loi 7367 iwwert
d’lessenszoulagen an der Fonction publique.
D'Riedezdit ass nom Basismodell festgeluecht. Et
hu sech schonn ageschriwwen: d’Madamm
Diane Adehm, den Har Yves Cruchten, den Har
Carlo Back, den Har Jeff Engelen, den Har Marc
Goergen an den Har David Wagner. D'Wuert
huet elo de Rapporteur vum Projet de loi, den
honorabelen Har Gusty Graas. Héar Graas, Dir
hutt d'Wuert.

Rapport de la Commission de la Fonction pu-
blique

B M. Gusty Graas (DP), rapporteur.- Har Pre-
sident, Dir Dammen an Dir Haren, de 15.
Dezember 2016 gouf en Accord salarial mat der
CGFP énnerschriwwen. Dee gouf iwwregens
och elo bis Enn 2020 verldngert. An zu deem
gouf dunn och de 15. Juni 2018 en Avenant
guttgeheescht.

Deen Avenant huet virun allem eng Erhéijung
vun der lessenszoulag virgesi vun 144 op 204
Euro de Mount. Dat heescht also eng Erhéijung
vu 60 Euro. An dat ass och, wéi de President hei
dat elo schonn duerchblécke gelooss huet, den
Haaptbestanddeel vun désem Gesetz.

Et trétt réckwierkend elo op den 1. Januar 2019
a Kraaft. An et ass och de Punkt 2 vum Avenant.

Als Contrepartie hat och d’'CGFP deemools ge-
sot, datt se dann op eng lineér Erhéijung vum
Punktwaert géif verzichten.

De Kaschtepunkt vun déser Mesure lait bei plus
ou moins 17,3 Millioune fir d’Joer 2019.

Ech wéll kuerz drop hiweisen, datt d'Allocation
de repas schonn 1992 agefouert gouf an datt
keng Modifikatioun koum bis den 1. Januar
2017. Dunn ass awer eng virgeholl ginn an dat
bedéngt duerch eng steierlech Vergénschte-
gung vun de Cheques repas am Privatsecteur. Si
ass net indexéiert. A fir d’Enseignanten a fir
d'Magistrate gélle just eelef respektiv zéng
Méint.

Wat normal ass, dat ass, datt natierlech an déser
ganz komplexer Struktur vu Gesetzer an der
Fonction publique, wa mer en neit Gesetz stém-
men, och emol een oder deen anere klenge Fee-
ler oder Oubli virkommen. Dat war och an der
Vergaangenheet net aneschters. Duerfir profi-
téiere mer och vun désem Gesetz, fir nach e
puer Rektifikatioune virzehuelen.

Zum Beispill och, wat d’Prime d’astreinte ube-
laangt. Bis elo war opgrond vum Artikel 88 (9)
vum Polizeigesetz vum 18. Juli 2018 virgesinn,
datt just d’Beamte vun der Kategorie A vun der
Polizei an de Genoss vun dér Prime d’astreinte
kéimen. Dat gétt awer elo gednnert an deem
Sénn, datt den Artikel 22 vum modifizéierte Ge-
setz vum 25. Maerz 2015 an deem Sénn, wéi
gesot, émgednnert gétt, datt och elo déi in-
dexéiert Primes d'astreinte vun zwielef Punkten
un Agente vum Sous-groupe mat Spezialattribu-
tiounen an och un d’Beamte vun der Polizei vun
der Generalinspektioun zouerkannt ginn.

Har President, Dir Dammen an Dir Haren, da
gétt awer duerch dést Gesetz u sech och nach
en drétte Volet virgeholl, an zwar eng Annerung
vum Gesetz vum 1. August 2018 iwwert
d'Zaitspuerkonten. Hei handelt et sech ém
Iwwergangsdispositiounen, wat aussergewéin-
lech Congéen ubelaangt, an zwar réckwierkend
dann op den 1. Oktober 2018.

An zwar kénnen elo an dem Zaitraum vum 1. Ja-
nuar 2018 bis den 31. Dezember 2018 och déi
al Dispositioune gegebenenfalls applizéiert ginn,
wa se méi génschteg sinn. Si kénnen dann och
op de Compte épargne-temps guttgeschriwwe
ginn. Dat kléngt elo vidicht alles e bésse kompli-
zéiert. Ech soen éjerlech: Ech hu selwer och
nach eng Kéier missen zweemol noliesen, fir et
richteg ze verstoen. Duerfir versichen ech, dat



